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INTRODUCCION

l.l.mwmonugmﬂludp!mhcmdeunmediudnesmdiopm-
guido con entusiasmo a través de largos afios de investigacién.
Ellunlespiranmmsfasdnmtc.pnuwﬁahhemﬂgmciaml:
historia de Chile de una mentalidad moldeada en el ambiente reposado
de las postrimerias coloniales que aspira a sumarse al ambiente espiri-
nnl.mnpuliu del siglo xvini, que despierta la filosofia de la Tlus-

Hemos evitado llevar a su extremo dramidtico algunos episodios
novelescos que integran la trama de este libro para evitar cualquiera
desfiguracién de la estructura narrativa. Nuestro anhelo ha sido de
mantener a lo largo de estas piginas una absoluta objetividad, ajena a
toda tendencia politica determinante, dejando para ello hablar las mds
de las veces a los miltiples documentos inéditos que sobre el tema he-
mos logrado descubrir en los repositorios de Chile, los Estados Unidos
y Espafia, porque ésta es en sintesis una historia geogrdfica triangular.

Para informarnos hemos recorrido con interés creciente, ademids del
rico Archivo Nacional y la valiosa Sala José Toribio Medina, de la
Biblioteca Nacional, diversas instituciones culturales de los Estados
Unidos y Espafia. Seria lato agradecer nominativamente a las diversas
bibliotecas, sociedades histéricas, depésitos oficiales, academias ¢ insti-
tuciones las facilidades que hemos recibido en la prosecucién de nues-
tras desinteresadas rebuscas, pero por anticipado sefialamos nuestro
profundo agradecimiento a todas aquellas que se citan en las notas bi-
sicas que justifican el relato. En especial si quiero referirme a la Uni-
versidad de Chile, al Departamento de Historia de la Facultad de Filo-
sofia y Educacién, y al Centro de Investigaciones de Historia America-
na en que trabajo, lo que nos ha permitido los desplazamientos necesa-
rios para nuestras diligencias.

Tenemos contraida, al igual, deuda de gratitud con la John Simon
Guggenheim Memorial Foundation, a cargo de nuestro distinguido ami-
go Dr. Henry Allen Moe que nos otorgara, sin trabas ni rescrvas, la
primera beca de estudios que nos permitié iniciar el trabajo. Al Dr.
Moe debemos miiltiples y gentiles atenciones que nos es grato agradecer,



Hemos ido publicando fragmentos de esta historia en los Anales de
Universidad de Chile, Revists Chilema de Historia y Geografia y en
Boletin de la Academia Chilena de la Historia, ensayos que rcbasan
perfodo cronolégico que nos hemos fijado en este tomo, pero cspe-
ramos tener las fuerzss necesarias para publicar en un futuro préximo
los volimenes relativos a la época de la Independencia y a los primeros
decenios del siglo x1x, ya disefiados.

El libro nos ha permitido conocer a fondo la dindmica vida univer-
sitaria de los Estados Unidos, v parte de estc material fue utilizado en
nuestros cursos en la Universidad de Chicago y en la American Univer-
sity, de Washington D. C. En este desempefio didictico conocimos
desde dentro el interés intelectual que demuestran los profesores y
alumnos por la temdtica histérica hispanoamericana.

Agradecemos, por iltimo, a la Srta. Joyce del Campo y al Sr. Luis
Vera, secretarios del Centro de Investigaciones de Historia Americana,
la preciosa ayuda que hemos recibido en la preparacién material de este
manuscrito que entregamos hoy a las prensas.

EucEnio PEREIRA SALAS
Santiago, 5 de moviembre de 1969.
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Carfruro 1

LOS PRIMEROS CONTACTOS COMERCIALES ENTRE
LAS AMERICAS

El primer capitulo de la historia de las relaciones de los Estados Uni-
dos con los paises hispanoamericanos no se abre, como pudiera creerse,
con la Revolucién de la Independencia de Espafia en 1810, sino, como
se ha dicho, con los inicios de la insurgencia de las Trece Colonias con-
tra la Gran Bretadia, y adn mucho antes.

No bien se habia secado la tinta sobre el tratado de paz en que In-
glaterra aceptaba la independencia de la joven repiblica norteamerica-
na, los comerciantes aventureros escudrifisban las riberas de los siete
mares en busca de mercados potenciales para sus productos agricolas
y manufacturados. El ambiente no parecia favorsble; reinaba todavia
la confusién politica en las altas esferas, y ¢l Congreso se vefa muchas
veces impotente para hermanar los intereses nacionales y los apetitos
regionales. La industria, el comercio y la agricultura atravesaban por
un ciclo depresivo y la depreciacién de la moneda provocaba trastornos
en los medios fiduciarios de transaccién. Sin embargo, en medio de
este aparente desconcierto, nacfa la marina mercante nacional, y se en-
contraban factorias lejanas capaces de reemplazar las piezas que se ha-
bian perdido en el fragor del conflicto bélico. Y este nacimiento, al
parecer prematuro, no se debix a las atinadas medidas gubernativas ni
al esfuerzo colectivo de la nacionalidad sino mds bien a las empresas
aisladas ¢ individuales de una pléyade de personalidades dindmicas y
atrevidas que, a golpe de aventurs, en ncgocios que parecian utdpicos
y descabellados, sin pericia técnica, sinunun.iutius.enb:;.‘[ua tan
pequeiios parecerian hoy dia juguetes, se arriesgaron en el mundo
ominioo.z:ﬁhimdnlu admirables pdginas de la domesticacion del
mar, de la pingiie cosecha del océano®. Y en esta secuencia, ¢l mismo
afio en que Jorge Washington ascendia a la presidencia de los Estados
Unidos, se vieron llegar quince bugues cargados de seda y té del exé-
tico y legendario puerto asidtico de Cantén, mientras los navios de

1Foster Rhea Dulles, The ald China Trade. Boston-New York, 1930, pég. 1.
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vigorosos marinos, recalsban en Batavia, Calcuta, Filipinas, Japon,
Turquia, Egipto y Marruecos >, Comenzaba en forma espectacular la
historia del comercio exterior de los Estados Unidos.

Siglos antes que Inglaterra reconociera la libertad de sus antiguas
, las Américas habian enirado en contacto. En 1641, el Go-
bernador Winthrop apuntaba proféticamente que “habia que mirar ha-
cia ¢l Caribe en busca de comercio”, y el aumento paulatino de las rela-
ciones venfa a confirmar las predicciones.

Los finales del siglo xvin parecen en el Mar Caribe un ensayo ge-
neral de un futuro proceso econdémico. En ¢l microcosmos tropical se
perfilan las apetencias que actian, al parecer, como fuerzas indepen-
dizantes. Entran sucesivamente en conflicto Francia e Inglaterra, con-
tra la heroica Espafia que trata de mantener en vano el monopolio
mercantil. Alli se ensayan los sistemas del comercio interlope, el con-
trabando y el corso, y se fijan las zonas donde el acercamiento es
més productivo, “Todavia las Antillas Espasiolas —al decir de Bernard
Pares— tenfan para ¢l comerciante, lo mismo que para el pirata, todo
¢l encanto de lo remoto y fabuloso™,

Espafia, “el hombre enfermo de América en las postrimerias del
siglo”, presentaba una dolorosa herida en su heroico imperialismo cons-
tructivo, por haber abarcado demasiado. No podia abrazar el Conti-
nente en sus cortos brazos *.

Durante la Guerra de la Sucesién, Inglaterra habia aprovechado de
ello para obtener ventajas, v Felipe V llegé a tramitar en 1708 la for-
macién de una Compaiiia Privilegiada, a la usanza mercantilista, con
asiento en Cidiz y Sevilla para la accién conjunta de espafioles, fran-
ceses, ingleses y holandeses *. Y aunque el provecto quedd pendiente,
los ingleses obtuvieron para la South Seas Company el permiso de
enviar anualmente un bugue de 500 toneladas a los puertos de México,
especie de compensacién por los buenos negocios realizados por los co-
merciantes y marinos de Saint Malo en las costas del Pacifico, al co-
menzar el siglo xvrm ®,

|

# Kenneth Scott Latourerte, Voyages
of American Ships to China, 1784-1844.
Transsctions of the Connecticut Acade-
my of Ars and Sciences, Vol. 28, april,
1927; Charles S. Paullin, Early Voyages
of American naval vessels in the Orient.
gfL ;i‘nl] Institute Proceedings, 1910,

2 Bernard Pares, Ward and Trade in
the West Indies, 2¢d. Edimbourgh,
1963. Al igual su Libro: Yankees and
Creoles, Edimburgo, 1956.

" Rafuel Altamira, Historia de Espafia.
Toamo IV, Madrid, 1912, pdgs. 305-307.

* Sobre este interesante tema hemos

consultado: Vera Lee Brown, The Somrh



La Gueg: de 1739, peleada en parte en las Antillas, autorizé el
acarreo en buques neutrales, y asi los ingleses etrar 176
Honduras y en 1797 en Trinidad. rabar, v diagh

La paz en 1773 ofrecié a los Estados Unidos la gran oportunidad

histérica, pero al mismo tiempo, promueve sus dificultades diplomati-
cas‘ con Espafia®. La Nacién ibérica nunca abdicé sus principios autér-
quicos en América. Aln en el tardio Reglamento de 1778, confirmaba
las cldsicas Leyes de Indias. Pero, no obstante, los permisos a naves
neutrales concedidos por Real Orden de 18 de Noviembre de 1797 y
prolongados hasta Abril de 1799, y su reactualizacién entre 1804 y
1806, dieron a los Estados Unidos un arma econdmica poderosa. En
vano el Contador de la Caja de Consolidacién, Espinoza, traté de excluir
del comercio antillano a las harinas norteamericanas, ' entrando en un
laberinto de contratos con los extranjeros para hacer el negocio en
todos aquellos dominios”, érdenes que provocaron un alza extraordi-
naria de los productos, por ejemplo, la harina que subié de 14 a 30
pesos ”.

Dentro de este sistema de las participaciones oficiales o ilegales,
los marinos de la dindmica tierra de Nueva Inglaterra habian sido los
precursores. Como apunta el historiador Samuel Morrison, en su com-
prensivo y denso libro, los buques de Massachusetts surcaban el Golfo
de México, recalando subrepticiamente en la dilatada Costa Firme, para
trocar pescado seco y maderas por los productos de las colonias, o
seguian a Honduras donde cortaban el tronco de la cacba y las made-

»s

ras preciosas para los industriales de Londres™ ®.

Tenemos un nombre y una fecha en medio del voluntario anoni-
mato de estas empresas arriesgadas, y podemos entregar a la goleta
Recruit, de New Port, propiedad de Henry Taggart, el honor de haber
sido el primer barco norteamericano que desembarca con propdsitos de
intercambio en el continente colombino. Corria el afio de 1743.

Seas Company and Contraband Trade, % French Enson Chadwick, The Rela-
American Historical Review, XX1 tions of the United States and Spain
(1926); Dorothy Burne Goebel, British  Diplomacy, New York, 1909, pdg. 90.
Trade to the Spanish Colonies, 1796 - 7 La reaccién espaiola puede estudiar-
1823, en separata de la “American His- se en interesante informe de Rafael Mclr
torical Review”, Vol. XLIII (1938); :ant, Memoria sobre el comercio de Amé
Jeanne O. Mc Lacklan, Trade and Peace  rica, con los extranjeros. Ms. .(1817)
with Old Spain, 1667-1750, Cambridge, Biblioteca del Palacio Beal, Madrid. ",
1940 y Olga Pentelao, A penetracao co- 8 Samuel Eliot Morison, The Marit:-
mercial de Inglaterra na America Es  me History of Massachusetts (1783 -
panhola de 1713 a 1783, Sao Paulo, 1860) Boston, New York, 1921. 2ed

1946. 1932.
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las colonias atlinticas eran la del sur hacia Europa y la de las West
Esta dltima tocaba de preferencia en las plantaciones france

de Guadalupe, Martinica y Santo Domingo ™,

amaica era el punto estratégico vital, ojo que vigilaba el comercio

, v por ello los ingleses mantuvicron por un tiempo la

hegemonia en ¢l comercio de maderas finas de Campeche, Yucatdn y

Honduras .

El azicar era el eje del comercio britdnico, debido a la inversién

B8
B

Las guerras de la Revolucién Francesa y del Imperio afectaron la
forma de cstas operaciones. Si bien persistié en los Estados Unidos el
tradicional comercio con Inglaterra, se abrieron, como hemos sefalado,
los mercados del Extremo Oriente y las Antillas y la América Hispana
adquirié importancia . Estas conexiones tiltimas parecian una cons-
tante histérica determinada por la posicién geogrifica y el crecimiento
de la Nueva Inglaterra. Morrison en su Historia Maritima de Massa-

* Chatles Lyon Chandler, Inter-Ameri  Colomial Philadelphia, 1963, es decir se-
con Acquuintances. 2ed. Swansee Tenn  falando “desde Bahamas a Florida, Cu-
MOMXVIL, pég. 1. raza0 y otras islas y los puentos de la

1% John H. Fredenick, The Develop costa de Centro y Sud-América™ (pig.
ment of American Commerce, New York, 4).

1932 y L. Marvin Winthrop. The Ame Hemos consultado a! igual: Herbert
rican Merchant Marine (1620.1902) New C. Bell, The West Indies trade before
York, 1902 the American Revolution, Magazine; of

* Bernard Pares, ya citado. History, XXI1I, Nov. 1916, pigs. 232-

2L M. Penson, The West Indies 240 y 'W. Smith Mc Clellan, Smuggling
and the Spanish Amervican Trade. 1713 in the Amervican colonies at the out-
1748, en ]. Holland Rose (Ed.) The preak of rhe Revolution. William Co-
Cambridge History of the British Em- llege. Dand A, Wells Prize, n. 3, 1912.
pire, Vol. 1. Cambridge, 1929. 14 Anna Cornelia Clauder, American

La nocién de West Indies hay que commerce as affected by the Wars of
comprenderla como lo hace Arthur 1. she Fremeh Revolution and Napoleon.
Jensen en su The Maritime Commerce of  1793.1812, Philadelphia, 1932, pdg. 230,
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chusetts, lo afirma al escribir: “més y mis este mercado depender
&Nu:. Inglaterra en lo relativo a maderas, pmdli::.y pescado

'La coyuntura histérica fue también favorable a estos intereses. Los
mdeﬁumu.hamﬂirmqmwmwl?”,hgm
entre Espafia ¢ Inglaterra en 1796 y la asombrosa maniobra napoleéni-
ca hasta 1816, vinieron a entregar a los comerciantes norteamericanos
una porcién considerable del comercio mundial. Un testimonio, no muy
alejado de estos hechos, ¢l de Timothy Pitkin analiza las consecuencias
de estos acontecimientos que obligaron a las potencias, “a depender en
gran parte de los neutrales para proseguir el trifico en sus distantes
posesiones”. La situacién geogrifica de los Estados Unidos —escribe—
y sus tradicionales contactos con ecsas regiones permitié que una gran
proporcidn de cste trafico cayera en sus manos, lo que unido al aumen-
to del tonelaje y al espiritu de empresa de sus ciudadanos, los llevé
al Extremo Oriente y a todas las partes del mundo” *,

Los focos comerciales que conciernen a nuestro estudio son los que
dicen relacién con ¢l Imperio Espafiol declinante. La caleta de Monte
Cristi, en la costa norte de Santo Domingo, abierta por los espafioles
durante la Guerra de los Sicte Anos, llegd a ser el centro de un activo
comercio de contrabando. En cierta época, durante los afios de 1759
y 1760, mds de 100 navios norteamericanos recalaron en este desolado
parsie.  Este contrsbando era ficil. Francis B. C. Bradlee ha tratado
de determinar las razones. En primer lugar por la lejania de Inglaterra
y la vecindad del conunente nortcamericano; luego por la larga y
accidentada costa que permitia ¢l acceso nocturno; en tercer lugar, por
la corrupcién de los oficiales aduaneros, y por iltimo, porque el con-
trabando no estaba condenado por la opinidn piblica en las colonas,
por lo cual, era dificil la condena judicial por estos delitos ™.

14 Samusl Eliot Morison, ya citado, West Indies, Main Land, Venezue-
pig .. la y Brasil. Nos basamos en ¢l medu-

1 Timothy Pitkin, A Statistical View loso ensayo de Ray. F. Nichols, Tre
of the Commerce of the United States j. Relations and the Establishment of
of m’“ -+ + Hatford, 1816, . the Uinited States consultates in Spanish

1 Francis B. C. Bradlee, Colonial . ... 1779.1809, en The Hispanic
Trade and Commerce, 11331774, ’s'k'"’ American Hisorical Review, Vol XIII,
19a7. hI m“ Gl ﬁ:ﬂo del m:::o n. 3, August 1933, Panorama general en
ulm” bl bd”e‘:: ;am': Commerce, Harry Berstein, Origins of Inter-Ameri-
1789-1850. Essex Institute, Salem, Mass, can [nterchanges (1700-1812), Universi-
1929 que scdiala la llegada del comercio  t¥ af Pensylvannia Press, 1945, pigs. 36-
norteameticano de dicho puerto & las 38, bien documentado y novedoso.
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Fueron asi vanos los esfuerzos espafioles de 1765 para detener el
trifico; las patrullas navales eran insuficientes para controlar la acci-
dentada geografia de las islas del Caribe.

Pronto la pesca desplazé en importancia a las mercaderfas tropica-
les, y la linea de la Costa Firme fue traspasada por los balleneros del
dindmico puerto de Nantucket. En 1774, una fragata comandada por
Uriah Bunker acost6 en el Brasil, y en el mismo afio David Smith y
Gamaniel Collins, del puerto de Truro, persiguieron cetdceos en las
aguas de las Islas Malvinas.

Con ayuda de los dispersos datos compilados sobre este giro co-
mercial, daremos una rdpida ojeada introductoria a las operaciones del
comercio de los Estados Unidos con los paises iberoamericanos hasta
el afio crucial de 1810, en que los respectivos decretos de comercio
libre abrieren los puertos de Hispano-América al trdfico internacional.

La Isla de Cuba, por su vecindad con los Estados Unidos, es la pri-
mera en entrar en relaciones directas. Durante el dominio inglés, entre
1762 y 1763, las naves habfan aprovechado el episodio de la toma de
La Habana por ¢l Almirante Vernon. Terminada la ocupacién, y vuel-
ta la isla a manos de Espana, el Gobierno metropolitano autorizé a los
islefios para surtirse de aquellos productos que ellos no podian trans-
portar, Los buques cubanos iban a buscar harina, mantequilla, pescado,
carnes y maderas, y los norteamericanos exportaban de Cuba, azicar,
cueros, carne v melazas . Roy F. Nichols, de cuya monografia toma-
mos estos datos, sefiala como los mds importantes promotores de este
comercio a Robert Morris, el amigo de Francisco Miranda; a Guillermo
Nead, Mathews Irving, Lacara y Mallet, todos vecinos de Philadelphia.

Las complicaciones internacionales de dicho trifico hicieron nece-
saria la creacién de un puesto consular, funcionario hasta ese momento
con mal definidas atribuciones diplomdticas.

El Congreso Continental, por recomendacién de Morris, nombré a
Robert Smith, de Baltimore, Cénsul en La Habana, el 27 de Junio de
1781.

Las buenas relaciones continuaron hasta el afio de 1784, en que
Espafia, habiendo solucionado parcialmente sus conflictos internos, de-
creté la expulsion de los extranjeros de sus dominios americanos. El
sucesor de Smith, el eficiente Cénsul Oliver Pollock debié abandonar
el territorio,

El comercio se renové en 1789 —pese a las objeciones del Gobier-
no Central—, debido a la necesidad de mano de obra esclava para los
ingenios azucareros, operacion que recayé en los circulos negreros de
New Orleans, Las continuadas guerras napolednicas intensificaron mds

* William Spence Roberison, Hispamic American Relation with the Unites
States, Oxford University Press, 1923,
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‘miin este trifico. Cuba pasé a depender del continente en sus abasteci-
* e lﬁo.de inlum’n m- Capitén e 4ad
entrar 30 ias a los i

Luis de las Casas. LA Rt

B 2100 e ok Il o Gl
entre ¥ , comenzaron a entrar en los de Connecticut
buques procedentes de Florida, Louisiana, Las Antillas, Puerto Rico y
mm,m:uncaﬁ,mymu_ f

La Tierra Firme fue igualmente visitada desde comienzos de la Re-
volucién Francesa, lo que dio lugar a un activo movimiento marftimo
con Maracaibo, Coro, Puerto Cabello, la Guayra y Santo Tomds . El
8 de Enero de 1800 Augusto Madan era nombrado cénsul norteameri-
cano en La Guayra, el primero en Sud-América *",

Charles Lyon Chandler, apoyado en los datos de la prensa periédica
seilala en el afio de 1801 los viajes a Venezuela de los bergantines:
Fox, Thomas, Mary y Sanson y las escunas Polly, Anne Jane y Nancy.
En 1805 estaban en la Costa Firme el Amtilope, el Liberty, tres bergan-
tines y una escuna ', Un viajero contemporineo informa de la entrada
a Venezucla, en 1797, de un cargamento de harina norteamericana. Ea-
tre 1800 y 1803 por lo menos tres bugues del puerto de Baltimore
recibieron permiso de las autoridades espafiolas para comerciar con La
Guayra. Ademis de este comercio licito, el contrabando de harinas era
constante en las Guayanas, por donde se recibian a la vez productos del
Brasil y Venezuela para la reexportacién .

De todas las arterias del comercio interamericano la més caudalosa
fue, sin duda, la regién del Rio de la Plata. Desde 1774 los balleneros
recorrfan la costa hasta la Patagonia, provocando alarma en las autori-
dades, que temfan un posible desembarco permanente en la aislada zona
austral.

El primer navio que penetré en el eswario del Plata parece haber
sido el bergantin Alert, propiedad de Duddley L. Pickman y otros socios
comanditarios. Llegé al mando del aguerrido capitin Robert Gray, cu-
vas aventuras en el Pacifico relataremos mis adelante. El barco fue
capturado por un corsario francés, y conducido a Montevideo a fines

18 ? State Papers Commerce ping in the Plata region ( 1809-1810)
ard mNWiou, Vol. lfpﬂ en Hispanic American Historical Review

% Roy S. Nichols, ya citado, pig. 303. 1, 1919, pigs. 26-54, y en sus obscrva-

20 Charles Lyon Chandler, Inter-Ameri-  ciones generales en Unites States Com-
can Acqueintances, ya citado. merce with Latin America of rb: promul-
2 E| comercio en ¢l Rio de la Plara gation of the Monroe Doctrine, Quar-
ha sido estudisdo en forma detallada ;r!y il;r;;ﬂll of Economics. Vel. 38,

n Chandler en sus sefie- A R

ﬁn%:n:.d?r “Inter-American Acqua- # Frank R. Rutter, South American
intances, ya citada; United States Ship-  trade of Baltimore, Baltimore, 1897.
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del afio de 1798. Gray enviado a prisién, obtuvo luego la libertad, re-
gresando 2 Buenos Aires a bordo de un ballenero.

Orros tres navios recalaron en el Uruguay abriendo permanentemen-
te el puerto de Montevideo al trifico norteamericano.

Argentina, plazs de un lucrativo comercio de cueros v sebos, recibid
en sus costas y en el estuario, el afio de 1799, al navio Jobn; al Liberty,
Cap. Miller; al Diane, Cap. Bunker, y al bergantin Rose, a quienes se
dio ¢l plazo de treinta dias para abandonar el puerto. El flujo comer-
cial continu6 pese a estos obstdculos de las autoridades espafiolas. En-
tre 1801 y 1802 calcula el investigador Charles Lyon Chandler mds
de 43 navios de recalada, y entre 1803 y 1804, un nimero de entre
10y 12,

Morrison precisa que “entre €l mes de Febrero y Julio de 1802, 18
navios de Massachusetts y 26 pertenecientes a otros puertos de la Unién
llevaron cargamentos surtidos al Rio de la Plata y trajeron de alli cue-
ros y plata pifia” **.

La llegada de plata pifia y de monedas, de las cuales no se llevaba
estadistica en las aduanas de los Estados Unidos, se puede comprobar,
como apunta Seybert, por el creciente aumento de las exportaciones a
la China v a las Indias Orientales que se financiaban, como veremos mis
adelante, por estos medios ™.

Esta rdpida resefia nos muestra el enorme campo de accién del co-
mercio norteamericano. Ocho de los 13 Estados maritimos estaban en
conexién con Sud-América, a saber: New Hampshire, Massachusetts,
Connecticut, Rhode Island, New York, Pensylvannia, Maryland y Vir-
ginia, El trifico interamericano de largo alcance habfa empezado.

Por desgracia es esta una historia escrita por la quil.ln de los barcos
en el océano, y es dificil una evaluacién estadistica precisa de su monto.
De todas maneras presentaremos algunos guarismos recogidos por los
historiadores norteamericanos.

Si extractamos de las estadisticas nacionales algunas cifras genéricas
del tonelaje entrado a puertos desde las “West Indies™ y de las “Spanish
American Colonies”, podemos obtener las siguientes cifras estimativas:

1789-179%0 1792
Rhode Island 754 —_
Connecticut 118 4178
New York 95 595
Pensylvania 63 7689
Virginia 38 23747
2 Samuel Eliot Morison, Maritimy *t Adam Seybert, Statistical Annals on

History of Massachussetts, ya citado, the Commerce of the American States.
Philadelphia, 1818.
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North Carolina 49 983
— 927
— 560 25
Elinﬁudarymp:rcntcdminﬁmtodemmdnynlidadebu-
m&lpwtode.Ph:hddphhmmpihdaporRayF.Nidnhqueubu-
lamos para una visién objetiva:

ARO SALIDAS LLEGADAS

1783 22 Habana 18 Habana

1785 1 Habana 1 Habana

R R P = R 48 Cuba

{g .......... 2 Puerto Rico

e AR B v ! 3; lé‘ulu

im .......... 4 Puerto Rico
......... 9

1801 ' 98 {'l:dfum

o S e o 6 Puerto Rico

1801 14 Venczuela

o S R 5 Rio de la Plata

1802 PR Tl

1802 iNeigely U T R e

1803 13 Cuba 20 Cuba

1803 3 Venezuela 3 Puerto Rico

AR Wt L, L 3 Veneczuela

DT A R R S 138 Cuba

1807 115 Cuba 138 Cuba

1807 5 Puerto Rico 18 Puerto Rico

1507 10 Venczuels 29 Venczucla

1807 1 Rio de la Plaa 2 Rio de Is Plana

16507 3 Veracruz 3 Veracruz

1809 80 Cuba 91 Cuba

1809 26 Puerto Rico 30 Puerto Rico

1809 15 Venezuela 30 Venezuela 2¢

En cuanto al volumen del comercio total con Hispano-America po-

23 Compilados de American State Pa-  lieve cl significado de la relativa pérdi-
pers, Commerce and Navigation, Vol. I, da del comercio de las Antillas en la
pigs. 2543, expansién norteamericana en Sud-Améri-
Louis Dermigny, en su monumental li- ca y la China. Véase el caplrulo III,
bro, La Chine et I'Occident. Le Com- Yankees and Fourrures.
merce a Canton au XVIIle. sikcle, 1719-

1833, Ecole Pratique des Hautes Studes, 24 Roy F. Nichols. Trade Relations,
Paris, 1964, Tomo III, ha puesto de re~ ya citado pig 296, nota 25,
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scemos los datos globales del Swmario Estadistico de Thimoty Pitkin,
que demuestra la curva ascendente del intercambio.

Asio Exportaciones dilares Importaciomes dilares
1793 1.389.219 1.739,138

179 1821347 1718026

1797 3595519 4123362

1798 5.082,127 8.139,169

1799 8.993 401 10.974.295

1800 8.270,400 10.687,666

1801 8437659 12799878 27

En ¢l plano politico las relaciones entre Espaiia y los Estados Unidos
comenzaban a normalizarse, pese a los problemas derivados de este co-
mercio ilegal que hacia dificil el entendimiento.

Desde la misién diplomitica inicial conducida con sefiorfo y discre-
cién por Mr. John Jay, en 1779, las misiones mutuas se habian suce-
dido, con interrupciones pero sin quebraduras. Mr, William Carmichael,
de Maryland, hombre de fortuna y politico distinguido en el Congreso
Continental, habia iniciado en Madrid las gestiones para un tratado que
regulara la navegacidn del rio Missisipi. A su regreso a Washington,
en 1794, ocupd la vacante William Short, natural de Virginia, secretario
de Jefferson, de cierta habilidad y claros conceptos americanistas; ta-
lento oscurecido por demasfas temperamentales y cierto orgullo que
resintié su caracter durante la misién extraordinaria de Thomas Pickney,
Gobernador de Carolina del Sur. Pickney, aprovechando coyunturas
favorables a los intereses norteamericanos, firmé el Tratado de San Lo-
renzo del Escorial de 1795 que iba a regir las relaciones. Sucesivamen-
te ocuparon el cargo de Ministro ante la Corte de Espaiia, el culto James
Bodwoin hasta 1814; William Erwing, a partir de ese afio, y John
Forsyth, que condujo hibilmente las gestiones delicadas de la adquisi-
cién de la Luisiana.

Espaia, a su vez, envié observadores: Juan de Miralles (1777-
1780) y Francisco Rendon (1780-1784), y fue representada diplomiti-

=7 Timothy Pitkin, A Statistical View,

ya citado. Robert Albion
en su lhuTbcRJuo!!beNmYd
Pori, New York, 1939 examina la curva

del'ﬁkinupuﬂrdel'ﬁ)m:duh

gran oportunidad histérica al comercio
&hmumﬁmnlmm
curva se mantuvo en los § 12.000.000
de exportaciones hasta 1807, antes del
Embargo Act. Virginia D, Harrington
en su estudio, The New York Merchant

n the Eve of the Revolution, New York,
1935, da las modestas cifras del trifico
de este puerto con las West Indies en-
tre los aios de 1754 a 1764, pig. 357,
La tdénica de este comercio pionero estd
dado por los cargamentos en su mayor
parte viveres y objetos manufacturados:
cerveza, siden, chocolate, jarcias, carrua-
jes, muebles, velas de esperma, trigo,
malz, harinas, maderas, ganado en pie,
tierro y sebo.
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por ¢l Embajador Diego Maria de Gardoqui (1784-1789); Es.
Martinez de Irujo (1795-1800) y Luis de Onis . ]
importante que los ministros, ocupados en problemas de
M.hﬂmhfﬁnlhquemvhmqucmmﬁrhmd!ﬁmr

i por sus intervenciones
desastrosos efectos en la economifa colonial espafiola. El
28 de febrero de 1795 designaron a José Ignacio de Viar, en Philadel-
phia; a Juan Stoughton, en New Hampshire, Massachussetts, Connecticut
y Rhode Island; Vice-Cénsul a José Wiseman; y a Thomas Stoughton,
en New York **,

Hasta este momento nos hemos referido tan solo al comercio nor-
teamericano en las Antillas v en el litoral Atldntico Sudamericano; aho-
ra debemos ocuparnos de la entrada en escena en el lejano Pacifico de
los navios estadounidenses. Nada ilustra mejor este nuevo giro que las
palabras contenidas en un folleto contemporinco de estos hechos:

*¢Podrd un pueblo —escribia Mr. Pownall— que va predominando
en un gran Continente, y que antes de tener gobierno propio ha perse-
guido con espiritu de aventura el paso del notoeste hacia el Asia? (Po-
drd este espiritu de empresa que ha establecido un comercio importan-
te en las dos bahias de Campeche y Hondurss y en la Costa Firme; que
ha alcanzado hasta las Islas Falkland en busca de ballenas? ¢Podrd, re-
pito, ser detenido por el Cabo de Hornos o por el Cabo de Buena Es-
peranza?” ™.

Las frases precursoras de Pownall dirigidas a los Soberanos de Eu-

encerraban una gran verdad, y la historia de la empresa norteame-
ricana en el Pacifico v en Chile, que es la que vamos a narrar a conti-
nuacién, tiene igualmente tan bizarros origenes como las anteriores.

E

s lista diplomdtica en White’s
Conspectus of American Biography, 2
ed. 1937, pig. 30. Biograffas de los
representantes en The National Cyclope-
dia of American Biography.

 Miguel Gémez del Campillo, Rela-
ciomes Diplomiticas entre Espaia y los
Estados Unidos, segin los documentos
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del Archivo Histérico Nacional. Conse-
jo Superior de Investigaciones Cientifi-
cas. Madrid MCMXLIV, pig.

. Thomas Pownall, Three Memorials
most bumbly adressed to the Sovereigns
of Europe, Great Britain and North
America. MDCCLXXXIV.



Carituro 11

LAS VIAS DE PENETRACION EN EL PACIFICO
El comercio de pieles con la casta noroeste y la China

Tres fnemn las vias de penetracién norteamericana en el Pacifico.
I:l primera cronoldgicamente, aunque no en importancia, fue el comer-
cio de las pieles de nutria para el mercado del puerto de Cantén, desde
la costa noroeste del Pacifico. La segunda la bisqueda y caza de la
ballena en las costas de Chile y del Perd, y en tercer término la cacerfa
de los lobos de mar en las islas esporddicas de nuestro pais. Las tres
desembocan, poco mis tarde, en el comercio de contrabando, caracte-
ristico del siglo xvim .

La independencia de los Estados Unidos obligé a sus mercaderes a
buscar nuevas rutas maritimas para hacer llegar a su patria los codicia-
dos productos orientales: el té de Hyson o de Bohea, las sedas estampa-
das o los nankines que hasta esa fecha eran monopolio exclusivo de la
Compaiiia Inglesa de las Indias Orientales.

Pero, como bien dice un experto, Jacques Heers, la historia de las
grandes corrientes de la circulacién conducen casi siempre a definir las
circunstancias v las modalidades del triunfo de los hombres sobre la na-
turaleza . Y asi estas rutas mds gue naturales son “construcciones” en
¢l piélago de los océanos, montadas “pieza por pieza”, sobre la carta de
los vientos, las corrientes ocednicas y la orografia costera, por la pericia
de marinos y la astucia de los comerciantes.

Ademids de “construir”™ v aprovechar las nuevas rutas era necesario

1 Nos remitimos a nuestro folleto,
Bugques norteamericanos en Chile a fi-
ses de la era colomial. 1778-1810. Pren-
sas de la Universidad de Chile, 1936.
Desde el punto de vista norteamericano,
ver Raymond A. Rydell, Cape Horn fo
the Pucific. The rise and decline of an
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ocean highway, University of California
Press, 1952.

2 Jacques Heers, Rivalité ou Collabo-
ration de la terre et de l'eau? en “Les
Grands Voies Maritimes dans le Monde,
XVe-XIXe Sidcles. FEcole Pratique des
Hautes Etudes. Paris 1965, pdg. 13,
Paris, 1964 -



igualmente encontrar algin producto de trueque que sirviera como mo-
neda de intercambio en el comercio lejano. El que se aproveché para
estos fines es una mercaderfa extrafia, cuasi misteriosa, una de esas dro-
gas que actiian por encantamiento, Se trataba de las raices del “ginseng”
conocida con ¢l nombre de la “dosis de la inmortalidad”, capaz de
ﬂmhvﬂdﬂdnhm,ahmfm%plmuhﬂl
monopolizada por ¢l Emperador de la China y dia a dfa escaseaba
en ¢l Imperio.

A mediados del siglo xvin los agentes de la Cla. de las Indias
traron cjemplares de esta planta exdtica en los Estados Unidos, envidn-
dose en grandes cantidades a Inglaterra para ser de alli reexportada al
puerto de Cantén *.

Una vez afianzada la Independencia, Robert Morris, el gran financis-
ta de la Revolucién, vecino del puerto de New York, equipé una fra-
gata de 360 toneladas, la Empresa of China, para encausar por cuenta
propia las especulaciones orientales. En 1777, zarpaba la nave, llevan-
do un cargamento de “ginseng”, y una partida de cueros de nutria, El
visje fue coronado por el buen éxito, inicidndose en estas pintorescas
circunstancias ¢l trifico norteamericano en el Oriente *.

Lentamente ¢l ginseng fue pasando de moda, y al perder por esta
causa sus cualidades curativas, era preciso encontrar otros productos que
reemplazaran la extrafia raiz afrodisfaca.

Las piezas de nutria abundantes a lo largo del litoral del Pacifico
Norte va a ser la nueva llave gue abriria los mercados del Oriente a los
comerciantes norteamericanos.

El trueque de las picles de nutria comenzé como ha demostrado
Adele Ogden, a iniciativa de los marinos espaiioles. Casi una década
antes que los rusos se establecieran en las islas que sirven de peldafio
al Continente y cinco afios antes que los ingleses descubrieran acciden-
talmente que las picles tenfan un gren valor econémico, la tripulacién
de la fragata Samtiogo, al mendo de Estevan José Martinez, enviada en

BEs

:

* Lovis Dermigny, La Chine et POcci- pecie”.
dent, Tomo 1, pig. 584 y nota 5 spun- ‘N. S. Lawourette, The History of
ta: "Ginseng ¢ Is ralz de una planta  carly relations between the Unites Sta
de la familia de lss aralscess (panax o  fer awd China, 1784-1797, Yale Univer-
aralis ginseng) que crece en Tartaria y  sity Press, 1917; Foster Rhea Dulles,
de una cafia, larga co The Old Ching Trade. Boston and New
la mitad de un dedo, de color York, 1930, La coyuntura mundial de
amarillo transparente. Por su semejan.  este comercio ha sido estudiada por
= antropomérfica era considerara como  Louis Dermigny, La Chine et I'Occident.
activo afrodisiaco,  Se ls denominaba Le Commerce a Canton aux XVIIIe
“puro espiritu de la tierra o dosis de In  Sidcle, 17191833, Paris, 1964, 3 vols.
inmortalidad. En 1717 se descubricron en especinl capftulo III, Yawkees and
tipos americanos diferentes de esta es-  Fourrures, Pigs. 1129, 1198,
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Capitin Cook, editado entre los aiios de 1784 y 1785. “Alli quedaba
crito que los 1.500 cueros recogidos, que no habian costado ni
peniques, fueron vendidos en la China por 100 délares™ . En ef
mﬁehfomhnmedclmmﬁodeimhbimd:lm
no, y sus especimenes mis finos ¢l vestido solemne de

H
Q
Fagd

A las noticias del Capitin Cook se agregaron las contenidas en ¢l
libro de Coxe, Los Descubrimientos Rusos, publicado en Londres en

1787, y los comentarios del aventurero norteamericano John Leyard,
editado en Stratford en 1783 7.

El tréfico intercontinental comenz6 el 15 de Abril de 1785, en que
el bergantin Sea Otter zarpé del puerto de Macao, a las érdenes del Ca-
pitdn James Hanna. Hacia el mismo lugar, y en el mismo afio salieron
de Londres buques de la Cia. Inglesa King's George, que obtuvieron
permiso de la East India Company para comerciar pieles en Cantén.

Mis de 13 navios cataloga el historiador canadiense Judge F. Ho-
entre los afios de 1785 a 1788, época de la entrada en escena de
los norteamericanos.

En vano los espafioles quisieron mantener las severas leyes del mo-
nopolio e impedir la explotacién de estas riquezas pieliferas. Don Vi
cente Basadre y Vega present$ al Gobierno un plan completo destinado
a evitar este comercio. Carlos ITI por Real Orden del 2 de Junio de

g

5 Adele Ogden, The Cdifornia Sea  brary, Miscellaneous Manuscripts, 146).
Otter Trade. Berkeley, 1941, pigs. 15- @ Hubert H. Bancroft, The New Ps
24. En una nota dirigids por Vicente dific. New York, 1900. Mis detalles en

a José de Gilvez sobre el co- las obras del mismo autor: History of
de pieles ds cuenta de la inicia-  rhe Northwest Coast (2 vols), San Fran-
cién del comercio otiental. “Corrobora  cisco, 1884; Histery of Oregon, San
—escribe— esta verdad la arribada que  Francisco, 1886.
hicieron a Cantén en el afio de 80 las ?Pata el estudio pormenorizado de
fragatas de los célebres Kook y Klerk, estos visjes ver: Frederic W. m.
de e de exploracién, A List of Trading Vessels in the Mari-
pmmdlemn}ﬁyiﬂps.luqne time Fur Trade, Transactions of the Ro-
condujeron desde esta América”. Agrega  yal Society of Canada. Para este capl-
ha sido desconocido has-  tulo, los relativos a 1785-174, Third Se-
La nota estd fechada en  ries, Volume XXIV, Section 11, 1930.



1785 ordend a las autoridades mexicanas examinar con todo cuidado el
asunto. Pero los intereses creados de la Real Compaiifa de Filipinas
obstaculizé la tentativa, y se dio término a la benemérita actividad de
Basadre.

La primera empresa norteamericana en el Pacifico

El profeta en los Estados Unidos del comercio de pieles fue John
Leyard, caporal de la expedicién del Capitén Cook. En 1782 deserté
de la marina inglesa para dedicar sus esfuerzos a difundir sus proyectos
comerciales. Tenia experiencia, pero no dinero; los hombres de la épo-
ca lo tildaron de visionario y ain de loco. En vano se dirigié a los
comerciantes de Nueva York. Llamé la atencién del banquero Robert
Morris; en Boston y en New London, quiso equipar una nave. Desen-
gafiado pasé por dltimo a Europa, donde todas las puertas le fueron
cerradas. Murié romdnticamente en 1788 en El Cairo, tratando de des-
cubrir las fuentes del Nilo *.

El primer viaje norteamericano al N. O. fue una respuesta tardia a
la insistente prédica de Leyard. Al publicarse el Diario de Cook que
confirmaba esas noticias, un grupo de bostonenses comenzdé a tomar en
serio las revelaciones escuchadas. Fue en la tertulia de un comerciante
que reunfa en su seno a Joseph Barrel, experto financista y a Charles
Bulfinch, graduado en Harvard, donde la idea se hizo carne. “Aqui hay
una espléndida cosecha para el primero que se arriesgue”, dictaminé
Barrel, y con su prestigio logré organizar una sociedad de 14 accionistas
que reunieron $ 50.000 délares. Se comprd la fragata Columbia, re-
bautizada “Rediviva”, barco de 212 toneladas, de 80 pies de largo, doble
puente y diez cafiones. Para recoger las pieles se acondicioné una balan-
dra, Lady Washington, de 90 toneladas. El Capitin John Kendrick,
héroe en las empresas de corso de las Guerras de la Independencia, fue
elegido para dirigir la expedicién; su amigo, el hdbil marino Robert
Gray, quedaba a cargo de la balandra.

Para conmemorar la empresa se fundieron medallas de plata y cobre
con la siguiente leyenda: "Boston N. America fitted at for the Pacific
Ocean”. El cargamento estaba compuesto de mantas, clavos y cuchillos
para el trueque con los nativos. Llevaban cartas patentes y una carta de
amistad del Cénsul de Francia.

El 30 de Septiembre una muchedumbre se agolpaba en los muelles

*El libro de Leyard se intitula: A 1783, Sobre su apasionante vida, ver
Journal of Captain Cook's last voyage Yared Spark, The Life of Jobn Levard,
w the Pacific Ocean, Hartford, Conn. Cambridge, 1828,
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El primer barco norteamericano en las costas de Chile

El Sibado 24 de Mayo de 1788, hacia las dicz de la madana, se dei6
ver a una legua de la isla de Juan Ferndndez una embarcacién descono-
cida. Los vigias apostados por el Gobernador Don Blas Gonzdlez cre-
yeron que se trataba de un barco de la tierra, que habria corrido una
tempestad, de esas que habian asolado la costa en las Gltimas semanas,
pero las formas del barco no eran las que se perfilaban a menudo en
esas aguas. Se habilité para cerciorarse de la realidad un bote pesca-
dor a las érdenes de! Subteniente Nicolis Illifiez. Desde lejos los ma-
rineros extranjeros hacian sefales de paz y amistad, y rogaban a Illinez
que se acercase a su costado. El buque aparecia en malas condiciones;
los méstiles estaban desencajados y el trinquete del timén roto, Una
vez a bordo el subteniente verificé que se trataba de la fragata Columbia,
de “la Repiblica Norteamericana de Boston”, con rumbo a los estable-
cimientos rusos de la costa del Noroeste. Un temporal la habia sepa-
rado de su convoy el balandro Lady Washington, cuyo paradero igno-
raban. Visto lo cual habian tocado en este puerto, después de intentar
en vano recalar en Mas afuera. La ruta habia sido la del Cabo Verde,
con una tempestuosa travesia del Cabo de Hornos, con muiltiples pena-
lidades por el viento y el frio. La tripulacién se componia de 36 hom-
bres y cuatro oficiales, la mayor parte muchachos de 16 a 18 afos.
Dos cafiones defendian la popa; en la proa dos pedreros. Solicitaban
de la benevolencia de las autoridades el permiso pars reparar las ave-
rias, hacer la aguada y surtirse de lefia.

Répidamente volvié Illifiez al puerto a dar cuenta de su cometido.
Los americanos invocaban, para obtener ¢l permiso, la sincera amistad
reinante entre Espana y los Estados Unidos; la ausencia a bordo de
cualquier articulo que pudiera atentar contra el monopolio espaiiol, y el

# Sobre ¢l visje de la fragata Colum-
bia ver: Frederic W. Howay, Voyages
of the "Columbia” to the Nortbwest
Coast, 1787-1792, en Massachuserts His-
torical Society Collections, LXXXIX,
Boston 1941 y Edward ]. Porter, The
Discovery of the Columbia River, Old
South Leaflets n. 131, Vol. VI, Boston,
1892; Robert Greenhow, History of
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Oregon and California, Boston, 1844;
Foster Rhea Dulles, America in the Pa
cific, Boston, New York, 1932; James
Morton Callshan, American Relations in
the Pacific, 1784-1900, John Hopkins
University Studies, Baltimore, 1901,
Ver igualmente las citadas obras de Hu-
bert H. Bancroft.



cardcter cientffico de la expedicién destinada a adelantar los descubri
mientos geogrificos.

Las razones parecian poderosas, pero la espada pendiente de las re-
petidas cédulas reales intimidaban al Gobernador. No tenfa 6rdenes,
carecia de instrucciones. Triunfd, sin embargo, en el dnimo de Gonzd:
lez, el espiritu humanitario, e hizo la sefial convenida de antemano, en
caso de accederse a la solicitud. La Columbia entré en el puerto, colo-
céndose a tiro de cafion de la fortaleza de Santa Bdrbara. Al poco rato
la chalupa atracé en la playa trayendo abordo a Mr. Ingraham y tres
hombres.

El Gobernador, después de escuchar las sentidas palabras de agrade-
cimiento, fijé las condiciones a que debfan someterse durante la estadia
en la isla, el modo y forma de hacer la aguada, la cantidad de gente que
podia desembarcar y el monto de las provisiones. Para evitar el recono-
cimiento del lugar por los extranjeros se calculé una distancia pruden-
cial de la playa para poder vigilar asi sus movimientos. Un nuevo re-
gistro de la nave, practicado por el Teniente Gregorio Rubio, confirmé
los informes de Illinez. El buque causaba cierta admiracién. Era dife-
rente del tipo europeo comiin, La bateria de popa estaba a nivel del
alcdzar; la cimara de popa, con sus camarotes para oficiales tan aseados
como si se hubiesen acabado de hacer; la cocina y los talleres impeca-
bles. Los papeles parecfan estar en orden. Tenfan patente de navega-
cién; una carta del Cénsul de Francia, faltaba el permiso de Espafa.
Podian probar, ademds, ¢l cardcter cientifico de la expedicién por me-
dio de medallas acunadas en conmemoracién de la empresa. La nave
permanecié unos dias en el puerto. Las comunicaciones fueron escasas.
Un francés mal chapurreado y las sefias eran los medios de intercambio
personal.  El 21 de Mayo, la fragata mercante La Dolores, Capitin
Casimiro Castro, eché ancla en la bahia. Un peluquero francés que ve-
nia abordo vino a servir de interprete. Reindé mayor cordialidad y las
visitas fueron frecuentes. Al zarpar la Dolores, rumbo a Valparaiso, el
Gobernador envié dos memoriales: el uno dirigido al Capitdn General,
Don Ambrosio OHiggins; el otro al Virtrey del Perd De la Croix.
Detallaba en ellos los acontecimientos, y terminaba expresando humil-
demente: “Yo espero que la superior justificacién de Usia se ha de
dignar aprobar mi conducta en esta parte y dispensarme los defectos
en que haya incurrido con respecto a que mi intencién no es otra que
la del mejor servicio de su Majestad, mi amo y sefior natural”. Todo
parecia tranquilo; se ultimaban los preparativos para el zarpe de la
nave; los marinos observaban una conducta irreprochable. La Columbia
siguié viaje al noroeste el 6 de Junio. Alli se encontré con la balandra
Lady Washington, que no habiendo podido recalar en Mas afuera por
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estas materias, su apego a la ley y al reglamento. Pero, pese a su ex-
periencia cosmopolita, estaba perplejo; no habia en el pais jurispruden-
cia sobre la materia. Era preciso recabar informacién juridica en los
estrados judiciales. Esa misma tarde el Fiscal recibia los papeles para
que dictaminara sobre el caso.

La materia parecié al probo funcionario grave y circunspecta; no le
parecia suficiente los clementos de juicio, la carta del Gobernador Gon-
zilez, por lo cual creyé conveniente hacer rendir informacién sumaria
al capitdn, oficiales, pasajeros y tripulacién del navio La Dolores. A to-
dos ellos debia interrogirselos sobre la pauta de un cuestionario. Lo
mds importante ¢ra conocer si los marinos habian tratado de reconocer
el lugar y la situacion de la fortaleza; si llevaban a bordo accesorios
sospechosos; las veces que habian desembarcado, quién habia servido
de intérprete. El 15 de junio se ordenaba la informacién pedida, nom-
brindose como intérprete para la traduccién de los papeles a Juan
Cranisbro de Apoquindo, “atento a que tiene inteligencia de los idio-
mas inglés y francés”. Vicufia Mackenna ha explotado con gracejo estas
traducciones.

El comandante del resguardo don Josef Pricto practicé a bordo de
la fragata Dolores el mis prolijo reconocimiento, no hayindose a bordo
cosa alguna relativa, ni por presuncién a la nave bostonesa.

Las declaraciones tampoco arrojaron ninguna evidencia en contra
del Gobernador Don Blas Gonzilez. En vano se sonsacé al interprete
MTmbo.Losmmnossélnhahimhnbhdodcmv:gtddn,de-
mmhnupadecimicnmynotnimahordomuudcda alguna. ’

Sin embargo, las Reales Ordenes eran perentorias, y la sentencia
del Fiscal refleja la mentalidad de la época, fiel al rigido principio del
Mnliol:ispinicocnhsaguasddl’ldﬁco.

1% Los incidentes de s licgada a Chi- hmmudincmeu:’mhéhmmp
ﬁupuCofunrbhhansidor:k- ra nuestro escueto relato: El proceso en
::l;umdlpurﬂwimln\rmuﬁ Archivo Nacional. Copia de Ordenes
Mackenna en su Historia de Valparaiso, Ao 1787-1788. Tomo 4, pig. 140),
Valparaiso, 1869, Tomo 1I, pigs. 258-  217-218, 392-395. Otra copia en Biblio-
261; mis acuciosamente por Diego Ba- mlhhcinml.uh;. T. Medina, Ma-
tros Arana en Historia General de Chile,  nuscritos J. T. Medina, Vol. 204, pigs.
Vol. 7, Santiago, 1886, pigs. 35-36. Nos 32-132.
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Algunos parrafos de ella, dictados el 17 de Julio, son elocuentes al
respecto: .., Sin embargo de esto lo cierto es que no habiendo al Ca-
pitdn Joaquin Kendrick manifestado licencia de su Majestad para viajar al
mar del sur y pasar ¢l Cabo de Hornos, no puede aprobarse su procedi-
miento por que las leyes (Real Ordenanza de noviembre de 1692) estin
muy claras y especificas acerca de prohibir navegar naves extranjeras
en estos mares .

A pesar que se habia decidido esperar la deliberacion real para la
condena definitiva del Gobernador Gonzilez, a quien se tenfa en cus-
todia armada, la reaccién violenta del Virrey del Perdi que ordenaba
la inmediata detencién de la nave, la destitucién del funcionario y la
inspeccién de la costa por el navio San Pablo, obligé a O'Higgins a to-
mar medidas extremas. Con fecha 22 de Septiembre, “convencido de
la grave culpabilidad del Gobernador por no haber detenido el navio,
ordend el relevo del Gobernador, nombrando en su lugar al teniente
del Real Cuerpo de Artilleria, Juan Calvo de la Cantera, a quien se
otorgara nuevas instrucciones.

La causa rematé finalmente en los estrados del Rey, y por Real
Orden de 16 de mayo de 1789, firmada en Madrid, se aprobé la des-
titucion de Blas Gonzilez, documento juridico que sentd jurisprudencia
en la materia, como veremos mds adelante.

El desafortunado funcionario tuvo, sin embargo, la intima satisfac-
cién de recibir el apoyo moral del Gobierno de los Estados Unidos, Al
tener conocimiento de la triste noticia el Capitdin Kendrick por inter-
medio de los oficiales de la fragata Jeffersom, elevé un memorial al
Presidente Jefferson en que hace una extensa relacién de la conducta
observada por Gonzilez en los dias del desembarco en Juan Ferndn-
dez . Thomas Jefferson a su vez, hizo gestiones extraoficiales ante la
Corte de Espafia por intermedio del Encargado de Negocios Carmichael,
no atreviéndose a enviar una protesta, que en el fondo significaba reco-
nocer el monopolio hispdnico. Su conceptuosa carta personal se basa en
el dcnﬂ:ho de gentes y en la reciprocidad de los sentimientos humani-
tarios '%,

"1 La carta de John Kendrick al Pre- comendaciones. National Archives. De-
sidente Thomas Jefferson estd fechada partment of State. Miscellaneous Letters.
en la Isla de St. Clair, N. W. Coast, a Washington, D. C.

17 de Enero de 1798, Incluye copia del 12 El documento ha sido utilizado por
sertificado otorgado por Blas Gonzilez @  Robert Greenhow, History of Oregon,
Kendrick, fechado en Juan Ferndndez, a  ya citado, pdgs. 184-185. Tiene fecha
3 de Junio de 1788 v ls carta del mis- de Abril 11 de 1790, New York. Na-
mo Gonzdlez al Cénsul de Francia en tional Archives Washington, D. C. Fo-
Boston, Monsieur L'Estombe, Santiago, reign Letters n. 121.

20 de Junio de 1792, en que pide re- La persecucién de la Columbia hasta
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El viaje inaugural de la fra i
: ; gata Columbia y el balandro Lady Wash-
ington desperté en Chile el temor enraizado a los piratas "lay pes:zli-
lla secular de nuestros abuelos”, como apunta Vicuiia Mack’enna.

El Presidente de la lejana Capitani i iggi
| pitania General, Ambrosio O’Higgins,
hombre de la Ilustracién, de mentalidad abierta y curiosidad cieniigflica,

como se manifiesta en sus notas y comentarios, comprendia la impor-

tancia' comercial a que estaba destinado el mar Pacifico. Pero, al mis-
mo nempo, era un funcionario pundonoroso, leal ejecutor de la le-
gxshgon imperial, dificil de aplicar a la distancia. Se encontraba el
inteligente funcionario desconcertado ante un posible conflicto, sin pre-
cedentes juridicos valederos para enfrentar la nueva situacié,n produ-
cida. El archivo contenia tan sélo reales cédulas de los tiempos de los
Austrias, celosos defensores de la integridad continental **.

. Sin recursos militares suficientes y carentes de los medios psicol6-
gicos para tranquilizar a la poblacién aterrorizada por los posibles
desembarcos, temia ¢l estallido de la alarma y de la zozobra colectiva.
El climax de esta tensién vino a producirse a fines de noviembre de
1788. El temor tomaba fuerza convincente extraordinaria, y por ex-
trafio espejismo, los testigos mds idéneos parecian ver visiones en lon-
tananza.

El 28 de noviembre, el Subdelegado Francisco Bascuiidn hacia suya
la noticia de Tomds Vargas sobre “la aparicién de 14 velas, una arma-
da de navios”, en las vecindades de Valparaiso™. Poco después la
flotilla fantasma se aproximaba a Coquimbo y Huasco como informa-
ba el Diputado de Tongoy, Juan de Dios Cabezas **. O’Higgins de in-
mediato declaré el estado de alarma piiblica. Se ordend a los subdele-
gados de Huasco, Coquimbo, Cuz-Cuz y Quillota el acuartelamiento de
las milicias civicas.

El Regimiento de Caballeria de la Reina, a las 6rdenes del Marqués
de la Pica, se desplegé en las inmediaciones. Pero, muy pronto, se
tuvo “la noticia por incierta por haberse engafiado los vigias™; se aflo-
jaron los controles publicos hasta que el Presidente, por entonces en

el N. W. puede estudiarse en la memo-
ria inédita de Evelyn M. Vaugh, The
Boston Ships in the Pacific. M. A. 1911,
en que se cita nota a Joseph Arquello,
para que se la detenga si entra a San
Francisco (Santa Bédrbara, Mayo 13,
1789).

18 Sobre la politica y personalidad de
O’Higgins ver: Ricardo Donoso, El Mar-
qués de Osorno. Don Ambrosio O'Hig-
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14 Ver Diego Barros Arana, Historia
General de Chile. Vol. VII (Santiago
1886), pig. 36 y nota 34. Los docu-
mentos en Archivo Nacional. Copia de
Ordenes, 1787-1788, tomo 4, pig. 191;
Vol. 5, 1789-1790, pdg. 275 y Capitania
General, vol. 700.

15 Archivo Nacional. Copia de Orde-
nes, vol. 4, 1787-1788, pdgs. 418-19.



gira de inspeccién “ordend, considerando no haber ya motivo pruden-
te, la suspensién de los preparativos de defensa™'".

El flujo intermitente de los navios franceses, ingleses y norteameri-
canos seguia, no obstante, aumentando. Un nueyo barco norteamerica-
no, con destino a la empresa del N. W., el bergantin Hope, habia sido
Mmdmmp&dwmnmdch&qmum
que cruzaba la costa en gira preventiva. O'Higgins estaba perplejo. “Yo
mm—m&mnT«nﬁG&nﬂm—muummh&dem

18 Archivo Nacional. Copia de Orde 17 Archivo Nucional. Capitania Ge-
nes. Tomo 4, pigs. 220221, Los agra- neral, Vol. 782  Copia de Ordenes,
decimientos de O'Higgins a los capita- 1791-1793, pdgs. 122-123.
nes mercantes por la cooperacidn en
Tomo 3.
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CariTuro 1III

LA APERTURA DEL PACIFICO A LOS BALLENEROS

Como hemos relatado, los primeros navios que penetraron al Pacifi-
¢o estuvieron sujetos a la férrea legislacion espadola que vigilaba sus
movimientos e impedia su entrada a los puertos de los extensos dominios
imperiales. Los armadores aconsejaban a los capitanes que se mantuvieran
alejados de las costas para evitar rozamientos con las autoridades y en
especial con los activos guardacostas. Pero era casi imposible mante-
ner esta politica por cuanto los accidentes posibles de una larga nave-
gacion, las penalidades del viaje, los estragos del escorbuto, y la nece-
saria aguada, hacian presumir el arribo forzoso de las naves a cualquier
punto del dilatado litoral americano del Pacifico.

Pese a estas realidades, la monarquia espaiiola y sus representantes
seguian manteniendo la rigida doctrina monopolista y consideraban e.
Pacifico como un mar cerrado a toda empresa extranjera. Un incidente
maritimo vino a poner fin al dominio exclusivo de Espafia, y a entor-
nar la puerta que abririan de par en par los navios de diversas nacio-
nalidades.

En ¢l mes de Agosto de 1789 anclaba en el puerto de San Blas
el navio Argomauta al mando del Capitin José Tobar. Venia de San
Lorenzo de Nootka trayendo noticias de trascendencia. En efecto, des-
pués de la visita del Capitin Cook, San Lorenzo, rebautizado Friendly
Cove, debido a la afectuoss acogida de los nativos, pasé a ser el centro
de reunién de los comerciantes que traficaban los cueros de nutria
para el comercio del Oriente. El Virrey de México, el Conde de Re-
villagijedo, otro de los fieles mantenedores del monopolio hispdnico, qui-
s0 reivindicar este territorio como exclusivo, enviando cual fiel eje-
cutor de sus Grdenes a Don José Martinez. Cumplié el oficial su co-
uﬁo,mem&aknhqwmmxmuhnmhm,mm
otros el Columbia, un barco portugués, y una fragata britdnica, la que
fue conducida a San Blas, en calidad de rehén.

Las noticias se trasmitieron a Espaia, y el 10 de febrero ¢l Emba-
jador espaiol en Londres entregaba al Ministerio una nota de protes-
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ta en que se exigia el inmediato castigo de las personas que habfan pla-
neado la expedicién.

Los ingleses, que como dice Vicuia Mackenna “tenfan cuentas
pendientes por su ayuda a las colonias norteamericanas”, contestaron
con presteza la nota en un tono altanero y cortante, en que se adivina-
ba a primera vista el cardcter bélico. La paz o la devolucién inmediata
del bugue era en sustancia la respuesta britdnica.

Los espaiioles, dindose cuenta del tono perentorio, acudieron en
consulta a otras cancillerfas, pero los sondeos fueron poco alentadores.
El asunto tomaba mal cariz para ellos. El 25 de Marzo el Rey Jorge
IIT enviaba la documentacién al Parlamento, “No le quedaba a Espafia
sino rendirse a discrecién, y asi lo hizo, firmando en el Escorial, el 28
de Octubre de 1790, un tratado cuyas cldusulas significaban el abando-
no velado de su politica autdrquica. “Desde ese dia, apunta un histo-
riador chileno, el Pacifico dejé de ser un mare clausum; comenzé al
contrario la era de las invasiones pacificas del comercio en todo nues-
tro litoral” *.

La ftirma del Tratado fue dada a conocer en Chile por el Conde de
Floridablanca en nota dirigida al Presidente de la Real Audiencia con
fecha de 25 de Octubre de 1790. Se enviaron cinco ejemplares de la
Convencién para que se distribuyeran y se "dispusiera asi su ejecucién
en la parte correspondiente al pais” *.

El Fiscal interino, Dr. Pérez de Uriondo, el dia 25 de Junio de
1791 puso en prictica la recomendacién, y divulgé el Tratado “con
solemnidad y aparato” por medio de un Bando piblico.

La respuesta de las autoridades consultadas no tardé en llegar. El
9 de Julio Luis de Alava, Gobernador de Valparaiso, observaba que,
si bien comprendia que el tratado incluia los barcos de bandera britdnica
que pescaran a una 10 leguas maritimas del litoral”, necesitaba ins-
trucciones mds precisas en caso que un severo temporal obligara a las
naves a buscar puerto de acogida. Por el mismo tenor fueron las res-
puestas de Francisco de la Mata Linares, de Concepcidn; de Victor Ibé-
fiez de Corvera, de La Serena; de Mariano Pusterla, de Valdivia. Pero,
quedaba ademds incierto el sistema para financiar las ayudas econémi-
cas en caso de emergencia. Luis de Alaya insistia en nota de 7 de Julio
de 1791 en saber “si les serd permitido a los individuos de los buques
(ingleses) el reemplazo de efectos por efecto o si de cuenta de la Real

P Sobre el tema ver William R. Man- 2 El Expediente formado a consecuen-
ning, The Nootka Sound Controversy, cia de la Real Orden de 25 de Diciem-
American Historical Association, Annual bre de 1790 sobre el Convenio entre el
Report, 1904, La cita en Benjamin Vi- Rey N. Sr. y la Gran Bretafia en Archi-
cufia Mackenna, Histeria de Valparaiso, vo Nacional, Capitania General, Vol
Valparaiso, 1869, Tomo II, pdg. 268. 707.
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Audiencia se les ha de hacer el acopio de cuanto pidieran para evitar el
comercio perjudicial que se estableciera precisamente por faltar a los
extranjeros la moneda corriente del pais”.

En vista de estas continuas preguntas sobre ¢l contenido exacto del
Tratado, O'Higgins se vio obligado a dictar un nuevo Bando, basado en
una extensa explicacién aprobada el 2 de enero de 17927,

En ella el Gobernador dejaba entrever sus temores que, “repitién-
dose estas expediciones, los naturales de estos paises se familiaricen con
aquellos navegantes y entablen negociaciones mercantiles sin mucha
dilacién ni tardanza que perjudicaran desde luego el comercio de este
Reyno con nuestra metrépolis”.

Para evitar estos contactos adoptaba las mds drdsticas decisiones:
“Castigaba con pena de la vida, y que inexorablemente se procediera a
lum“llnhl:n'clr a los culpables en las plazas, ademds de la pérdida de sus
Pronto llegaron las instrucciones de Lima en nota suscrita por Fran-
cisco Gil y dirigida a O'Higgins. Basado en estos considerandos se
dirigié O'Higgins nuevamente al pafs, explicando el alcance del Tra-
tado que segin su opinién se referia dnicamente a “la navegacién y
debe limitarse en las costas desocupadas de esta América no ocupadas
ya por Espafa, al sur de nuestros dltimos establecimientos, donde tam-
bién habia que evitar se levantaran barracas y establecimientos™.

Que Espafia recomendaba a las naves traer toda suerte de basti-
mentos y que en caso de urgencia debia tratarse a los ingleses sin aspe-
rezas ni falta de urbanidad, sino someterlos a un interrogatorio com-
pleto.

En cuanto a “todas las embarcaciones que no fueran inglesas y que
se hallaren en estas costas y mares, s¢ les debe hacer saber que salgan
de ellas o serdn detenidas y confiscadas’.

El problema mis agudo en todas estas negociaciones era, sin duda
alguna, la posibilidad del contrabando. O'Higgins traté de crear un
sistema de intercambio que evitara las oportunidades. En una nota
al activo Gobernador de Valparaiso, escrita desde Los Angeles a co-
mienzos de enero de 1793, explica sus intenciones: “Ordené a V.M.
—escribe— que para precaver todo motivo o pretexto de comercio en-
tre naturales e ingleses, no s6lo no permitiere la venta de efecto alguno
enpounimmudumtidad.sinoqmpm}dbieschuudcumhiodc
ellos por viveres u otros articulos cuya falta motivase el arribo de aque-
llas embarcaciones y que en ¢l caso de ser indispensable imponer algin
gluopnupon:rhmﬁudod:retomrahmuymnmnh
distancia convenida, la pidiere y me diese razén de lo que necesitan

8 Las notas de O'Higgins a las autori- Copia de Ordenes, 1791-1792, pdgs. 532,
dades del Revno en Archivo Nacional. 556 y 538.
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para suplirlo de Real Hacienda . .. No se hizo preciso empefiar la Real
Hmmdnpnmahnuummmmde la capital se prestaron gratui-
tamente a suplirlo recibiendo por ellos Letras Corrientes contra los
Armadores o contra el Cénsul de su Nacién en Cddiz... Esta gene-
rosidad de nuestros comerciantes no tiene sin duda ejemplar alguno
que imitar y ha animado acaso a estos extranjeros con demasiada fre-
cuencia su arribada a este puerto. Pero como apenas hay cosa buena en
su principio que el tiempo y el uso no lleguen a alterarla y corrom-
perla, ha recelado que los suplementos que por ashora han hecho los
comerciantes de Santiago, o sean luego interpretados siniestramente o
con el tiempo se conviertan en relaciones perjudiciales que causen los
mismos dafios que vo he querido evitar por lo presente con ellos, si no
es que también sucede que el complemento de las Letras faltare y sean
defraudados y perjudicados los vasallos en sus intereses... he resuel-
to ordenar que en adelante haga entender a estos pescadores que no
se les dard auxilio alguno ain cuando sus necesidades se reduzcan a re-
frescar viveres” *

O'Higgins apuntaba con certeza a una falla de la politica econémica
internacional, que vino a terminar en un activo contrabando, como ve-
remos a continuacion, al tratar de la llegada de los balleneros norte-
americanos.

La ruta de los balleneros

La intrépida fragata ballenera fue uno de los elementos mis valio-
sos en la continua exploracién del gran Pacifico. La incesante perse-
cucién de los evasivos cetdceos, errantes en sus bancos en busca de
alimentos y tranquilidad de reproduccién, permitié a sus hombres el
descubrimiento espontdneo de las miriadas de islas paradisiacas que in-
tegran el desconocido mundo ocednico en el siglo xviu ©.

* Archivo Nacional. Copia de Ordenes  Antiquarian Lid. 1964, 2 vols. También

1793-1794. El Tratado fue impreso con
¢l titulo de Comvencion entre el Rey N.
Seiior y el Rey de la Gran Bretaiia
transigiendo verios Puntos sobre Pesca,
Navegacién y Comercio en el Océano
Pacifico y los Mares del Sur, Madrid,
1790.

# Sobre el desarrollo de la empresa
ballenera aprovechamos en especial ¢l
clisico libro de Alexander Starbuck,
History of the American Whale Indus-
try, from its carliest Inception to the
year 1876. 1878. Utilizamos por tener-
la a mano, la segunda edicién, Argosy-

Walter S. Tower, A History of the Ame-
rican Whale Fishery, Philadelphia, 1907;
John R. Spears, The story of the New
England W halers, New York, 1910; A,
H. Vertil, The real story of the whaler.
Whaling past and present. New York,
1916 y Foster Rhea Dulles, Lowered
Boats. A Chronicle of American Wha-
ling. New York, 1933. Mis moderno
en sus concepciones es Ed. A. Stackpole,
The Sea Hunters. The New England
Whaling (1635-1850), New York, 1933,
que mucho nos ha servido.
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en”nﬂundﬂn. ailie m"l“h penetrar en busca de aguada y viveres
e ek o om v

El siglo xvint fue la época de oro de esta industria. El ndmero de
sus productos y subproductos, que el acucioso historiador Hohman se-
ﬂ'-m"h"::ﬂ“m a numerosas fibricas y negocios lucrativos *.

<l aceite de esperma era algo vital para la Nueva Inglaterra, el
mmm-ﬂmhh%&hmmﬁ
“Cada vez que este soplo disminufa, la Repiblica entraba en crisis”.
La esperma fue la electricidad y el gas de ese siglo. Constitufa el alum-
brado por excelencia, la humeante vela democritica o los grandes cirios
que se quemaban con isécrona regularidad, imponiendo un caricie:
majestuoso a la sociabilidad cortesana.

De las barbas salian los corsées que comprimian las opulencias ba-
rrocas de las damas dieciochescas; de sus huesos infinitos objetos de
arte funcional, aderezos de la moda, etc.

Inglaterra habia sido el foco de esta industria, pero en los dltimos
decenios del siglo vio agigantarse la competencia de los valientes mari-
nos norteamericanos y de sus esforzados comerciantes.

La pesca de alta mar empezé en el desolado litoral de Nueva Ingla-
terra, “medio ahogado entre las dos bocas hambrientas del Hudson y el
San Lorenzo”. Pero el Océano —escribe su galano historiador Samuel
Morrison np tiene favoritos; el botin esti reservado a aquellos que
tienen el ingenio de descubrir sus secretos; el valor para resistir sus ata-
ques y la voluntad pare perseverar en la buena y mala fortuna en su

Cape Cod fue ¢l centro de dispersién de la empresa que habian co-
nocido los aborigenes y que se acelera con la introduccién de los apor-
tes técnicos de los peregrinos colonizadores.

En el siglo xvin aparecen claramente discfiados en su geografia hu-
mana los centros de la sctividad ballenera. La isla de Nantucket des-
cubierta en 1641, colonizada en 1659, y que desde 1695 dio historia
a su nombre. En 1712 Christopher Husset arponed la primera balle-
na de esperma que iba 2 marcar el destino futuro de la isla ™.

8 Ver las consideraciones de Starbuck, s Samuel Mortison, The Maritime
Introduction, pig, X1IT y Willam Mo History of Massachusetts, 1783-1860.
ttis Davis, Nimrod of the Sea or The Boston - New York, 1921, pig. 41.
American Whaleman, ed. 1874, *Ver, Obed Macy, Tbebﬂmory of

*Ver Elmo P. Hohman, The Americ Nantucket, being a compendious account
can Whaleman, Study of Life and La- of the first settlement ‘ol the hl_md by
bour in the Whaling Industry, New the english together with the Rise and
York, 1928, Progress of the Whale Fishery and other
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New Bedford, visitado desde 1602, por el comercio de pieles del
1io Acushnet va a ser su mds temido rival, hasta llegar a la preeminen-
cia de primer puerto ballenero del mundo °.

Y fueron muchas como iremos viendo las aglomeraciones urbanas
que entraron a participar en esta gran aventura maritima,

El desarrollo geogrifico de la pesca de ballenas es impresionante
en su curva de ascenso. Hacia el afio de 1746 los navios balleneros
alcanzan hasta el Estrecho de Davis; en 1751 su presencia se indica en
la Bahia de Baffin. Penetran en el Estuario del Rio San Lorenzo (1761).
Exploran la costa del Africa (1763); recorren el Caribe, ¢l Golfo de
Mézico y los bancos de las islas del Cabo Verde y la costa del Brasil
en 1774 *.

Pese a los estragos de la Guerra de la Independencia que destruyé
parte de la flota ballenera y obligé a sus marinos a emigrar a Inglaterra
o Francia, Nueva Inglaterra, con energia y tino comercial, fue capaz de
de rehacer los cuadros de la industria y abastecer la demanda.

Proliferaron las fibricas de velas. En 1750 Benjamin Crabb habia
instalado la primera factorfa en Rhode Island. La empresa tuvo sus
tropiezos, pero renacié en Providence tres afios mds tarde por la mano
industriosa de Obadiah Brown. Hacia 1761 la estadistica sefiala ocho
establecimientos en Nueva Inglaterra y uno en Philadelphia.

La acertada politica del Presidente Tomds Jefferson ayuda al desa-
rrollo de la postrada industria ballenera, y en Diciembre de 1788 reba-
ja los derechos de aduana para poder enfrentar la competencia extran-
jera 12

Nueva Inglaterra habia encontrado en la empresa nobles blasones, y
en su escudo —apunta Morrison— “estd el pescado y su herdldica tiene
como fondo ¢l azul del mar”.

El radio de accién de las nayes pescadoras se habfa extendido. Ha-
cia 1780 los norteamericanos alcanzan a las inmediaciones de las Islas
Malvinas y a las heladas regiones de Tierra del Fuego. Bastarfa un im-
pulso final para que se traspasara la temida barrera del Cabo de Hor-
nos.

Los primeros balleneros en el Pacifico -

La existencia de ballenas en nuestras costas habfa sido constatada
por los historiadores coloniales de Chile. “En la costa austral de Chile

historical facts relative to said island 19 Ver Daniel Ricketson, New Bedferd
and its inhabitants. 1 ed. Boston, 1835, of the Past. Edited by his daughter,
2 ed. with concise statment of Promi- Boston-New York, 1903,

nent Events from 1833 to 1880, by 1 Obed Nacy, ya citado, pég. 54.
William C. Macy, Mansfield, 1880, 12 Starbuck, ya citado, pégs. 89-90.
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dancia de ballenas que no sé dénde se hallan parece

mis y asi

a corte concurren alli tanta multitud”, Amyin};lmmdm
Sdnunduuihemhddmuqmcmﬂimhnmhuuu“quim-
]ﬂﬁndpmdchsmwsmsuvhieyhopmfmmmiﬁm
p*tom de » porque eran tan terribles que parecian escollos y

del mar. Corren éstas desde antes de entrar en el Estrecho hasta
desembocar por € y por todos aquellos mares hasta delante de Copiapé
;Hmy'f':’“dcmpmlhﬁunpmdimbﬂmw

Si ’d Padre Ovalle describe su abundancia en los mares australes,
Antonio Visquez de Espinosa, se refiere a la regidn norte y afirma
que, ademds de marisco, el aceite de ballena forma el principal alimento
de los indios “para lo cual —escribe— matan muchas. El modo de pes-
carlas o matarlas es curiosa y sagaz”.

“Hay en aquella provincia cantidad de cobre, del cual hacen unas
plias o garrochuelas menores; éstas las ponen en unas astas pequefias
de tal suerte dispuestas y atadas con un litigo de cuero de lobo a la
mufieca, caen a tirar a las ballenas, las cuales de ordinario en ayuella
costa duermen de mediodia para arriba dos o tres horas con gran
reposo y profundo suefio sobre aguadas y con una ala pequeda que
tiene sobre el corazén se cubren para dormir al sol. Entonces que la
ha acechado el indio cuando duerme, el que estd diestro llega en su bal-
silla de lobo, en que va para valerse de ella sin que la pueda perder,
y se llega donde la ballena duerme; y le da un arponazo debajo del ala
donde tiene el corazén e instantineamente se deja caer al agua por
escaparse del golpe de la ballena, que en viéndose herida se embravece
dando bramidos y golpes en el agua, que la arroja muy alta, con furia
# colera que le causa ¢l dolor, y luego tira hramando hacia el mar, hasta
que se sicnte cansada y mortal” ™.

El conocimiento empirico que se tenia de estos cetdceos, “las fieras
marinas” del P. Rosales, no habia alcanzado a configurar nada metd-
dico y cientifico; se discutia ain sobre su porte y tamaiio, y "no hay
quien —escribe el citado cronista— se ocupe de pescarlos y mucho me-
nos de beneficiarlos”. Los propdsitos alimenticios eran el estimulo prin-
cipal de su aprovechamiento, ademis de la utilizacién folklérica del dm-
bar y piedras dc sus entrafas, la fabricacién de cuerdas para las guita-

1P, Alonso de Ovalle, Histdrica Re- ¢ Antonio  Visquez de  Espinosa.
lacidn del Reyno de Cbhile, Coleccién Compendio y descripcion de las Indias
Historiadores de Chile, Vol. XII, San-  Occidentales. Smithsonian  Institute.
tiago 1888, pdg. 73. Washington, 1948,
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rras de sus tripas, al aceite para las limparas '®, huesos para adornar
mesas, etc.

Hacia fines del siglo xvinr la opinién popular se transformé en co-
nocimiento cientifico. Alejandro Humboldt insistié en su importancia.
“El Océano Pacifico, apunta en sus libros, reine todas las circunstan.
cias que hacen la pesca de ballena ficil y lucrativa. Sus aguas son ricas
en moluscos, pescados, plantas marinas, lo que ofrece a los cetdceos una
comida abundante”.

Ademds, subrayaba el sabio alemdn, existian en sus aguas algunas
especies desconocidas, la ballena blanca, que albergaba en sus grandes
cavernas hasta 34 galones del codiciado “‘spermacetti” **.

Humboldt seialaba, con su genio precursor, un aliciente econémico.

Fueron los balleneros ingleses de Londres y de Southampton los
primeros en penetrar en las aguas del Pacifico en pos de la ballena.
Los cronistas han referido con detalle la aventura involuntaria de la
fragata Emilia, que agotadas sus esperanzas en la regién antdrtica habria
traspasado los terrores del Cabo de Hornos alentada por las noticias
del Cap. Cook. Sin embargo, nuevas perspectivas historiogrdficas per-
miten asignar a la empresa un cardcter metddico y deliberado, hazana
cumplida por la firma britdnica de Samuel Enderby and Sons, pioneros
de esta rama comercial. Hacia 1789 la firma elevé al Almirantazgo
un oficio en que daba a conocer los trdmites cumplidos de un audaz
proyecto. Hemos adquirido, escribfan en la nota, a costa de sacrificios
econémicos v hemos equipado un bugue muy hermoso para ir mds alld
del Cabo de Hornos. Esti lista para zarpar; somos los tinicos armadores
que han prestado atencién en Europa a esa rama de la Pesqueria. De
la suerte de este viaje depende el destino de la Pesca en los Mares del
Sur Pacifico, y como han declarado muchos armadores estdn ellos aguar-
dando con ansiedad sus resultados; si la empresa tiene éxito, una gran
actividad pesquera se producird en esos mares; si fracasamos habremos
pagado por estos conocimientos” 7,

La frase dubitativa se transformé en una valiosa verdad histdrica,
gracias a la pericia del Capitin James Shield y al contramaestre Arche-

15 P, Dicgo de Rosales. Historia Ge- pdg. 90; Hohman, pdg. 37; J. Ross
neral del Reyno de Chile, Ed. Vicuiia Brown, Etchings of a Whaling Cruise,
Mackenna, Valparaiso, 1977, Vol. 1, New York, 1846, pdg. 526. Las recti-
pigs. 305-308. ficaciones sobre el verdadero nombre

16 Alexander de Humboldt, Political Emilia, y sus claras intenciones en
Essay on the Kingdom of New Spaim, Stackpole, ya citudo, pdg. 146, y en
London, 2 ed. 1814, Vol. II, pig. 85 William John Dakin, Whalemen Adven-
86. turers, Sidney, Australia, 1934, pdg. 1.

'TEl relato clisico sobre la Amelia Hardey, Samuel Enderby and Sons.
asi sc designaba ls fragata inglesa pue-  South Sea Whalers. South Pacific Mail,
de leerse en Starbuck, ya citado, I, Valparaiso, March 7, 1946.
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de Bristol de acverdo con el minucioso Registro del Lloyd de Londres.
Estaba equipada con moderna quilla de cobre y su silueta marinera de
E‘o de un solo puente, se individualizaba por ancha y respetable
ora.

La nave penctr6 en la estacién propicia por la ruta del Cabo de
Hornos, prosiguiendo a lo largo de la costa sudamericana; entre Iquiqus
y Arica el arponero Hammond maté la primera ballena de esperma en
las aguas del Pacifico sur. Yacen shora sus restos en el cementerio
de New Bedford, su tierra natal, puerto al que pertenecian la mayor
parte de su aguerrida tripulacién '*.

El regreso de la Emilia fue triunfal y trascendente. Su cargamento
de 139 toneladas del rico espermacetti demostraba la veracidad pro-
misoria de los relatos del Capitin Cook v de los viajeros.

El perfecto estado de salud de los tripulantes que habian resistido
sin mayores incomodidades el largo visje hacia factible la continuacién
de las giras balleneras lejanas. Sélo una victima se anotaba, la muerte
de un marinero provocada por e! coletazo brutal de un cachalote.

Hubo undnime encomio de la venturosa y audaz aventura comer-
cial de Samuel Enderby. Un interesante diario inédito, escrito a bordo
de las fragatas inglesas Britannia y Speedy entre los afios de 1791 a
1796 por el ilustrado médico de a bordo, le rinde espontdneo homenaje:
“Mr. Enderby del Paul's Whraf de Londres invirtié grandes sumas y
en un viaje que pocos podian afrontar envié un navio a aventurarse
mis allé del Cabo de Homos en busca de ballenas de esperma.

El proyecto excedié las esperanzas de los armadores. “En cerca de
18 meses de navegacién volvié repleta de aceite, lo que probaba la
abundancia de cachalotes™.

18 Agregamos detalles y rectificaciones
apoyados en una nueva documentacién
consultada. Para la descripcién de la
Emilia y sus futuros visjes: Lloyd’s Re-
gister of Ship (1764-1833), Edicién fac-
similer de valioso registro, 10 vols. Gre-

gio de Enderby en: Whaling Voyages
round the World in the Britannia and
the Speedy, Cap® Thomas Merville.
1791 a 1796. Original en la Public Li-
brary of New South Wales Agradece-
mos su consulta al Prof. R* A.Hgm-
pechys del Institute of Latin Ametican
Reseach, Universidad de Londres. El dia-
rio contiene un acucioso estudio sobre
el rriifico ballenero y sus problemas, ade-
mds de prolijas descripciones del litoral
chileno.



El Pacifico iba a entregar las riquezas ictiolégicas de su inmensa
extensién ocednica.

La noticia se expandié con el sigilo misterioso de las novedades
comerciales. Los centros de pesqueria comenzaron a preparar sus floti-
llas. Reiné agitacién en Londres y en Southampton, en Nantucket y
New Bedford, y en Dunkerque al recibirse los informes optimistas

que repartian los capitanes norteamericanos.

AmneFrmnhnHaorgamndo balleneras en la época
dehkxm,hxﬁvidd.uuhsnpuadmdch&mpuﬂhdelm-
te (1644), habia decaido **. A raiz del Tratado de 1778 suscrito por
Luis xvi y los Estados Unidos, el Ministro de Calonne eché las bases
para el establecimiento de pesquerias de mar abierto que pudieran apro-
vechar la experiencia estadounidense.

Motor de esta politica de expansién ocednica fue el industrial de
Nantucket, William Rotch, nacido en 1734. Desde muy joven se habia
sefialado en el ambiente del puerto por su inteligencia e imaginacién
creadora en los negocios. El 4 de Julio de 1785 se embarcé en la fra-
gata Maria rumbo a Inglaterra. En Londres abrié negociaciones con el
Ministro William Pitt, las que terminaron después de algunos trdmites
burocriticos. Un afio mids tarde agité con buena fortuna su proyecto
ante el Ministro De Calonne, organizando una sélida compafiia en el
puerto de Dunkerque ™. La matricula del puerto comenzé a elevarse
en ¢l rubro de la pesca, y algunas casas fuertes como la de J. E. Emery
dispwimdelmqmsbuneqmpadosmmodbcrmtin&&nmnylu
fragatas Le Junon y La Lydie bajo el comando de capitanes y marine-
ria norteamericana ', para esta labor que un escritor francés denomina
“la apicultura de! mar”,

William Rotch, pupila vigilante, mantenia informados a sus fami-
liares y a su corresponsal, Samuel Rodman, del desarrollo de los acon-
tecimicntos navieros. Sus cartas prueban gue al menos en Agosto de
1790 supo del buen éxito de la empresa Enderby and Sons, disponién-
dose a entrar en la competencia ®. Mis detalles conocié por el Capitin
David Starbuck de la fragata Harmony que venia directamente de la
costa del Pend con un cargamento suficiente de 350 barriles. Adivinaba
Rotch una baja en los precios del aceite, que se cotizaba en Londres a

WSobre la asctividad francesa wer,
Marcec, Erude sur la peche a la baleine,
citado por Leonce Jore, L'Ocean Paci-

cighteenth year of bhis age. Boston,
New York, 1916. John M. Bullard,
The Rotches. Milford, New Hampshi-

figue au temps de la Restauration et
de la Régence. Parfs, MCMLIX, Pigs.
111112,

20 Sobre la interesante personalidad
de William Rotch, ver su Memarandum
written by Willian Rotch in the
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21 ], Lemaire, Un megociant amateur
sous la Revolution et U'Empire, Dun-
kerque, 1925, pigs. 6, 9 y 13.

22 Detalles en Ed. Stachpole, The Sea-
Hunters, ya citado pdgs. 147-130,



pero atin asi calculaba un margen
afrontar las expediciones lejanas **,
De inmediato ordend la partida del
de la Penelope, Cap. Tsrael P y su nuevo barco, que llevaba
nombte de Rotch. Poco después estaba lista la flotilla de 1790, com-
puesta de las fragatas Canton, Ospray, Lydia, Washington y Favorite.
Ouuﬁmshmequipzmhh’ec&ayhm

pudo vencer, por las informaciones recogidas,
las naturales resistencias a los viajes dilatados que obligaban a arries-
gar capitales cuantiosos en empresas amenazadas por una navegacién
desconocida. Triunfé, sin embargo, la audacia de sus hombres, vy en
1791 se hizo a la mar una escuadrilla numerosa. La politica més cau-
telosa de New Bedford confié la misidn exploratoria a una sola nave,
la fragata Rebecca, Capitin Joseph Kersey.

La travesia del Cabo de Hornos por los balleneros semejé una es-
pecie de invasién del Pacifico sur. El tranquilo lago espadiol, recorri-
do intermitentemente en su litoral americano por la lenta rutina del
comercio interamericano, el corso improvisado de los ingleses o en el
norte, por las hazafas del galeén de Manila o el novedoso trifico del
N. O. hacia la China parecié cobrar vida nueva. La presencia de las
dgiles fragatas hendiendo sus tmumultuosas aguas dio realidad a una
nueva hermandad de la costa que se extendian en el cifrado lenguaje
de las sefiales secretas para indicar el peligro o la buena nueva.

El afio de 1792 marca la apertura del ciclo ballenero, audaz y reno-
vador. Participan en estos acontecimientos mds de 24 navios ingleses,
8 de Dunkerque; 6 de Nantucket y uno de Bedford **, tripulados casi

23 Las cartas de Rotch, suscritas en  Bunker, 60; Atlamtic, John Baret, 900;

Londres, en febrero y agosto de 1792,
en John M. Bullard, The Rotches, va

Liberty, London. Tristan Clever, 1.700;
Stermount, London, Benj Ellis, 1900;

citado, pigs. 215, 234 y 238 Chase, London, Charles Clerk; y siete
2 Ls lista de Eliza Dufi, en su Log- otras fragatss de guien se indica sols-
Book es In siguiente: Naves ballencras mente de tres e nombre del capitin,
inglesas: Redbridge, Southampton, Cap. E. Bunker; Samuel Coffin, A. Swain
Samuel Kelly, 900 barriles; Britammia, Ls fotills de Dunkerque era la que si-
London, Thomas Melven, 250; Salaman- guc:
ca, London, John Nicols, 350; Coumtess, Lydis, Benjamin Clack, 600; Lucy,
Henry Delano, 1.000; Britanniz, London, Robert Init, 700; Likerty, Prince Cole
William Simpson, 500; Morse, London, man, 1500; Ospray, Padder, W Pene-
Abijsh Post, 260; Fantil, London, Elish lope, Wash, 700; Mary, Whippy, 700;
Pinker; Atlantic, London, John Basset, [wdith, Paul Ray, Cap. Johl_t Hawse,
200; Speedy, London John Lock, 200; 800. Las fragates norteamcricanas se-
York, London. J. Throw-Dagget, 180; rin detallades en el rexto, No figura
Kitty, Mathews Swan, 50; Londom, J. en la lista de Necker, citada por la do-
Coffin, 1700-1800; Newhope, Joshua cumentacién chilena.



en su totalidad por marinerfa y oficialidad norteamericana. La cose-
cha fue pingiie. La mayor parte volvié a sus puertos de origen con
cargamentos completos. Algunos pasaron a ser arquetipos de esta for-
ma de empresa y dejaron su nombre inscrito en los anales de la historia
de la pesqueria.

La fragata Beaver de 240 toneladas, Cap. Paul Worth gané las
palmas por ser en la historia de las relaciones chileno-norteamericanas
el primer bugue ballenero gue se adentré en el Pacifico en marzo de
1792. Equipado por los comerciantes de Nantucket al subido costo de
USS$ 10.212.—, contaba con una tripulacién aguerrida de 17 hombres,
y tres botes de maniobra con cabida para 5 personas. Las vituallas es-
cogidas para el viaje exploratorio fueron: unas tres y media toneladas
de pan; 300 bushels de porotos y arvejas; 1.000 libras de arroz, 40
toneles de melazas, y 24 barriles de harina, agregindose a esto el dine-
ro necesario para renovar la mercaderia. El equipo técnico consistia
en unos 400 barriles de fierro y 1.400 barricas de madera para alma-
cenar los aceites.

El crucero inicial duré unos 17 meses, sin mds tropiezos que una
cotta detencién en El Callao, donde las autoridades maritimas se nega-
ron a suministrarles viveres. No hubo victimas humanas ni tragedias
marftimas.

Su regreso a Nantucket fue sensacional. “Todas las colinas v los te-

chos de las casas estaban atestados por los parientes de la tripulacién.
Los nifios estaban de fiesta™.

La liquidacién de su cargamento de 650 barriles de aceite de
esperma cotizados a £ 30 por tonelada; de los 360 barriles de aceite
de cabeza a £ 60 por unidad y los 250 de aceite de ballena de un
valor de £ 15.—, mostré una ganancia liquida de USS$ 20.000 **, suma
que compensaba los sacrificios del largo viaje.

Memorable es también para nosotros el crucero de la fragata Re-
becca, Cap. Joseph Kersey, que zarpé de New Bedford el 28 de sep-
tiembre de 1791 y regresd con cargamento completo el 23 de febrero
de 1793. El buque pertenecia a la prestigiosa firma de Joseph Russel
and Co., y su nombre habfa sido impuesto en homenaje a la hija del
armador, casada con Daniel Ricketson. Era la nave una obra maestra
de arquitectura naval disefiada por el ingeniero Claghour, y aunque su
tonelaje era pequefio, unas 75 toneladas, sus proporciones estéticas
atrafan la mirada del piblico *".

% Sobre ¢l Beaver, ademds de Star- Humters, ya citado, pdgs. 153-154.
buck, ver Obed Mary, History of Nan- % Sobre la  Rebecca, wver Daniel
fucket, ya citado, pigs. 141-142; Dete- Ricketson, History of New Bedford, ya
lles del regreso en Stackpoole, The Sea- citada, pig. 59,
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marinera, las naves continuaron su curso. El 4 de noviembre la fragata
penetraba en la zona portuguesa de las islas atlinticas atracando en
Buenaventura. Alli trocaron refuerzos alimenticios para la dieta fresca
que combatia el escorbuto, “unas 22 cabras, seis cerdos y dos docenas
de pollos”. En la rada estaban surtos tres mavios de Nantucket con
idéntico destino: su homénimo la Rebecca, Capitin Setch Folger; el
Hollicane, Cap. Whipping y el Swan, Cap. Meder. En la noche hubo
pelea y alboroto en el puerto por la siempre destemplada conducta de
los impetuosos marinos en sus alcohdlicas diversiones.

El 29 de noviembre se dieron las 6rdenes para tomar rumbo al Cabo
de Hornos, después de arreglar algunas pequeiias averias de la fragata.
Empezaba el mal tiempo. Extrafios presentimientos atemorizaban a los

i marinos; el buque parecia moverse de manera inusitada,
tal vez debido a la fuerza de un maremoto lejano. Lluvia, llovizna, nu-
blado y bajas temperaturas fue el corteio del mes de diciembre.

El dia 20 el Capitin pagd la visita al Cap. Brooks de la tragata
Héctor de Nantucket quebrando la monotonia de un trabajo pesado,
ingrato y absorbente.

El 5 de enero, en medio de un furioso temporal, los marinos avis-
taron a lo lejos Puerto Deseado y la costa de la Patagonia.

Sélo el 7 de febrero, sin grandes incidencias marinas, la fragata
Rebecca penetrd en las aguas del Pacifico.

La navegacién en latitud, precavida y afanosa por las innmerables
maniobras cotidianas del velamen, los hacia mirar hacia la tierra orien-
tadora, mal indicada en las cartas disponibles, Gigantescas capas de
aire movian los vientos del sur de oeste a este, levantando olas espectacu-
lares que barrian la cubierta. Y en medio de la naturaleza inclemente
surgia de vez en cuando la nota humana y reconfortante de las hermosas

=7 Extractamos el intercsantisimo Dia- del cusderno es Elizah Durffy y fue
tio de a bordo de la Rebecea, intitulado  comprado en 84 ¢l 16 de septiembre
A Journal of & Voyage from New Bed- de 1791 Lo aproveché ed. Stackpole,
ford towards the Western Ocean or The Sea-Hunters, pig. 152. Agradece
Pacific Ocean, kept by the owner of mos la gentileza del Director del Mys-
the book on boasd the ship Rebecca, tic, Connecticut, que nos prestd una co-
Joseph Henry, Commander. El duefio pia del manuscrito.
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siluetas de las flotas balleneras de Inglaterra, de Francia y de los Estados
Unidos que navegasban a veces en convoy apareciendo y desaparecien-
do en las latitudes australes bajo el tardio sol antirtico.

Después de una cerrada nevazén ¢l 19 de enero, el paissje helado
y aciago, con su fsuna de pingiiinos, lobos, cormoranes y petreles, cam-
bié por una de costa alta y mondtona frente a la cual se extendia la ri-
queza poiencial de los bancos “on shore” poblados de manadas de ce-
ticeos, majestuosos en su extraia corpulencia, que lanzaban al espacio
la verticalidad de sus chorros de agua.

Los indicios eran cada vez mis promisorios. El rebafio tumultuoso
parecia desplazarse. Eran ya multiples los grupos. El dia 21 de enero
a las seis de la mafiana comenzd la cacerfa.  Se arriaron los esquifes
previamente preparados y los arponeros se lanzaron a la lucha. Diecio-
cho ballenas cayeron bajo el empuje brutal del acero. Muchas logra-
ron escapar heridas de mucerte. Al terminar la faena se bencficiaron
a bordo de las calderas laterales los primeros treinta barriles de aceite,
que entretuvieron de buen dnimo a la tripulacién.

Costearon hacia el norte. La maniobra del perpetuo movimiento de
velamen s¢ estabilizé. Fue un dia suspicioso el 20 de marzo en que
una enorme ballena les procuré 75 barriles.

Poco después recibieron a bordo de la Rebecca la visita de unos
“changos”, los indios de la costa, que acostaron la fragata en sus pin-
torescas embarcaciones, las balsas de cuero de lobo inflado, con el puen-
te trasversal de balance. Por ellos supieron los sitios mds adecuados
para ¢l desembarco subrepticio.

La densidad ballencra iba en aumento. Cada cierto tiempo topaban
las flotillas inglesas, casi siempre comandadas por compatriotas de
Nantucket cuyos capitanes les voceaban las noticias placenteras de la
buena fortuna o relataban los infortunios de los desastres habituales
de marineros golpeados o muertos por la furia de los cetdceos heridos.

De las fragatas de Dunkerque encontraron la Lydia. Del Nantucket,
la Washington, la Favorita, el Héctor, y su homénimo Rebecca.

El 20 de mayo tenian 500 barricas beneficiadas.

Exploraron tierra a la alturs de Mejillones en cuya entrada encon-
traton puntos peligrosos. A bordo de la lancha capitana recorrieron
parte del litoral. No hallaron indicios corporales de habitantes, pero
si sus huellas, un grupo de chozas de piedra cubiertas por huesos de
costillar de ballena y pieles. Encontraron también muestras de lana de
llama y alpaca y utensilios de tejer. En la costa gran profusién de pé-
jaros y algunas ballenas en reposo.

Las bodegas de la Rebecca se iban llenando, Las naves que los ha-
bian acompafiado volvian a puerto. A la altura de la Caleta Victor, en
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las vecindades de Arica, toniron la decisién. El 27 de Agosto abando-
naron la linea litoral en busca de vientos propicios para el regreso.

El visje de vuelta se desenvolvié en un itinerario semejante al
apuntado. Bajisimas temperaturas encontraron en el paso del Cabo de
Hornos. Al entrar al Aténtico siguieron la ruta directa hacia las Anti-
llas. La Isla de Guadalupe fue la Gltima etapa. El 23 de febrero de
1793 terminaba en New Bedford el periplo de uno de los primeros
buques norteamericanos que llegaron a nuestras costas.

Las entradas del Diario de Navegacién de Eliza Dufy y las infor-
maciones recogidas en los archivos nos indican que la mayor parte de
los buques balleneros se mantuvieron alejados de los puertos y ensena-
das por los legitimos temores de las represalias espanolas. Tal fue, al
parecer, el curso seguido por la Hollicane, el Héctor, de Nantucket, Cap.
Thomas Brook, avistado por la Rebecca; el Friendship, de Nantucket,
con cargamento de 500 barriles; y el Minerva, de Nantucket, Cap. Seth
Coffin, con 300 barriles; también la Favorita, Cap. G. Barker.

Algunos tocaron Mis afuera o las Islas de Santa Maria y Mocha sin
conocimiento de las autoridades.

Por los partes del Gobernador de Juan Fernindez, Juan Calvo de la
Cantera, sabemos que se presentaron en la Bahia de Cumberland el
19 de septiembre de 1792 la Warren y la Rebecca. “Llegaron juntas
—expresa el comunicado— y se fueron del mismo modo”. El Cap. Ro-
land Readie, el piloto mayor, Charles Russel, del Warren estuvieron en
tierra. Llevaba, segin el testimonio de Dufy, unos 400 barriles. No
querian pasar a Valparaiso.

La Rebecca, cap. Seth Folger, piloto Tidjick, dio parte de haber
cazado unas 12 ballenas en los alrededores. Regresé a los Estados Uni-
dos con un cargamento de 800 barriles de esperma y 500 de aceite
de ballena **.

Para dar término a esta somera narracién de la entrada al Pacifico
de la flotilla internacional de 1790 sefialaremos que, de acuerdo a Ia
aseveracién de los historiadores norteamericanos, el primer ballenero
que enarbolé la bandera de la Unién ante las autoridades espaiiolas fm:
la fragata Washington, cap. George Bunker, que regres$ a su patria
con un valioso cargamento de 800 barriles de esperma y 200 de aceite
de ballena **.

8 Datos en “Noticia de las embarcs- ﬁ;.-lS.Sedcullmluin;ku_i:Idm-
ciones extranjeras que han arribado 2 fry, Viemus, Williams, Redbridge, que
esta Jsla de Juan Ferndndez en el mplcunlolmmbm.quchlmmh
pmenuﬁodel??",pumd:l(;o— lisuchufy_.lasnm.
berpador Juan Calvo de la Cantera fie- Rosa; la Lucia, 'de Dunkerque, que fi-
mada en la isla a 26 de marzo de 1793, gura como americana.

Archivo Nacional. Archivo Moral Vicu- 9 Srarbuck, ya citado, I, pdg. 87.
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CariTuLo IV
LA ENTRADA EN ESCENA DE LOS LOBEROS

El trifico del N. O. continué desarrollindose con la lentitud inheren-
te a su ejercicio lejano en la extensa fachada americana del Océano
Pacifico. Chile constitufa tan solo un alto, un alivio para reponer las
fuerzas perdidas en el azaroso Cabo de Hornos o para revituallar las
naves. Esta modalidad de empresa, lo mismo que la navegacién de las
fragatas pescadoras en los bancos alejados de la costa, hizo que los
comerciantes del N. O. y los balleneros tuvieran escaso contacto con la
poblacién chilena. Quedaba reservado a los loberos, los famosos “seal-
skinners” norteamericanos, esta misién de acercamiento. Hay consenso
entre los historiadores para darles la primacia en el proceso de abrir los
mercados nacionales a la especulacién comercial de los aventureros *.

Su origen es novedoso. "“Unida estrechamente con el comercio de
la costa del Noroeste —escribe el investigador Kenneth Scotr Latou-
rette— tuvieron en su origen la misma motivacién, obtener pieles para
los mercados de la China. Sin embargo son diferentes por estar en
manos de diversas ciudades y diferentes firmas. Salieron desde New
London, New Haven, Stonington, New York, Philadelphia, Salem y
ocasionalmente de Boston. Tenian por objetivo no las nutrias sino las
pieles de lobo. Las obtenian no por trueque sino por caceria™ *.

Ademids de esta distincién formal agregaremos que —desde el
punto de vista geogrifico— abrieron una nueva ruta en el Pacifico Sur,
pues en vez de dirigirse las naves hacia el N. O. para cruzar el océano
partieron ellas directamente de Chile a las Islas Galipagos, y por via

' Ls obra clisica para esta actividad
George Brown Goode, The fisheries
Fishery Industries of the United
United States Commission of
fisheries, Washington, 1887,

jesre:
:

:

§_

o

beros al Antirtico, Mar del Sur y la Chi-
na”, de gran utilided.

2 Kenneth Scott Latourette, The bis-
tory of the carly relations between the
United States and Chima, 17741844,
Transactions of the Connecticut Acade-
my on arts and sciences (1917), XX
New series, pdgs. 38, 39.



de Hawai o las Marquesas llegaban a Cantén. Hubo varios viajes, co-
mo veremos, que vinieron en derechura de Cantén a Mds Afuera para
recoger las tripulaciones que habfan dejado cazando lobos en las islas
chilenas.

La presencia fisica de los lobos de dos pelos en nuestras costas ha-
bia sido detectada por los viajeros y por los historiadores del periodo
colonial. El P. jesuita Diego de Rosales es el que da mds detalles por
haber visitado su principal emporio, la Isla de Juan Fernindez, en el
siglo xvir. El cronista habla con entusiasmo de los “lane” (asi los lla-
maban los aborigenes) y alaba su abundancia y la calidad de su piel.
Escaso era el aprovechamiento de estas especies; servia principalmen-
te para la alimentacién de los indios que gustaban de su carne®. Su
primer poblador, el gran piloto Juan Fernindez “sacaba mucho aceite
de unos lobos grandisimos que salen a la playa, que son todos de
aceite, de suerte que colgando un pedazo al sol va destilando y des-
haciéndose hasta que no queda de él sino una babaza y en el Perd se
lo compraban para los obrajes”.

Sus cueros se empleaban “para encurbetar las sillas de montar por
sus propiedades de proteger contra las hemorroides”. Otro tipo se ex-
portaba al Pert, “donde mezcladas con la lana de vicufia servian para fa-
bricar sombreros de pelo”.

Estos aprovechamientos parciales mantuvieron pequefias empresas
en la isla de Juan Ferndndez, y en el siglo xviir se sefiala la de Pedro
Le Guc*.

La llegada de los “seal-skinners” norteamericanos transformé esta
pequefia industria local en una extraccién cuantitativa, dando origen a
un tipo de hombre curioso y aventurero, un ser aislado, hurafio y tosco,
sobre el que nos extenderemos mds adelante.

El ciclo lobero fue corto, una curva violenta de caza y exterminio
que agoté rdpidamente las reservas animales de las islas chilenas por
cuanto no se tomaron medidas para evitar su cruel exterminio.

Hacia la época de la Independencia estaba en plena decadencia, pese
a los esfuerzos para localizar nuevas zonas propicias en el extremo austral
del continente.

En los origenes de esta nueva aventura topamos nuevamente con la
personalidad de William Rotch. Rotch, segin los datos del ameno his-
toriador Ed. Stackpole, habia leido, como tantos otros, el Diario del
Capitdn Cook y habia entrevisto la posibilidad de una derivacién del
comercio del N. O. hacia el sur. En verdad, fueron los ingleses los

3R. P. Diego de Rosales, Historia 4+ Detalles en Benjamin Vicufia Mac-
General del Reyno de Chile, Ed. Vicu- kenna, Juan Fernindez. Historia Verda-
fa Mackenna. Valparafso, 1877, Vol. dera de la Isla de Rdébinson Crusoe.
1, pédgs. 307-308. Santiago, 1883, pdgs. 83 y 174.
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primeros en aprovechar los islotes loberos australes. El Capi

e o omptcnde ok o & e e o
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ke de . marinera en las inmediaciones del

Hacia ¢l afio de 1784 William Rotch, que por sus familiares tenia
noticias de la abundancia de lobos en las regiones australes del Atlén-
tico, y asociado por razones sentimentales con Mrs. Hayley, contraté al
Cl?atianiunlnHmsey,viciohbodem que se distinguia en lo
fisico por su impresionante dimensién de cabeza y en lo moral por un
valor a toda prucha para explorar estas regiones promisorias. Desde
Dunkerque despaché a su buque favorito, rebautizado States, para el
cometido. La nave, cumplida su misién, anclé en el puerto de New
York con un cargamento de 13.000 picles de lobo y aceite de elefante
de mar, mercaderia nueva en el mercado. Las picles se vendieron a un
promedio de 0,50 por unidad para ser reembarcadas en el bergantin
Eleonora, cap. Meicalf, que partia rumbo al Oriente. Por el aceite se
obtuvieron precios similares al de ballena.

El Capitdn Simén Metcalf dispuso de los cueros en Cantén, donde
fueron reexpedidos desde Calcuta, obteniendo unos § 65.000.— por el
total *,

La noticia entusiasmé a los comerciantes norteamericanos que vefan
las posibilidades de obtener a precios cémodos la apetecida mercancia
para el comercio oriental.

Las autoridades espafiolas en los Estados Unidos estaban sospe-
chando del origen de los cargamentos. Diego Gardoqui, Ministro de
Espafia habia ya informado al Ministro Floridablanca sobre el asunto
por nota fechada en New York a 18 de abril de 1788: “A principios
del aiio pasado salié de este puerto el bergantin la Empresa, de cerca de
100 toneladas, ocultando su destino. Volvié a dltimo de €l trayendo
cuatro mil o mds cueros de animales que parecian lobos marinos y ha-
biéndolos cotejado yo mismo con los nuestros de la costa de Buenos
Aires creo que no se queda duda en que son de los mismos.

Esta circunstancia y la de seguir ocultando el puerto o costa de
donde vino, juntamente con la de haber dejado alli diez hombres de
su tripulacién para que continuasen acopiando otra cantidad y haber
vuelto por ella, me parecen motivos suficientes para recelar y dar parte
asS M”

® Captain James Colnett, A Voyage Continent of Antariica. Marine Histo-
to the South Atlantic and round Cape  rical Association, Hartford, Conn. 1933.
Horn into the Pacific Ocean, London, F. W. Howay, Cap:. Simon Metcalfe
1793, pig. 20. and the Eleomora, Washington Histori-

o Edward A. Stackpole, The Ameri- cal Quarerly, XVI, april, 1925, pigs.
can sealers and the Discovery of the 114121
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Con celo funcionario encomiable, Gardoqui hace alusién al comer-
cio para “Cantén en China", y anticipa las mayores utilidades si la
examinase la Compaiifa Asidtica ”.

En 1780 empezé el aprovechamiento de las pieles de las Islas Falk-
land y South Georgia para ¢l comercio oriental. En dicho aiio, Elisah

in, de New Haven, despaché una nave a las citadas regiones al
del Cap. Rowel; otra continué a Cantén a las 6rdenes de Daniel
Green, experto marino.

Elfas Nexen de New York envié en 1792 la fragata Bessey, Cap.
Steele, regularizando este trifico lucrativo al sur atléntico *.

“La primera nave que envié a Mas Afuera con el propésito de obte-
ner pieles para el mercado de Cantén fue la Eliza, Cap. William R. Ste-
wart. Tras un largo viaje, Stewart buscé un mercado para vender las
pieles recogidas, y asociado con Amasa Délano, cuya personalidad descri-
biremos mds adelante, zarparon a Cantén. Los precios estaban por el
momento muy bajos, por lo cual vendié la mercaderia avaluada en
$ 38.000.— por unos $ 16.000, que aproveché para un acarreo de azii-
car al puerto de Ostende” .

El tréfico indirecto, asociado rodavia al comercio del N. W. fue des-
viado, por primera vez, hacia Chile por el bergantin Hancock, de la
matricula de Boston, contramaestre Samuel Crowell. El navio de unas
157 toneladas, equipado por la firma de Crowell y Creighton, tuvo una
navegacion dificil.

Zarpé de Boston en noviembre de 1790. Se detuvo en Staten
Island donde recogié una apreciable cantidad de cueros de lobo prosi-
guiendo con mala fortuna su derrotero. Fuertes temporales lo sorpren-
dieron en el Cabo de Hornos, y maltrecho se detuvo en la Isla de
Mis Afuera, lejos del control de las autoridades. Por estar fuera de la
estacién propicia beneficié tan sélo unos cuantos animales, prosiguien-
do su malhadada aventura hasta las Islas de Hawai donde los nativos
le prepararon una celada traicionera de la cual pudo escapar, Penetré

¥

T Archivo Histérico Nacional (Ma- ¢ El testimonio de Amasa Delano en
drid). D. Diego Gardoqui da cuenta su libro “Narrative of Voyages and Tra-
de sus observaciones sobre la carga de wels in the Northern and Southern He-
cueros de Lobos Marinos con que re- mispbere” (Boston, 1817), que da la
gresd @ aquel puerto el bergantin la  primacia al Cap. Stewart ha sido utili-
Empresa, de donde habfa salido a prin-  zado repetidas veces. Entre nosotros
cipios del sfio pasado. New York, 18 Benjamin Vicufia Mackenna, Juan Fer-
de abril de 1788, Legajo. ndndez, ya citado, pig. 343. Stackpole,

Ver Howard A. Clark, "List of cita un ejemplo anterior de balleneros
Antartic sealing voysges from 1783 w0  recogiendo pieles que comentaremos
1880", en Goode, The fisherise and mds adelante.

Fishing industries, ya citado, pdg. 400.
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en ; i
en Ja costa del N. O. el 14 de julio de 1791, dedicindose al wifico con

La posibilidad de explotar las islas chilenas no escapé a la inteli-
gente curiosidad de la prestigiosa firma de Thos H. Perkins, pioneros
del comercio oriental. El nuevo visje fue llevado a cabo por el bergan-
tin Hope, de 80 toneladas, 8 cafiones y 22 hombres, bajo la direccién
de James Magee y el Capitin Joseph Ingraham.

La Hope recals en el puerto de la Soledad en las Islas Malvinas,
de donde fue obligada a salir por la smenaza de una fragata espafiola.
En compaiifa de la ballenera de Dunkerque, la Necker atravesé el Cabo
ifvii.'lm navegando en convoy hasta las alturas del Puerto de Val-

Abordada por el buque de guerra La Liebre, Capitin Tomds Geral-
dino, la Hope fue registrada cuidadosamente. Llevaba por cargamento
“ropas, unos cajones de armas y quincalleria”,

Ingraham declaré a las autoridades que sus propésitos eran los de
dar la vuelta al mundo. Apremiado por mis noticias que fueran itiles
el Capitin relaté los origenes del interés de los norteamericanos en la
cacerfa de la ballena abierta por los ingleses en 1788, y las posibilida-
des que se auguraban en el N. O. tras el viaje inicial de la Columbia.
Las conversaciones fueron relativamente ficiles, pues a bordo venia un
zambo mestizo, José Alejo Oyanguren, de padre vizcaino, nacido en
Chiloé, que habia sido llevado expresamente a los Estados Unidos por
el Cap. Kendrick con el fin de “aprender el inglés y servir de prictico
en estos mares’.

Después de estos interrogatorios, la Hope continué su crucero por
las Islas del Pacifico ubicando nuevas islas en el contorno de las Mar-
quesas en abril de 1791. Luego se entregd a la rutina del viaje entre
el N.O. y Cantén de acuerdo con las estipulaciones de los arma-
m n

En los Estados Unidos el interés de las firmas comerciales por los
viajes loberos iba en aumento. Hacia 1791 la razén social de James
and Thomas Lamb, empresa que desde hacia 10 afios exploraba los
mercados de las West Indies, determing volcarse hacia el Pacifico ar-
mando la fragata Jefferson, Capitdn Josish Roberts, de unas 150 tone-
ladas. Para obtener informaciones se pusicron en contacto con Ia re-

10 Sobre 1a Hancock, ver Judge F. W.  cumentacién en Bugues Norteamericanos
Howay, A List of Trading Vessels in  en Chile a fines de la era colonial, Stgo.,
Maritime Fur Trade, 17851794, en 1936, a saber: Archivo Nacional, Vols,
Transactions of the Royal Society of wTyMyBibﬁomeimd._&h
Canadu, Vol. XXIV, Section I1, 1930, J. T. Meding, Documentos Inéditos,
pig. 121. Vols, 210 y 338,

11 Sobre la Hope en Chile nuestra do-
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putada firma de Thos H. Perkins y lograron combinar la operacién con
la fragata Margaret, 150 toneladas, quilla de cobre, con tripulacién de
22 hombres y una defensa de 8 cafiones.

Pertenecia a una sociedad por acciones en que participaban Jas.
Magee, los Perkins y los Lambs. Magee fue nombrado comandante y
David Lamb, primer piloto.

Por temor a las represalias de las autoridades coloniales los navieros
elevaron un memordndum al Secretario de Guerra, General Henry Know,
a guien dieron a conocer los propdsitos del visje, “no sélo de utilidad
para los armadores sino por el honor del pafs y la ventaja de los que se
aventuraran en el futuro”.

Al mismo tiempo obtenfan del Cénsul General de Espana las Car-
tas Patentes que autorizaban al Capitdn Magee a solicitar proteccién y
auxilio en caso que la nave por accidente se viera obligada a recalar en
alguno de los puertos de su Majestad Catélica” **.

La Jefferson zarpé de Boston el 28 de noviembre de 1791 en
compaiifa de la Margaret. Juntas cruzaron el Cabo de Hornos donde
las sorprendié un severo temporal que separd las naves. La Margaret
sigui6 directamente al N. O. y la China **.

El Capitin Magee cumplié su itinerario, y en mayo de 1792 busca-
ba en vano en los mapas ingleses que llevaba la exacta ubicacién de
Juan Fernindez.

La tripulacién estaba en perfectas condiciones, libres de la plaga del
escorbuto, pero la embarcacién estaba escasa de agua y de provisiones
frescas.

El dia 13 inesperadamente se encontraron frente a Mds Afuera, y
previa una rectificacién de la carta y bajo el azote de peligrosos vien-
tos penetraron en la zona oficial de Juan Ferndndez, que reconocié de
inmediato el tercer oficial Salomén Kendrick, hijo del Capitin de la fra-
gata Columbia que habia estado alli con su padre ™.

El Gobernador Calvo de la Cantera, duro e implacable en el cumpli-

12 Horatio Appleton Lamb, Notes on  first officer of the ship Jefferson,
Trade with the North West, from the in  her late vovage round the
records of James and Thomas Lamb, World, Collections of the Massachu-
Merchant Shippers of Boston, 1781-1813. setts Historical Society, Boston 1795.
Harvard College Library, Cambridge, Reproducido, Serie I, Vol. 4, 1835,

Mass. pigs. 247-260. La llegada a Juan Fer-
11 Sobre la Margaret, ver F. W. Ho- nidndez en "Noticias de las embarcacio-
way, ya citado. nes que han arribado a esta isla de Juan

14 Tomamos los datos de Bernard Ma-  Ferndndez en el presente afio de 1792".
gee, Observations on the Island of Juan  Archivo Nacional. Morla Vicufia, Veol.
Fernandez and 5t. Ambrose and the 45; E.PS. Buques norteamericanos en
Coast of Chile in South America. Ex- Chile a fines de la era colonial, ya ci-
tracted from the journal of Mr. B. M. 1ado.
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miento de sus instrucciones, informé que no podian desembarcar, pero
aFcedié a enviarles algunos viveres en la chalupa de a bordo. Bajé a
tierra 'el Cap. Roberts para hacer presién con la Carta de Amistad del
Embajador de Espaiia, pero obtuvo sélo la promesa de auxilio en Val
paraiso. Después de un trueque de provisiones, carne y verdura fresca
por algunas botellas de gin y de cognac, la Jefferson, premunida de un
mensaje para el Gobernador de Valparaiso, siguié su ruta recorriendo
entre los dias 1 y 2 de junio la distancia.

; Las negociaciones para anclar en el puerto fueron largas y burocri-
ticas. La curiosidad agolpaba a las multitudes en el muelle. Después de
una comida, que encontré deliciosa el autor del Diario, Bernardo Magee,
de quien extractamos estas noticias, vino el entendimiento previo. Su-
bié a bordo el Gobernador, en compaiifa del oficial de enlace e intérpre-
te, un irlandés locuaz y simpdtico. El Capitdn insistia en los propésitos
cientificos del viaje: “tentar el paso por el rio Fucar a la Bahia de
Hudson y dar la vuelta al mundo esgrimiendo como probatorios los
libros de Meares y Portlock”, el Gobernador escuchaba con atencién,
pero fue inflexible en que la operacién sélo podia realizarse con el
consentimiento de don Ambrosio O’Higgins, quien por su calidad de
irlandés conocia perfectamente la lengua inglesa.

Desde el 5 al 21 de Junio los marinos norteamericanos esperaron
con impaciencia la ansiada respuesta:

El 21 llegé la carta del Presidente, que copiamos por no encon-
trarse en nuestros archivos y ser un documento tipico de esta época
inicial de las relaciones chileno-norteamericanas.

“Sefior,

Recibi su agradable correspondencia, fechada en Valparaiso el
dia 4, en que ticne a bien informarme de su feliz llegada a puerto
a bordo del Jefferson después de un largo viaje desde Boston, en Nueva
Inglaterra, en una situacién de emergencia que le fue indispensable en-
trar para obtener agua, lefia y provisiones, como se desprende de la
carta oficial del Gobernador, que no pudo privarle por esas razones de
entrar al puerto. Le he recomendado que lo asista en todo lo posible
para poner término a su situacion atribulada para que pueda zarpar en
su viaje al Norte de California, donde, como lo expresa, pueda contri-
buir en los descubrimientos y progreso de la navegacién. Estos son,
sin duda, objetos laudables y por lo que veo —a través de sus sinceros
sentimientos— espero que pueda Ud. enrolarse en el nimero de los
ilustres circunnavegadores de nuestro tiempo, si llega Ud. a encontrar
el pasado del Noroeste, tan mentado y que uniria el Atlénfico del Norte
y el Pacifico. Un explorador reciente, Mr. Meares, cuyo libro tuvo Ud.
la gentileza enviarme, y cuyos dos volimenes van de vuelta con el por-
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tador, junto con la carta a Don Luis de Alava, Gobernador de Valpa-
rafso, ha sido tan agudo al decir que su sistema de descubrimientos en
el N.O. estaban enderezados mds propiamente a un trifico lucrativo,
pero como es un escritor de mucho mérito, y para decir la verdad, hay
trozos en sus observaciones sobre el pasaje del norte que reviven las
antiguas creencias de Mr. Dobb, que perdurardin hasta que el mundo
encuentre las explicaciones, pues es muy dificil creer que haya otra
comunicacién que el Estrecho de Behring entre el Norte del Pacifico
y la Bahfa de Hudson u otro puerto atléntico o del Mar del Norte.
Siendo yo un oficial de tierra es presuntuoso dar una opinién tan deci-
siva, pero quedaria muy contento si Ud. pudiera convencer al mundo
de lo contrario y me adelanto a felicitarlo de corazén por una empresa
tan gloriosa. Recibird también las credenciales dadas en su favor por
el Enviado de su Majestad Catdlica, el Encargado de Negocios Don
Joseph Ignacio de Viar y el pasaporte de los Estados Unidos de Norte
América, con la firma de su Excelencia el General Washington, cuyo
nombre inmortal tengo la satisfaccién de ver estampada por primera
vez de su propia mano, una mano tan diestra y fatal para el Imperio
Britdnico, y no menos satisfactoria para el feliz pais que le dio el ser.
Le deseo un feliz viaje, con mis saludos para su segundo, Capitdn Nagee.
Su afectisimo y humilde servidor,

Ambrosio O'Higgins”

El dia 24 comenzé la nave a cargar las mercaderfas autorizadas:
“Unos treinta bushels de papas, a § 1 délar la unidad; 10 docenas de
aves; 2 vacas gordas, a $ 9 cada una; 8 cerdos grandes; 2.000 cebollas
a libra y media el mil; zapallos y repollos™ ™.

El financiamiento se hizo a través de doscientos pesos librados por
Santiago Joseph de Moya, quien recibié en pago una libranza contra
los armadores Joseph Blake y Cia. pagaderos en pesos fuertes a Nicolds
de la Cruz, del comercio de Cidiz ",

El recibimiento, no obstante las restricciones impuestas por la
guardia militar habia sido satisfactorio. Los marinos recibieron el im-
provisado agasajo de numerosas personas. Las damas de Valparafso los

15 Ver “Expediente formado sobre 1a 1791 (2 vols) y Nathaniel Portlock y
arribada al Puerto de Valparafso de la  Seorge Dixon, Voyage Round the World,
corbets Jefferson pertencciente @ unos  but more particularly to the Worth-West
ciudadanos . . " Archivo Nacional, Capi- Coast of America, performed in 1785-
tanis General, Vol. 334. Los libros en  1788. London, 1789.
referencia son las importantes obras de 16 Archivo Nacional. Contaduria Ma-
John Meanes, Voyages made in the years yor, Expedientes de Balleneros. 1792-
1788 and 1789 from China to the 1803.

North-West Coast of America. London,
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La fina hospitalidad, el correcto comportamiento de las autorida-
des y la espontinea simpatia hacia ellos comprometieron la gratitud
de los marinos visitantes.

La Jefferson continud el crucero hacia la Isla de San Félix que el
bote de reconocimientos encontré casi inaccesible. En la desolada San
Ambrosio, en la parte oeste, azotada siempre por fuerte marea, inten-
taron varias veces ¢l desembarco hasta obtener buen éxito. La faena
lobera les resulté lucrativa. En la primera jornada cazaron 120 lobos
“de un tipo superior en piel a lo que habian visto”. Hasta el dia 15,
en medio de constante dificultad por la bravura del mar, habian reco-
gido y curtido unas 11.000 picles de buena calidad.

El balance final se presentaba favorable. Cargaron a bordo de la
Jefferson unas 11.200 completamente secas gracias al sol brillante, y
unas 18.000 en su primera etapa de salazén. La experiencia de San
Félix y San Ambrosio para la accién lobera podia aprovecharse en el
futuro. Conocfan ya las fechas oportunas para sbrir la temporada, del
12 de abril al 12 de agosto, v las condiciones de vida eran soportables
por ¢l abundante y buen pescado y las sabrosas langostas.

El dia 28 ¢l Capitin Robert tomé la decisién de abandonar los ma-
res de Chile. Fn vez de seguir las instrucciones que le indicaban las
islas Sandwich como la ruta al Oriente, prefirié continuar a las Islas
Marquesas en un periplo accidentado lleno de sorpresas y aventuras ',

La entrada en escena de los loberos movilizé la conciencia inter-
americana en aquellas regiones geogrificas susceptibles de este trifico,
industria y comercio. Clamaron los oficiales reales del Virreinato del
Plata por la “ocupacién hecha por los ingleses y los ‘ingleses america-
nos’, los que no sc reconocian por vasallos del rey de Inglaterra, de las
islas sustrales™.

En 1792 el Capitén de la Corbeta Pio Juan Joseph Elizalde dio

17 Para ¢l vinje total ver Judge F. W. de Washington Historical Quarterly,
Howay, A Yankee Trader on the North-  Vol. 21, n. 2, Seatle, 1930.
west Coast, 1791-1795. Tirada aparte
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Poco después anclaba la fragata Feiry de 350 toneladas, Capitin Benja-
min Lee, de Boston, con intenciones de dar la vuelta al mundo, proce-
dente de las Islas Mauricio, con destino al N. Q. “para buscar pieles
ﬁmsmh@my&mmhmrgmdehﬂmamvmdahm
la India a los holandeses e ingleses™. Parte de la tripulacién, al parecer
asidtica, deserté por el mal traio que sufrian en el buque.

El Virrey del Perii en vista que no habia nave disponible en Bue-
nos Aires o Lima se comunicé con el Presidente de Chile, el activo
Ambrosio O'Higgins, qmeudcspnchocndm:mbrcdclﬂ(}ahfrl
gata Liebre comandada por el infatigable Tomds Geraldino, quien no
pudo avistar nave extranjera alguna en el sur del pais.

Se romaron medidas extremas para mejorar las defensas de la Isla
de Juan Ferndndez dada la “frecuencia con que arriban a él todo géne-
ro de buques extranjeros que pasan a este mar del sur” **

% Extractamos los expedientes contenidos en Biblioteca Nacional, Sala J. T.
Medina, Documentos Inéditos, Vol. 338,
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CariTuro V

EL ESCENARIO GEOGRAFICO DE LAS RELACIONES
CHILENO - NORTEAMERICANAS

La larga costa de Chile, el mar territorial, con sus célcbres bancos
on shore”, las islas esporidicas y los puertos, caletas y ensenadas, for-
man el escenario de las primeras relaciones chileno-norreamericanas.

En la ruta de entrada —imponente centinela, vestido con el manto
blanquecino de la espuma y la niebla—, se alzaba el temido Cabo de
Hotnos, descubierto por Schouten y Lemaire en 1616, y sujeto de una
leyenda antdrtica enraizada en la conciencia marinera del mundo *.

En términos geogrificos es una isla (55°5 Latitud Sur y 67°38
Longitud ), que corta el extremo sur de la masa del Continente ameri-
cano. "Isla rocosa —apunta Ives Le Scal— escarpada, batida por los
vientos, que emerge de la eternidad grisicea que lo rodea” .

El Cabo de Hornos fue un tropiezo para los navegantes, un obsticu-
lo, y no obstante los frecuentes viajes de los franceses en el siglo xv,
siguié siendo un bastién evocativo que abrié el ciclo poético de los
sea-shanties, las canciones de a bordo que los marinos entonaban para
tranquilizar la inquietud de las dificiles maniobras del velamen. Era
éste el lugar “donde mora la tempestad”. “Around Cape Horn with
frozen sails —Around Cape Horn to fight the whales"—, reza un viejo

Alli estaba enterrado “Santiana” (We left him buried Off Cape
Horn), simbolo humano de las desgracias marineras *.

La navegacién del Cabo de Hornos se transformé en un problema
niutico de importancia, y los nortcamericanos ensayaron diversos siste-
mas para dominar la ruta. Amasa Delano y Eduardo Fanning, para no
citar sino los clésicos de la literatura de viajes norteamericanos, han de-

1Sobre ¢l Cabo de Hornos ver el 3 Hemos utilizado especialmente Stan
conocido libro de Félix Ricsenberg, Co-  Hugill, Shanties from the Sevem Seas,

Haorn, New York, 1939, Londan, 1961, y Eloise Hubbard, Folk
"' Ives Le Scal, La Grande Epopée des  somgs of old New England, Boston,
Cap-Horniers, Paris, 1964, pig. 11. 1962.
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lada sus recomendaciones, que indudablemente transmitieron a sus com-
patriotas. La receta mis generalizada fue el de atravesarlo en los meses
de junio a agosto, en que las circunstancias meteorolégicas eran pro-
picias . Este temor engendré la precaucién, y por eso no se registran
nnufn@os de importancia en el historial de las empresas balleneras y

Dcl tencbroso Cabo de Hornos la navegacién segufa —conforme a
los derroteros generales— por el N.O. hasta los 58%; al N. O. hasta
los 55,10°; al N. E. hasta los 50°, y hasta el N. E. en que se pasaban
las alturas del Archipiélago de Chiloé, Después al N. E. hasta colocarse
en el paralelo de la Isla Mocha®.

Fue esta isla el primer peldafio de la penetracién norteamericana.
“Es la mds bella y fértil que tiene el Reino”, escribe en su elogio Felipe
Gémez de Vidaurre ®, y tal parecié ser a los numerosos extranjeros gque
la acostaron. De una superficie de 56 Km.®, boscosa, dista unos 35
Km. de la costa, de la Punta Tirda. “Tiene, apunta Amasa Délano,
una bahia o surgidero tolerable en la parte norte”, la llamada Caleta
Inglesa.

Estaba, desde 1544 en que fue descubierta por Juan Bautista
Pastene, bajo el dominio de la Capitanfa General de Chile, cristianizada
con el nombre —perdido después— de San Nicolds de Tolentino. Por
su situacién estratégica “muy a menudo —dice su cronista— se avisté y
se abordé por las expediciones que por motivo de comercio, de explo-
racién, de guerra o de piraterfa buscaban estas costas” ”.

Recibi6 asf la visita de los famosos corsarios ingleses Francis Drake
(1578), Ricardo Cavendish (1594), v de las expediciones holandesas
de Simédn de Cordes (1599) y Van Noort (1600).

Amasa Delano hace su elogio en las pdginas de su Narrative of
Voyages and Travels. “Famosa —escribe— entre los balleneros y lobe-
ros, por sus caballos salvajes y sus puercos. Hay gran abundancia de

ellos, y es frecuente ir a cazarlos para obtener provisiones.

* Amasa Délano, Narrative of Voyages
end Travels in the Northern and South-
ern  Hemisphbere, Boston, 1817. Sobre
el pasaje del Cabo de Hornos ver pdgs.
271-273; Ed. Fanning, Voyages around
the World, New York, MDCCCXXXTIT,
pigs. 270-271.

% Entre otros derroteros hemos con-
sultado a Dionisio Macarte Diaz, Lec-
ciones de Navegacién. Madrid, MDCCCI,
pigs. 571-579.

% Felipe Gémez de Vidaurre, Historia
Geogrifica, Natural y Civil del Reino
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¥ Ver: Carlos Reiche, La Isla de la
Mocha. *Anales del Museo Nacional de
Chile”, Santiago, 1903. Sobre su inte-
resante historia anecdética, Benjamin
Vicufia Mackenna, La Isla de la Mocha
y sus avenmtureros, "El Ferrocarril”,
Santiago, 19 de Julio de 1878. El
plano de Colmenares figura en el Album
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carne de caballo, que era muy sabrosa”. Los visitantes norteamericanos
introdujeron diversas mejoras en la isla. Levantaron numerosas casas,
ranchos y cabafias y sembraron hortalizas y sementeras para procurarse
una mis variada alimentacion. En 1804 la expedicién de Josef de
Colmenares, que estudiaremos mis adelante, trazé un cuidadoso mapa
de la isla. Ha quedado vibrando en la odisea marinera por hsber dado
su nombre origen a una de las novelss mds populares y trascendentes
de la literatura universal, el Mobby-Dick, de Herman Melville, cuyo
titulo es en ¢l fondo el hombre de la Mocha *.

De la isla Mocha el derrotero de esta penetracién forinea continua-
ba unas 6 6 7 leguas al occidente a la Isla de Santa Marfa. A escasos
3 kms. de la Punta de Lavapié, en ¢l Golfo de Arauco, llevé el nombre
de Talca o Lochengo entre los aborigenes, que se trocd por el mis
cristiano y milagrero de la Virgen Maria. En forma de medis naranja
—como la describe Delano— su litoral escarpado, de roquerios y peli-
gros, se abria en la Bahia de los Ingleses ofreciendo un seguro refugio.

Bien abastecida por su superficie fértil de unos 35 kms*, abundan-
te de aguas y de clima fresco y favorable, Santa Maria llegd a ser el
verdadero centro de las operaciones de los balleneros y loberos. Con-
vivian en la isla la marineria de “unos 10 a 15 buques que siempre
estaban anclados” y de una poblacién internacional de préfugos, deser-
tores del gran Pacifico.

Todos los testigos norteamericanos que frecuentaron su costa cele-
bran la situacién geogrifica privilegiada y los recursos que ofrecia para
las operaciones maritimas. A fines del siglo xvit fue subastada por el
Comandante Manuel Santa Maria y Escobedo, a quien tocé actuar du-
rante los conflictos de autoridades que luego relataremos ”,

El tercer refugio para la navegacién, sorteando la parte septentrional,
eran las Islas de Juan Fernindez, cuya historia se carga de leyends con
las aventuras de Rébinson Crusoe, de la novela de Daniel Defoe,

El grupo comprendia dos islas y un islote, bautizadas de acuerdo a
su distancia continental de Mis Adentro, Mis Afuera y Sta. Clara.
Descubiertas por el renombrado piloto Juan Ferndndez en 1574, vinie-
ron a marcar el obligado derrotero de la navegacién entre Chile y el
Perd, debido al aprovechamiento de los vientos y corrientes.

Mis Adentro —Juan Fernindez por antonomasia— a unos 670

& Los datos geogrificos los hemos ex- ‘Sobmhldad:&numd.w!a_i
traido de ‘]:lil Risopatrén, Diccionario  testimonios de Amasa Delano, obra ci-
Geogrifico de Chile, Santiago, 1924 y tada, pigs. 313 y William Moulton, A
Enrique Espinosa Geografia Descriptiva Concise Extract from the Sea Journal
de la Repdblica de Chile, V edicién, written on board The Onico, Utica, 1804,
Santiago, 1903, Delano, ya citado, pig. pig. 64
276.
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Kms. frente a Valparafso, ticne una superficie de 92 kms., partidos
por ¢l cono truncado de El Yunque. En la parte norte se abre la
Bahfa de San Juan Bautista o Cumberland, y en direccién este y oeste,
los ahruptos surgideros de Puerto Francés y Puerto Inglés.

La fertilidad del suelo permitié que las semillas y plantas llevadas
por los misioneros jesuitas prosperaran rdpidamente, y ademds su do-
tacion animal de cabras cerriles permitia una ficil alimentacién. En su
peregrina ¢ interesante historia, que ha escrito con gracia Vicufia Mac-
kenna, “era una especie de apeadero, de posada y de punto de apoyo
indispensable para todas las empresas de aventura en el Pacifico .

En efecto, después de los intentos de Juan Fernindez “el piloto
colonizador y poblador”, y de la corta estadia de los padres jesuitas,
la isla fue el teatro de las demasias de los forbantes como Bartolomé
Sharp, del bucanero Davis, de las recaladas de los Capitanes Strong v
Stradling, de los “caballeros aventureros”, del siglo xviir y el sitio
de partida de los descubridores del Pacifico. Pero esta “Malta del Pa-
cifico” sélo preocupd la atencién espaiiola tras de la expedicién de
Lord Anson y la estadia de tres meses del navio Centurién. A partir de
1780, gracias al empefio de Juan Navarrete Santaella, Juan Ferndndez
se transformé en plaza fuerte defendida por poderosas fortificaciones
que impidieron los desembarcos extranjeros. Para darle alguna aplica-
cién 1til que compensara los subidos gastos en que habia incurrido
la Corona, se establecié en ella una colonia penal.

Esta isla desde mediados del siglo xviir sélo ocasionalmente fue
visitada por expediciones extranjeras, y entre los norteamericanos, des-
pués del episodio ya relatado de la fragata Columbia, contadas naves
repararon sus averias bajo la estrecha vigilancia del Gobernador y de
las baterias. Amasa Delano relata las penalidades alli sufridas el afo
de 1800.

Miés Afuers, en cambio, fue otro de los hogares de los intrépidos
cazadores de lobos. La isla, de 84 Kms. de extensién, de forma circu-
lar, no era mds en esa época que “una gran montaia cubierta de arbole-
das y laderas rdpidas, con torrentes de agua dulce que se precipitan al
mar desde sus faldas” **.

Dificil de abordar, y en efecto, son escasisimas las relaciones de
visje que la nombran, su utilizacion se debe —como decia en época
temprana Visquez de Espinosa— que los navios “no son vistos ni sen-
tidos”, de manera que se establecieron alli las sigilosas bases de la pes-

¥ Ver Benjamin Vicufia Mackenna, fia Mackenna que la describe en su geo-
Juan Fernindez, Historia Verdadera de prafia, hay numerosos relatos norteame-
Ia Isla de Rdébinson Crusoe, Santiago, ricanos coincidentes; nos referiremos tan
1883. sélo a los de Amasa Delano y William
11 Sobre Mis Afuera, ademds de Vicu- Moulton mis explicitos.
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Por esta riqueza potencial, sometida a cruel exterminio, y por su
clima saludable, la ficil comida por la sabrosa carne de cabra, debido a
los buenos pastos, los marinos fundaron aqui una especie de repiblica,
a la manera de los hermanos de la costa, de la que hablaremos mis
adelante.

Para los loberos fue también de gran utilidad la Isla de los Pdjaros,
dos islotes bajos y pequefios (90 metros de largo por 50), a 12 millas
de la costa del puerto de Totoralillo. Estos promontorios denominados
también Coquimbanas, permitian una ficil caceria. “Creo, dice el tes-
tigo citado, que por lo menos 4 a 5 mil pueden obtenerse en el espacio
de dos a tres meses” ',

El dltimo de los grupos de islas visitadas por los loberos fue el
que comprende San Félix, San Ambrosio y el islote Gonzilez bautizado,
segtin algunos autores, en recuerdo del infortunado Gobernador de
Juan Ferndndez que socorriera a la fragata Columbia en 1778.

Dentro de la soberania chilena a partir de 1554, en que fueron des-
cubiertas por el piloto Juan Fernindez, las islas recibieron el nombre
de Desventuradas por su dificil acceso y pobrisima vegetacion ™.

Se encuentran frente a la costa de Atacama. San Ambrosio tiene la
forma de una elipse de 3 millas de circunferencia, su flota es abundante,
pero es mis inaccesible a los marineros, y la pobreza de recursos y su
falta de agua alejaba a los navegantes. En su extremo oriental se
alzaba una imponente rocs, bautizada de Shoe por los norteamericanos,
que atraia la atencién por su corpulencia caprichosa. Fue la isla mds
visitada por los loberos norteamericanos. Arida y rocosa, el surgidero
esté dentro de una profunda horadacién abovedads. Por su clima y
deliciosa pesca y mariscos y la abundancia de lobos de excelente pela-
je permiﬂnmd:lascupashacialaslshs&lingos,mdmm
hacia el Oriente. _

A medida que el comercio norteamericano ensanchaba sus propdsi-

i . 306. de las Islas Sam Félix y San Ambrosio
::m gﬂﬁ: i: zﬁ‘. ﬁ :g: por la cafionera Com;axp. Santiago,
14 Ramén Vidal Gormaz, Exploracién 1875,
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tos iniciales, el escenario de las precarias relaciones se trasladé en parte
al litoral. Sin embargo continué siendo, hasta la época de la Indepen-
dencia, marginal ajeno a las grandes ciudades como Concepcién, San-
tiago y La Serena, que fueron visitadas dnicamente para sustanciar
pleitos ante la Real Audiencia. Por estas razones no hay descripcién
directa en los relatos de los viajeros sino alusiones o interpolaciones de
otros testigos, principalmente la narracién de Vancouver,

De la Isla Mocha fue fdcil alcanzar el pueblecillo de Arauco, anti-
gua e histérica localidad fundada en 1533. Sitvado en la confluencia
del rio Carampangue, la pequena cnsenada al pie de los cerros de la
Cordillera de la Costa disfrutaba de las comodidades de un ventajoso
surgidero. “Alli —apunta Delano— se podian obtener refrescos siem-
pre que el comandante fuera persona tratable”, Definicién que incita
a pensar, como cra la realidad, en posibles contrabandos de mercade-
ria **.

En la parte sur, Concepcién, o més bien dicho, el puerto de Talca-
huano fue ¢l mds visitado por los navios de los Estados Unidos. Si-
guiendo la derrota habitual, los barcos navegaban costeando la isla Qui-
riquing para penetrar en la bahia. “Es un paraje ficil de alcanzar,
escribe un testigo, y hay una buena bahia, con toda clase de abasteci-
mientos. Sus habitantes son carifiosos y hospitalarios. El desembarco
es conveniente y estd situado en una playa arenosa frente a la ciudad”.

La mayor parte de los testigos hace alusién al gran comercio que se
hacia con Lima, sobre todo de trigo, abundante en la regién. Alaban
el buen vino de los alrededores, las pasas y la fruta y_la calidad de sus
maderas.

Los precios eran para ellos atrayentes y baratos. Un toro, cuatro
délares; un buen caballo, veinte; los medianos de 4 a 8; una oveja,
dolar y medio y asi en proporcién las otras especies animales. No de-
jan de constar que a “los extranjeros se les cobra mds por las mer-
caderfas™ *°.

Frente a las Islas de Juan Ferndndez estaba Valparaiso, que habia
llegado a ser un émulo de El Callao y Guayaquil, las grandes plazas co-
merciales del Pacifico.

Queda fuera de nuestro propdsito inmediato, que es el de dar las
bases geogrificas para el entendimiento de un proceso histdrico de una
aproximacion binacional, historiar la curva del interesante desarrollo

15 Amasa Delano, obra citada, pdg. XVIII, pidg. 212. Detalles sobre Talca-
317. huano en Amasa Delano (pdg. 278 y
1 Ver, Guillermo Cox y Méndez, siguientes) y William Moulton (pdg.
"Historia de Concepcién” en Obras Es- 81 y siguientes).
cogidas, Stgo., 1892, en especial Siglo
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de Valparaiso, hermoso anfiteatro natural enclavado en paisai
gular belleza, oy Ay

Juan de Scavedra, en el alba de la conquista, habia descubierto esta
humilde caleta que vino a servir de vinculo de relacién entre la Capi-
tanfa General y el Virreinato del Perd.

Sobre esta ensenada estratégica y simbolo del poderio hispinico en
cll’adfk:om vinieron a descargarse sucesivamente las amenazantes
pretensiones imperiales de Inglaterra y de Holanda, que apetecian sus
riquezas potenciales y su posicién en el casi desconocido mar del sur.
Destruida por Drake en el siglo xvni, presa momentinea de filibuste-
ros, bucaneros, forbantes y aventureros, la caleta tomé pretensiones de
puerto en 1682. El Gobernador José Gatro, para evitar posibles des-
embarcos, fortificé sus alturas, erigiendo el Castillo de San José, en
cuya rueda de albergue se concentré la poblacién activa.

A lo largo del movido siglo xviit, merced a la llegada de los co-
merciantes bretones del comercio intérlope de Francia, el Reglamento
de Comercio Libre, la flota de naves de registro, a los viajes cientificos
de metédica exploracién y a las atinadas medidas administrativas de
los Borbones ilustrados, Valparaiso llegé a ser una plaza comercial im-
portante en el comercio de trinsito y de exportacién con los puertos
de Intermedios del Virreinato, los que surtfan con los trigos del valle
central y los mis lejanos de Guayaguil. En el Atlintico, Buenos Aires
y los habilitados puertos de la madre patria, mostraban los indices de
su propio comercio.

Este movimiento maritimo fue creando una burguesia alerta, dind-
mica, cosmopolita, abierta a las sugerencias del océano, y para albergar-
la, la planta urbanistica primitiva se fue bifurcando. Al barrio del
Puerto y la Planchada, donde los bodegueros transaban sus dificiles ne-
gociaciones de acarreo, se agregé el barrio residencial de El Almendral,
planicie sembrada de chicaras, olivares, huertos y jardines, asiento de
esta nobleza comercial. E! abigarrado proletariado marftimo empero iba
ascendiendo penosamente los cerros y quebradas, para colgar alli sus
pintorescos ranchos en una geométrica distribucién de sltura caracte-
ristica de su urbanismo.

Por fin, ¢l 17 de abril de 1791, Valparaiso pudo enorgullecerse de
haber conquistado el régimen municipal, y tanto el Cabildo como los
Gobernadores ilustrados Francisco Larriva, Joaquin de Alos y Luis de
Alava, mantuvieron abiertas las actividades en medio de esas cinco in-
terminables guerras que sembraron la desolacién en la costa ol ,

El juicio de valor que merecié ¢l puerto a los viajeros norteamerica-

17 Benjamin Vicufia Mackenna, Historia de Valparafso, 2 vols, Valpatafso,
1869 v 1872.
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nos puede colegirse por la descripcién de William Moulton en el Journal.
“Valparafso —apunta— es una ciudad amplia, populosa e irregular, que
se extiende del fondo de la bahia hasta la alta montafa . .. La edifica-
cién es de un piso, nunca mds de dos. Por temor a los terremotos los
muros son gruesos, de ladrillo cocido al sol, de 20 pulgadas de largo
por cinco de ancho. Las murallas del exterior e interior blanqueadas y
las casas techadas de materiales ligeros. Algunas son espaciosas. No
poseen chimeneas ni bodegas ni pisos de madera, salvo los recibos. La
cocina estd fuera, en una dependencia especial. Las casas humildes,
que son numerosas, son de adobe, parecidas a las que usan nuestros
campesinos para guarecer ¢l ganado. Tiene la ciudad cuatro grandes
iglesias, un convento de monjas y un hospital.

El Palacio del Gobernador —empleando su lenguaje— se levanta
en el Castillo y estd decorado con maderas finas, el Gnico que he visto.
Las calles son estrechas y zigzagueantes, serpenteando a las alturas.

Los productos del pais llegan al mercado en caravanas de mulas y
caballos, similares a la de otros puertos de Sud-América. Se les acarrea
en drguenas de cuero, botellas o sacos, que hacen el oficio de nuestros
barriles. Disfruta la ciudad de todas las comodidades de Concepcién.
Posee toda clase de frutas, manzanas, peras, duraznos, damascos, cirue-
las. Los olivos, vifiedos, naranjos y limas crecen a la perfeccién. Nunca
he visto mejor clase de trigo; el maiz es corriente. Sus caballos son
dgiles y fuertes. Los buenos ejemplares se cotizan entre 7 y 9 délares.
He visto las torpes carretas, muy cargadas, tiradas por siete u ocho
bueyes, enyugados por los cuernos. Los habitantes son de tipo dife-
rente. Los hay de ojos negros y cabello hirsuto de tipo espafiol. Pero
he visto otros de tinte claro y ojos azules, de estructura fisica equiva-
lente a los de nuestro pais.

Los emigrantes de Castilla La Vieja son muy estimados por su
probidad, fidelidad y valor. He encontrado algunos de Génova, Malta
y Venecia, muy ingeniosos y formales en su trato™ **,

El iltimo puerto de importancia frecuentado asiduamente por las
naves norteamericanas fue el de Cogquimbo, que les merecié superlativos
clogios. Amasa Delano lo juzga “una de las bahias mds finas que la
naturaleza haya formado, muy buen tiempo todo el afio”. Es un buen
sitio —agrega— para reparar los buques mientras las cuadrillas se en-
tregan a la facna lobera en las islas. Los Andes hasta donde abarca la
mirada ofrecen un espectdculo sublime. La linea de la costa, desde don-
de cesa la vegetacién, se observa cercana por la imponencia de las al-
turas cordilleranas. La costa es arenosa, abrupta... La ciudad es in-

¢ William Moulton, A Concise Extract of the Sea Journal, ya citado, pdgs. 90-91.
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ferior a Valparaiso y Concepcién desde el punto de vista de la pobla-
cién, cometcio y producciones ... Los habitantes bien dispuestos
en favor de los norteamericanos™ ', o

€omo espaciosa y rica y la ciudad, cuyas calles son en dngulos parejos y
bien pavimentados, irrigadas por un rio que desciende de la montads
y desemboca en el mar .

Richard Cleveland ta su naturaleza merece el nombre
Valle del Paraiso, 5 o Ty d "

Coquimbo formaba la puerta de entrada a La Serena, histérica ciu-
dad fundada por Juan Bohon en 1544. Victima de furiosos atagues ene-
migos que la destruyeron e incendiaron en repetidos y trigicos desem-
barcos (Sharp, 1680; Ed. Davis, 1686). La Serena en el siglo xvin,
gracias a las defensas levantadas por Diego Riveros Aguirre en 1730,
tuvo un desarrollo ascendente debido a las riquezas minerales de su
hinterland **.

Ademis de los sitios mencionados, puertos oficiales, podriamos de-
cir que ¢l dilatado litoral chileno ofrecia miltiples entradas propicias al
contacto clandestino por estar fuera de la érbita de la proteccién militar.

Vecino a Valparaiso estaba Papudo que desde el siglo xvir era
descrito “como pequeiia bahia y ensenada muy escogida y donde llegan
los navios del Perii a cargar sebo y cordobanes del Chuapa y de La Li-
gua” *, Pichidangui estd asociada en la historia nacional a odiosos epi-
sodios de contrabando. Tongoy fue igualmente centro activo de con-
trabando

el norte Coquimbo tenia al sur la estratégica y hermosa rada
de La Herradura, muy frecuentada por los comerciantes de cobre.

En la Provincia de Atacama el Puerto Viejo de Huasco, descrito
por Van Noort, en 1600 formaba un surgidero incémodo pero no peli-
groso. En Copiapé esiaba Caldera, abrigada bahia y Totoralillo, sitio
de encuentro de los osados contrabandistas™. Y asi, continuando hasta
el extremo norte, Cerro Moreno (futura Antofagasta), “parecia —es-
cribe William Moulton— ser un sitio seguro para todas las naciones en
esa costa para descansar. El territorio adyacente es montafioso ¢ inha-
bitado, y los buques espafioles no tienen motivo para aproximarse,

1% Amasa Delano. cidn del Reimo de Chile, Coleccién de
20 William Moulton, Narrative of Vo Historiadores de Chile, Vol. XII, pdg.
yages, pdgs. 298 y 299. 66, Santiago, 1888,

21 Ver Manuel Concha, Crénica de La 21 L, Joaguin Morales, Historia del
Serena desde su fundacion hasta nuestros  [Huasco, Valparaiso, 1897, en especial
dfas, 1549.1870. La Serena, 1871 cap. XXI La Cordillera y Ia Costa, pigs.

22 Alonso de Ovalle, Histdrica Rela-  261-272.

67



ademds no hay comercio. Pese a sus vientos irregulares reina allf ia
calma™ **,

La Punta de Loberia de Mejillones y su playa angosta y estrecha
fue también visitada. En el extremo norte, el histérico puerto de Arica
no fue sitio predilecto, salvo Caleta Vitor con sus playas bajas y are-
nosas que ofrecian pozos de agua contiguos a los navegantes necesi-
tados.

2 William Moulton, Obra citads, pig. 115.



CariTuro VI

EL TRAFICO REGULAR DE LOS BALLENEROS Y EL
TRATADO DE 1795.

.Entre los afios de 1793 a 1800 el trifico ballenero pasé a ser una
incémoda rutina en las costas de Chile. Afio a afio se agitaban en Nan-
tucket y New Bedford, y a veces en New York, los tristes pafiuelos
de la despedida, y las flotillas se hacfan a la mar con la esperanza de
un feliz retorno y de un excelente negocio. Principiaba a concentrarse
en los Estados Unidos, pese a la crisis de 1796, el giro principal de estas
empresas. La Revolucién Francesa, con su politica nacionalista y las
continuas guerras, habia puesto tropiezos a la asombrosa actividad de
William Rotch, en Dunkerque quien, después de una elocuente defen-
sa de “sus intereses que eran en su concepto los de Francia”, y pese a
su defensa por la fogosa oratoria de Mirabeau, debi6 realizar una es-
pectacular fuga llevando a los puertos de Inglaterra y a su tierra natal,
donde iba a establecerse, las unidades balleneras *.

Los ingleses, por otra parte, después del interesante viaje explora-
torio del Capitdn Colnett, financiado por el pionero Samuel Enderby,
estuvieron concentrados en las empresas de corso, dirigiéndose princi-
palmente a los bancos virgenes de las Islas Galdpagos sin aventurarse
en los puertos de Chile *.

El negocio se habia regularizado, y la aventura compensaba los des-
velos y riesgos, pues el cachalote del Pacifico contenia en sus enormes
cavernas una cantidad prodigiosa del codiciado espermacetti. Una sola
ballena producia unos 125 barriles ingleses, es decir, unos 32% ga-
lones por barril. Y la unidad de venta de 8 barriles, que se negociaba

whale fisheries and other objects of

18obre la personalidad de William
Commerce. London, 1789. Cap. III y

Rotch ver la nota (20), pdg. 42, del ca

pitulo anterior.

2 Capitdn James Colnett, A Voyage
to the South Atlantic and round Cape
Horn into the Pacific Ocean, for the
purpose of extending the Spermacetti
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IV. “No tocé las islas de Juan Ferndn-
dez y Més Afuera por temor de las com-
plicaciones internacionales con Espana”
(pag. 31-32).



entre £ 70 u £ 80 antes de la Paz de Amiens, habia subido el precio
fluctuante de entre £ 95 a £ 100 por las condiciones bélicas del mer-
cado europeo.

Una franca rivalidad comenzaba a destacarse entre ingleses y norte-
americanos, los que se negaban a aceptar su calidad de sibditos britd-
nicos sun a trueque de desventajas comerciales que a ellos otorgaban
las autoridades chilenas de acuerdo con el Tratado de 1790.

De la flota de Dunkerque penetré a Valparaiso a comienzos de
marzo de 1793 la fragata Lidia, Cap. Nathaniel Barnard, de bandera
francesa y tripulacién norteamericana. Anclaba con el especifico propé-
sito de dejar en tierra el piloto Timothy Wyer que habia tenido graves
dificultades con la marinerfa *.

El 20 de diciembre del mismo afio se acercé a Coquimbo la balle-
nera Birmingham (280 toneladas); Cap. A. Swain, procedente de New
York, propiedad de la firma Colnow y Bower. Habia zarpado el 6 de
noviembre de 1792, y tras una breve estadia en Buenaventura, puerto
de refresco en las posesiones atlinticas de Portiigal, v en la Isla de
Tristan d'Acufia, venia en derechura a puerto a causa del mal estado de
salud de los tripulantes, victimas del escorbuto.

El Gobernador de La Serena, Victor Ibdfez de Corbera, se negé a
recibirlos en la rada de acuerdo con las severas instrucciones, pero debié
prestar cristiana ayuda a algunos marineros, uno de los cuales falle-
cié *.

Pocos dias después fueron sorprendidas en Punitaqui haciendo agua-
da las balleneras Ruby y Favorita a las que se obligé a proseguir a Co-
quimbo para su debida inspeccién.

La Ruby, de 221 toneladas, Cap. Isaac Clark, venfa de Nantucket
en una especulacién de la Sociedad Richard Mitchell and Sons. La gira
habfa sido fecunda. Hasta el momento tenfa cazadas 25 ballenas, fal-
tindole sélo unos 500 barriles para completar el cargamento. Durante
el interrogatorio el Capitdn declaré que el cilculo de las posibles utili-
dades era de unas £ 8.000.— suma que serfa distribuida entre los ar-
madores, los oficiales y la marinerfa.

La nave estaba falta de agua y pedia auxilio. Venia de la costa del
Perti y habia permanecido tres semanas en Pisco, alojados los oficiales
comodamente en casa del cura. Segiin la infidencia de uno de los ma-

2 Aschivo Nacional. Copia de Orde- enero de 1794, La preocupacién reli-
nes, 1793-1794, pdg. 140. El piloto fue piosa de lss autoridades s= refleja en la
remitido al Perd paras ser reembarcado nota. “El marinero murié a los 14 dias
& Europa. Nota de 1* de mayo de 1793. en nuestra religién, abjurando de la suya

* Archivo Nacional, Capitanfa Gene- unos 8 dias antes de morir™.
ral, Vol. 379. Notas de 19 y 22 de

70



' wm‘mmm.mﬂwahnnhmbm

ﬂhhgm?ﬂfzm' Barnard, habia zarpado
La Favorita, 40 toneladas, Cap. Obdiah habia

ﬂlwt?':;*u.d loﬁ:h!hd:l‘:” y traia un cargamento
;Fiﬂknm ,P:iuy‘l‘h.m"_ mismo que la anterior habia recalado
) clcma!Minhtmd:Emdollmtichdehmmﬁnudﬂen-
cﬁdehsnl'm.AmhnﬁoO'Higgiuiminhwbmdtmdelde-
unuﬂoplnhuaodel?oumbmdo:“&vcrdad——dimmim—qmcsm

O'Higgins se daba cuenta de los peligros “en una materia que tiene
al presente muy distinto aspecto del que tuvo en sus principios” °.

La entrada de barcos era simultdnea en los puertos del litoral. En
Valparaiso en dos ocasiones consecutivas se presentd frente al puerto
la fragata Mary Ann (Mariana), pretextando “frivolos motivos para en-
trar”. El Gobernador Luis Alava se excusé de admitirla por encontrarse
ocupado en el despacho de tres naves inglesas, la Guillermina, la Britan-
nia y el Harponero .

El 18 de noviembre de 1794 en circunstancias parecidas peneted
en la bahfa de Cumberland, en Juan Fernindez, la fragata Héctor, Cap.
Thomas Brook. Envié un bote a tierra para solicitar permiso para fon-
dear y hacer aguada. Se le denegd la autorizacién de recalada, pero se
le enviaron auxilios para que pusiese en tierra ciertos marineros
“con ¢l fin de enterrarlos hasta las rodillas en tierra por estar escorbu-

teados”, remedio folklérico de habitual empleo,

de grasa.

% Datos tomados del expediente: "So-
bre la arribada de las frogatas Ruby v
Favorita d= las Provincias Unidas de
América y otras ocurrencias del comer-
cio ¥ pesca que hacen estos extranjeros”.
Archivo Nucional. Capitanis General,
Vol. 370.

s Biblioteca Nacional, Sala J. T. Me-
dina, Documentos Inéditos, Val. 201.
O'Higgins al Ministro de Estado. San-
tiago, 12 de abril de 1794

* Archivo Nacional. Contaduria Ma-
yor. “Expedientes de Balleneros”. La
nota de Prieto, fechada a 2 de enero
de 1793, habla del viaje anteriop de
“tres meses antes”.

Ademds de las naves citadas en el
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Traia 700 barriles

texto anotaremos las gue indica para la
flota de 1793 la monografia de Starbuck,
History of the American Whale Fisbe-
ry, & saber: Maris, de Nantucker, Capi-
tin Helwain, que regresé el 27 de marzo
de 1793, con 700 barriles de esperma y
90 de aceite; Washingron, Cap. Salomdn
Smith, de Nantucker, de donde zarpd
¢l 10 de julio de 1793, y regresd el 16
de mayo de 1793, con 700 barriles;
Warren, Cap. Mathew Startbuck, de
Nantucker, que se dio a la vela el 15
de septiembre de 1793; Bergantin Polly,
de New Bedford. Zarpé en octubre de
1793 rumbo al Pacifico. Regresé en
1794. Joseph Dias, New Bedford Wha-
ling Ships. Baker Library.



En su derrotero ¢l Capitdn Brook habia avistado una corbeta fran-
cesa, y a Jos 39" la fragata norteamericana Tybray que iba rumbo a
Valparafso.

Sirvié de intérprete en las negociaciones José Alejo Oyanguren, el
joven zambo vizcafno llevado a los Estados Unidos por el capitdn
del Columbia v traido por la Hope, quien para congraciarse hizo sensa-
cionales declaraciones sobre: “que en estos mares navegan algunas em-
barcaciones con el pretexto de la pesca, recorriendo los puertos de la
tierra firme con mercaderias que traen escondidas en sos bodegas, como
era el caso de un barco llamado Rasti que estuvo en El Callao con el
pretexto de atender su tripulacién enferma, lo que no era cierto, por
cuyo motivo se le mandé salir, la que no trafa otro objeto que el de
desembarcar en los puertos lo que hizo en los pequefios ®.

El Gobernador de Juan Ferndndez en vista de esta denuncia in-
formé al Virrey del Perd y envié a Oyanguren a Valparaiso para que
fuera examinado “acerca de estas embarcaciones armadas” ®.

O'Higgins supo aprovechar la experiencia de Oyanguren, “el cono-
cimiento del idioma inglés que dominaba perfectamente y ¢l manejo
social de los extranjeros” nombréndolo intérprete del Real Resguardo *°.

Los afios de 1795 y 1796 fucron criticos en los Estados Unidos.
Como escribe el historiador Obed Macy, los negocios estuvieron muy
bajos. Se buscaron nuevos expedientes, y los que se lanzaron a la
aventura tuvieron dificultades, salvo algunos balleneros que lograron
buen éxito .

Nantucket envié dos navios en 1795, comandados por Paul Worth
vy W. Easton, sobre los cudles no hay mds detalles que la lista del
historiador de la empresa ballenera A. Starbuck. De New York zarpé
la fragata American Hero, Capitdn Salomén Buncker. En la costa de
Chile, a la altura de los 38° Sur se encontrd con la Lydia, de Londres,
con rumbo a los mares del Sur. Los marineros del buque americano
salvaron al esquife que se habia perdido en la niebla, mostrando una
gran cordialidad hacia los ingleses. A bordo venia el simpdtico aventu-
rero Cap. Choyce que ha relatado las curiosas incidencias de sus repe-
tidos viajes a la costa de América '*,

* Archivo Naciopal, Morla Vicufia,
Vol. 45. “Noticias de las Embarcaciones
que han tocado en la isla de Juan Fer
nindex en el afio pasado de 1794. Juan
Ferndndez, 25 de agosto de 1795.

o Archivo Nacional. Contadurfs Ma-
,;;‘2. Expedientes de Balleneros, 1792
I |
10 Archivo Nacional. Copia de Or-
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denes. Afios 1795:1796. Nota de 10 de
octubre de 1795.

11 Obed Marcy, History of Nantucket,
pdg, 147,

12 James Choyce, The Log of Jack
Tar or The Life of James Choyce, Mas-
ter Mariner. Now just published. Lon-
don, MDCCXCL, pdgs. 9-10.
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MEFOS ComEnzaron 4 ponerse tensas a partir de 1796.

Un ejemplo claro de estas penosas incidencias la ofrece el caso del
MMR.&EMM&M,M&MMM
*mm'mmhm‘dﬂjﬂﬂ Ferndndez y tratado en
forma inhumana por el Gobernador Juan Calvo de la Cantera que
habia reeemplazado al bondadoso Don Blas Gonzdlez. La tripulacién
compuesta por nucve norteamericanos y veinte franceses baj6 el bote
*mﬂmﬂm Alabaron en su conversacién la conducta
que se observado con el capitin de la Columbia y al
ells'pedion suxibio. u b

“Al dia siguiente, traidoramente invitados por el Gobernador que
habia puesto la guarnicién scbre las armas —relata Vicufia Mackenna—
bajaron a tierra el piloto y algunos marineros que en el acto fueron
aherrojados v dejados en rehenes™ **,

El Capitin Worth presenté de inmediato su nota de protesta, pero
ingenuamente vino a caer en la misma celada, siendo apresado y en-
viado a la prisién por la tropa de resguardo. Sin embargo esta trope-
lia que excedia los limites de la convivencia pacifica, recibié su justo
castigo, y el Gobernador Juan Calvo de la Cantera fue relevado de su
puesto y tras breve proceso enviado de regreso a Espafia ™.

En medio de estas perturbadoras agitaciones llegaron a Chile las

noticias del Tratado de Paz y Amistad suscrito por los Go-
biernos de Espafia y de los Estados Unidos, en San Lorenzo, en las
vertientes del Guadarrama, el dia 27 de octubre de 1795. Era el
inesperado remate de una larga y penosa gestion diplomdtica. Espafa
se habia mostrado reticente en reconocer la Independencia de los Esta-

cional, Morls Vicufia, Vol 9; Capita-
nia General Vol. 695, y Biblioteca Na-

de Abril de 1795 e incluye carta del Ca-
pitin Juan Worth mquch:bladz'lu
atenciones recibidas por John Kendrick
de la Columbia.

14 Archivo Nacional. Copia de las
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Ordenes de la Capitanfa General, afios
1795.1796. Tomo 8, pig. 113. O'Hig-
gins por npots de 24 de octubre de 1795
le comunica R1. Orden para que sc
restituya a Espafia, formindose y remi-
tiéndose por esta Capitania General una
sumaria de los excesos que informd co-
metidos en ¢ Gobicrno de Juan Fer-
nindez.

Para completar la informacidn del
afio de 1794, citaremos los bugues que
indica Starbuck en su libro; Jowwna,
Cap. Fordick, que regresé con carga-
mento completo a Nantucket en octu-
bre de 1795, y una fragata sin denomi-
nacidn, Cap. W. Easton, que condujo
700 barriles de esperma.



dos Unidos, el pafs al cual habia auxilisdo con oportunos préstamos en
¢l proceso de la emancipacién.

Durante los afios del Ministerio del Conde de Floridablanca hubo
intercambio de observadores. John Jay en compaiifa de Michel Car-
michael sirvié en Madrid su cargo diplomitico, dejando escritas y pre-
sentadas algunas proposiciones para un futuro tratado el 22 de sep-
tiembre de 1781. Sin duda alguna, Hispano América estaba presente en
la mente de Jay, pues entre los borradores del proyecto, publicados por
Samuel F. Bemis, h:yunmmqnenreﬁu!alpmblumhmede
la navegacién de los barcos norteamericanos en las aguas territoriales
de las colonias espafiolas .

En lniﬁxnmxhndoncpciadormcgodeGudoqui,mibido
con toda ceremonia en New York. En el transcurso de las deliberaciones
nuevamente ¢l Gobierno de los Estados Unidos solicité participacién
en ¢l comercio de las colonias, y especificamente en el acarreo de las
maderas finas de Honduras, sugestiones gue fueron rechazadas de plano.

La visita de Gardequi parecia carente de valor prictico, un mero
trimite dilatorio. El panorama cambié, sin embargo, en 1791 gracias
a la habilidad del Presidente Tomds Jefferson, quien, aprovechando la
favorable coyuntura europea y la llegada al poder del Ministro todo-
poderoso don Manuel Godoy, Principe de la Paz, envié instrucciones
especiales a sus represenzantes, el abilico Carmichael y el dindmico Wi-
lliam Short. Espafia respondié solicitando el envio de un Embajador
extraordinario, cargo que recayé en la equilibrada y discreta personali-
dad de Tomés Pinckney. En rdpida misién, Pinckney obtuvo la firma
del Tratado de San Lorenzo, favorable a las pretensiones norteamerica-
nas sobre l2 navegacién del rio Mississipi, pero en lo tocante a Hispano-
América no hacla alusién alguna 2 la suerte futura del comercio en las
coloniss. Unicamente William Short, tal vez debido 2 su resentimiento
por haber sido supeditado en sus funciones, criticaba los términos del
Convenio, pues estaba convencido de la posibilidad de haber obtenido

15 Sampel Flagg Bemis, Pinckeey's
Treary. America’s sdvantage from Euro-
pe distress. 1883-1800, New eodition.
Yale University Press, 1960. Sobre las
publicaciones del rexto ver: ]. Lépez
Olivan, Repertorio Diplomitico Espasiol,
Madrid, 1944, pig. 99. El prof. Bemis
publica a dos columnas el original bilin-
giie en obra citade, appendix y pigs.
343-362.

La opinidn de los historiadores norte-
americanos es [avorable al Tratado ver:
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John S. Basset, The Federation System.
The American Nation, 1906, pig. 69;
Ed. Channing, A History of the United
States, Vol. IV, 1927, pigs. 146-147.
Samuel E. Morison en su libro The
Oxford History of the United States,
1927, pdgs. 183-184 escribe: "Las rela-
ciones hispanoamericanas estaban oscu-
ras cuando vino ¢l Trarado a clarificar
como una brisa la situacién de las co-
[ T
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En lo que a nuestro pais se refiere, Vicufia

i ¢ ; Mackenna lo alaba.
Es, dice, mpmhistérhdemﬁdﬂ:blelipiﬁudﬁnmn
hmy.dduurdhddtmdo.mfmmmebﬂom
mup{(ﬂmdehhcrdidadque“;mhu,whmndohwﬁamm
concesiones a cuanto ¢n aquellos afios habrian estado dispues
prender atin las naciones més adelantadas”, A £,y
: El acuerdo mlslimp?rtante con relacién a las costas del Pacifico
0 encontramos en lo referente a las llegadas forzosas, y que parecia,
segair.l. su opinién, haber sido concebido en vista del episodio 53 Co-
lumbia en las aguas de Juan Fernindez. Dice textualmente asf: Art. 8°:

Cuando los sibditos y habitantes de la una de las dos partes contratantes, con sus
bugues, bien scan piblicos o de guerra, bien particulares 0 mercantiles, se viesen
obligados por una tempestad, por escapar de piratas o de enemigos, o por cualguie-
ra otrs necesidad urgente, a buscar refugio en alguno de los rios, bahfas, radas o
puertos de abrigo, una de las dos partes, serin recibidos y tratados con humanidad
gozardn de todo favor, proteccidn o socorro, y les seri licito proveerse de refrescos,
viveres y demds cosas necesarias para su sustento, para componer sus bugues
continuar su visje, todo mediante un precio equitativo; y no se les detendri o
impedird de modo alguno el salir de dichos puertos o radss, antes bien podrin
retirarse y partir como y cuando les pareciere, sin ninglin obsticulo o impedi-
mento'%,

La aplicacién del Tratado no obstante dio origen a miltiples inter-
pretaciones que iremos sefialando en los casos particulares. La primera
vez en que se esgrime esta amplia cliusula del convenio es en el apresa-
miento de la fragata ballenera Rose, capitdn Paul Worth, de la matricula
de Nantucket, propiedad de Ed. Carry y Paul Gardener. Fue abordada
por la fragata Charmilly armada en corso por Bautista de la Parra, en
las alturas de Valparaiso. El 19 de Agosto de 1796 fue llevada a puer-
to. El capitin declaré que “se ocupaba de la pesca, y que habia visja-
do en convoy con la Fame, capitin Wyer, hasta la altura del grado 35°.
Sus bodegas contenia 1.150 barriles de aceite. Por traer pasaporte del
Presidente de su Congreso, con quien Espafia s¢ haya en paz, se acogia
a las disposiciones generales del Tratado”. Pese a esta defensa juridica
la Rose fue enviada en rehenes al puerto de El Callao por expresa
decisién del nuevo Gobernador de Chile, el Marqués de Avilés, Infor-
mada la Cancillerfa espafiola de los procedimientos empleados con la

18 Benjamin Vicuia Mackenna, Historia de Valparaiso, Valparaiso, 1869, Vol.
1, pdgs. 267-268.
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Rose contesté con nota de 7 de mayo de 1798 que si bien era legftimo
el apresamiento de las naves inglesas por el estado de guerra, “la presa
de la fragata angloamericana Rose no era correcta”, respecto ser buque
ad-Potencia Amiga, y se ha de tomar providencia distinta con presencia
del Tratado de Navegacion de 27 de octubre de 1795, y le parece que
mediante las dificultades que envuelve el asunto y las contestaciones
arduas y delicadas a que se expone debe pasarse al Ministerio de Esta.
do para que por € se tome la resolucién conveniente” '7.

Los reclamos de Lima, Guayaquil, California, Montevideo y San-
tiago, etc. obligaron al Ministerio de Estado a dar una respuesta ofi-
cial en vista de las molestias provocadas por los bugues angloamerica-
nos. La nota es clara y explica las intenciones del Gobierno de Espaiia
en lo que se refiere al Tratado suscrito con los Estados Unidos. Dice
asi:

“El Presidente de Chile con fecha 10 de Enero del afio préximo
pasado dio cuenta de varios casos ocurridos y como no tiene fuerzas
navales para contenerlos y escarmentarlos, ni instrucciones sobre la con-
ducta que debe observar tanto €l como los gobiernos subalternos de
aquel mando. De todas estas quejas que reiteradamente han dado los
Virreyes, Capitanes Generales y Gobernadores de distritos, ve en ellas
desconocimiento: 1. De que los ciudadanos de los Estados Unidos que
navegan ¥ pescan en aquel mar sin permiso especial no estin basados
en ningun tratado. 2" Que nuestros cdnsules bien por ignorancia, bien
por malicia han autorizado tdcitamente a algunos exhibiéndoles pasa-
portes que como queda dicho se les ha desaprobado y apercibido por
medio del Ministerio del Rey se abstengan de hacerlo en adelante. 3°
Que navegan en aquel mar con el plausible motivo de la pesca de la
ballena que ninguna o muy corta ganancia puede proporcionarles, se-
gun el cilculo de hdbiles negociantes y de consiguiente que su verda-
dero objeto es el comercio de contrabando, el cual es muy ficil tanto
por la inmensidad de la costa que como por la falta de fuerza en aque-
llos mares.

Si los americanos pueden o no navegar en el mar del sur es muy
ficil decidirlo con presencia del Tratado de Utrecht y el que S. M. hizo
con los Estados Unidos el afio de 1795. En el primero se podria ver
si la navegacién en el mar del sur es libre para todas las naciones o ex-
clusivamente para Espaha y en el de los Estados Unidos si se contro-
vertié este punto.

7 Los expedientes sobre el apresa- nisterio de Hacienda, fechado en Ma-
miento de la Rose en Archivo Nacional. drid a 14 de Mayo de 1798 en Bibliote-
Capitanfa General, vols. 343 y 910, Ha- ca Nacional. Sala J. T. Medina, Docu-
bia partido de Nantucket el 19 de mentos Inéditos, Vol. 214, pigs. 14 y
agosto de 1796, La respuesta del Mi- sigts.
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Jﬁbmmu&d“d‘ﬂqﬂd-ﬁo& 1790 estuvo para decla-
guerra con Inglaterra por la resistencia que hicimos en permi-
title o acordarle lo que para evitarla estipulamos con aquella potencia
en el convenio concluido en aquel afio.

Adn cuando no pudiese contestarle a los americanos ¢l derecho
M7Pmmd383d5m.nht:hmmm:mmns.:
el de contener los excesos que en las costas de sus dominios cometsn
unas veces entrando con pretextos frivolos en los puertos para regis-
'ﬂﬂ;?mmnﬂh:iudlmumbsmmlu“.

A nota en referencia fue eniregada al igual al sefior Ministro de
los Estados Unidos de América dzz&mﬂ 1799 ol inte asipie-
dléll{?dcsunmdechgﬂndoquclahnbhdwldodcnmdmicnmdc
su Gobierno, pero en clla, en forma extraoficial, reba: i
S allcacido ™. te sus términos

. Los balleneros que habian provocado estos conflictos vinieron prin-
cipalmente de Nantucket y New Bedford, que habian emparejado sus
fuerzas en los mares del sur. En el puerto de El Callso se habia apresado
a la fragata Raguel, a la Diana, en Paita; a la Ruby, Cap. A. Myruck
de Nantucket en alta mar'*, Mayor contacto con las autoridades chi-
lenas tuvieron los navios siguientes: La Fama, ya citada que se acercd
a Valparaiso en enero de 1798 solicitando acogida para componer su
palo mayor rendido. Venia de Pisco, con papeles visados por el Alcal-
de. Se la autorizé con la condicién que se retirara inmediatamente *',

En Mayo encontramos en Valparaiso a la Lidia, de New Bedford,
Capitén Obed Fitch, que habia zarpado de Boston el 12 de julio de
1797. Exhibia sus papeles completos y declaraba tener 2 bordo 800
barriles de aceite, producto de la caza de 40 ballenas. Venia en compa-
afa de la Mariana o Ann de Nantucket, Cap. Coleman 360 toneladas,
de la armada que habia salido ¢l 19 de septiembre de 1797. Salicitaba
auxilio para los marinos enfermos de escorbuto. En vista de estas
razones ¢l Gobernador Josquin Alos dio permiso para bajar a los en-
fermos y “refrescar y convalecer a las gentes” *'. El Marqués de Avilés
aprobé la humaniteria conducta de su subalterno .

8 Archivo Histérico Espafiol (Ma-
drid). Apartado 2. Legsjo 1482.

19 Archivoe Nacional (Madrid). Apar
tado 2. Legajo 5589. La contestaciin
del Ministro de los Estados Unidos, fe-
chada 22 de mayo de 1799, en Aranjuez,
se encuentra en el mismo apartado, le-
gajo 1482

2% Archivo Nacional. Libro de Orde-
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nes, 1797-1798, Vol 787. Santiago, 11
de enero de 1798.

21 Archive Nacional. Contaduria Ma
yor, Expedientes de Ballencros, 1792-
1803, Nota de Valpamaiso, 5 de mayo
de 1798.

22 Archivo Nacional. Libro de Orde-
nes, 1797-1798. Vol. 787, pis. 160,
Marqués de Avilés al Gobernador de
Valparaiso, 7 de mayo de 1798.



En el mes de Julio penetré el Renown, de Nantucket, que quedé
estrechamente vigilado **.

En la costa y en la isla de Santa Maria penetraron subrepticiamente
los demds buques de las flotas balleneras que cita Starbuck. De New
Bedford: el President, Cap. Pinckman que regresé a su patria con 1.200
barriles de esperma y 50 de aceite; el Warebam, Cap. Clark, con carga-
mento completo; Maria, Cap. Paddock; de 202 toneladas; el June, Cap.
W. Clarck; el Bedford, Cap. Jonathan Barney; Rebeca, Cap. Andrew
Gardener, todos con suculentos barriles almacenados.

De Nantucket, el Tryal, Cap. Simeon Starbuck; la Alliance, que es-
tuvo en Mis Afuera, el César, Cap. Salomén Swain; Mars, Cap. David
Folger; Diana, Cap. Swain **.

El Commerce, Cap. Amaziah Gardener, fue tratado bdrbaramente
por las autoridades en la Isla de Santa Maria, regresando a Nantucket
en septiembre de 1799 con un cargamento de 1.000 barriles de esper-
ma y 200 de aceite.

El Héctor, Benjamin Worth, después de su corta estadia en Valpa-
raiso siguié a Pisco donde fue detenido por los oficiales peruanos por
sospechas de contrabando *°.

Fue en este aio de 1798 en que encontramos una nueva combina-
cién afortunada entre balleneros y loberos para el aprovechamiento in-
tensivo de este comercio de depredacién de la fauna de las islas espord-
dicas que iba produciendo enormes ganancias.

La interaccién de estas dos formas de caza fue inaugurada, afirma
Stackpoole, apoyado en el testimonio de Amasa Delano, por la fragata
Olive Branch, de Nantucket, Capitén Paddock, hombre de gran inte-
gridad moral, que aconscj6 a los compatriotas que cazaban en la costa
patagonica dejar cuadrillas en las islas de Chile mientras las naves
persegufan las ballenas **.

La operacion conjugada surge claramente de los papeles del infati-
gable armador William Roich, quien después de su regreso a la patria,
sc puso al frente de su oficina en New Bedford.

23 Archivo Nacional. Libro de Orde- 2 ed. New York. Sobre algunos no
nes, 1797-1798. Vol. 787, pigs. 163- hay documentacién chilena.
164. Marqués de Avilés a Gobernador 25 Archivo Nacional, Contadurfa Ma-
de Valparaiso; Santiago, 9 de Julio de YOT- Expedientes de Balleneros. 1792-

1803,
1
oy 2 Eduard A. Stackpole, The Sea

4 Incluimos los barcos de la lista de  Hunters. The New England Whalemen
A. Starbuck en su clisico libro History during two centuries, 1635-1835, New
of the American Whale Fishery, Vol. 1, York, 1953, pig. 208.
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:Efllﬂl‘llﬂrlddéhrsecmiul4. Después de terminada la
“skining”, el desollamiento, prosiga a Camén. Averigiie alli el estado
del mercado por intermedio de comerciantes screditados. Va presen-
lliﬁ.:l"pln el Cénsul Ben Snow y Mr. Thompson, ambos de Provi-
A los seis meses tuvo Rotch noticias de la Barclay, nave que des-
pués de su entrada en el Pacifico habia acumulado 250 barriles de es-
permacetti, y habia desembarcado una cuadrilla en la isla de Més Afue-
ta. Espiritu premonitorio, de aguda vision, de inmediato despachéd
Rotch nuevas instrucciones para ayudar a los marinos en sus funciones,
recomendando el envio de semillas de plantas de hortaliza para dotar la
isla de una alimentacién adecuada a las penalidades del escorbuto.

Las buenas noticias seguian llegando. En septiembre de 1798 el
Capitdn Barney habia agregado al cargamento de aceite unas 2.000
pieles con la perspectiva inmediata de completar el navio. Al fin pudo
la Barclay zarpar rumbo 2 Cantén con unos 20.000 cueros debidamen-
te curtidos. A su regreso a New Bedford dispuso de 700 barriles de
esperma y unos 500 de aceite de elefante de mar recogidos en Pata-
gonia, mercaderfa novedosa que empezaba 3 entrar en los mercados
aceiteros de los Estados Unidos .

Del puerto de New Bedford vino igualmente a las islas la fragata
Maryland, que zarpé ¢l 25 de agosto de 1797. Acosid Mis Afuera en
octubre de 1798. Miltiples cuadrillas trabajaban en la isla, el Cap.
Liscomb entré en relaciones de amistad con los “gangs” que habian
dejado alli Ed. Fanning y el Dr. Forbes, sobre las que luego hablare-
mos. En cortos dias, entre el 4 y 19 del dicho mes complf:té su car-
gamento, prosiguiendo a la Isla de Santa Marfa. De alli envié el esqui-

William lliam 18, 1798 (Val. 11, pdg. 115); Instruccio-
Rt:::h ) 3 ludnoCu‘Ch l.f:m;ikw‘blw nes a Griffin Barncy, Now. 14, 1799
Bedford Whaling Museum. Cortesfa de  (Vol. I, pig. 310); Carta @ Tomis
Mr. Nash. Aprovechamos carta a Benja- Dickasaw, 15, noviembre, 1799) Vol. II,
min Willrow, sgosto 11, 1798 (Vol. 2,  pigs 309-10,
pég. 101); Carta a Dean Brother, Sep.
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fe a buscar provisiones a la costa de Arauco, pero la lancha fue detenida
por las autoridades y enviada al puerto de Talcahuano. EI registro
minucioso no arrojé pruebas condenatorias. La defensa del Capitin
se basaba en las cldusulas del Tratado de 1795, documento que desco-
nocia el Gobernador vy aun el Capitin General Marqués de Aviles,
quien al ser consultado se dolia en su respuesta del 10 de enero de
1799 de que “la falta de correspondencia con nuestra Corte nos tiene
ignorantes del estado politico de Europa, y sun cuando no hubiera
las razones expuestas que cohonestan el procedimiento de un bostonés,
siempre deberfamos manejarnos con gran prudencia a fin de evitar un
rompimiento con los angloamericanos, no siendo la suya hostilidad ma-
nifiesta por ignorar el sistema e ideas de nuestro Gabinete”.

Los consejos de Avilés cran paternalistas, aconsejaba al Gobernador
que tratara de convencer a los capitanes angloamericanos de la justicia
de la causa espanola, y al mismo tiempo “para dar pruebas de la con-
sideracién que merecen los bostonenses al Rey N. Sefior se les resti-
tuyeran los botes y se les concediera la libertad™ **. Regresé con 20.000
pieles y 800 barricas de aceite.

Del puerto de New York vino la fragata pescadora Oswego, Cap.
George Clark. Cazé unas ocho ballenas chicas en las vecindades de
Valparaiso que le produjeron unos 170 barriles de aceite. Durante la
maniobra fue sorprendida por la fragata Aguila, cuyo capitdn conside-
rdndola presa de corso la cbligé a entrar al puerto el 30 de abril de
1798. Joaquin Alos, después de un breve interrogatorio y del examen
de los papeles, dictaminé que “era presa mal hecha”. Se la autorizé
para “volver a la mar por ser americana y no sospechosa, obligando si
al Capitdn a la lectura de la real orden de mayo de 1797 que prohibia
la navegacién en estos mares” de buques de cualquier potencia extran-
jera sin permiso de Espaia”*". El relevo de las flotillas, ese ininte-
rrumpido vaivén anual que ligaba nuestras costas con los puertos de
los Estados Unidos, se produjo sin alteraciones visibles a comienzos de
1799.

En julio pidié viveres en Valparaiso la fragata Leo, Cap. Joseph
Allen de 217 toneladas, procedente de Nantucket, que “fue extendida”,
sin permitirsele entrada al puerto ™.

Poco después penetrdé en rehenes la Hudson, apresada en Llico por
el teniente Pedro Cortizar y conducida en custodia. Se le permitié

25 Sabre la Maryland ver Archivo Nsa- Capitania General, Vol. 787 y Contadu-
cional, Capitanfa General, Vol. 915 v ria Mayor, Expediente de Balleneros,
Archivo Histérico Nacional (Madrid), 1792-1803.

Apartado 11, Legajo 1480. 30 Archivo Macional, Libro de Orde

20 Sobre Oswego, Archivo Nacional, nes, 1799-1801, Vol. 788, pdg. 206.



“seglt;eir lft;xix:n;e l; pesca” después de examinarse su documentacién *'.
sla de Danta Maria se trajo igualmente a Valparafso a la
Phebe, Cap. Edmond Coffin, de Nantux):ket " ) i :

En el puerto de Coquimbo se encontraban listas para el regreso,
en el mes de julio de 1799, la Héctor y la Trial **,

El movimiento ballenero era cada dfa més intenso. Entraban y sa-
lian a voluntad, lejos de la vigilancia gubernativa los barcos que en la
isla de Mocha, Santa Marfa o M4s Afuera descansaban o aprovisionaban.
El desfile de 1800 fue numeroso. La Rebecca, Cap. Long, de New
Bedford; la Harlequin, de Nantucket; la Caro, Cap. Brown; la Ruby,
Cap. Swain, que llegé a Santa Maria el 23 de noviembre con 130
dfas de navegacién; la Leo, Cap. Barnard; Renown, Cap. Coffin; Al-
derney, de Nantucket como las anteriores, y fragata Ann, de New Bed-
ford, Cap. Coleman *,

A este contingente cuya estadia en puerto, costa o isla estd demos-
trada por abundante documentacién chilena habria que agregar para el
computo numérico las fragatas que figuran en la flotilla de 1800 en
los anales de New Bedford y Nantucket explotados por su historiador
A. Starbuck. Son ellas, a saber de Nantucket: Favorite, Cap. Thaddeus
Folger; Ranger, William Joy; Juliana, Marshall y las fragatas sin nom-
bre capitaneadas por William Easton, Uriah Bunker y L. Starbuck. De
New Bedford, Maria, que completaba su cuarto viaje a Chile, Cap.
Paddock; Delphin, Bennet; Franklin, Tuckerman; Ruby, Andrew My-
ruck, Wareman, Cap. Clark *.

31 Archivo Nacional. Libro de Orde-  colonidl, Santiago, 1934 en que se co-
nes 1799, Vol. 788, pdg. 206. menta la lista de A. Starbx{ck.
32 Archivo Nacional. Libro de Orde- 35 Ver A. stﬂbl'.l(.‘k, Hmory of the
o Vol '788 4o. 206 American Whale Fishery ya citado. Al-
TR, Th TR e SN gunos detalles sobre la flota de New
83 Archivo Nacional. Libro de Orde-  Bedford agrega el interesante manuscri-
nes, 1788-1801. Vol. 788, pég. 273. to: Joseph Dies, New BC’dfOfd Wbaling
34 Ver nuestro folleto Bugues Norte- Ships, 1783-1906. Baker Library, Har-
americanos en Chile a fines de la era vard University.
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Carituro VII

EL FRACASO DE LA POLITICA PESQUERA NACIONALISTA
DE ESPANA E INDIAS

ElEmdoespuﬁolmpcrmnmiéinxtivom:clapmsmda&:hs
mdelnghmraydclos&ndenidosmtrcgndnsahunde
ballenas en sus dominios americanos, como tenemos relatado.

Espafia posefa una larga tradicién histdrica pesquera, y aun algunos
historiadores consideran a los vascos el pueblo que dio origen a esta in-
dustria. Auin en el siglo xi1 la carne de ballena figuraba entre los ali-
mentos cotidianos de sus habitantes *.

“Desde tiempos remotos —escribe un experto, en hermoso libro—
mediante compaiifas que entre sus antiquisimos pescadores se establecie-
ron para arponear las ballenas™, los vascos se aventuraban en estas pes-
querfas. Por desgracia estas costumbres se fueron olvidando por falta
de ejercicio, y al iniciarse ¢l periodo industrial de la pesca mayor no
habia en Espaiia persona alguna que practicara el arriesgado oficio de
arponero °.

A tono con la época ilustrada, en el trascurso del siglo xvir se hicie-
ron en la peninsula diversos intentos para restablecer el olvidado trabajo
maritimo. En 1732, de acusrdo a los datos del tratadista Antonio Safiez
Reguant, se fundé una compaiiia general que no pudo hacer progresos
por la pérdida de una de sus naves.

En 1753 la Cia. de Caracas compré dos barcos en Holanda para
aprovechar la pesca mayor en las Antillas en manos de los ingleses y
de los colonos anglosajones. La misma mala fortuna arruing nueva-
mente la empresa. En 1775 por Real Cédula de su Majestad, y a pedido
de la Sociedad Vascongada de Amigos del Pais se hicieron nuevas con-

1 Karl Brandel, Whale Oil, an ecomo- Histérico de las Artes de la Pesca Na
mic analysis Stanford University, 1940, cionad. Madrid, MDCCLXXXI, Vol
pig. 6. 111, pdgs, 330.

* Antonio Safiez Reguant, Diccionario

83



versaciones, no encontrindose, como hemos dicho, gente especializada
en Espafia *.

Las empresas hispinicas fueron de tipo global, teniendo a la vista
la vieja experiencia de Terranova, en cambio los hispanoamericanos,
habitantes de las zonas en que abundaban los cetdceos, elevaron al mo-
narca peticiones mds concretas y positivas. Estas gestiones van siguien-
do el hilo cronolégico de la entrada forinea a los bancos de pesca: pri-
mero en el Brasil, en Santa Catalina, que va a incluir la costa de Afri-
ca, controlada por los portugueses; luego la inhabitada regién pata-
gbnica.

“Las noticias que difundié en Inglaterra Tomds Falkner —anota un
historiador argentino— avivaron los incentivos de los extranjeros, de-
terminando el Rey de Espana en 1778 a fundar un establecimiento
en la Bahia de San Julidn" ‘.

Gracias al informe enviado por Juan de la Piedra al Ministro Flo-
ridablanca conocemos algunos detalles del proceso. Los ingleses apresa-
dos en la Patagonia sostuvieron con optimismo que “una fragata de
aceite vendida en el norte les dejaba una ganancia de 200,000 pesos”.
Piedra estaba seguro que en ese puerto “se podia recoger aceite para el
consumo de toda Europa y es un dolor que ahora no se dé principio

a ello™?,

En el mes de abril de 1783 Basilio Villarino —otro pionero— ele-
vaba a las autoridades hispdnicas un “Plan completo para la pesca y fd-
brica de aceite de ballena, ballenatos y lobos de mar" ®,

3 Ricardo Cappe. Estudios Criticos
acerca de la Dominacién Espafiola en
América, Vol. 9, Madrid, 1893, apéndi-
ce I1, pig. 378, en que cita la "Memo-
ta leida en Junta General de la So-
ciedad Vascongada de Pesca” (1781).

‘ Ricardo Levene (ed.) Historia de la
Nacidn Argentina, Vol. 4, Seccidn la.
Buenos Aires, pdgs. 284-285.

% Archivo Nacional. Coleccién Vidal
Gormaz, copias del Archivo Hidrogrifi-
co de Madrid. Vol. 12, pieza 13: “Re-
preséntase lo expuesio que se halla el
Puerto San José en la costa patagdnica
i que lo ocupen los ingleses y lo que
conviene plantificar en la pesca de ba-
lenas”. Buenos Aires, 18 de abril de
1883, Juan de la Piedra al Excmo. Con-
de de Floridablanca,

© Archivo Nacional. Coleccién Vidal
Gormaz. Vol 12, pieza 14. “Plan para
el establecimiento de la pesca y fdbri-
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ca de aceite de ballenatos y lobos ma-
rinos en la Bahia Sin Fondo y Puerto
San José en la Costa Patagénica y ven-
tajas que ofrece este proyecto al Real
Erario y poblacion de aquel puerto. Fir-
mado Basilio Villarino, Buenos Aires,
15 de abril de 1783. El proyecto de
Reglamento dice: Habrd de formarse
una compania de pescadores marineros
y seis u ocho toneleros, gque en todo
no excedan de 150, los cuales se podrian
juntar en la costa Cantabra o de Ga-
licia.

La Real Hacienda se encargard de
comprar los dtiles y de transportar los
marineros. Las utilidades se repartirdn
por mitades. Una quinta parte serd pa-
ra mejorar. La Compafifa tendrd privi-
legio exclusivo por 10 afos. Habrdi un
superintendente contador y guarda alma-
cén. Un apoderado de la Cfa. de Bue-
nos Aires.



Estos proyectos, lo mismo ;
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industria apoyada en establecimientos marftimos: “Es intitil —escri-
bia— emprender la pesca, mientras no igualemos nuestro mérito con
el de los extranjeros, los cuales slo hacen escala en puertos desiertos
de la costa patagénica y cifien los sueldos y trato de sus tripulaciones
a una verdadera economia mercantil” *.

Al descubrirse en 1790 los bancos balleneros del Pacifico poblados
con una nueva especie rica en espermaceti, el centro de interés se tras-
ladé a los paises ribereiios del gran océano. En Lima, Francisco Sdenz
Ruiz elevd al Virrey el proyecto de “establecer en el mar Pacifico una
cump:ﬁh para la pesca de ballenas y manufactura de velas de esper-
ma" ®,

Estas legitimas ambiciones comerciales fueron no obstante ahoga-
das por el espiritu monopolista de Espaiia, apegada a su politica autdr-

tradicional, que dio vida a una sociedad estatal amplia y ambi-
ciosa el afo de 1789.

“Celosos patriotas —anota como preimbulo explicatorio la Real
Cédula— en presencia de estos antecedentes ¢ inducidos de las notorias
proposiciones que ofrecen los dominios de América en las Costas Pata-
gonicas y Mar del Sur, proyectaron cl aprovechamiento de aquells exce-
lente neccsaria cosecha, proponiendo por intermedio del Ministro
de Marina don Anionio Valdés la restauracién de un ramo tan pre-
cioso mediante una nueva compafifa... La gencrosa alma del Rey

7P. Ricardo Cappa, cbra citads,
pigs. 247-248. La exposicidn firmada
uBmmAi:cs.le:juﬁodcl':'BS
esti dirigida al Supenntendente Fran-
cisco de Paula Sanz, y ocupa las pdginas
379 a 388 del libro del P. Cappa. Para
un estudio pormenorizado de estos acon-
tecimientos ver: Héctor R. Ratto, Achi-
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vidades maritimas en la Patagonia, dw-
rante los siglos XVII y XVIII, Minis-
terio de Marina. Buenos Aires.

s P. Ricardo Cappa, Estudios Criticos,
ya citados, pig. 260.

o Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
tal, Vol. 761. La sutorizacién fue con-
cedida en San Lorenzo a 27 de noviem-
bre de 1799.



con fecha 6 de noviembre de 1789, con el fin de que se le diera el
debido cumplimiento, con excepcién del titulo veinte que sélo debia
extenderse a las personas extranjeras que sean transetintes o estén en
de la compaiiia sin fijo establecimiento ... y que ademds pro-
fesen la religién catélica.

Los trdmites de rigor en la Real Audiencia de Santiago se iniciaron
a través del Fiscal el dia 2 de julio de 1790 ™.

El inminente fracaso de la Compadifa Maritima de Pesca permitié a
los propios comerciantes norteamericanos intentar una captacién legal
de estas empresas, aprovechando la experiencia de los armadores de los
diversos puertos de la costa atlintica. Motores de esta ofensiva diplo-
mitica y comercial fueron los empresarios de Nanrucker, B. R. Randall
y Benjamin Tupper, con amplios conocimientos de estas organizaciones
de dificil manejo.

El 4 de marzo de 1798 el Cénsul de Espafia en Paris, Joseph de
Lugo, ocioso en sus funciones por los acontecimientos de la Revolucién,
escribié personalmente al Ministro todopoderoso Manuel Godoy sobre
i , “ttiles al fomento de la economia y
. Relataba en la carta que habia conocido du-
rante su visje a los Estados Unidos, ligindose con ellos en amistad, a
los citados industriales, y que ellos le habian propuesto un proyecto para
establecer la pesca de la ballena en la América Meridional, lo que per-
mitiria al erario grandes ganancias vy al mismo tiempo desplazar a los
ingleses de “un ramo tan lucrative”, poniendo ademids coto al contra-

1% Log antecedentes y desarrollo de la
Compafifs de Pesca pueden verse en
Histérico de las Artes de la Pesca Na-
cional, ya citado. Vol. 3, pigs. 330-
453. Resumen en Cesireo Ferndndez
Duro, Disquisiciones Néuticas, Vol. 6,
Madrid, 1881, pigs. 270 y Ricardo Cap-
pa, Estudios Criticos, Vol. 9, pigs. 253-

261, atribuye el fracaso a los hispano-
americanos y defiende las medidas de
Espafia

11 Archivo Nacional. Real Audien-
cia, Vol. 669. "Testimonio de la Real
Orden y Reglamento que le acompafia
(San Lorenzo, 6 de noviembre de 1789
y 19 de septiembre de 1789) sobre el
establecimiento de una compafila mari-
tima de Pesca”.



ha es ¥ que completan
escrito sobre el tema. Basaban su mtwa:

tdceos, “que ellas mismas
! se ent
mmmmdmdh;nmhm‘“fhmln
Se A que salen a buscarlas . _ "
m"“mﬂ”mi&mw" y ...
fancia en la pesca de ball g ntﬂmlmumdmdudemb
de la Isla de Nantucket con dm": b"“ unos 30 a 40 pescadores
nada remuncracién”. Este comerci Drejs y dea ans. paggancio-
espaioles, com o o se haria en su totalidad en barcos
s mecmh&tm :
baratos “la jarcia, hierro, maderas para construir Uxf,m % -
rriles”. . y para los ba-
Solicitaba en cambio de s ; filans
tos afos, sin demandar apo"e“.;;:zod:n“;;:;l:go ﬂd“l':w por cier-
La presentacién del Cénsul fu v i
w avecindados en Parfs c: :::'::. g: 11::01“0' L o
BN 8 o los: porniginest- péredh bnoncms publicadas en
las costas del Brasil T T
bt d:ms ;vxlﬂlndo mntfsmﬂén Lugo insisti6 ante el Ministro
ranci , acompanando los antecedentes de ! hab!
acaecido en Francia al respecto. Se haci S .
Wil Rotch ( A . acia caudal de los intentos de
: v & quicn no sehnol'rlbrl). los que hemos relatado. “El
Gobierno rtncés. —apunta— hizo en 1785 proposiciones v i
algunos nativos de la isla de Nantucket en la América S\c;?::]::::sn:
para que vinicran a establecerse en Dunkerque ofreciéndoles ¢l premio
de 50 libras tornesas por tonelada del producto de cuantos navios
efnphsen en aquella pesca y la excepcién del impuesto de capitaliza-
cién y de otras cargas a que estaban sujetos los extranjeros.
! “Los debates de la Asamblea Constituyente y Convencién Nacional
igualmente demostraron la uvtilidad que semcjante empresa significaba
para ¢l comercio y maridna de Francia y no solamente sc¢ confirmaron
aquellos premios y privilegios concedidos a los nantuckenses sino que
los extendieron también, como era justo, a favor de los franceses”’.
Como que era imposible emplear la bandera francesa por las conti-
nuas guerras curopeas, Randall y Tupper estaban convencidos que nin-
gin otﬂ?‘pds presentaba iguales ventajas que Espafa y sus dominios,
porque “la costa de Chile y del Perti no sélo ofrece abundancia de
cetdceos sino una superior calidad de aceite™.
Insiste al Cénsul que seria una verdadera pérdida nacional no acep-
tar cstas proposiciones y abrir un plantel de marineria “que hasta aho-

ra habfamos mirado con indiferencia”.
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Comenta que la proporcién del cilculo es extraordinaria: “por cada
ballena que se pesque en el Mar del Norte se pescarfan diez en la costa
de Chile y del Perd” .

Para objetivizar sus proposiciones; Randall y Tupper entregaron al
Cénsul un memorial con los cilculos estimativos de los costos y posibles
utilidades del proyecto.

Pesos
Gastos Fuerte Délares

Dicz bergantines de 150 toneladas cada uno nuevos
¥ proporcionados pars la pesca, 50.000 1.000.000
Los materisles necesarios para mantener ¢l establec-
miento y repuecstos de dichos bajeles en el espacio
de 5 afios 150.000 2.000.000
Para exportar el sceite que se haga en los dichos
bajeles desde ¢l Peri a los puertos de Europa serd
necesatio emplear 7 navios espafioles de 500 tonela-
das cada uno, esto es, de 3.500 toneladas de aceite
cada afie que sumarén en 5 aflos 17.500 toneladas

cuyo flete serd de 30 délares por tonelada 525.000 10.500,000

TOTAL 725.000 14.000.000

N. B. Acaso sea conveniente observar que para intentar este establecimiento basta

la suma de ciento weinte mil pesos fuertes y que esta suma puede negociarse en

vales sobre Lima o sobre cualquier otra parte de la América Meridional que
S. M, juzgue conveniente.

Peros
Beneficios Délares Fuertes

Se computa que cada besgantin puede coger cada
afio 350 toneladas de aceite asi en 5 ados 17500
toneladss, que a ranfn del precio de Europa en
tempo de paz de 360 dblares por tonclada hacen 63.000.000 126.000.000

Resta pues 3.600.000 72.000.000

puede producir un sumento de beneficios de 200 dé-
lares por tonelada sobre 5.893 toneladas que hacen 1.166.600 23.332.000

12 Aprovechamos los materiales de un  tenciones de los norteamericanos Benja-
largo expediente del Archivo Histérico min Tupper y R. Randall para estable-
Nacionsl de Madrid. Estado, Legajo cer la pesca de ballena en ¢l mar del sur,
3891, 1798-1802. 19 documentos, “Pre- por cuenta de Espafia”,
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Los 10 bergantines destinados pars 1
hﬂlﬂmummgu:‘r

50.000 1.000.000
Pesos fuertes 1.816.600 96.332.000
Deduciendo el primer costo de los navios i
educien ¥ materis-
les gastos ocasionados en 5 afios a saber 725.000 15.000.000
*udupadodr.smmelbmeﬁdo :
neto 1.091.600 18.320.000

Ll.mdfnnburmiticapmmpmmmcmmhm.pcm:
hm&lhndmﬁodchrﬁ.demminmdvhiea&pﬂ
*wTwr'mﬁm-'fﬁmvm"Ymdomumm
de la industria”, segiin explica la nota.

El e::ped.icntc mientras tanto se paseaba por las oficinas pablicas.
Pasé primero al Ministerio de Hacienda donde el veredicto le fue fa-
vorable, aunque se hicieron reservas sobre los derechos ya concedidos
a la Cia. Maritima de Pesca. Continué a través de las diversas secreta-
rias hasta la Junta de Comercio y Navegacién, donde fue patrocinada
por Agustin Betancourt. Para equilibrar los intereses de la Cia. Mariti-
ma y las aspiraciones de los promotores norteamericanos los papeles se
enviaron a una comisién especial integrada por ¢l Marqués de Aranda,
Bernardo Irrate vy Agustin Betancourt. El dictamen no arrojé conclu-
siones. Se wvuelve a historiar el problema de las concesiones hechas en
1790 a los ingleses; se insimia que los norteamericanos trataron de
agregar un articulo a su favor en el Tratado de 1795 y que a la som-
bra de los ingleses van penetrando en el Pacifico. En cuanto a un acuer-
do con la Cia. Maritima era imposible por no poseer la mencionada
organizacién establecimiento alguno en las Indias.

En vano intervino en favor del joven Tupper el Cénsul de los
Estados Unidos, Mr. Young, la resolucién fue negativa ™.

Abarcé el fallo adverso no sélo al proyecto de Benjamin Tupper
sino también a la concesién otorgada al vecino del comercio de Lima,
Francisco Séenz Ruiz, que ya citamos. Databa ésta del 29 de noviem-
bre de 1799, e igualmente insinuaba la participacién de capitales norte-
americanos en términos muy similares a los ya vist;s. Fm;c‘icsct:‘l Sdenz
se comprometia a equipar a los navios, v mientras durara gue-
rra se le permitirfa despachar los navios “bajo la bandera y tnpuhc:dn
americana” que partird a El Callao, pero una vez llegados a su destino,
“pmmbniobmderacspaﬁohywnmxﬂiod:losmnmmdd
pafs”.

L i ico N Ma- bencficios que podris producir la pesca
mm‘r }él:;?::;n 'I':c;::rdu{Su— de ballena en los mares del sur. Docu-
vedra, con un estado de los gastos y mentos 74537 454.
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Al restablecerse la paz en Europa los bugues en adelante zarparian de
Cidiz con marineria espafiola y se admitirfan oficiales norteamericanos
en las naves. “Los productos vendidos estarian libres de derecho y se les
autorizaba a abrir una fibrica de velas en Lima™ **.

Ls autorizacién concedida a Francisco Séenz Ruiz se conocié en
Chile el 2 de mayo de 1800. El Presidente y los Cénsules del Tribunal
del Consulado decretaron escuctamente que “se digna aprobar el proyecto
de pesca en ¢l Mar Pacifico, y estando, como estd, obedecida por V. S,
no resta otra cosa sino que asi mismo mande darle cumplimiento debi-
do, haciendo que se comunique y circule™ ¥.

Sin embargo ambas concesiones, la peruana v la norteamericana, fue-
ron canceladas en Madrid por Real Orden de 27 de noviembre de 1799
por ser: “propia y privativamente de una compaiiia extranjera, cuya
ficil comprobacién podria causar las mds perjudiciales y desagradables
reclamaciones de otras potencias, habiendo sido éste el tinico motivo
que inclind a S. M. para denegar en el afio préximo pasado igual pro-
yecto de Benjamin Tupper, natural de los Estados Unidos de Amé-
rica™ %,

Era ¢l final de engorrosos y contradictorios proyectos y el trdmite,
la desconfianza v la desidia de una politica titubeante, arrebataba al
erario de Espafia y a la actividad comercial de sus colonias enormes posi-
bilidades, afianzando la penetracién fordnea en las aguas del Océano Pa-
cifico y en sus costas riberefias.

Entre los gobernantes hispancamericanos sélo el inteligente Capi-
tin General de Chile don Ambrosio O'Higgins habia penetrado con
sagacidad en la materia. “Si no me engafioc —escribia al regreso de su
visita de inspeccién a las provincias del norte en 1788— estos lugares se-
rin en los siglos venideros Ja escala, el mercado y el concurso de infini-
tos navios y embarcaciones pescadoras que harin en la misma época
parte de las flotas del Mar del Sur”. Y aunque durante su progresista
administracién sdlo pudo formar una compaiiis para intensificar el be-
neficio del congrio en Coquimbo y Copiapd, ¢l funcionario pensaba
“gue mds adelante podria iniciarse la pesca de la ballena, y que el pro-
blema de la falta de marineros podria salvarse enviando a los puertos
inmediatos a los muchachos pobres que vagaban sin ocupacién, donde
mﬂ:mdoammemwlvuin:mﬂuhmmmﬁpmm

" 17

14 Archivo Nacional. Capitania Ge- 1% Archivo Nacional. Real Audiencia.
neral. Vol, 761, Vol. 748,
1% Ricardo Donoso. El Margqués de
15 Archivo Nacional.  Archive Clau- Osorno Don Ambrosio O'Higgins, 1720-
dio Gay, Vo, 42, 1801. Santiago, 1941, pdg. 179.
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Carituro VIII

LA CURVA ASCENDENTE DEL COMERCIO LOBERO
EN CHILE

El lucrativo comercio de peleteria en las islas esporddicas de Chile
y la China a través del N. O. o los Mares del Sur desperté a la vida de
los negocios ultramarinos a una serie de puertos escalonados en la costa
del Estado de Connecticut o Rhode Island. Vienen ellos a competir
en estos designios con las renombradas ciudades litorales de Nueva In-
laterra y el surgente New York.

New Haven —nos informa su cronista Th. R. Trowbridge— nunca
habia demostrado mejor entusiasmo en la aventura comercial que en
los decenios que se inician en 1796, en que comienza a organizarse la
famosa South Fleet, de miiltiples hazafas navieras.

Era el producto de la actividad de su vigilante burguesia sostenida
por la legislacién proteccionista del Gobierno de la joven repdblica. Las
firmas comerciales, con las ensefias de las viejas familias: los Towsend,
Arwater, Dennison, Peck, Beecher, Shipman, Dagget, Monson, Sand-
ford y Mix dieron el gran impulso, movilizando en empresas comandi-
tarias sus capitales. Para la prosecucién de estos arriesgados proyectos
contaron con numerosa marineria experta y el valor y destreza de gran-
des capitanes, los mentados Britnall, Hurlut, Howell, Totten, Towsend,
Storer y May, que domefiaron los mares en frigiles navios y cruzaron
la punta tenebrosa del Cabo de Hornos *.

La participacién regional de estos viajes al Oriente la ha cu'lculado
Dermigny para los afios 1784 a 1833, y sobre un total de 436 asigna un
porcentaje de 25,68% a New York y a Boston; 17,89 a Prowd:nc:;
14,90 a Salem; 6,65 a Philadelphia; 3,44 a New Haven y un 5,75
a los restantes, lo que arroja un 41,51% a los puertos de Massachusetts

Thomas Rutherford Trowbridge, His- En general ver: Edward E. Arwater
k:, of lku;ildnl H;mw #&nﬁ: ed. Hiﬂnry. of the C:'r_y of New !-{’c:::
o] New Haven, (Papers of the New by an association of writers. New s
Haven Colony Historical Society, Vol. 1887.

111, 1882), pigs. 146 y 152
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y 19,03 y 5,04 a los de Rhode Island y Connecticut respectivamente®,

Dentro de estas estimativas econdmicas generales, el esfuerzo de
New Haven es valioso. El primero de sus grandes marinos que se arries-
26 en el Pacifico fue el veterano Capitdn Daniel Greene. El buque ele-
gido, el Neptune, de 350 toneladas, dotado de 20 cafiones, propiedad
del conocido armador Ebenezer Towsend, construido a subido costo en
los astilleros de la localidad. La tripulacién de 25 hombres se compo-
nia en su mayor parte de grumectes de las principales familias de la
cindad.

La expedicién inicial zarpé de New York el 29 de noviembre de
1796, y utilizé la ruta habitual, tocando en las Islas de Cabo Verde la
vispera del afio nuevo de 1797. Un mes mds tarde se acercaban a la
Isla de Trinidad, en la costa de Brasil, enderezando de alli rumbo di-
recto al sur. El 29 de mayo estaban a la altura de las islas Malvinas,
donde avistaron al bergantin Garland, de Boston.

Recalé la nave en Puerto Deseado en la Patagonia iniciando allf
la faena lobera. Sin novedad atravesaron el Cabo de Hornos acostando
a la isla de Mis Afuera el dia 12 de mayo.

El clima estaba lluvioso, y excesivamente bajas las temperaturas del
aire por el influjo térmico de las nieves acumuladas en los picachos.
No tardaron en organizar la maniobra prescrita, Los marinos acarrea-
ron a hombro las maderas hasta la regién plana de la isla y echaron
las bases para la construccién de cabanas de troncos de drboles. En los
fértiles aledafios sembraron las semillas de hortaliza que habfan traido,
verduras que contribuian a equilibrar la sabrosa dieta de pescado y
mariscos y la carne de los cerdos y cabras cimarronas. Las perspectivas
parecian agradables a los marinos vy estaban seguros de reponer los es-
fuerzos en cémodos dias de descanso.

Los tripulantes de la Neptune no estaban solos en la isla. El Capi-
tdn Ed Fanning, de quien pronto hablaremos, habia dejado una activa
cuadrilla a cargo del capataz Stoddard, compuesta por Josiah Towsend,
Gilbert Tommlison, Lemuel Scott, Jonathan Duigin, Joseph Holly, Jo-
seph Smith, Thomas Carpenter y Abraham Dickeman.

Los ingleses estaban representados por un bizarro aventurero, Bill,
presto a cambiar las mejores pieles por un vaso de whisky. Al otro
extremo de la isla anclaron ademds durante la estadia la Maryland y la
Barelay, cuyos capitanes se entretenfan jugando al ajedrez.

Fueron ocho semanas de intenso trabajo. El Jowrnal del Dr. David
Forbes nos permite seguir dia a dia sus episodios. La contabilidad de
la cacerfa alcanzé a un promedio de 500 lobos diarios. Si a veces la

2Llouis Dermingny, La Chine et XVIile Sidcle, 1719-1833. Tomo III,
VOccident. Le Commerce a Canton au  Paris 1964, pig. 1172.
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luvia impedia secar las pieles se lavaban cuidadosamente en las bateas,
se remendaban y curtfan amarrindolas en los trenzados fardos de cuero.

EiClﬁﬁnGm,mﬁsudeh&bubulbundmd:depinipda.
firmé contrato con el mds hébil de los tripulantes, el Dr. Forbes, en el
que comprometia a permanecer 20 meses en Mis Afuera a cargo de 10
escogidos, la mayor parte de ellos vecinos pudientes de New
El grupo estaba compuesto por J. F. Greene, hermano del Ca-
i segundo en mando Oliver Bradley y William Gorhan, David
ic, Benjamin Thompson, John Howard, Elizah David, C. W. Jacobs

negrito Aaron

Reinaba un orden perfecto en las labores. No tan sélo se preocu-
los marinos de la fatigosa caceria sino de los detalles domés-
ticos. [Espantaban los pdjaros que se cernfan sobre las verdes legum-
bres, arvejas, percjil, apio, papas y betarragas y los dulces melones.
El cocinero era un macstro en su arte, y todos elogiaban sus guisos fa-
voritos, el cerdo con porotos y el pie de mariscos.

El 8 de junio, después de copiosos brindis de despedida, el Neptune
se hizo a la mar con un cargamento de 15.000 pieles de gran tamafio
y excelente calidad. Intentaron recalar en las islas de San Félix y San
Ambrosio, pero al constatar que habian sido recientemente visitadas
por el Garland decidieron cerrar el negocio. El dia 23 el Cap. Daniel
Greene ordené curso hacia las islas Hawai para proseguir desde alli
tumbo directo a Cantén.

El caudal de las ventas sobrepasé aiin las esperanzas. Las pieles se
vendieron a tres délares y medio la pieza, y en tres meses de estadia en

-

Hi

2§

b
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El 14 de julio de 1799 la Neptune entraba en New Haven después
de cerca de tres afios de ausencia. Cancelados los § 75.000 de derechos
de aduana, las enormes ganancias fueron distribuidas a escote: § 100.000
para ¢l armador Mr. Townsend, § 50.000 para el sobrecargo y § 70.000
se dividieron entre ¢! Capitin y la marineria”,

Mientras tanto en Chile la cuadrilla a cargo del Dr. Forbes en
Mss Afuera continuaba la cruel operacién, interrumpida sélo por las

3 Basamos el relato en los dos diarios
uniwlporpnﬁcimmmhempmu.
a suber: The Diary of Mr. Ebenezer
Towsend Jr. the supercargo of the
sealing ship Neptune on her voyige t0
South Pacific and Canton, en Papers
the New Haven Colony Historical
Society, Vol. 1V, 1888, y Journal of Dr.

.
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Dapid Forbes, inédito en la New Haven
Historical Society. Para la liquidacién
econdmica del viaje de regreso ver, ade-
mds de los diarios, Th, R. Trowbridge,
obra citada, pég. 155. Alll se afirma
que ¢l nimero de las picles em de
100,000 unidades, lo que parece mis
probable.



intensas [luvias. Hﬂmmm El9d:¢pm el Dr.
s £

110,000 picles finas que se vendieron y trocaron por las apetecidas
telas orientales. Al regreso a New Haven el 1° de mayo de 1801 el
barco cancel6 $ 44.135,74 en derechos aduaneros *.

En el otofio del mismo afio el experto Capitin Daniel Greene realizé
su segundo viaje a Chile a bordo del Neprume. En Més Afuera los mari-
nos recogieron en la caceria un total de 77.000 cueros. Por desgracia
para ellos los precios habfan bajado en ¢l mercado de Cantén y dni-

E! balance al regreso fue, sin embargo, ventajoso a juzgar por la
cifra de § 35.000 que tuvieron que pagar por los derechos de interna-
cién de las mercaderias orientales f.

El inteligente empefio de New Haven, coronado por el buen éxito
financiero, prosiguié en manos de otro de los grandes capitanes de la
época, Caleb Britnall, cuya trayectoria en Chile alcanza hasta la época
de la Independencia. A bordo de la Oneida de 223 toneladas y 16 ca-
fiones, zarpé de New York en octubre de 1799.

Venia directamente a rescatar a los empefiosos “alones” que dis-
ponian ya de un cuantioso cargamento. El 11 de Agosto de 1800 se
presenté en Mds Afuera, y tomando como epicentro de la empresa esta
isla —hogar de los loberos— dio término en cuatro meses al periplo
de las islas ©.

A fines de 1801 el viaje total alrededor del mundo habia terminado.
En New Haven los expertos fijaron los derechos en § 27.540.

Dejaron en Mis Afuera una cuadrilla, a cargo del Capellin Mr.

“Para el visie, Th. R. Trowbridge, Concise exiract from the Sea Journd
obra citeda pig. 155 y Ed. Atwater written on board the Onico, Utica, 1804,
(ed) History of New Haven, plg. 489.  y ci diario inédito de Nathan Appleton,

* Trowbridge, History of the Ancient Journal of a Voyage from Salem to Ma-
Maritime Interests of New Haven, phg. safuera in the South Pacific Ocean,
155. Essex Institute, Salem. Sobre el viaje

®Se puede seguir con precision el de la Oneida, R. Th. Trowbridge ya ci-
movimiento de los loberos en las islas tado, pég. 155 y Ed. Antwater (ed),
gracias al libro de William Moulton, A History of New Haven, pigs. 500-501,
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Washburn, cuyos sermones irritaban la morbosa sensibilidad de William
Hu-;n’. el dc:mim de la Onico. e
ritmo de la actividad de New Haven se mantuvo parejo.

agentes espaiioles en los Estados Unidos se manifestaban dmnnﬁz
por estas actividades navieras y las denunciaban, como es el caso de la
goleta Grace Greemwood que hizo en 1801 un provechoso visje a
Mis Afuera y las islas del Pacifico. Fue delatada por el Cénsul de Es-
p;nncmﬂosmnporunwmuocmtuhndodtsm&ooo. Las auto-
ridades chilenas en sus averiguaciones pudieron comprobar la entrada
al puerto de Valparaiso, ¢l 11 de mayo de 1801, de una goleta Madera
Verde, que venia en lastre y solicitaba hospitalidad, la que le fue con-
cedida *.

Por esta misma época recalé en Mas Afuera la fragata Hope de New
Haven, Cap. James Ray, de 210 toneladas, cuyas cuadrillas batieron
los records en la caceria de lobos, masacrando en un dia la elevada
cantidad de 2.142 animales *.

Salem, histérico puerto enclavado en el corazon de la Nueva Ingla-
terra, disputé a Boston, cercano en 16 millas, ¢! monopolio del comer-
cio asidtico, y llegd a ser el emporio de la pimienta en los Estados Uni-
dos '*. Aunque sus empresarios preferian la ruta del Cabo de Buena
Esperanza, aprovecharon también el nuevo camino maritimo del pacifi-
co sur. Tenfa para ello a su disposicion el capital comanditario de sus

firmas comerciales, Pickering Dodge, John Bartow, Gideon
Tucker, Benjamin Dodge y Nathaniel Appleton, v la juventud estaba
interesada en la aventura lejana . Ademis, les era ficil contratar para
estos viajes la flota de Nantucket y New Bedford.

De Salem procedia la fragata Minerva, capitin Mathews Folger que
abrié en 1799 la serie de las hazafas loberas de este puerto.

Equipada por la firma de Clifford Cromshield y Nathaniel West se
hizo a la vela en octubre de 1799. En su crucero en el Pacifico pene-

T William Moulton, Jowrnsl of the
Onico, ya citado pig. 59. Por el mo-
mento debemos descartar ol viaje del
bergantin Polly, de New Haven a las
costas de Chile que incorporamos en la
flota de 1801 en nuestro folleto Bugues
Norteamericanos en Chile a fines de la
era colomial, Santiago, N' 120, 1934.
Igualmente el segundo visje de la Onei-
da, Cap. Brimall, N* 93.

* Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, Vol, 899.

®Ver Th. R. Trowbridge, ya citado,

pig. 146,
10 Sghre el desarrollo de Salem hay

amplia literatura, hemos consultado: Jo-
seph B. Felt, The Annds of Sdem jrom
its first scitlement, Salem, 1827; Chas
S. Osgood, vy H. M_ Batchelder, Histo-
rical Sketeh of Salews, 1626-1979, Salem,
Essex Institure, 1879; Charles E. Trow,
The Old Skipmasters of Sdem, New
York, 1905; Robert Ephrain Peabody,
Merchants ventures of old Salem, New
York, 1912: Ralph D. Paine, The Ships
and sailors of Old Saem, Boston, 1923;
Frances Diane Robott, Whaling and
Old Salem, New York, 1912,
1 Ya citado, pdg. 26 (Robotti).
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tr6 en una de las islas de Chile, rectificando pronto su rumbo a Mds Afue-
ra, la meca de los loberos. La caceria fue todo un éxito, y el Capitdn
pudo vanagloriarse de la muerte de 23.000 lobos.

Dejando parte de la tripulacién en la isla partié la Minerva a la costa
peruana en busca de viveres, volviendo a Mds Afuera en el mes de no-
viembre. Estuvo en Valparaiso donde el capitin declaré en el bullado
proceso de la Belle Savage.

Un corto viaje a Santa Marfa permitié a la nave prepararse para la
travesia del Pacifico. Esperé la estacién propicia en las inmediaciones
de Lima para proseguir a Cantén*. En mayo de 1803 la "Salem
Gazzete” anunciaba su regreso a los Estados Unidos .

El historial de la fragata Concord del mismo puerto es méds comple-
to debido al prolijo diario llevado a bordo por el sobrecargo Nathaniel
Appleton. La nave al mando del Capitin Obed Wyer zarpé de Salem
1799, equipada por Duddley S. Richardson. Al filo del afio nuevo
de 1800 estaba en las islas Falkland donde encontraron surta una flotilla
ballenera. Después de atravesar sin notables peripecias el Cabo de Hor-
nos, la nave cay6 sobre la Isla de Santa Maria el 16 de marzo. Desem-
barcaron en Olive Bay y tuvieron la grata sorpresa de encontrar abun-
dante legumbre en las hortalizas plantadas por sus compatriotas.

Perplejos por la escasez de lobos y asustados por la abundancia de
naves en Mds Afuera estaban indecisos si proseguir a San Ambrosio o
entrar en la redida competencia. El informe negativo y pesimista del
Capitin Asa Dodge, comandante del buque Alexander de la matricula
de Boston sumentaba la confusién. Decidieron por dltimo dejar una cua-
drilla en Méds Afuera en manos de Mr. Warner, enérgico y decidido, y
buscar mds noticias en la costa. El promedio de caza fue en estas se-
manas de unas 150 piezas al dia, cantidad despreciable como negocio.

En el mes de mayo entraba la nave a Mas Afuera, Era increfble el
movimiento maritimo; dia a dia acudian nuevas unidades atraidas por
el feliz resultado de las expediciones anteriores. La Concord siguié a
Pisco, cuyas autoridades demostraron especial afecto e interés por los
norteamericanos. Al regreso fueron sorprendidos por un corsario es-
pafiol que les retuvo prisioneros por tres dias. Al volver a Mds Afuera
fueron informados de la prision de parte de la marineria. Presurosos
partieron en su bisqueda. En vano reclamaron la gente en Valparaiso
en Febrero de 1801. El Gobernador del puerto les permitié dnica-
mente cargar viveres y hacer la aguada, permitiéndoles bajar a tierra
bajo promesa jurada de reintegrarse a la nave. El 17 de febrero zarpa-

12 Ver Joseph B. Felt, Annmals of S Vol 788.
lem, obra indicada, y ¢l Jowrnal de Ap- 15 Robotti, Whaling and Old Salem,
pleton. Sobre su presencia en Chile, pdg 27.
Archivo Nacional. Capitania General,
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ron rumbo a Coquimbo, donde por fin encontraron a Mr. Bunker y a
algunos de los miembros de la cuadrilla lobera, En la rada tuvieron que
afrontar ciertas deserciones, hecho frecuente en la costa.

Melﬁs.ﬂuenyla Isla de Santa Marfa circularon durante el mes
&Mmmhm&lmw que iba, sin embargo,
sumentando a juzgar por los datos parciales que apunta el Diario de N.
Appleton. Para aprovisionarse para el visje de travesia al Oriente estu-
vieron nuevamente en Pisco en Mayo, y por fin, el 28 de agosto deci-
dieron proseguir a Cantén,

Gracias a la pericia del jefe de la cuadrilla Bunker habian logrado
una cantidad apreciable que no podemos cuantificar. Pasaron por las
Islas Marquesas, donde el Ginico comercio posible era la venta de hue-
sos de ballena.

El viaje en total resulté favorable, de acuerdo con los derechos pa-
gados en Salem que se elevaron a $ 67.794,66 .

“El comercio del puerto de Providence, Rhode Island, con la West
Coast —escribe Barl Tanner, es uno de los més oscuros capitulos de la
historia maritima de Providence™ **.

Pese a esta oscuridad podemos al menos sefialar con precisién va-
rias naves del dicho puerto entregadas al trifico lobero en Chile.

La primera fue la fragata Washington, que estuvo en las islas dedi-
cada a la caza de lobos. Corta de viveres enfilé hacia Talcahuano pe-
netrando en la bahia el 4 de mayo de 1801. E! Gobernador intranquilo
por la continua presencia de este tipo de navios dio orden de mantener
la mds estricta vigilancia, por ser sospechosa de contrabando. Obtuvo,
sin embargo, las provisiones requeridas regresando a Mds Afuera ™.

Mis accidentada fue, en cambio, la gira de la fragata Hazard arma-
da por una sociedad por acciones, integrada por John Curtiss, William
F. Magee y Benjamin Page, cuya entrada a Valparaiso dio motivo a lar-
gas discusiones de derecho internacional.

El buque, de 215 toneladas, 50 hombres de tripulacién y 22 cafio-
nes de defensa, fue colocado a las Grdenes del activo e impetuoso Ca-
pitdn James Rowan.

La cuantiosa empresa combinaba las posibilidades del comercio del
N. W., la caceria de lobos y las :umrinciouu{d;ld;ﬂrmu'lih;udj deﬁ-
caderias en tiempos de ra. El itinerario fijado comprendia .
das en los puettf:idc Aﬁudm. Liverpool, Més Afuera, North West

34 Utilizamos el Journal of a Voysge widence, 1800-1830. Reprinted from
from Salem to Mﬂi‘flﬂl on the South Rhode Island History, Vol 16, nj,
Pacific, escrito por Nathaniel Appleton, 1957, pig. 70.

Essex Institute, Salem, aprovechado pot
varios historiadores.

18 Earl C. Tanner, South American
Poris in the Foreign Commerce of Pro-
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Referencins chilenas en Archivo Nacio-
nal. Capitania General, Vol. 903.
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Inglaterra los socios comanditarios habfan adquirido en
Murphy and Duncan un valioso cargamento. tipico
estas que sumaba la respetable cantidad de 18.133,70
libras. El barco se hizo a la mar en la primavera curopea de 1800 *'.

Azotados por mal tiempo en el cruce del Cape Horn, el Hazard
acostd en pésimas condiciones en la isla de Mis Afuera, sin mds tiempo
que el necesario para dejar una cuadrilla de “skinners” compuesta de 5
hombres de experiencia y dos muchachos aprendices con viveres para
22 meses, el lapso usual del ciclo de los “alones™.

Para componer el mistil seriamente dafiado la nave continué a Val-
paraiso, puerto que ganaron ¢l dia 9 de febrero de 1802. Por ausen-
cia temporal del diligente Gobernador Joaquin de Alos la ciudad estaba
bajo la jurisdiccién del discutido ingeniero y futuro Capitdin General
Francisco Garcia Carrasco, unido en la historia de Chile a los trigicos
sucesos del artero aprisionamiento de la nave inglesa el Scorpion y al
alevoso asesinato de su capitdn norteamericano Bunker **.

La solicitud del Capitdin Rowan desperté sospechas, agravadas por
el hecho de la presencia en la bahia de cuatro navios de la misma na-
cionalidad que esperaban en suspenso la sentencia condenatoria. Eran

f

17 Diatos tomados de Natonal Archi- se; | fardo de vasos de vino; 4 de va-
ves, Washington: Claims on Spain Con- sos diversos; 8 de platillos; 19 fardos
vention, 1819, Vol 40. El! cargamento de géneros; 2 de lino; 1 barril de sar-
del Hazard estaba compuesto de: 9 far-  dinas; 2 pipas de gin; B cajas de ante
dos de telas inglesas (Liverpool); un ojos de larga vista; 3 de cuchillos; un
cajén de muselinas; otro de slgodones; paquete de acero de Suecia (Claims on

géneros plrpura y cual; uno de seds garse a cumplir las Grdenes del Rey; en
florentina negra; otro de bombay negro;  resumen, su persona, caricter y capaci-
1 de ] ; dad coinciden con ¢l retrato escrito pot
I de sombreros y | cajén de esencias, Cervantes del celebrado Gobernador de

lavanda y de dientes; 2 la Insula Barataria”, pig. 44 de la edi-
de platos, vasos, servicios de Salem; 15  cién inglesa, London MDCCCXLII, que
hldwrdemi:iudemgemdadl- tenemos a la vista.



la Onico, el Miantinomo y €| Tryal y la Lelia Bird istori

: 4 ) ¥ cuya historia rela-
Las dudas de Garcia Carrasco, consultadas al Presidente Luis Mufioz

de Guzmén, se referian a las cartas, patentes y pasaportes dirigidos al

m&m,ydtim&mm&mm,

gdlwnclcualEspaﬁ-esubacnmépmeuglm. Sin embargo,

dlzl(:ludepmcbad:ﬁniﬁw y atendiendo a la libertad de navega-

y ser conducidos de Liverpool en tiempo de guerra y hallindose infes-
tado de corsarios ingleses este Océano Pacifico”.

Desde el punto de vista diplomitico estaba la mercaderia compren-
dida en los articulos 15 y 16 en el Tratado de 1795 firmado entre
Espafa y los Estados Unidos.

La reaccién del Capitdn Rowan fue violenta y a la aceleracién de
su temperamento se agregaron los consejos del inteligente y arrogante
William Shaler, el libertario sobrecargo de la Lelia Bird detenida por
las autoridades.

Por nota de 29 de marzo el Capitin norteamericano se negaba a
entregar parte alguna de su cargamento, y en “caso que fuera retirada,
entregarfa el buque al Gobierno de Espaiia, responsabilizindole por este
acto punible para lo cual arriarfa los colores de su bandera y colocaria
en el gallardete la insignia de Espafia .

La situacién se volvié tensa. Herido en su orgullo hispdnico, Garcia
Carrasco ordené el despliegue de fuerzas militares que marchaban por
la playa a golpe de bélico tambor. Para precaver la fuga del Hazard se
bloqueé la nave entre las baterfas del puerto y un barco mercante.

Rowan mantuvo con valentia su actitud, y preparando los cafones
de la nave para repeler el ataque, permitié tan sélo la visita del Gober-
nador a bordo, negindose a aceptar a los soldados que lo acompafiaban.

“Ciego por la pasién” Garcia Carrasco insistié en la entrega de los
mosquetes, y tras un activo cambio de notas en cuya redaccidn encon-
tramos la mano de William Shaler, preparé ¢l sbordaje del Hazard.
En tres lanchas del resguardo un contingente de 200 hombres redujo a

angloamericana nombrada Hazard, que

9 Tratamos de buscar el punto de A
arribé al Puerto de Valparaiso™. Biblio-

concillacién entre la tesis norteamerica
na expresada en ¢l reclamo oficial y la
actitud de las autoridades chilenas que
contiene el expediente: “El Presidente
informa a d. José Antonio Caballero so-
bre los sucesos acaccidos con la fragata

%

teca Nacional, Sala José Toribio Medi-
na, Manuscritos, Vol. 215, fojas 217-
224, Al igual Archivo Nacional, Capi-
tunfs General, Vol. 378.



ls marinerfa y oficisles en escenas de saqueo y confusién en que mu-
chos de ellos fueron bérbaramente tratados mientras Rowan era redu-
cido a prisién ®,

La awolondrada actitud de Garcla Carrasco iba mds alli de lo pre-
visto, por lo cual las autoridedes metropolitanas ordenaron una sigilosa
: ioacid

Rowan segufa insistiendo en la rectitud y justicia de su posicién,
agregando a su defensa de los intereses amenazados una indemnizacién
de l‘“i'"i cios ™.

El retiro del Gobernador ad interim y la presencia de Joaquin de
Alos hizo amainar la tempestad. Los papeles fueron examinados nue-
vamente en Santiago, y el bondadoso Luis Mufioz de Guzmin resolvié
“poner en libertad al Capitin Rowan y devolverle los fusiles confisca-
dos para que saliese cuanto antes”.

Rowan replicé insistiendo en sus argumentos legales, alegando que
“los principios que s¢ han alegado para la confiscacidon eran enteramente
contrarios al Tratado de 1795; el articulo 16 no podia aplicarse, pues
el 15 expresamente se referia a que si ¢l buque pertenece a una de las
partes contratantes, ¢l total del cargamento era [ibre”, la clisica sen-
tencia de “Free Ships made free goods”. Se extrafiaba al mismo tiempo
que no s¢ hubiere reprobado la conducta del Gobernador interino, in-
sistiendo en el pago de los perjuicios ocasionados a la nave o la sus-
traccién de mercaderias y al atropello de la marineria confinada en la

:

Sus pretensiones fueron desechadas, pero el 3 de junio se le permi-
tié la compra de 500 délares en viveres.
Poco después se hizo a la vela hacia el N. W. Meses méds tarde la

*"Llas notas del Cap. Rowan fecha- por el Capitin J. Rowan eran los si-
dulbdcm.lm;& My!ifh guientes:

abril, 22 de mayo; jumio 3, estin copis-

das en Claims on Spain, ya citado. Lo Docidn, mercaderias y mis-
descripcidn de los incidentes en Richard celiness oo . B247

J. Cleveland, obra citada. Al igual, Wi- cmm*lh“‘i i 6.1133
- I - M So— . . e e K| e
8687. Dicso B " citado, b lnlum. .......

General de Chile, Vol. VII, Sentiago, marzo a 9 de febrero, 1803  4.601,00
1886, pigs. 279281. No cabe duda Salarios de 21 difas . . . . 180226
que csts notss fueron redsctadas por Provisiones y equipos . . . 359520
William Shaler. Inteveses . . . . <« o+ o 14.495,30
* Willism Moulwon, Jowrnal, citado, —_——
pigs. 86-87. Los perjuicios demandados TOTAL 35660487



mndehﬁmdmmcummu&ndwich“m.

Apt;.nnnunol por iltimo entre las naves de i

Providence a la
Santa (no encontramos su nombre inglés) querculédeem::rgu:x:
Valparaiso el afio de 1801 *,

22 F, W, Howay, A List of Trading (ueron presentados a la Convencidn de
Vessels im the Maritime Fur Trade, 1819, pero fueron rechazados por la
1795.1804. Printed fro the Royal So- Comisién bipartita.
ciety of Canada, Otawa, 1931, pdg, 142, 23 Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
Los reclamos de los duefios del Hazard ral, Vol. 384.
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Carituro IX

LA MALA FORTUNA DE LA COMPARIA
DE NORWICH

El 7 de septiembre de 1799 se formé en el puerto de Norwich, en
el Estado de Connecticut, una tipica empresa lobera con el propésito
de aprovechar las pieles de las islas del Pacifico en el comercio de
Cantén. Los términos del contrato muestran la modalidad de la em-
presa. Se organizaba una sociedad con un capital de $ 32.000 délares
divididos a prorrata en 32 acciones que los interesados podian suscribir
pagando la 5* parte al contado. Sucesivamente la suma se elevé hasta
un total de § 50.000 délares.

La preparacién del viaje se entregé con plenos poderes a Benjamin
Coit y Elisha Tracy, quienes recibian como recompensa del trabajo
de elegir la nave, dotarla de tripulacién, seleccionar las provisiones y
mercaderfas o un 2'¢ por ciento de las utilidades. A su cargo quedaba
también la contabilidad y la entrega de los certificados a los accionistas.
Un codicilo autorizé que al menos una de las naves podria continuar
al N. W. para buscar pieles de nutrias y comprar aquellos objetos apro-
piados al mercado de Hispano-América *.

! Insertamos la escritura de la socie- Articulo I1. Que el visje serd prepas-
dad por tratarse de un documento gené- rado por los agentes mis abajo citados
rico que conviene conocer. Norwich, 3y s¢ compondrd de dos bugues, capaces
Sep. 1799, Los absjo firmados acuer- de realizar un viaje a través del Cabo
dan msociarse con ¢l propdsito de preps- de Hornos en el Pacifico, Cantén y vuel-
rar un vigie al Océano Pacifico, de alli ta directa 0 por e N. W.

s Cantén y vuclta a Norwich bsjo el Articulo lélx.d:c]_md- quth
siguicnte reglamento y propdsito, qué  min Coit y Eli racy sean agen-
00s comprometemos I’cnmplir: tes de la Cia. y que cllos solos tendrin

Articulo 1. Se acuerda que ¢l capital ¢l control de los negocios con una co-

compaiiia sea de § 32000 déia-  misién de 2.14%.
::i“vldidmpﬂe.:mnu y dos acciones Articulo IV Al suscribir hay que dar
de 1.000 délares. Ningin suscriptor la 5a. parte, _
puede suscribir mis de cuatro y menos Articulo V. Se podri elevar el capi-
de una accién. tal hasta lo suma de § 50.000 délares

103



El primer buque adquirido fue el schooner Onico, de 140 tonela-
das, con 31 hombres, “la mayor parte bisofios, bien educados, jévenes
ambiciosos, de las mejores familias de la localidad”. Fue puesto bajo
el mando del experimentado Capitin George Howe, de Stonington, que
recibia 7 de las partes reservadas a los oficiales y marineria. Su primo
George Haley, sobrecargo, 5 partes y 5 y media el primer oficial Ben-
jamin Morel. Se contraté también un médico, el Dr. David Hidden, de
Boston.

Para concertar las futuras operaciones se adquirié un segundo na-
vio, la fragata Miantinomo, Cap. Valentin Swain.

Un referéndum suscrito el 26 de octubre regulaba las relaciones en-
tre ambas unidades maritimas. Los capitanes se comprometian a entrar
en los mares del sur, proseguir a Cantén y regresar al puerto de origen
en operacién conjugada. Para evitar problemas, parte de los salarios
de la marinerfa debia pagarse en Cantén y parte 30 dias después del
regreso, con un premio de una piel por cada treinta recogidas en las
islas.

El schooner Onico zarpé del puerto de New London el 17 de oc-
tubre de 1799, llegando sin novedad a la costa de Patagonia en enero
de 1800. Bajo un clima riguroso recorrieron la entrada del Estrecho
de Magallanes para luego echar ancla en Staten Island, donde iniciaron
las operaciones. Allf repararon el buque, adecudndolo al tipo de trabajo,
con un puente de mando provisorio. “Permanecieron entre las islas pa-
tagénicas hasta el otofio en compaiifa de la fragata Mars.

El 3 de octubre se dieron a la vela en procura de Juan Fernindez.
Desde este momento parecié que la mala suerte perseguia al Onico.
La marineria descontenta por la privaciones y la pésima alimentacién, a
base de carne de lobo, culpaba al Capitén y al piloto por estas incomodi-

y si los que hayan suscrito no se inte-
resen, podrian otras personas entrar en
la sociedad.

Articulo VI. Los agentes tienen poder
para convocar a los accionistas para cual-
quiera alteracién de estos estatutos.

Articulo VII. Los agentes llevardn los
libros de contabilidad y darin a cada
accionista un certificado.

Articulo VIII. Cada accionista tiene
derecho a asegurar su propiedad como
le parezca. Los agentes no pueden ase-
gurarse individualmente,

Articulo IX. Los agentes deben esti-
pular con la oficialidad y la marinerfa
que al menos la mitad de las pieles

colectadas serdn propiedad de la compa-
fila. Los agentes no podrdn autorizar
a la tripulacién a recibir mds de una
cuarta parte de sus ganancias en Can-
tén.

Articulo X. Que la parte que corres-
ponde a los marinos en Cantén serd
aprovechada por la compaiiia en caso ne-
cesario y pagada en Norwich.

Articulo XI, Los accionistas tendrin
derecho a nombrar otro agente en caso
de renuncia o inhabilidad de los nom-
brados.

National Archives. State Department.
Claims on Spain Convention 1819. Vol.
61.
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dades. Uno de los tripulantes William Moulton. autor de un curioso
Diario de Abordo, tomé la iniciati #
Tildaba o 1va en esa constante y sorda protesta
- a Howe “de ser absorben irdni i .
" : ¢ . te y tirdnico en el manejo del bu-
> preciar a los marineros” y poseer un “temperamento capri-
choso, celoso e implacablemente vengativo con aquellos que desobede-
cian sus érdenes” 2, .

P.ese a las continuas manifestaciones de descontento y rebeldia que
culminaron en una asamblea de prot la i
- oy ! protesta, la nave continué rumbo a Juan

erndn an;at;ectenclo frentc a Mis {ﬁf_ucra el dia 30 de octubre. Pre-
su;n;;mc;ete ajaron a tierra las provisiones y la sal y prepararon las
cabafias emergencia para la cuadrilla de 12 hombres que dejaron
apostada.

Era necesario, sin embarg?, reparar las averias del buque. Tras una
breve recalada en .Santa Maria, la Onico enfilé a Valparaiso, entrando
en el puerto a comienzos de enero de 1801. El Comandante de la guar-
nicién OpusO reparos a la maniobra, pero a simple vista la inspeccién
del carpintero mostraba las aberturas de las escotillas, las brechas de
las planchas, por lo cual se les autorizé el gasto de los arreglos y el
pago de los viveres ®.

El 13 de enero se hicieron nuevamente a la mar con destino a
Mids Afuera. La situacién en la costa era delicada; menudeaban los vio-
lentos ataques de los corsarios ingleses, en especial la Chance que se
habfa transformado en el azote de la navegacién americana de interme-
dios. Los marinos del Onico se sentian por otra parte como en su
patria, tal era el nimero de balleneros, loberos, comerciantes del N. W.
que diariamente anclaba en la isla. El contrabando parecia cundir. Las
autoridades perplejas no podian distinguir con claridad la diferencia
entre los barcos ingleses y norteamericanos.

El 23 de febrero arribé6 de Norwick la segunda nave de la compa-
fifa, la fragata Miantinomo. Se acordé entre los capitanes enviar al
Ownico a las islas de San Félix y San Ambrosio, mientras el Cap. Valentin
Swain recorrfa la costa, tal vez con la velada intencién de introducir
algunas mercaderias de contrabando.

2Se puede seguir paso a paso el via- riencia. Sobre un visje anterior suyo a

je del Omico a través de la narracién del
apasionado cronista William Moulton, A
Concise Extract of the Sea Journal
written on board the Onico, Utica, 1804,

El diario representa los intereses de
la marinerfa en contra de la actuacién
deimcapimnsysobmm.aqde—
nes se ataca con crueldad. De acuerdo
a Moulton, el Cap. Howe era un auto-
didacta que habia aprendido por expe-

las Islas Falkland, a bordo del Little
Sarah, ver la obra de Robinson H. Pal-
mer (ed.) Stomington by the sea. Cap.
VIII, escrito por H. Weeks, pdgs. 53-
56.

3 Sobre la entrada del Omico a Valpa-
rafso: Archivo Nacional, Capitania Ge-
neral Vol 384, 12 de enero de 1801
Las cartas estin contenidas al igual en
Libro de Ordenes, 1799-1800, Vol. 788.
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La estadia del Onico en las dichas islas resulté infructuosa. La
estacién no era propicia para la caceria de lobos.

Desde la fecha del regreso al centro de operaciones la nave se mo-
vié entre Mds Afuera y Santa Maria obteniendo apreciables beneficios,
los que se completaron en el mes de marzo con una oportuna recalada
en San Ambrosio. Este continuo movimiento, la dificultad de coope-
rar con la Miantinomo que se negaba egoistamente a compartir los vi-
veres y la angustiosa situaciéon de las cuadrillas obstinadas y rebeldes
obligé al Capitdn Howe a seguir a la costa, recalando en el puerto de
Talcahuano.

El 30 de septiembre estaban frente a la ciudad, donde fueron sor-
prendidos por la trdgica noticia de la detencién de la Miantinomo,
acusada de haber entregado provisiones a los corsarios ingleses. De in-
mediato se impuso sobre ellos la mds estricta vigilancia militar, la pro-
hibicién de bajar a tierra, y bajo las 6rdenes del impetuoso comandante
Manuel Vega y Bazan la nave fue registrada hasta las sentinas.

Las notas del Cap. Howe a las autoridades fueron continuas e in-
fructuosas. Primero al Comandante, el 8 de octubre, en que se solici-
taba humildemente “fumigar la nave para espantar las ratas que se co-
mian los pellejos”. Luego al Gobernador de Concepcién, en que hacia
ver la espantosa suerte de los abandonados en Mds Afuera, prestos a
romper los contratos y desertar de la compania. Por dltimo al Presi-
dente y Capitdn General para pedirle se apiadara de los suyos. “Tengo
—escribia en nota del dia 22— numerosas personas a bordo que no son
esclavos sino personas bien educadas, de buena situacién, que se enro-
laron por curiosidad o esperanzas de ganancias en esta vuelta al mun-
@I, i'

Por fin obtuvo respuesta: se le permitia tan sélo pasar a Valparaiso,
donde se dirigié la Onico el 11 de enero de 1802; se concedieron alli
viveres hasta un total de $ 350, abriéndose en su contra un proceso.

El 22 comparecié Howe ante las autoridades. Declaré que todos sus
proyectos estaban frustrados con la gravisima pérdida de las pieles
confiscadas en Talcahuano, con la desercién de los marinos abandona-
dos. El Comandante de Artilleros, José Vicente, corroboré las declara-
ciones de la tripulacién que nunca habfan sido sospechosos de contra-
bando. Visto lo cual Howe pidié permiso para enajenar el schooner
en Valparaiso,

El Fiscal al examinar la proposicién de venta encontraba que “lejos
de ser perjudicial a los derechos de la Nacién, se podria utilizar la

4 Ademds de las entradas del Jowrmal nal, Capitania General, Vols. 381, 382
de William Moulton, que contiene en el y 915. Sobre la venta: Biblioteca Nacio-
apéndice las cartas a las autoridades, en nal. Coleccién J. T. Medina, Manuseri-
traduccién inglesa. Ver Archivo Nacio- tos, Vol 216.
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nave en el trifico de Lima desprovista por la guerra de los mejores
?u&hm".&mphﬁniamwmdpnuﬂeunm::.
gwm*ﬁmoe&uﬂmuhpﬂﬁmﬂ
MM,,MMmmwmmkyuum
 Autorizada la enajenacién de la nave en 9.500 délares, Jorge Howe
pl:dié pasaporte para embarcarse . Para sufragar los gastos se ven-
dieron Lima 76.000 pieles a un precio de 3%, inferior al valor
enc.mnéu. Pero su suerte estaba echada. Después de sus gestiones en
SampmudGobi:rm,ugrcsﬁaValpanlsomumsSZ.Dﬂane
entregd a un espafiol en cuya casa vivia. Atacado de cruel enfermedad,
abandonado por todos, cayé en un estado deplorsble. En 1805, Amasa
anﬂqmmhdeﬂmalﬂopini&n"pormmb&ee&plﬁmym
sentido de la amistad”, fue a visitarlo a su refugio. Estaba en situa-
cién miserable, durmiendo en n jergdn, flaco como esqueleto, agoni-
zando cerca de seis meses. Delano cristianamente lo hizo afeitar y lo
visti6, pero no tenfa fuerzas para moverse. Fallecié poco después de
la partida de su amigo.

Era una tipica figura del mar. Moulton, su tremendo adversario,
nos ha pintado sus rasgos fisicos: “de scis pies de altura, anguloso y
&Ipdo;ﬁnwchmymrizaﬁhdn;susommtendhahmmpot
la falta de un ojo” °.

A las desventuras del Cap. Howe y a la venta forzada del Onico la
compaiifa de Norwick debié agregar la cuantiosa pérdida de la fragata
Miantinomo (Miantonomah), adquirida en la suma de § 43.000 en el
verano de 1800. Se trataba de una hermosa fragata ballenera de unas
300 toneladas y defensa de 12 cafiones. Fue puesta a las érdenes de
Valentin Swain, llevando como segundo y tercer pilotos a Gilbert Brown
y Henry Perkins. Por su destino presunto al N. W. sc¢ llenaron las
bodegas con mercaderias surtidas y viveres calculados para dos aios,
que sumaron 12.836,5 délares.

Se dio a la mar desde Norwich el 5 de septiembre de 1800. Tocaron
en las Islas de Cabo Verde para comprar sal para la salazén de las
pieles en la bahia de Santiago en las Azores".

5 Archivo Nacional. Capitanfa Gene- * Los papeles relativos al Miantinomo
ral, Vol. 52 y 55, Todas estas notis en estin contenidos en ¢l Memorial of Ben-
Claims on Spain, ya citado, Val. 61 jamin Colt and Elisbs Tracy, presents

¢ Amasa Delano. Narrative of Voyages :thourdqumiMdemdo
-‘Tr'dtinﬂ:enntﬂ!ﬂnwdmthﬂl al articulo 11 del Tratado de Limites
hemispheres.  Boston, 1817, pigs. 289 con Espaiia, ¢l 22 de febrero de 1919.
300. La nman'dnd:Dchnomulnll National Archives, State Department,

i de Howe atacada con saiia Vol. 61.
por William Moulton, obra ya citada.

107



Para combinar la empresa trataron de ganar la costa de Patagonia
en busca del Owico.

En Staten Island la temporada de caza estaba avanzada por cuya
razén juzgaron mds oportuno dirigirse al sur avistando Bull Gulch, la
parte poblada de Mds Afuera, el 23 de febrero de 1802.

En reunién conjunta los oficiales de la Compafifa de Norwich deci-
dieron compartir la maniobra de caza. Mientras la Onico se dirigia en
visita de inspeccién a San Félix y San Ambrosio, la Miantinomo se mo-

En junio el Cap. Swain juzgé conveniente llenar nuevamente las
bodegas con mercaderias frescas, dirigiéndose con este propésito a Tal-
cahuano. Tras algunas vecilaciones del integérrimo Manuel Vega y
Bazan se le permitié aprovisionarse, y el 3 de junio se cargaron a bordo:
“10 novillos, 18 carneros, 40 fanegas de papas, 2.000 cebollss, 6 do-
cenas de gallinas, 24 zapallos, dos botijas de vino y variadas frutas y
verduras”.

Para certificar la veracidad de la declaracién del Cap. de la Mianti-
nomo se ordené estampar en las cartas patentes exhibidas una nota
explicativa al tenor siguiente: “En esta virtud habiéndoseles suministra-
do equitativa y cumplidamente las provisiones de boca, se le amonestd
siguiere su derrota directamente sin efectuar voluntarias arribadas a
Puerto o alguna otra parte de este Continente, pues en tal caso se la
apresard y confiscard como en el trato y comercio que les estd prohibido
en este Mar del Sur”.

Sin prestar atencién a esta declaracién estampada en sus pasapor-
tes, ¢l Cap. Swain continué con buena fortuna su gira almacenando
unas 45.000 picles, parte de las cuales entregd para su venta en Cantén
a una de las naves norteamericanas que se hicieron a la mar desde la
Isla.

Siete meses miés tarde la Miantinomo se aprestaba para partir al
Noroeste. Para comodidad de carga adquirié del Cap. Amasa Delano
la goleta Nancy, de 71 toneladas, procedente de Boston, vendida por su
comandante Esteban Hoyt en vista de sus pésimas condiciones navieras
para afrontar un crucero lejano.

Por desgracia, Valentin Swain se habia comprometido moralmente
durante la guerra de los corsarios. Sin meditar las consecuencias en los
duros tiempos bélicos habia auxiliado en la Isla de Santa Maria con
parte de las provisiones obtenidas en Talcahuano al temido corsario
inglés Chance.

La mala nueva habia sido difundida en la costa por el emprendedor
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viado en sus intereses por el J Urrutia y Mendiburu, agra-

o = vino a esperarla en la recalada”.
i rumor se hi piblinomumydnpmédmlmﬁ.
miento contra el comandante de la Miantinomo.

Apenas los vigias de la Isla Quiriquina avistaron la nave identifi-
caron a la Miantinomo, y Mateo Ferrabu, futuro guerrillero de la Inde-
pendencia, dio la voz de alarma. De prisa se cursaron las Grdenes y
al mando de Pedro Quijada las tropas abordaron el bugue reduciendo
a prisién a oficiales y marineria. En la bahia s¢ apresé también a la
Nancy que estaba al pairo en actitud indecisa.

El juicio, conducido con rapidez extrsordinaria, convocé a nume-
rosos testigos, y los oficiales, pasajeros de la Santa Birbara, alias Euro-
pa y su capitin Francisco Arauco acusaron violentamente al Cap. Swain.

En primer término se le echd en cara la desaparicién de algunas
pdginas del Libro de a bordo; luego se lo careé con el intérprete Am-
brosio Sdnchez, quien le recordé la nota perentoria que se habia inscrito
en su pasaporte al dirsele las provisiones y que Swain declaraba "no
entender”’.

El Asesor Letrado de la Intendencia, Juan Martinez de Rosas —uno
de los precursores de la independencia de Chile—, elevé el expediente
condenatorio a la Capitania General.

Swain fue condenado por estar “convicto del detestable crimen de
infidencia y trasgresién de los deberes sagrados de la neutralidad y
gratitud a una Nacién amiga”.

El 5 de diciembre sc clavaron las escotillas de la nave, que fue es-
coltada a Valparaiso por los corsarios espafioles la Britannia y el Cantor,

La sentencia final vino a sustanciarse en Lima®.

Poco después se dio permiso al Cap. Valentin Swain para continuar
a Inglaterra, via Panamd, en una nave mercante. Apenas llegado A
destino la Compaiifa de Norwich inicié los reclamos ante el Gobierno

de Espaiia.

i i Amasa
$Mis detalles en Archivo Nacional. pig. 269.Sebuntncllibn_'sd: :
Capitanfa General, Vol. 214. Al tenor Delano que sefialamos. A.!jl!ll.l:l, Diego
Willism Moulton, Journal, ya citado, Barros Arana, pég. 281, Historia Gene-
Benjamin Vicuis Mackenns ha referido ral de Chile, Tomo VIL, Santiago, 1886,
este cpisodio en Historia de Valparaiso, que da mayores referencias documenta-

Valparafso, Vol. 2, Valparafso, 1872, les.
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Se dicté sobre la nave una condenatoria sentencia final que vino a
sustanciarse en tltima instancia en Lima ® .

Se dio permiso al Capitdn para continuar a Inglaterra, via Panam4,
en una de las naves mercantes, entablindose de inmediato los reclamos
internacionales.

El expediente fue elevado juntamente con el del Onico, afios mds
tarde, al Tribunal de Compensaciones del Tratado de Limites sus-
crito entre Espaiia y los Estados Unidos en 1819. El reclamo merece
atencién pues estd basado en las ganancias calculadas para la empresa,
y arroja datos interesantes sobre la modalidad del negocio.

PERDIDAS ESTIMADAS DE LA FRAGATA MIANTINOMO

1. 45,000 pieles que valen en Cantén (1,25) 56.250,00
2. 5,000 pieles dejadas en Mds Afuera 6.250.—
3, Pérdida del trabajo de 23 hombres en una estacién,

es decir, 15,000 pieles por persona, en total 33 000 41.250—

4. Mercaderias enviadas para el N. W. al costo de
12.836,16 que podrian haberse cambiado por 2.000
pieles de nutria a 25 délares en Cantén 50.000.—

TOTAL 153.750,00

5. La citada suma habia servido para comprar mercade-
rias para el mercado norteamericano que habria pro-

ducido, incluido el flete $ 76.875.00

6. Valor del bugue al regreso 20.000.00
7. Gastos en Concepcidn 301.42
8. Gastos menores 500.00
9. Schooner Nancy 3.000.—
GRAN TOTAL $ 25451642

PERDIDAS ESTIMADAS DE LA BERGANTIN ONICO

1. 67.000 pieles en Cantén (1,25) $ 21.250.00
2. Pérdida de 10 hombres, 15.000 pieles 18.750.00
3. Compra mercaderfas Cantén 20.000.00
4. Valor del buque 5.000.00

GRAN TOTAL § 65.00000

Lo tnico que los armadores habfan podido rescatar de la doble pér-

®Ver Archivo Nacional. Capitanfa 1802-1804, Vol. 789, p. 179; el juicio
General, Vol. 570, Sobre el destino de en Capitania General, Vol. 214.
la Miantinomo, ver Libro de Ordenes,
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eran unos § 2.43135,
navio desde Mas
les pagé el

i3k

50%

Una caja de copas, una
caja de medidas de vidrio para liquidos
1 paguete de som-

o

producto de las picles reembarcadas
Afuera ™. Ademis la Cia. aseguradora de Chardon
&hmmqﬁmE.WMn.

1.500 yardas de género para batas
200 cajas de azlcar y pdlvors. Claims
on Spain, Vol. 61. El bien sustanciado
reclamo, con copia de la documentacién
wtal cspafiola habia sido aprobado por
¢l Presidente Madison, que en mayo 13
de 1805 enviaba nota al respecto al Mi-
nistro en Espafia, James Bodoin.

11 L péliza de seguro N* 13470, fe-
chada en Boston por Peter Chardon
Brooks, dice lo siguiente:

$ 1600 délares en los intereses del
schooner Onico y la fragata Misntimomo
con su equipo y cargamento desde los
Estados Unidos al Ocfano Pacifico o
cuslquiera otra parte, por un vicjo lo-
bero o un visje por pieles y comercio y
durante su estadia ¥ comercio en todas
las islas v lugares y de alli a Canién y
de alli al puerto de desembarco en los
Estados Unidos. Pago de Poliza § 3€0.
Un segundo documento, fechado en Bos-
ton a octubre 11 de 1800, aclara que
“las naves tienen ls libertad de tocar
por comercio O aprovisionamiento en
cualquier puerto o isla durante el visje.
Se acuerds que e 3/5 de la suma se
coloca en la fragata y su equipo; 1/5
en el schooner y un quinto en las mer-
caderfas de comercio. La pdliza fue pa-
gada el 25 de abril de 1803, National
Archives. Claims on Spain, Vol. é1.
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Carfturo X
LOS GRANDES CAPITANES - CRONISTAS

Dentro de la aventura general de estos viajes extraordinarios que
vamos historiando, sc destacan por su importancia historiogréfica los
conducidos por ciertos capitanes cronistas que han dejado el interesante
bosquejo autobiogrifico de sus propias vidas y el relato fresco y ameno
de aquello que el destino les habia permitido observar en estos mundos
nuevos.

Forman estos intrépidos marinos un arquetipo humano; son el pro-
ducto de la Guerra de la Independencia y de los tiempos de dificil
aclimatacién psicolégica de la postguerra; el paso humano del clima
bélico de la hazafia guerrera a la aventura igualmente heroica de los afios
de paz.

El relato de estos cronistas intuitivos, sin ambiciones literarias pre-
concebidas, sin inquietudes estéticas, integran el primer eslabén de las
relaciones intelectuales a la distancia entre Chile y los Estados Unidos;
entregan la primera informacién que llega al mundo estadounidense de
lo que eran los paises hispanoamericanos, colonias anhelantes también
de libertades politicas como las que habfan conquistado sus hermanas

del norte.

El primer viaje de Amasa Delano

La personalidad de Amasa Delano, el primero de esta distinguida
familia, una de cuyas ramas se avecina mis tarde en Chile, merece un
capitulo especial en esic libro dedicado a las vinculaciones chileno-
norteamericanas.

Su vida es paradigma de los capitanes valientes, exploradores del
océano y descubridores del mundo paradisiaco del Pacifico a fines del
siglo xvur.

Amasa Délano Drew nacié en Duxbury, histérica ciudad de la anti-
gua colonia de Plymouth, ¢l 21 de febrero de 1763. Pertenecia a una
rancia familia de la localidad, de sélidos troncos genealdgicos. Su padre
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cionales organizadas en defensa de las libertades politicas. A los 15
afios tomd parte en hechos de armas que le dieron temprana madurez y

E_:

El afio de 1772 la familia se traslada a Baintrée, donde el padre se
ocupa en trabajos de arquitectura naval. Vuelven a Boston en 1779 y
alli comienza Amasa su aprendizaje ndutico.

Tomé parte en expediciones corsarias al Caribe; aprende la téenica
comercial maritima en sus andanzas a bordo del Russel en 1781. Al afio
siguiente es tomado prisionero. Su radio de accion se alarga en 1782
en que zarpa, en calidad de grumete en la fragata Peacock, con destino
a Bilbao y escala en Puerto Rico.

Las penalidades de este viaje lo fatigan; por tres afios permanece al
lado de su padre y su querido hermano Samuel, trabajando con sus
manos ¢n los astilleros familiares. Nuevamente se embarca en 1786, y
en dos visjes mercantiles, de funestas consecuencias, alcanza a Por-
rugal.

Su wverdadera aventura, aquella que ha relatado con pormenores en
su clisico libro: Narratives of Voyages and Travels, se inicia con ¢l
crucero al Oriente embarcado en la nave Massachusetts. Corre el afio
de 1790. Amasa Delano tiene veinte afios; estd maduro, es fuerte y
resuelto; posee inteligencia y espiritu humanitario, pasién por la aven-
tura y gran sentido de la navegacién prictica y cientifica.

El citado buque, escogido con pericia y cuidado, era el mds grande
y apetecido de la flota comercial norteamericana. En él se hizo a la
vela desde Boston el 28 de marzo de 1790. Sin novedades en el iti-
nerario de antemano seialado, costearon la Isla de Java el 3 de agosto.
Desde alli, y empujados por la terrible fuerza de un monzén, pasaron
a la China penetrando en el puerto de Cantén, escalén de cita de la
empress norteamericana. Dificultades econémicas determinaron la ven-
ta de la Massachusets, por el alto precio de § 65.000.

Licenciado en Oriente, el joven marino toma parte en una serie de

! Basamos la narracién en ¢l libro de  yages of Suevery and Discovery in the
Amasa Delano, A Narrative of Voyages Pacific Ocean and Oriental Islands. Bos-
and Travels in the northern and southern  ton, 1817. En las piginas 577-398, figu-
hemisphere, comprising Three Voyages ra un “Biographical sketch written by a
Round the Weorld, together with a Vo-  friend'.
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exéticos cruceros por las Islas Pelew, Timor, Java y Borneo, para re-
gresar dos afios més tarde a Macao henchido de buenos recuerdos. En
la pintoresca colonia portuguesa Amasa Delano se entretuvo en amistad
con el Capitin William R. Stewart, comandante de la fragata Eliza que
venfa llegando de una larga y pionera navegacién desde la Isla de
Mds Afuera con un cargamento de 38.000 picles. Aunque el mercado
estaba débil y la negociacién se ventilé en Cantén se pudo vender la
novedosa mercaderia cn unos § 16.000, suma que auguraba futuros
negocios ventajosos.

En las dificiles transacciones con las autoridades monopolistas de
la China Delano adquirié nociones pricticas. Ademds su hermano Sa-
muel estaba obteniendo parecidos conocimientos en un viaje a la costa
del Noroeste americano.

Con esta idea en mente regresé a los Estados Unidos por la ruta de
la India. Sin amilanarse por el resultado negativo de su larga ausencia,
olvidado en su propia tierra, empieza Amasa Delano la cuidadosa pre-
paracién del préximo viaje. Sabe ya el destino: la costa de Chile y la
China. En compaiia de su hermano Samuel construye en los astilleros
locales un pequefio navio de 200 toneladas, “nuevo, bueno y resisten-
te, con quilla de cobre y defensa de 10 cafiones”. Busca una tripula-
cién adecuada, gente de recursos a quienes se interesa con participa-
cién de un 1% personal en las utilidades. El mismo dirige la manio-
bra del avituallamiento que describe en su libro con domésticos deta-
lles. “El pan en barriles nuevos o en toneles de cognac herméticamen-
te cerrados. El tocino y la mantequilla en dobles recipientes envueltos
en una capa de sal. Carne de buey y de cerdo seleccionada por su ami-
g0, el honorable proveedor Samuel Greggs. Para combatir el escorbuto:
arvejas, manzanas, pickles, porciones de patas de chancho y de cerdo.
Ganado en pie”.

El cargamento es el usual en el comercio del N. W.: “fierro, estafio,
vajilla, mantas, pafios, azicar, miel y armas”.

A fines del afio de 1799 la fragata Perseverance, nombre afin a su
temperamento, estd listo para el zarpe. Lleva 31 hombres de tripula-
cién, tres pilotos y cuatro pilotines. El dia 10 se dieron a la vela desde
Boston.

Con viento favorable, calma y lluvias hasta el paso del Ecuador, la
nave acostd la Isla de St. Paul. El dia 25 distinguieron en lontananza
los islotes de Fernando de Nonronha. Costearon el Brasil a la distan-
cia y el 26 de enero de 1800 echaron ancla en North West Harbour,
en una de las Islas Falkland.

La naturaleza antirtica ofrecié a Delano un hermoso especticulo, y
en las notas de su diario fue describiendo el imponente paisaje y la
novedosa fauna de pinguinos cuyas costumbres le preocupan. Conti-
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nuando la derrota hacia Staten Island, el 1? de febrero la Perseveran-
cia enfrentd con éxito la moderada furia del Cabo de Hornos.

En marzo estaban a la vista de la costa chilena, geografia que iba
a describir mds tarde con simpdtica minucia tras sus cinco afios de re-
sidencia en Chile y el Pert.

El dia 31 recalé la nave en Mis Afuera, donde puso en tierra un

grupo de veinte marinos fuertemente atacados del implacable escor-
buto.
Poco después iniciaba su gira lobera recorriendo sucesivamente la
Isla de Santa Maria, los islotes de los Pdjaros, continuando hacia las
Islas Galdpagos que visité por simple placer, recorriendo St. James,
Duncan y sobre todo Albermale, punto de cita de los norteamericanos.
Allf pudo enterarse de los desastrosos efectos de la guerra de los cor-
sarios, que describe en su libro, y de las depredaciones de la fragata
Henry, a las érdenes de William Watson, con el apresamiento de la
fragata chilena Samta Gerrudis, Cap. Eduardo Garay, cuya tripulacién
recogio.
En el mes de noviembre comenzd su itinerario de regreso para re-
coger en las islas a las cuadrillas que tenfa distribuidas. Después de 26
dias de permanencia en Santa Maria se decidié a entrar en Valparaiso
tanto para entregar a los prisioneros como para hacer viveres para el
largo crucero del Pacifico.

El 16 de enero la Perseverancia fue recibida con recelo por las au-
toridades. El Gobernador pidié instrucciones al Capitin General Don
Joaquin del Pino, quien por nota de 25 insistia “en la cautela y pre-
caucién con que se ha de proceder para no faltar a los auxilios debidos
a los que legitimamente lo merecen ni ser tampoco sorprendidos de
los sospechosos mediante las intrigas y disfraces con que los verdaderos
ingleses que andan al corso y a la pesca puedan engafarnos fingién-
dose americanos™ ®.

Era recomendable, a juicio del Gobernador, "disimular algo y man-
tener con los verdaderamente inocentes angloamericanos la buena ar-
monia y relaciones contempladas en el Tratado y en el que nada se
habla de la Pesca y Navegacién en estos Mares".

El punto mds candente de la declaracién del Capitin Delano fue
la “exhibicién de las monedas que trafa, acufadas en Lima, que decia
haberlas adquirido en las Galdpagos del apresador de La Paloma”,
pero los peritos, entre ellos el Cap. José Vicente, sostenfan que “la
moneda era de la acufiacion del afio 1800, lo que desdecfa el anterior
testimonio”’.

3los detalles de su permanencia en Valparaiso en Archivo Nacional: Libro
de Ordenes, 1799-1801. Vol. 788, pdg. 237.
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la nobleza del procedimicnto de Delano bondades
uddnmneﬂosmhmmhd:w:_,h e halie
wl“mimnmdidulumm,hkmmm
cumplié su itinerario de trabajo en las islas plantando su base de ope-
raciones en Santa Maria. En cinco meses de dura labor los tripulantes
:;::umuhdouuwhmomwmdepicksqumuhupl&k
negocios en Cantén. Pero no era “Mansa de Lino” como de-
forman su nombre los lenguaraces coloniales un mero comerciante que
cumple una rutina ventajosa. Sabia comprender la sociabilidad hispano-
americana distinguiendo la singularidad de sus costumbres. Modelo de
viajero ilustrado del siglo xvini, emplea en su libro el método compa-
rativo, y establece asi coordenadas mentales que le permiten una inter-
pretacién adecuada de lo mucho que le tocé ver en su colmada vida
de aventuras.

Buen marino, sus comentarios nduticos se ofrecen en tono admo-
nitorio & sus compatriotas con oportunas informaciones pricticas sobre
nuevos derroteros ocednicos para los largos cruceros del Pacifico sur.

No sélo sabia ver sino que sentia la belleza de la naturaleza, y tiene
sobre la costa chilena observaciones estéticas que reflejan su sensibili-
dad. Y era, sobre todo, en esa época cruel y despiadada, amigo de los
hombres en desgracia a quienes, indiferentemente fueren ingleses o es-
pafoles, socorria con auténtico espiritu humanitario como en el citado
caso de los fugitivos de las Islas Galdpagos.

Pero su personalidad tardé en imponerse en la costa chilena; el
clima de desconfianza y de temor lo hizo transitoria victima al prepa-
rarse para seguir su ruta hacia el Oriente.

En agosto de 1801 entraba con este objeto al puerto de Talcahua-
no en compadifa de la ballenera Washington. Las timidas sospechas que
se habian despertado en Valparaiso en su visita anterior recrudecieron,
pero —por fortuna para él— la sustanciacién de causa de contrabando
que lo afectsba, llegd tarde . La Perseverancia habia comenzado la tra-
vesia del Pacifico. Zarp6 de la Mocha el 18 de octubre de 1801 rumbo
por segunda vez a las Islas Galipagos donde la naturaleza le ofrecié
esta vez ¢l especticulo impresionante de la erupcion de un volcin sub-
marino.

3 La declaracién de los marinos, con  pitania General, Vol. 384.

las incidencias del vinjes de regreso a # Archivo Nacional. Capitan{a General,
Las Galdpagos en Archivo Nacional, Ca-  Vol. 903.
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En noviembre de 1801 estaba en las Islas Sandwich, gozando de
la amistad del Rey. El 20 de diciembre tocaba en Whampoa el puer-
to de Cantén. Alli vendié las pieles y compré “té, amicar y otras
mercaderfas”.

El 6 de abril de 1802 entraba a puerto de regreso a su patria tras
unos tres afos de interesantes andanzas ocednicas que, como veremos

mids adelante, no fueron las tltimas.

EL CAPITAN EDMUNDO FANNING A BORDO DE LA BETSEY
Y DE LA ARMADA

El Capitdn Edmond Fanning, legendario marino de Stonington, es
otro de los notables aventureros que ilustran la hazafa norteamericana
en los siete mares. El ha escrito su autobiografia en su libro Voyages
around the World que relata la peregrina historia de su dindmica exis-
tencia ®,

Su biografia cabe en pocas lineas, el espiritu que lo anima hay que
buscarlo en las animadas pdginas de su narracién.

El abuelo Gilbert Faninng engendrd cuatro hijos: dos abrazaron en
esa época tumultuosa la causa del Rey; dos se enrolaron en las milicias
republicanas. En las andanzas revolucionarias el padre Gilbert se es-
tablecié en Stonington, departamento de New London, en el Estado
de Connecticut donde Edmond vino al mundo el 16 de abril de 1769.
Toda la familia, incluyendo sus siete hermanos, sintieron el llamado
del océano.

De corta educacién, sin mds cultura que la que le inculcé su tutor
en la escuela parroquial, Edmundo Fanning a partir de los 14 afios
fue ciudadano del mar. Desde ¢l humilde cargo de mozo de cabina se
fue elevando por sus méritos en la carrera de la marina mercante. Las
West Indies, y en especial el comercio de Curazao podriamos decir que
fueron su universidad.

En 1792 el auge del comercio del Oriente atrajo sus intereses, y
alentado por las noticias optimistas viajé a las Islas Falkland, sitio
geogrifico en que aprendi6 la técnica de la caceria de lobos. Tras un
interludio europeo y un malhadado crucero a Inglaterra, Fanning se en-
tregd por completo al estudio de la ruta del sur pacifico.

5 Aprovechamos ¢! libro de Edmond
Fanning, Voyages around the World,
with selectes sketches of voyages to the
South Seas, North and South Pacific
Ocean, China, etc. performed under the
command and agency of the author, also
information relating to important late

discoveries berween the years 1792-1832,
together with the report of the comman-
der of the first american exploration,
patronised by the United States Govern-
ment in the Brigs Seraph and Annawan
to the Southern Hemisphere, New York,
MDCCCXXXIII.
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En el mes de mayo de 1797 Fanning entré en relaciones de amis
t?d con John_Wheter, del puerto de New York, interesado en el tri-
fx‘co de la China. Con el objetivo de promover un viaje a dichas re-
giones, en pos de aquellos neoyorquinos que habian hecho fortuna en
la empresa, decidieron organizar una sociedad.

Ellis Nesen aport6 el bergantin Betsey de escasas dimensiones, alre-
dedor dc 100 toneladas, pero probado en los riesgos del mar abierto.
Se le hicieron las reparaciones inherentes a un viaje lejano y arriesgado,
y se completé su dotacién con un grupo de marinos veteranos de New
Haven y de Stonington.

El 13 de junio de 1797 desde la ciudad natal se dio a la vela, y
de acuerdo con la ruta ya tradicional de los balleneros expertos con-
tinué la Betsey a las islas portuguesas recalando en el puerto de Buena-
ventura. Allf se ultimaron los arreglos de la nave en consonancia con
la experiencia recogida en ¢l primer tramo de la navegacién.

A comienzos de Octubre los marinos avistaron las tierras patagé-
nicas y de inmediato comenzaron la caceria de lobos. Pero, por consejo
del Cap. Paddock de la fragata ballenera Olive Branch, el Capitin
Fanning decidi6 continuar al Pacifico en procura de las Islas de Juan
Ferndndez que habfan llegado a ser, como hemos visto, el obligado
rendez-vous de los loberos, la agencia distribuidora de las malas y bue-
nas noticias.

En animado convoy con otras naves norteamericanas la Betsey
enfilé hacia el mar del sur utilizando una ruta que, de acuerdo con
las observaciones nduticas de Fanning, ahorraba parte de las incomodi-
dades y peripecias del Cabo de Hornos.

A comienzos de 1798, el 19 de enero, estaba a la vista la estraté-
gica isla de Mds Afuera. El panorama era optimista: fcil alimentacién,
variada la faunz v surtidos y sabrosos los peces y mariscos. La isla
estaba plétora de loberos, habitantes de las improvisadas cabanas. Fan-
ning, temeroso de la competencia y de las rifias y escdndalos, prefirié
trabajar desde a bordo de su navio, donde secaba los cueros y curtia las
pieles que le iban enviando los marinos avezados. En 10 semanas de
arduo trabajo la tripulacién tuvo preparado un cargamento de unos 50
a 70,000 cueros de buena calidad.

La perspectiva de explotacién futura, que Fanning calculaba entre
500 a 700.000 animales, lo decidieron a dejar una cuadrilla numerosa
de “alones”. :

El 12 de abril, sin haber tocado la costa para evitar la repeticién
de los conflictos que amargaban la empresa norteamericana, la Betsey
puso proa al Oriente, y por la novedosa ruta de las Islas Marquesas
alcanzé con comodidad la apetecida meta de Whampoa, el puerto de

Cantén.

119



De alli regresaron satisfechos de los resultados a los Estados Unidos
¢l 26 de abril de 1799, obteniendo en el puerto de New York una
excelente ganancia de 52.300 délares ®.

Si durante el primer visje el Cap. Fanning pudo mantenerse ajeno
a los contactos violentos con las autoridades chilenas, el viaje a bordo
de la Aspasia le acarreé los sinsabores frecuentes de esta época de
turbulencia y agresividad.

La corbeta Aspasia, de pesada dotacién artillera de 7 cafiones, per-
tenecia a una sociedad newyorkina interesada en el comercio de pieles.
Previamente habfan despachado el bugque Regulator, a cuya marineria
debian auxiliar con viveres frescos en las desoladas islas patagdnicas.

Por autorizacién del Gobierno se premunié la nave de cartas pa-
tentes y se la doté de una oficialidad regular de cinco tenientes, un ci-
rujano, ocho grumetes y una tripulacién completa supernumeraria.

En enero de 1800 se dieron a la mar desde New York, tomando
un curso novedoso que los llevé a recalar en el Brasil.

En Pernambuco fueron recibidos oficialmente por el Gobernador y
agasajados en carifiosa hospitalidad. Prosiguiendo su curso rumbo a
Patagonia se informaron alli del naufragio del Regulator cuya dotacién
habfa ya retornado a los Estados Unidos.

Experto conocedor de esos parajes, Fanning distribuyé hdbilmente
las cuadrillas, sistema que le permitié recolectar unas 57.000 pieles,
lo suficiente para asegurar el buen éxito del viaje.

El 7 de febrero dieron término a la cacerfa y enfilaron hacia Chile
en medio de cerrada tormenta que les dificulté el paso del Cabo de
Hornos.

El 7 de abril avistaron la Isla Mocha y dias después desembarca-
ban en Santa Maria para secar las pieles y hacer la necesaria aguada. El
trifico lobero era intenso; divisaron por lo menos cinco naves de las
30 que les aseguraron tenfan ya listos sus cargos para el Oriente.

El 30 de abril estaba en camino a Valparaiso con el fin de procu-
rarse los viveres indispensables para la larga travesfa del Pacifico.

No bien entraton en el puerto comenzaron las dificultades.

El Gobernador, Joaquin de Alos, juzgando “por el porte, arma-
mento, carga y demds circunstancias de la entrada”, y ademds por “ha-
berse levantado varias veces sospechas en contra de la fragata”, creyé
conveniente, antes de entregar las provisiones, de elevar la noticia al
conocimiento de las autoridades santiaguinas 7.

€ Goode, "List of Antartic sealing vo- 1887, Vol. 2, section 5.
yages from 1783 to 1880" en Howard A. T Para los detalles en Chile, Archivo
Clark, The Fisheries and Fishery Indus- Nacional, Capitanfa General, Vol. 376.
tries of the United States. Washington,
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- De la capital llegé respuesta de Joseph de Santiago Concha ¢l dia
11, quien haciéndose eco de los rumores "ordmnbalz:cmmdem-
cederle los suxilios que necesita para seguir 2 su destino de Cantén
con que otros de su clase han engafiado a nuestro Gobierno”, se hi-
ciera una prolija investigacién.

Entretanto se quitaba el timén a la nave y los demés aparcjos de
w:uhauubadsmxiduo“sinpumiﬁralmadutnam
gente ni que la nuestra vaya a bordo, entorbindole que pusiera faroles
al tope de noche y que a deshoras rondara con su bote en 1a bahia” *.

Aprovechando la permanencia en el puerto de varias embarcaciones
norteamericanas, la Dolly, la Ruby y la Renown, balleneros que la hablan
avistado en Santa Maria, se interrogé a sus capitanes y oficiales, que
fueron explicitos en declarar en favor del Cap. Fanning.

El sobrecargo de la Dolly, el vasco Juan José Echeverria, sostuvo ha-
ber conocido a Fanning en Philadelphia como “hombre a quien se le
debe entero crédito”.

Thomas Webb amplié la declaracién agregando “que pertenecia a
una familia muy distinguida de Stonington”.

La sentencia fue favorable y el 11 de marzo de 1801 se le “conce-
dia hospitalidad”, pero sin otorgarle “derecho a reclamos por haber
sido examinada hasta purificarse enteramente, pues es una costumbre
reciproca tanto en los puertos norteamericanos como en los espafoles”,

Edmundo Fanning en su libro de memorias crefa que esta conduc-
ta de las autoridades se debia a haberse confundido la Aspasia con una
nave inglesa, y agrega “que después de las explicaciones de su Excelen-
cia se le permiti6 seguir en paz, premunido de viveres frescos”.

El dia 23 de mayo continué el crucero, volviendo a New York el
4 de marzo de 1802 con un cargamento de mercaderfas orientales que
habfa trocado por las picles, lo que significaba siempre un buen ne-
gocio.

RICHARD J. CLEVELAND, MERCHANT ADVENTURER

Richard J. Cleveland es otro de los grandes marinos que debemos
individualizar por su accién catalitica en el ambiente de Chile, que se
prolonga hasta los afios candente de la Independencia.

Nacido en el seno de la prospera y estimulante Nueva Inglaterra,
representa ese tipo humano que los historiadores bautizan con el nom-
bre de “merchant adventurer”, es decir, aquellos en que el marino estd
desdoblado psicolégicamente en hombre de negocios de tipo atrevido
y audaz. El comercio es para ellos aventura y el mar el escenario de

sus andanzas.
% Archivo Naciopal. Capitanfa General, Vol 788.
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Compartié Cleveland los tiempos en que las empresas de Salem, en
las islas de Francia y de Bourbon ofrecian halagiiefias perspectivas. To-
mé parte en el lucrativo comercio del N. W. que venimos describiendo;
conocié —como escribe— “los viajes loberos proseguidos activamente
desde New Haven, Norwich, y Stonington en la Isla de Mds Afuera que
produjeron sibitas y grandes fortunas”®. Y a la hora del nostalgioso
recuerdo relatd, en las animadas pdginas de un libro de viajes, sus me-

Nativo de Salem, ciudad de casas espaciosas y calles estrechas que
parecen conducir a los famosos muelles en que latia la verdadera exis-
tencia lugarefia, estaba destinado por herencia a desarrollar estas aptitu-
des de su rica personalidad.

Su abuelo Stephen estuvo enrolado en la marina britdnica y en el
periodo de la Revolucién comandé el Pilgrim, corsario de mérito y for-
tuna. Era el primogénito de los hijos de Richard Cleveland y de Mar-
garita Jeffry, de una antigua y desaparecida familia. Todos los herma-
nos se dedicaron al comercio y gracias a un esfuerzo honrado alcanza-
ron distincién en la localidad.

Temprano comenzd la curva creciente de su actividad. En 1792 a
los 14 afios obtuvo enorme experiencia contable y econémica en la
prestigiosa firma de Elias Hasket, de Salem, el patriarca de los contactos
norteamericanos en la India. En 1795 se embarcé rumbo al Cabo de
Buena Esperanza, y en 19 meses de accidentado recorrido visité la
Isla de Francia vy las comarcas del Indico, volviendo a Boston cargado
de sabiduria prictica. En 1797 estuvo en Europa, y del puerto del
Havre prosiguié al Oriente en nuevos cruceros afortunados. Fue en
Cantén donde obtuvo informaciones necesarias para entrar en la com-
petencia americana. El Capitdn James Rowan, comandante de la Eliza
fue su consejero, v desde Macao el 10 de enero de 1799 partié a la
costa del Noroeste, obteniendo pingiies ganancias al vender al regreso a
$ 20 las pieles de nutria que habia recogido entre los nativos.

El viaje de vuelta lo hizo Cleveland a través de la India. Al llegar
a Copenhague, en el verano de 1800, estaba prospero, habfa amasado
una regular fortuna que lo invitaba al descanso. Pero era mis fuerte

# Tomamos los datos generales de Ri-
chard J. Cleveland, A Narrative of vo-
yages and commercial enterprises. Cam-
bridge, 1842.

“Esta relacién de aventuras de nave-
gacién y de comercio —escribe Diego
Barros Arana, Historia General de Chile,
Tomo VII, Santiago, 1886, pdg. 280—,
escrita con un notable talento literario,
mereciéd €l honor de ser reimpresa en

Londres, en 1843, y obtuvo ademis
otras dos ediciones en los Estados Uni-
dos, una en 1843 y otra en 18350",

Aprovechamos también la obra de
H. W.S. Cleveland, Voyages of a Mer-
chant of the days that are rast, compiled
from the Journals and Letters of the
Late Richard J. Cleveland. New York,
1886, que completa la anterior infor-
macion,
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en €l el gusto por la aventura y la actividad. Ademds, durante el viaj
mmm‘&hﬁmmm‘wmﬂ" Sh.;,mm

meses a bordo de la fragata The Friends, comercian tevideo
Buenos Aires en el verano de 1799 . el 3

Elp“‘fmd‘}i:‘mbﬂﬂommbucnsiﬁnmmnm esta aven-
tura americana, contingencias de las guerras europeas lo habfan
transformado en un centro importante en el trifico de acarreo de mer-
caderias en barcos neutrales. Buques de matricula hamburguesa habian
alcanzado a Buenos Aires y atin a Lima. No les fue dificil encontrar
un navio apropiado, y en razonable precio adquirieron la Lelia Byrd de
la matricula de Portsmouth, en Virginia, fragata de 175 toneladas.

Cleveland se encargé de hacerle las reparaciones indispensables, sobre
todo el cambio de quilla de cobre y adquirir las mercaderfas vitales
para este continente abandonado a su suerte.

Asociaron a la empresa en calidad de “compagnon de voyage” algo
asi como oficial de relaciones piblicas, al Conde de Rousillion, noble
joven polaco que habia combatido a las drdenes de Kosciuszko por la
libertad de la infortunada Polonia.

De pronto la coyuntura favorable se transformé en adversa. La fir-
ma del Tratado de Amiens, al traer la paz a Europa, auguraba un resur-
gimiento del tréfico directo entre Espafia y sus Colonias y una parali-
zacién del comercio en buques neutrales. Pero, los trdmites estaban he-
chos, el proyecto meditado; no habfa tiempo para retardar la accién
directa. Para evitar cualquier posible resentimiento decidieron echar a
la suerte el comando. William Shaler obtuvo el cargo de capitin de la
nave; Cleveland, el de sobrecargo, y asi el 8 de noviembre de 1801 se
dieron a la vela desde Cuxhaven rumbo al Continente americano.

La monétona navegacién hacia Brasil tuvo momentos de interés
para el simpitico trio dirigente. Bien recibidos en las Islas Canarias,
disfrutaron de un agradable solaz en Rio de Janeiro cuya belleza los
hechizé. Las autoridades supieron hacer deleitable su permanencia, y
atin cuando desde el punto de vista comercial fue un fracaso por no
hnbﬂpodidovendulasmc:mduiudmemdnddﬂod:h?hu.
fueron agasajados en el teatro asistiendo a una funcién de comedia y

wRoy F. Nichols, William Shaler, Quartelry”, Vol. IX, N.1, 1936, pig.
New England Apostle of Rational Liber-  72.
t’.ﬂ:ﬂwmde"WNuEn;hd
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ballet, y gozaron recorriendo sus pintorescas calles y avenidas y con-
templando sus edificios, en especial la Iglesia de los Benedictinos.

Tras este breve interludio los socios decidieron partir a Chile y dis-
poner alli de las mercaderfas, sobre todo los géneros y telas cotizados
a muy alto precio por causa del pésimo abastecimiento de tiempos de
guerra

El mal tiempo rondé a la Lelia Byrd en su penosa travesia del Cabo
de Hornos, y la furia de los vientos arrastraron al mar al desventurado
John Green de Noruega, otra victima del traicionero promontorio,

“Sin interés transcurrié la wltima parte de la navegacién”, anota
Cleveland en su Diario. El 24 de febrero estaban a la vista del Cabo
Curumilla que cierra la bahia de Valparaiso.

La entrada se produjo en las circunstancias extraordinarias que he-
mos relatado al ocuparnos de la detencién de la fragata Hazard.

Desde el primer momento en que un guardacostas impidié su entra-
da al puerto comprendieron los marinos, y asi lo apunté Cleveland, el
cronista, que el ambiente les era desfavorable.

Cuatro presas bajo custodia estaban surtas en la bahia, y las tropas
acuarteladas se movian inquietas en estado de alarma.

El caballero Shaler —asi lo denominaban los documentos oficiales,
tal vez para realzar su rango social o su prestancia— puso en juego su
talento diplomidtico para escapar de los peligros que asechaban la nave
y el cargamento. A la tosudez del Gobernador Interino, el malhadado
Coronel Garcia Carrasco, opuso la dialéctica de su dgil mentalidad ™.

En los comienzos las relaciones transformaron en un duelo epistolar.
A la peticién de viveres y su cancelacién por el descuento de una letra
de $ 2.000 sobre la plaza de Paris respondié el Presidente de Chile,
Luis Muiioz de Guzmdn, negando las provisiones que a su entender
debian haber traido desde Hamburgo. Se impidi6 el paso de Shaler a
la capital con el fin de tramitar la letra, aunque en verdad, como él
mismo refiere, estaba esperanzado en un posible soborno, y se di6 a la
nave un plazo de 24 horas para hacerse a la mar.

El Cap. Shaler replicé en términos juridicos: “alegando que dicha
orden mds parece proceder de alglin disgusto que no de una resolucién
dada en justicia por el Gabierno, si se tenia presente el articulo 8 del
Tratado hecho en San Lorenzo”.

Estas notas, que Benjamin Vicufia Mackenna en su Historia de Val-

1 Nos abstenemos de entrar en ma- y Diego Barros Arana, Historia General
yores detalles sobre estas incidencias de Chile, Vol. VII, Santiago, 1886, pdgs.
que han sido relatadas aprovechando el  278-281. Nos atenemos en nuestra cor-
libro de Cleveland, por Benjamin Vicu- ta narracién al contenido oficial de las
fia Mackenna, Historia de Valparaiso, notas. Archivo Nacional. Capitania Ge-
Vol. 2, Valparafso, 1872, pdgs. 270-274, neral Vol. 378.
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paraiso interpreta como una astucia deliberada de los comerciantes para
ganar tiempo y poder hacer el contrabando, parecieron traer la paz ™.

De stbito el requisamiento de los fusiles de la fragata Hazard y la
torpe y violenta actitud del Gobernador Carrasco hicieron estallar una
enconada lucha que conmovié a los habitantes de Valparaiso. Los ca-
pitanes norteamericanos se unieron en defensa de su compatriota y del
amenazado pabellén patrio, y en medio del general desconcierto Shaler,
Cleveland y Rouisillon fueron a parar a la cércel.

Con orgullo indomable Shaler se negé a abandonar la prisién mien-
tras el Capitdn General no le ofreciera las satisfacciones a que tenia
derecho. Todo parecié arreglarse nuevamente gracias a otro cambio de
notas en que Shaler demostraba sus profundos conocimientos de la
lengua espaiiola.

Y atin cuando hubo una nueva crisis provocada por la denuncia de
un marino irlandés que confundié los barriles de azogue por monedas
de plata, al fin vinieron las gentiles explicaciones del bondadoso Mufioz
de Guzmin y la Lelia Byrd se hizo a la mar en mayo de 1802. Llevaba
en su corazén el recuerdo de las atenciones recibidas de las familias pa-
tricias y el esbozo de su futuro libro, elocuente descripcién de una
época que mids adelante comentaremos.

12 Shaler intenté vender el cargamento
del Lelia Byrd, que segiin su declaracién
consistia en: “14 fardos de mercaderfa
de pafios; 8 cajones de bretaias contra-
hechas y platillas y 60 barriles de hoja-
lata y platino”. No pudo realizar esa
operacién “outside the port”, que aun
vendida a mitad de precio le hubiera
producido, segin palabras de Cleve.lmd.
excelente utilidades. Las negociaciones

en San Blas (México) también le fueron
desfavorables. Por carta reservada (Li-
bro de Ordenes, 1802-1804, Vol. 789)
de 3 de mayo de 1802 se dice: "“Que
se despida a la Lelia Byrd, que se le
azogue, pero encargo a Ud. trate de com-
prarlo al capitdn con el disimulo conve-
niente, sin dar a entender el motivo para
que no levante los precios, a lo sumo
$ 60 x qq”
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CariTuLo XI

LAS TENTATIVAS CHILENAS PARA CAPTAR EL COMERCIO
DE PIELES

La politica ilustrada del siglo xvii que inspira la accién piiblica ¢
imperial de Carlos III y sus ministros repercutié directamente en la
conducta social, filantrdpica, proyectista y abierta de las generaciones
americanas prerrevolucionarias.

Estas nuevas mentalidades reunidas en torno al Tribunal del Consu-
lado —foro trascendente de meditacién y estudio— habian hecho suyas
las doctrinas de Ustariz, Alcedo, Ulloa, Ward y Campomanes, contras-
tindolas con la dura realidad ambiente, proceso tedrico y prictico que
hacia surgir inquietudes de mejoramiento econémico y el deseo hecho
carne de buscar los medios para que Chile dejara de “tener el aspecto
y condicién de un inmenso granero”.

El Reglamento de Comercio Libre firmado en El Escorial el 12 de
octubre de 1788, al torcer el orden tradicional, habia provocado una
crisis de reajuste agravada por la intensa guerra de los corsarios que
tenfa casi cerradas las puertas a la actividad comercial,

Chile iba recuperindose lentamente de esta crisis severa, y para las
nuevas mentalidades no pasé inadvertido el negocio que los norteame-
ricanos conducian con todo éxito en las costas y que planteaba proble-
mas de orden econémico internacional.

El primero en sefialar con claridad el problema e intentar llevarlo
a la prictica fue el inteligente y dindmico vecino de Santiago Manuel
Maria de Undurraga. Nacido en Bilbao ¢l 1? de febrero de 1773, llegé
a Santiago en 1792, entregindose a los negocios con acertada habilidad.
En 1792 estaba en La Ligua encargado de la compra de pellones
para la exportacién y alli aprendié las técnicas de esta industria y co-
mercio.

Hombre alegre y regordete, tocaba primorosamente la guitarra y
tal vez con sus canciones hechizé a la encantadora Dolores Ramirez Sal-
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dafia, de prosapia guatemalteca, hija del prior del Consulado y uno
de los potentados de la economia nacional *,

El afio de 1802 Manuel de Undurraga entregé a las autoridades
un interesante proyecto que, inspirado en las direcciones novedosas de
la politica espafiola, abria campos inéditos para la industria. Se basaba
en el precepto en boga “de procurar auxiliar los dnimos de los vasallos
para que llenando el margen de sus ideas proporcionen no sélo las

particularidades sino las generales utilidades de la Nacién™.

El enunciado era simple, consistia en “el laboreo y acopio de pieles
de lobos marinos en la isla desierta de Mas Afuera de Juan Ferndndez
y demds islas y tierra firme de la mar del sur y su envio a la China”.

Undurraga reforzaba la norma imperante de que “se mantenga rigu-
rosamente el derecho de no admitir en sus puertos de América navios
extranjeros”, y al hacerlo, los productos que ellos aprovechaban en el
intercambio caerian en manos chilenas. Gracias a esta medida podian
utilizarse estos productos para el comercio oriental, pues las pieles “son
muy proporcionadas para los paises de la China de donde puede con-
ducirse los frutos o retornos a estas provincias o bien a las de Europa
y su exaccion a aquel destino”.

No habia empero originalidad en el proyecto; era tan sélo naciona-
lizar la realidad que veia desplegarse ante sus ojos aprovechada por los
extranjeros.

El proyecto de chilenizar una industria ficil y lucrativa tuvo, no hay
duda, aceptacién piblica en los corrillos comerciales, y en el mes de
marzo de 1800 entré a las oficinas de la Junta de Gobierno para su
estudio y discusién.

La primera reaccién fue favorable. Ninguna duda ofrecia a sus
miembros, que “teniendo este Reyno a la mano un recurso de comercio
cual es la peleteria de lobos marinos de Juan Ferndndez y otros parajes
de la costa, negocio probado por la continua presencia de los bugques
extranjeros que de Norteamérica vienen, crefa urgente “aprovecharse
de este ejemplo y tomar parte en €l o arrebatdrselo al extranjero”.

Pero tras la aparente simplicidad de la idea era menester conju-
garla con la politica general de Espafia y la posibilidad material de lle-
varla 2 buen término.

Los puntos impugnados fueron principalmente: la ocupacién de Mis

! Sobre Undurraga, Juan Luis Espejo,
Nobiliario de la Capitania General de
Chile, Vol. 2, Santingo, 1922. Hemos
utilizado para los detalles personales la
“Informacién de viscainfs, nobleza y lim-
picza de sangre y de solterfa, hecha por
don Joseph Antonio de Undurraga, ve-

cino de Begofia, como padre y legltimo
administrador de su hijo don Manuel
Maria de Undurraga (1788). Nos fue
comunicado por el recordado paledlogo
del Archivo Nacional, Sr. Gustavo Opa-
zo0 Maturana (q. e. p. d.)
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Afuera “isla que habfa que desalojar a mano armada, lo que no podfa
verificarse con uno, dos ni algiin otro barco que arme la compafifa”.
En segundo lugar, no podia conocerse a la distancia la marcha de la
diplomacia espafiola respecto a Inglaterra y los Estados Unidos.

Pero el punto neurdlgico era el problema de los retornos. Si las
met(ifaderias de Oriente proseguian a Europa, los puertos estaban cerra-
dos “ya que Inglaterra, Francia y Holanda tenfan compafias privilegia-
das para dirigir sus expediciones desde la China”.

§i Xem’an a América habfa que vencer la politica de Espafia de im-
pedir “el comercio entre el Asia y los dominios de América” y los
privilegios otorgados por el articulo 32 de los estatutos a la Compaiia
de Filipinas.

Si entraban directamente a Chile, en este caso “el comercio entre
este Reyno y la Peninsula que se regulaba en unos $ 600.000 anuales
experimentaria una rebaja de consideracién en los principales articulos
de lenceria y sedas en rama y tejidos”, lo que dejarfa a los comerciantes
del pais como simples expectadores de las ganancias de Undurraga.

El expediente examinado por la Junta pasé en estudio al Adminis-
trador de Aduanas, cuya opinién valiente y decidida se incliné de in-
mediato en favor de Undurraga .

“No se puede dudar —dictaminaba el funcionario— que serdn gran-
des las ventajas para este reino y la metrépolis si se pudiera lograr que
sus naturales se dedicasen a la caza de lobos marinos y pesca de ballena
de que abundan estos mares del sur. La afluencia de barcos extranjeros
de norteamérica e ingleses que concurren a sacar debajo de sus aguas
las riquezas que a nosotros se nos ocultan es un comprobante de nues-
tra pereza e industria de ellos; por no se qué fatalidad siempre son
nuestros maestros en las artes, ciencias y asuntos mercantiles, pero so-
mos malos discipulos que después de una larga serie de afios no hemos
intentado imitarlos todavia”.

Don Manuel Maria de Undurraga quiere ser el primero a dar prin-
cipio a una negociacién, que entablada con conocimientos y fondos
competentes podrd traer favorables consecuencias a los particulares em-
prendedores y serfa muy conforme con las miras politicas de nuestro
Gobierno™.

Abundando en sus conceptos éticos y sociolégicos, el Administrador
de Aduana vefa en el asunto posibles complicaciones internacionales y la
presién econémica de las potencias afectadas “que nunca c'onsentirian
en dejar los mares del sur que tantos tesoros les han producido con los

2 La larga y sustanciosa presentacién en Archivo del Tribunal del Consulado.
de Undurraga en: Archivo Nacional. Ca- Vol. 16.
pitanfa General. Vol. 871. El trdmite
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Lobos, Ballenas y Contrabando”. Y alin mds, crefa que aunque la
Corte tomara estas medidas y aunque sean puros y celosos sus jefes
“serdn burlados por las manos subalternas que siempre intervienen en
la prictica y ejecucién de los que mandan™.

Pasaba, por dltimo, a discutir el privilegio pedido por Undurraga y
sus socios. “Los politicos y economistas —comenta— creen que las
companias y privilegios exclusivos son una especie de monopolio da-
fioso por lo general a la masa de la Nacién, cualquiera que sea su Go-
bierno, pero atendidas ciertas circunstancias y mirando con diferente
aspecto este asunto podri traer muchas utilidades y ventajas a los par-
ticulares”.

Terminaba su luminoso informe contemplando el futuro con mirada
optimista: “Es cierto que €l solo y su compaia, cualquiera que sea su
fuerza, no podrd balancear y competir con los muchos extranjeros que
concurren a arrancarles de sus manos la caza de lobos de que vamos
hablando, pero ésta es obra del tiempo y las medidas que podrd tomar
nuestra corte conociendo la importancia del asunto en cuestién™ 7.

El dictamen del Tribunal del Consulado suscrito por Joaquin Ruiz
de Alcedo el 17 de marzo de 1802 se demostré favorable a los desig-
nios de Undurraga, aunque se opuso al privilegio exclusivo de 12 afios *.

El Fiscal de su Majestad, Herrera, rebatié esta critica en términos
enérgicos: “El Tribunal del Consulado se opone al privilegio exclusivo
como que coarta la libertad; pero, ¢a quién se le priva de esta libertad?
En trescientos afios poco mds o menos que tendrd la conquista de
Chile, a nadie se le ha ocurrido incluirse en semejante empresa. Undu-
rraga ha pensado tal vez el primero, y si a més ofrece afianzar la posesién
de la Isla de Juan Ferndndez quitando este asilo al extranjero ¢por qué
no ha de premidrsele esta feliz idea con una cosa que nada cuesta cual
es el privilegio exclusivo?

Tras estas interesantes discusiones que demuestran el adelanto del
pensamiento econémico del pafs, el Gobierno elevé informe a su Ma-
jestad el 11 de febrero de 1803. Quedaba a Undurraga la dltima ins-
tancia real.

El intrépido proyectista no desmayaba e imposibilitado para pasar a
Espana, deleg6 la defensa de su proyecto en otra de las personalidades
activas y dindmicas del siglo, el Dr. Miguel de Eyzaguirre, a quien otor-
g6 poder ante el Notario José Maria de Luque para que “se presente

YEl informe de la Junta de Gobierno  Echeverria y ¢l Secretario, Joseph Iri-
estd suscrito a 26 de marzo de 1802 y  berry.
firmado por: Antonio de la Lastra, Ma- * Estd fechado a 5 de mayo de 1802,
nuel de Bustamante, Pedro Josef de  Archivo Nacional. Archive del Tribu-
nal del Consulado, Vol. 16.
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ante el Rey Nuestro Sefior
Consejo de Indias” *.

: i?ﬁd?-ﬁm,m&m.m#mmﬁ
gato de la oportunidad que cfrecia el proyecto de Randall y Tupper, que
w”mmd“ﬁm‘ﬂmtﬂiﬂt.mhmmu;u&-
minos comparativos las excelencias de las ideas de Undurrags. En nota
dirigida el 9 de septiembre al Ministro de Guerra daba cuenta prepa-
ratoria que “de un dia a otro estarfa la petici

i aqui la peticién que don Manuel

Maria de Undurraga tiene hecha y sustanciada ante el Gobierno de Chile.
El pidié alli se le permitiera pescar con privilegio exclusivo de doce
afios en Mis Afuera y llevar las pieles a China y traer lo producido a
Espafia e Indias”". S5i Undurraga, agrega, “se cifie al lobo de mar es
porque sus fuerzas no alcanzan también para la pesca de ballenas”.

Las ventajas de este proyecto eran notorias, y utilizando el incen-
tivo nacionalista en su escrito apuntaba: “en la una, los espafioles debian
trabajar a las ordenes de los extranjeros, y ademds “el Bostonés" llena
de efectos clandestinos todo aquel Continente en perjuicio de la Real
Hacienda™.

En cambio el de Undurraga es "Gtil al reino ya que por este modo
se proporciona ocupacién a sus naturales desterrindose la inaccidn, el
ocio y el vicio, porque se fomentard una nueva rama interesante que
hoy no se tiene”.

La idea, sostenfa Eyzaguirre, estaba en conocimiento del Monarca,
quien se habia dignado aprobar el expediente similar de Don Rafael
Andreu y Guerrero, Obispo auxiliar del mismo Chile, destinado a la
explotacién pesquera de la costa de Paposo.

La faena de Undurraga serviria de experiencia a los chilenos, y esta
sola mencién obviaria el discutido punto de los retornos, pues “éstos se
iban a conseguir no mediante la exaccién de algin dinero del reino u
otra especie de su actual uso o comercio, sino mediante una produccién
desconocida y despreciada”. Crefa que Espafia recibiria con gusto los
productos asidticos asi conseguidos, “porque nadie ignora ser mejor
recibir algo sin costo ni obligacién que no recibir nada por sola desi-
dia™.

(Q‘”Diﬂ’cﬂﬂﬂﬂ]enmknlyw

s Archivo Nacional. Notarial de San-
tiago, José Maria Luque (1803-1807).
Tomo III, fojas 12-13. Santisgo, 20
de encro de 1803, Miguel chE?'ﬂlﬂf-

Felipe. Dr. en Canones y Leyes, fue pro-
fesor y Rector de ese es ;
Pasé a Espafia en abril de 1803. Fiscal

de la Real Audiencis de Lima, murié
=n su cargo de Gobernador de Lambaye-
que. Véase para su biografia: Jaime
Eyzaguirre, Eyzaguirre, Generaciones y
Semblanzas, Vol. 1. Santiago, (s.£.), pig.
130.

o Biblioteca Nacional. Sala J. T. Me-
dina, Documentos Inéditos. Vol 216,
fojas 23 y siguientes.
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Mientras se discutfa el primer escrito, llegd a conocimiento del Mi-
nistro don Miguel Clyeunu Soler la comunicacién enviada por el Go-
bernador de Chile, Luis Muiioz de Guzmdn, en que en términos super-
lativos puntualizaba las ventajas que para el Estado y el Comercio sig-
nificaba la aprobacién del memorial de Undurraga *.

Aunqgue el hdbil alegato habia hecho blanco en las autoridades, la
respuesta oficial, fechada en Aranjuez el 5 de mayo de 1804, arrebataba
al proyecto su cardcter genérico e internacional v lo reducia a una sim-
ple operacién interamericana. En efecto, la Real Orden establecia a la
letra: “Pudiendo producir al Estado grandes ventajas la caza de estos
animales y deseando su fomento, se allana a tomar por via de ensayo
a Lima una moderada cantidad de pieles curtidas pagindolas al precio
corriente o al que le convenga a su recibo en El Callao, de donde
las conducird en sus buques a la China y si este ensayo le produjese unas
regulares utilidades comprara en lo sucesivo cuantas porciones le ven-
dan" *,

En Chile Manuel Maria de Undurraga recibié con estoicismo la
mala nueva v al agradecer a Eyzaguirre sus desvelos escribia escueta-
mente: “Quedo inteligenciado de los pasos ¢ incomodidades que ha pa-
decido con dicho asunto, y en atencién a que la preferencia se la han
dado a la Compaiia de Filipinas, es para nosotros, a lo menos por aho-
ra, concluido™®.

Por segunda vez el temor y los intereses creados de los monopolios
echaban por tierra las ilusiones de los hispanoamericanos fielmente in-
terpretados por el claro pensamiento progresista de Undurraga.

T Biblioteca Nacional. Documentos Eyzaguirre y Manuel M. de Undurraga
Inéditos. J. T. Medina. Vol. 216, fojas en la interesante recopilacién de Jaime
23 y siguientes. Eysaguirre: Archivo Epistolar de la Fa-

- & : - milia Eyzaguirre (1747-1854). Buenos
& %’ﬁ‘%l”m Copitania Geve-  jes 1960, La cartw, fechada en San-

5 : ' tiago, diciembre 12 de 1804, en pig.

“La correspondencia de Miguel de 103,
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Carfruro XII

LA SUPREMACIA DE BOSTON EN EL TRAFICO
DEL NORDESTE

Pesc a la seria competencia de los puertos de Connecticut y Rhode
Island, Boston mantuvo la supremacia del comercio asidtico quc en su
ruta del Pacifico sur ligaba nuestras costas con la de los Estados Uni-
dos. Cantén era, segiin un escritor coetdneo, un vestibulo de Boston,
y fueron sus marinos los que dieron la denominacién genérica a los
habitantes de angloamérica y Hawai conocidos en hispanoamérica co-
mo “bostoneses” . El empeiio se debe a las acreditadas y emprendedo-
ras firmas de la histérica localidad: J. y T. H. Perkins, J. and T, Lamb,
Dorr and Sons, Russel Sturgis, Base and Co., ]J. Coolidge y Hay and
Thorn, siempre dispuestas a financiar a los cruceros comerciales lejanos
y arriesgados. Ademis los navieros contaban con la juventud dispuesta
a la aventura. “Es frecuente, —escribe un marino— que los jévenes nor-
teamericanos de familias respetables, de Nueva Inglaterra particular-
mente cuya urbanidad seria un honor que imitaran los oficiales, se
dediquen al mar*.

La lista de las naves bostonesas que tocaron en Chile es larga. De-
jando por ahora de lado a la Belle Savage, la Nancy, la Perseverance, la
Dolly, la Betsey y la Thayer, a las que nos referiremos en otros capitu-
los, por la indole de su misién y comportamiento apuntaremos singu-
larmente aquellas que pasaron rumbo hacia el Notdeste o participaron
en las cacerias de las islas loberas para completar sus cargamentos peli-
feros.
Abre este ciclo cronolégico ¢l viaje del bergantin Gowland, que los

1 De acuerdo con los papeles oficiales  Unidas de América, Repiblica America-
que vamos citando las denominaciones  na, angloamericanos, Nacién Americana.
miis corrientes para designar a los norte- 2 William Moulton, A Concise Extract
americanos y 4 su patria son: Bostone- from the Sea ,‘omaf of ... written on
ses, Repiblica de Boston, Provincias board The Onico, Utica, 1804, pdg. 103,
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intérpretes coloniales bautizaron de Garland *. Armado en Boston por
comerciantes de la localidad de Philadelphia y de New York, fue pues-
to bajo el comando del Capitdn Bazilla Worth. Su destino era “las
Islas Falkland y Don Ambrosio para matar lobos y aprovechar su acei-
te”, para cuya labor estaba aprovisionado de doscientas barricas, Con
el apresto de siete cafiones de cureia y siete pedreros, el Gowland se
dio a la vela en marzo de 1797. Después de una estadia en las Falkland,
donde hicieron averiguaciones sobre las posibilidades de las nuevas
islas loberas descubiertas recientemente, atravesaron con mar gruesa y
cielo tempestuoso la barrera del Cabo de Hornos, amainando las velas
en mal estado en la isla mayor de Juan Fernindez el 3 de marzo de
1798.

El Gobernador, alarmado con la presencia de numerosas embarcacio-
nes en dias anteriores y habiendo constatado la diferencia de firma en
los pasaportes, juzgé conveniente enviar la Gowland a Valparaiso bajo
la custodia del aguerrido teniente don Manuel Bulnes y siete hombres
de la guarnicién.

El bergantin entrd a la bahia de Valparaiso el dia 20 de marzo. El
Gobernador al leer la misién de su colega de Juan Ferndndez no se
atrevié a tomar su decisién inmediata enviando los antecedentes al Pre-
sidente de Chile, Marqués de Avilés, quien ordend la apertura de un su-
mario. “Paso a manos de V. E. —dice la respuesta— las declaraciones
que con la mayor precaucién se han tomado por orden de esa Superio-
ridad de 20 del presente al Capitin, Primer Piloto, segundo piloto y
cuatro marineros por separado y los restantes en globo, todo arreglado
al interrogatorio de los articulos de paz con los angloamericanos ... de
todo lo cual me parece resultar sospechoso que el bergantin puede ser
enemigo’’.

Sin embargo las dudas se aclararon pronto, y el dia 24 “se devol-
vieron al Capitdn los pasaportes de zarpe, pero teniendo cuidado que
su tripulacién no salte a tierra ni expenda furtivamente algunos efectos
de comercio, permitiéndole rehacer la aguada si la necesita™ *.

El Gowland prosiguié su crucero al N. O. siendo nuevamente de-
tenido por las autoridades espanoles en Acapulco .

Entre tanto en Boston la prestigiosa firma de Dorr and Sons apres-

En nuestro folleto, Bugues Norte-
americanos en Chile a fines de ia época
colonial (1788-1810). Prensas de la Uni-
versidad de Chile, 1936, distinguimos
ambas naves Garland y Gowland (Nes
33 y 34, pdg. 19). Ahora con mayores
datos podemos afirmar gue se trata de
una sola nave, la Gowland,

! Datos tomados de Archivo MNacional.
Capitania General, Vol. 787. Libro de
Ordenes, 1797-1798, phgs. 153-155.

#F. W. Howay, A List of Trading
Vessels in the Maritime Fur Trade
(1795-1804). Transactions of the Ro-
yal Society of Canads, Otawa, 1931,
pig. 130.
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g?aofazmd; cll:. la flragata Hancock, Capitan Crocker con rumbo al
. ave e .25 de agosto de 1798 con las precisas instruc-

: vitar cualquiera recalada en Chile en vista de las tirantes
rf:lauones diplomticas entre Espafia y los Estados Unidos. Las peripe-
cias de una mala navegacién los obligs, sin embargo, a ;ecalar ?:n [;fa
Mocha, el domingo 20 de enero de 1799. “Los enfe’rmos —seiiala el
Log-Book— estaban gravemente atacados de escorbuto y dos o tres
mis presentaban los sintomas del mal por lo cual el Capitin determiné
detener.se en la Isla” . Ademis reinaba en la marineria una tensién
dfamdnca. préxima al estallido insurreccional. El tercer piloto fue en-
viado a tierra en el esquife para buscar un sitio favorable y ensayar el
remedio marinero contra el escorbuto, el de enterrar medio cuerpo de
los enfermos en la arena, tema sobre el que nos explayaremos mis

adelante.

La perspectiva era propicia. Numerosas manadas de lobos augura-
ban una fécil caceria, la que sin duda habian realizado los tripulantes
de otros navios pues advirtieron los restos de las cabafias de emergen-
cia y los barriles de agua. Ademds la superabundancia de caza y pesca
era para ellos un prodigio. El Capitén, fiel a las recomendaciones de los
armadores desdefié las perspectivas y prosiguié su ruta al norte, acos-
tando la bahia de Meares, en Alaska, el 15 de abril. Victima de las
trdgicas acechanzas indigenas y del mal talante de la improvisada mari-
nerfa el Hancok alcanzé con dificultad su meta asidtica *.

Dos meses después partia del mismo puerto de Boston la fragata
Camila que penetr6 en Juan Fernindez a comienzos de marzo de 1798,
siendo despachada con presteza por el Gobernador por tener sus pape-
les en regla. Nada sabemos de su itinerario posterior *.

Inconvenientes tuvo por contraste la Charlotte (Carlota), Capitin
Diego Ingersoll. Llegé a Mds Afuera en octubre de 1800 en los mo-
mentos en que las autoridades perseguian por contrabando a la Belle-
Savage, del mismo puerto. Ingersoll fue conducido a Valparaiso donde
declaré en el proceso en curso explaydndose sobre las actividades co-
merciales en el Nordoeste, hacia donde habian partido ya tres naves
norteamericanas. Sus explicaciones personales fueron satisfactorias y el
Gobernador pudo declarar con satisfaccién que “todos los buques bosto-
neses que han arribado a estos mares han traido pasaporte espaiiol
separado de la carta de mar””. La Charlotte se hizo prontamente a la

6 Ship Hancock Log Book belonging 7 F. W. Howay, ya citado, 130.
to Eber Dow of Boston. Harvard Co- s Archivo Nacional. Capitania Gene-
llege Library. Cambridge, Mass. Re- ral, Vol. 787.
marks Sunday the 20th Jan. 1799 y 9 Biblioteca Nacional. Sala J. T. Me-
Monday 21st. Jan. 1799. dina, Documentos Inéditos, Vol. 355.
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ermHN.W. Llegé a csas costas en diciembre

Mis estrechamente relacionado con la cacerfa de lobos en Chile estd
el vigje de la Alexander bajo el comando del malogrado capitin Asa
Pertenecia a la firma Bass y Cia., traficantes del Nordeste.
Arrib6 la nave a la Isla de Mds Afuera en marzo de 1800 donde desem-
barcé el oficiall Mr. Warren con una patrulla de siete hombres desti-
nados a la caza de lobos. El bugue abandoné la isla el 3 de abril con
el fin de proseguir al N. W. “para negocios y con la intencién de re-

en ¢l mes de Septiembre”. De acuerdo con los datos de Howard
estuvo también en la Isla de San Ambrosio'. El periplo asidtico
fue desastroso para la Alexander.

Poco después de abandonar la costa en ruta hacia la China el Capi-
tin Asa Dodge cay6é al mar desde cubierta ahogdindose. El piloto She-
perd tomé el mando, logrando en medio de crueles penalidades y repeti-
das desgracias alcanzar su destino en marzo de 1801 **.

Pese a las dificultades existentes, la prestigiosa firma de J. and T.
H. Perkins asociada con Stephen Higginson despaché el 5 de junio de
1800 la fragata Diana al mando de Obed Barnard. La operacién comer-
cial comprendia el capital de un cargamento de mercaderias surtidas
para “Rio de Janeiro, Mares del Sur y el Noroeste”. Sigiloso fue su
paso por los mares de Chile donde al parecer vendié parte de su car-
gamento. Por este motivo, sin duda, fue detenida en el puerto de El Ca-
llac en diciembre del mismo afio .

Pudo continuar no obstante por la via de Hawai hasta la Tsla de
Francia donde fallecié el Capitdn. A cargo del primer piloto Folger
llegé a Boston en 1802 después de una larga navegacién **,

El veterano y aguerrido Bazilla Worth condujo la expedicién de la
Catberine, otros escriben Katherine, fragata de 162 toneladas pertene-
ciente a J. Coolidge. La nave sufrié averias en ¢l paso del Cabo de
Hornos y se vio obligada a recalar en Valdivia, “desnudo puerto donde
nadie podia ser socorrido”. Las autoridades detuvieron la embarcacién
por presumirse que era imposible “le faltare algunas ( provisiones) a la
mitad a lo menos de su visje, debiendo haber sacado completo bastimen-

WF. W. Howay, ya citado, pig. 133. — lowrnal from Salem to Mds Afuera in the
1 Howard Clark, List of Amtartic South Pacific Ocean... on board the

Sedling voyages from 1783 to 1880, en

ship Concord, entrada del 3 de abril
de 1800.

2 F, W. Howay, ya citado, pig. 132.

13 Datos tomados de la deposicién de
Samuel Curson, comerciante de Boston,
27 de febtero de 1822 en National Ar-
chives State, report Claims on Spain,
Vol. 61,
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Lﬂ‘k la Jipiter informaba que habia vuelto a encontrar a la Catherine
en la boca del puerto de las islas habiendo echado parte de su tripuls
cién a la de Afuera a cazar lobos”. Se dio orden que, en vista de esta
“contravencién y mala fe fuera apresada y traida a Valparaiso, sin em-
pediar combate que expusiera a la Jipiter .

El 10 de marzo —de acuerdo al Diario de N. Appleton— la nave
puso proa al N. W. desde Mds Afuera, llevando a bordo un cargamento
a consignacién de 21.000 picles de lobo de propiedad de Mr. Baxton *.

Los incidentes diplomdticos de estos afios repercutieron en los vis-
jes de las fragatas bostonesas Asia v Eliza, que después de recorrer la
costa de Chile fueron detenidas en el puerto de El Callao. Fueron pues-
tas en libertad una vez que su cargamento era decomisado . En cam-
bio el pequefio barco Dispatch (1061t.) de la activa firma de Samuel
Dorr and Sons cumplié honorablemente su periplo, teniendo que lamen-
tar tan solo el fallecimiento de su capitin. Zarpé de Boston en sep-
tiembre de 1800 y estuvo dedicada a la cacerfa de lobos en Santa Ma-
rfa y Més Afuera a comienzos de 1801. Siguié al N. W. con un carga-
mento de pieles y de doblones que trajo desde los Estados Unidos ™.
Regresé con el glorioso titulo de haber dado cuatro veces la vuelta al
mundo.

Entregada igualmente a la cacerfa de lobos estuvo la Jenny, fragata
de 170 toneladas, Cap. Bowers y sobrecargo John Crooker, propiedad
de Dorr and Sons. Salié de Boston en 1800 y en septicmbre de 1801
desembarcé una cuadrilla de siete hombres para procurarse un cargamen-
to. Los términos del contrato suscrito demuestran las precauciones que

M F, W. Howay, obra citada, 7 Datos en Biblioteca Nacional. Sals
136-1!:" o " ]. T. Medina, Documentos Inéditos, Vol.

15 Archivo Nacional. Capitanfa Ge- 338, y en John Stoughton Letter-Book.
neral. Vol. 788, Libro de Ordenes  Baker Library, Harvard Universitv.
1799-1801, pdg. 239. 1% Ver Nath. Appleton, j’nun'ld, s 09

18 Nath, Appleton, Journal... o haard the ship Concord, ya citado, en-
board the ship Concord, ya citado, en-  trada 9 de encro de 1501, Para ¢l visje
tradas feb. 13 y marzo 10, 1801 total F. W. Howay, ya citado.

137



estaban tomando los armadores para impedir las frecuentes fugas y
deserciones de la marineria. Los salarios se fijaron en 15 délares por
cabeza por el mil de pieles, pagaderos al regreso a los Estados Unidos.
Se daban dos cuotas al jefe del grupo al calculado precio de 1,50 por
piel en el mercado de Cantén. En lineas generales la tripulacién se
repartia la décima parte de las ganancias y otro décimo pagaba los ser-
vicios del capitin y los oficiales '*. Esta modalidad era un reflejo de
la situacién econémica general de los negocios asidticos.

Otros puertos norteamericanos participaron también en los viajes de
estos afios en que comenzaban a mezclarse las aventuras solitarias del
lobero con el riesgo activo del contrabando.

De la matricula de New York era la Catherine, Capitin Ephrain
Prescott, sobrecargo Pitts, ejemplo tipico de esta doble modalidad. El
12 de febrero de 1801 recalaba en Mds Afuera para desembarcar una cua-
drilla de 12 loberos. EIl Capitdn estuvo en la costa y tomé parte, de
acuerdo a lo escrito por William Moulton, el cronista del Owico, en
varias reuniones societarias con el fin de aliviar a la tripulacién del
Miantinomo, cuyas peripecias hemos relatado *'.

Tiempo mds tarde encontramos a la Catherine entregada al contra-
bando en el litoral. Durante una de estas operaciones penetré en la
bahia de Coquimbo, donde fue atacada por error por el temido corsario
inglés Chance. Al examinarse los papeles se comprobé su nacionalidad
norteamericana, entrando los marinos en camaraderia. El Capitdn Pres-
cott les facilité un guia que los condujo a la Aduana, la que saquearon
llevindose la plata almacenada *'.

Las mismas actividades dolosas practicé la fragata Interpreter del
mismo puerto de New York, que acompand al Pegasus en la primera
parte de su actividad de contrabando.

Procedente también de New York anclé en Mis Afuera el 9 de abril
de 1801 la fragata Comodore, de cuya trayectoria no hemos podido
encontrar mayores rastros. Tampoco podemos ofrecer detalles sobre la
estada de la Oneida, que al mando del caballeroso capitin Caleb Britnall
zarp6é de New York rumbo a estos mares en un segundo viaje lobero 2.

Dos buques de Philadelphia podemos incluir en este periodo: la
fragata Artic, Cap. Briggs, que permanecié activa en las islas recolec-
tando pieles. Zarpé rumbo directo a Cantén el 16 de agosto de 1903

19 William Moulton, Journal or board and travels of . .., London, 1817, pdgs.
the Onico, ya citado, pdg. 104. 222-225.
it : 22 Nath. Appleton, Journal... on
2<|W pPp >
71 illiam Moulton, ya citado, pég. board the ship Concord, ya indicado,
entrada 9 de abril de 1801 y Horvard
21 Capt. John Myers. The life, voyages Clark. List, ya citada.
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con un cargamento de 25.000 picles,
dad a llevar en consignacién los de los o

La scuna Hetty bajo el comando de ] i
] ; € ona Briggs que habia zarpado
de Phlladelphfa en el otofio de 1801, estaba en Mis Afuera en f:rlfrero
de lélOZ prosiguiendo luego el habitual crucero al N. W. y a la China*'
puerto ballenero de Nantucket participé igualment 1 ivi-
dad lobera, por intermedio de la fragata il

. Mars, capitin Uriah Swain,
se hizo a la vela desde Boston en 1799. o -

En septiembre de dicho afio fue avistada por el malhadado Ownico
en las costas patagénicas que recorrieron en convoy *. Entré al Pa-
cifico después de toparse con la Concord en las Islas Falkland **. En
derechura enfil6 hacia Més Afuera para tomar parte en esa estacién afor-
tunada en sus condiciones climatéricas. Estaba escasa de viveres por
el largo crucero, y concluido el desembarco de un equipo lobero de 15
hombres, se dirigié a Valparaiso con el fin de obtener los recursos in-
dispensables.

El Gobernador se negé a prestarle los auxilios requeridos “por haber
ocultado el cafién y el obis” al tiempo del reconocimiento. Consultado
el Presidente Pino al respecto, en su nota respuesta de 20 de diciembre
de 1800 insistia en la doctrina espafola inalterable “que no era licito
surcar estos mares por ninguna potencia y mucho menos permanecer en
ella tanto tiempo, de lo que no hay expresa convencién con la Repi-
blica americana, y sobre todo se le haga severa reconvencién de los 15
hombres que dice haber dejado en la isla de Juan Ferndndez que es una
manifiesta violacién del territorio” *.

La Mars regresé a Mds Afuera donde tuvo la sorpresa de encontrar
que tres de sus hombres habian sido capturados por el capitin corsario
Juan Puga. De inmediato regresé a Valparaso a solicitar la entrega de sus
marinos. Por nota de 16 de febrero de 1801 fue informado que debfa
obtener noticias en El Callao pues en la Gobernacién no habia noticia
alguna al respecto.

El dia 21 el capitdn Swain tuvo la buena suerte de rescatar parte de
la tripulacién en el puerto de Coquimbo, dirigiéndose presurosamente
al Perd. Alli la nave cayé en manos de las autoridades que detuvieron
el buque y lo desmantelaron, trasbordando el cargamento a los almace-
nes reales.

A los tres meses de un porfiado alegato fue puesta en libertad, mien-
tras que las mercancias eran vendidas de una manera ilicita. Al regresar

habiéndose negado la oficiali-

tros loberos norteamericanos *.

28 William Moulton, ya citado, pig. 26 Nath. Appleton, ya citado, entrada
98. de 22 de enero de 1800. A -

24 i F. W. Howay, ya 27 Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
Citldg i ral, Vol. 788. Libro de Ordenes, 1799-

25 William Moulton, ya citado, pig. 1801, pag. 179.
56.

139



a Mds Afuera la cuadrilla habia reunido unas 20.000 pieles con las que
continud viaje directo a Cantén **,

Otras naves que tocaron las costas de Chile en estos mismos afios
son de procedencia desconocida para nosotros. La fragata lobera Enter-
prise estaba anclada en Mds Afuera el 5 de septiembre de 1800. El Paci-
fie Trader, Capitén Eads, tenia una cuadrilla en la citada isla en enero
de 1800 la que fue asaltada por las fuerzas del corsario La Bretasia que
le arrebat6 parte del contingente **.

Tampoco conocemos el puerto de origen de la fragata angloamerica-
na Palmira que, “cargada de mercaderias”, penetrd en el puerto de
Coquimbo en mayo de 1802. Solicitaba “agua y viveres”, que le fueron
vendidos por el subdelegado. Dos meses mds tarde penetraba nueva-
mente al puerto en demanda de “viveres”. Tadeo Badiola, el subdele-
gado advertido de antemano por una comunicacién del Presidente de
Chile Luis Mufioz Guzmdn se negé a socorrerla, pese al alegato y de-
fensa del Cap. Eads que trata de probar “haber partido su rancho con
otro bugue de la misma casa que se encontraba sumamente necesitado
y con la tripulacién tocada de escorbuto”.

La experiencia habia ensefiado al subdelegado, —como la afirma en
su respuesta— que el verdadero objeto de estas expediciones es el con-
trabando, v no en vano se dirigen a ese partido pues lo han practicado
en €l por confesién de los individuos de la fragata Tryal decomisada en
Valparaiso.

La Palmira fue obligada a hacerse a la mar en procura de “los puer-
tos habilitados para este objeto”, es decir, Valparaiso ™

Frecuentes fueron también en este periodo la combinacién de naves
balleneras entregadas a la caza de lobos. De New Bedford vino la fragata
Rebecca, capitdn Andrew Gardener, que se detuvo en las Islas Falkland
a cumplir dichas faenas en compaiia de la Barclay. Ambos se dirigieron
después a Mds Afuera donde llegaron respectivamente en enero y octubre
de 1801 *,

De Nantucket era la Brother, Cap. Kidder, que llegé a las costas de
Chile en 1801. En marzo estaba en las Islas donde obtuvo un precioso
cargamento, El 17 de abril se preparaba en Santa Marfa para partir al
Oriente.

3 William Moulton, ya citado, pig. 78. 3 La cita Starbuch en su lista y tam-
#Nath. Appleton, Jouwrnal... onm bién: Diaz en su lista de Log-Books
board the ship Concord, ya citado, en- (New Bedford). Nath. Appleton, Jour-
trads 9 de enero de 1801. nal, ya citado, entrada de 2 de enero de
% Archivo Nacional. Capitania Gene-  1800.
ral, Vol. 789. Libro de Ordenes, 1802- 52 Nath. Appleton, Journal, entrada
1804. Nota Luis Mufioz de Guzmidn de 13 de abril de 1801.
22 de mayo de 1802.
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Volvié a su puerto de origen con un valioso surtido de mercaderias
orientales. Parte del viaje lo realiz6, al parecer, en convoy con su com-
padera, Favorite ™.

Del mismo lugar procedia la goleta Columbia, Cap. Hezekiah Fitch,
que estuvo en las islas y zarpd en septiembre de 1801 con un cargamen.
to de mids de 100.000 pieles *'. Poco sabemos de litinerario de la fra-
gata Eliza, Cap. Bunker, entregada a las mismas operaciones en Mis
Afuera, de donde zarpé.

Howard i ited States, Wash-
List of Amtartic and Fishery of the United -
S o 4 ington, 1887,

880, en
sealing voyages from 1783 to 1889, ¢ a4 William Moulton, Journal on board
The Fisheries William ton,
George Brown Goode, the Onico, ya citado, pig. 98.
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CariTuro  XIII
NAUFRAGIOS, COMISOS Y TRAFICO REGULAR

La penetracién naval norteamericana en las costas de Chile iba alcanzan-
do intensidad mdxima hacia el afio de 1803,

La flota ballenera, la més regular y ordenada en sus operaciones
especificas y en lo posible alejada de los centros urbanos, seguia aumen-
tando en tonelaje al ritmo acelerado del buen negocio del aceite, la
esperma y las barbas de cetdceos, cuyos elevados precios costeaban los
desvelos y sacrificios del alejamiento de la patria.

En la Isla de Santa Maria habian elegido sus bases, en 1801, la
fragata Hannab and Elisa (Ana Elisa), de New Bedford, Cap. Brown,
que permanecid hasta el afio de 1803 en la costa debido a su detencién
en abril de ese afio en que junto con su compafiera la Warebam, Cap.
Paddock, fueron conducidas al Callao®. Junto a ellas se movia la vete-
rana Maria a cargo de Paddock ®.

A Valparaiso, procedentes de Santa Maria penetraron en mayo de
1801 la fragata Ruby, Cap. Salomon Swain, cuya dotacién, lo mismo
que la del Renown, Cap. Alpheus Coffin, debié participar en las vistas
del proceso seguido contra el Cap. Fanning y la Aspasia como tenemos
ya escrito ".

La lista de navios que abandonaron los puertos norteamericanos rum-
bo al Pacifico el afio de 1802 es mds numerosa de acuerdo a los datos
de Starbuck que cita a la Wareham, de N. Bedford, v a los siguientes
de Nantucker: Rebecca, Cap. George Chase; Cato, Salomén Folger, Jr.;
Sukey, Daniel Whippey; Hudson, Uriah Bunker; Belvedere, Hezekiah
Barnard, y Arlas, Cap. William Easton .

La presencia de estas naves causaba inquictud a las autoridades. Al

* William Moulton, A Concise Extract  Argosy, New York, 1964, pig. 196,
from the Sea Journal ... on board the 3 Archive Nacional. Capitania Gene-

Onico, Utica, 1804, pig. 97. ral, Vol. 376, No figura en la lista de
2 Alexander Starbuck, History of the Starbuck.
American Whale Fishery, Vol. 1, ed. ‘ Starbuck, ya citado, pdg. 198.
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conocer ¢l Presidente Luis Mufioz de Guzmdn la noticia de la entrada
de diez y seis navios balleneros al puerto de Talcahuano imparti6 6r-
denes por nota de 25 de marzo de 1803 de “tomar precauciones. Siem-
pre debemos recelar por la constante experiencia de las sorpresas y de-
signios de hacer el comercio ilicito”.

Los motivos de las recaladas forzosas eran en verdad diversos. La
Hannah and Elisa completado ya su cargamento “meditaba separarse
de la costa entornando viaje para su patria” habiendo pedido permiso
para embarcar el compatriota, capitdn de la fragata francesa Victor, del
puerto de 'Orient, F. B. Gardener °.

La fragata Edward, Cap. John Brown, debia reparar las averfas del
buque que se vino a tierra encallando la noche del 24 de abril de 1803 °.
La Harleguin, Cap. Starbuck, estaba casi abandonada a su suerte por el
escorbuto que habia acometido a la tripulacién *. La Sukey (Susanita),
con ocho meses de navegacién y 450 barriles de aceite, se negaba a
abandonar ¢l puerto mientras no se la socorriera con “papas, cebollas y
zapallos para combatir el escorbuto reinante a borde” *. También estaba
afectada por esta comiin dolencia marinera la tripulacién del Belvedere,
Cap. Hezekiah Barnard.

La fragata Lion, Cap. Peter Paddock, necesitada reparar el timén
averiado *.

Quebraderos de cabeza produjo a los oficiales la entrada de la Com-
merce, Cap. Victor Aldrich; la Hudson, Cap. Bunker y Lady Adams,
Victor Fitch, que embocaron la bahia de Talcahuano en mayo de 1803
alegando dafios reconocidos mds tarde como auténticos. Manuel Vega
y Bazdn, cumpliendo érdenes, les aconsejé pasar a Valparaiso, pero sal-
vo la Commerce, las otras se negaron a cumplir las érdenes de zarpe.

Se utilizé después la forma diplomadtica de la conviccién, y a nom-
bre del Capitdn Obed Aldrich, Pedro Quijada les dirigi6 una larga

misiva conminatoria, en que se repiten las instrucciones anteriores:

Muy seiior mio: Desde que los navios de la América Septentrional navegando en
estos mares del sur se los ha socorrido y admitido en los puertos y se les han dado
wodos los suxilios y socorros y viveres que han dicho necesitan, y buena voluntad
de que saben los individuos de la misma nacidn, aungue por los tratados y conven-
ciones de la Espafia con las potenciass de Europa, ninguna otra Nacién que la

% Archivo Nacional. Capitania Gene- ¥ Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, Vol. 401. ral, Vol. 380. No la cita Starbuck.

Z £ sl . Cablieal
ral, Av?:%:qy Con;adurh M.wfeg: 8 Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
pedientes de Balleneros, 17931803, E1 *ah Vol. 380.
accidente ocurrid el 30 de julio de 1803, ¥ Archivo Nacional, Capitania General,
Starbuck no cita este viaje. Val. 380.
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oy 5 americands que pidan y necesiten viveres
tomar a Valparaiso”. ¥ refrescos los vayan a

La prediccién de Pedro Quijada era ficil, pues a los pocos dias de
escrita la carta Juan Martinez de Rozas daba cuenta de las especies de
contrabando encontradas en los bodegones allanados, bajadas a tierra en
los barriles y grandes pipas para la aguada de los balleneros.

Martinez de Rozas estaba desesperanzado. “Yo he tomado, —comu-
nica a Quijada— cuantos arbitrios son imaginables para precaver las in-
troducciones clandestinas y puedo decir a US. que no me acuerdo ha-
ber estudiado un punto con mis empeiio, pero yo reconozco de buena
{2 que todos son indtiles y que tal vez no sirven para otra cosa que
para agravar el mal, haciendo o considerando una cortisima excepcién™".

Al fin se pudo obtener la escalonada partida de las naves. Ledn,
Cato, Sukey, Belvedere tomaron rumbo a Valparaiso; otras enderezaron
a la isla de Mocha como la Hudson; otras a Santa Maria donde estaba
anclada la Grand Sachem *', que se proveia de provisiones por el puetto
de Arauco; otras a Mds Afuera, tocdndose con la Favorite, de Nantucket,
Cap. Edward Coffin, surta desde enero de 1803 **.

No todo fue ventura para los navegantes norteamericanos. La naru-
raleza era mds implacable que el rigor aparente de las autoridades. El
temido Cabo de Hornos se habia tragado la fragata Margarer, Cap. John
George, cuyos ndufragos llegaron penosamente trasbordados a la isla
de Santa Maria **.

La ballenera Aldermey naufragé en la costa de Cartagena, Partido
d:hkﬁpﬂh.mm&indmegunrdilcspecid"pnncvimlosmbosyd&
pojos que en semejantes Casos son comunes’ ',

19 Archivo Nacional, Capitania Gene-  Cap. Folger y Uncle Tobby, Cap. Sevan
ral, Vol. j:; del puerto de Hudson, N. York.

i . : 13 Archivo Nacionsl. Fondo Eyzagui-

11 Archivo Nacional, Capitania Gene- oh. Vol 4, e Harvidh Cap, ‘G .

ral, Vol. 376. perdi6 26 marineros en la tragedia. Ca-
1¢ William Moulton, ya citado, pdgs. pitania General, Vol. 876.
100 y 105. No la cita Starbuck, quien " Archive Nacional. Tribunal del

agrega la Jumo, Cap. Bunker, Thomas, Consulado, Vol. 14,
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~ Mayores complicaciones juridicas produjo el caso del bergantin
Mentor, Cap. Jacobus Winslow, que se vino a tierra vardndose en Tal-

E
|

llegar a la costa patagdnica después de una aventura antdrtics,
un temporal los introdujo en ¢l Estrecho de Magallanes donde perdie-
ron ¢l ancla. Llegaron tras duras penas a la Isla de Juan Fernindez,
para dejar nueve hombres y proseguir a Santa Maria con la intencién
de recalar en Talcahuano y reparar alli las serias averias. La nave pe-
netré en el puerto el 30 de junio de 1804 y solicité “proveerse de
todo” mientras esperaba viento favorable para dirigirse a El Callao.

Los oficiales pasaron a bordo, revisaron los pasaportes, las factu-
ras originales y el rol del equipaje, operaciones que resultaron favo-
rables para el capitin. El 20 de marzo se daban 6rdenes al Gobernador
de Valparaiso para prestar los auxilios requeridos.

El Mentor impelido por una cerrada tempestad debié cambiar su
apareciendo nuevamente en las islas y entrar en julio de 1803
al puerto de Talcahuano. Pedro Quijada tras otro prolijo reconoci-
miento en que anoté 350 pieles de lobos y 30 barriles de aceite de
elefante marino no tuvo inconveniente en entregarle los viveres acos-
tumb -

Por desgracia la furia del vendaval continuaba, y soltando las ama-
rras por la fuerza del viento el Menmtor fue a encallar entre la bateria
de San Agustin y la pequeiia isla.

Pasadas las horas de angustia el carpintero de ribera, Ignacio Lo-
zada, reconocié ¢l estado del Mentor como apto para la navegacidn.

Sin embargo, el Capitin J. Winslow solicité permiso para la venta.
Las autoridades vacilaron largo tiempo, pero al fin decidieron conceder
lo pedido™. “Sélo en estas circunstancias calamitosas parece licito ¢l
trato con los angloamericanos, enemigos declarados de nuestro comer-
cio nacional como lo tiene bien acreditado la experiencia y la comuni-
cacién con estas gentes que han de volver a su pais dejando en éste co-
nocimientos y conexiones que s¢ pueden mirar como amenazas peligro-
sas para lo sucedido™.

Por decreto de 13 de agosto de 1804, se aprobé la venta del Mentor

:

15 Archivo Nacional. Contadurfa Ma- 18 Contaduria Mayor. Tesorerfa Ge-
yor. Expedientes de Balleneros, 1793- neral, 1781-1865.
1803.
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el pasaje de regreso de la marinerfa, asimilando su caso al del

operacién comercial ratificada
R et ol e Repalinoges: Sl

estado nervioso se debfa en su o e
‘habia dejado en las autoridades dp:lﬁmdchl'ryd En
el afio de 1800 la firma de Gardener y Mitchell, del puerto de Nantuc
ket, organizaba una socicdad para equipar la fragata Tryal, de unas 180
M.mdd:inmiﬁuwdehumhdelobos:puomh
intencién velada de comerciar en la

guir al Oriente. Ot del Puclipn: sten;daipaes:

La nave acostd la isla de Mis Afuera en mayo de 1801 y desembarcé
una patrulla lobera. La nave navegd hacia el Peré recalando en Co-
quimbo y en el puerto de Pisco alegando la necesidad de viveres para
la tripulacién. E! Administrador de Aduana ordené el registro legal y
procedié a abrir los baules y fardos de mercaderia confiscando, segin
declaraciones del Capitin, 21 cajas de sombreros y dos piezas de lienzo.

Los tripulantes mientras tanto eran enviados a tierra bajo la custo-
dia militar de 18 hombres.

De acuerdo con los reglamentos se prosiguié la substanciacién del
proceso y agotados los tramites locales se elevaron los expedientes al
conocimiento del Virrey del Peri. El embargo se prolongé hasta el 24
de septiembre en que las 6rdenes del Virrey ponian en libertad la nave
y recomendaban el reintegro de las mercaderfas.

Como tnica gratificacién por los dafios causados el Capitin Coffin
percibi6é § 280.— entregados por el Gobernador.

La nave se hizo a la vela el 27 de septiembre rumbo a la isla de
Mis Afuera, donde estuvieron entregados a la caceria de lobos hasta el
21 de noviembre. Escasa de viveres o bien con secretas intenciones
de contrabando, la Tryal enderezé rumbo a Talcahuano penetrando en
la bahia en la mafiana del 8 de encro de 1802. Aplicando los severos
reglamentos, ¢l Comandante Manuel Vega Bazin los conminé a salir
del puerto pues sélo Valparaiso estaba habilitado para estas LrANSaccio-
nes. Dos dias mis tarde se presentaban la Tryal en compaiifa de la
Oniico ante las autoridades portefias. La reaccién fue violenta. Las au-
toridades subieron a bordo y bajo ] mando de José Prieto revisaron y
abrieron las cajas, paquetes y fardos advirtiendo un cuantioso cargamen-
to de “géneros y tabacos™ de ilicito comercio. La declaracién del Ca-
pitdn Tomds Coffin sobre las instrucciones recibidas en Nantucket faci-

i

tn

A? Archivo Nacional. Capitania General, Vol. 375. Caso de la venta del Ber-
' gantin Mentor. 14 de Junio de 1804.
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litaron la condens. En Santiago, el Fiscal de Gobierno y el Asesor Ge-
neral fallaron la causa confiscando la embarcacién ™ .

de la liquidacion fue el que sigoe:

1403 remate buque y sderczos
1.901,3 venta tabaco virginia

Total 19.266,3

Gaswos: 1.957,3/4

Liquido: § 17.308

La nave bajo el nuevo nombre de La Prueba pasé a engrosar la flota
de la costa. Tomis Coffin, por la ruta de Buenos Aires, regresé a los
Estados Unidos. En junio de 1803 empezé las diligencias diplomaticas
de protesta por la propiedad confiscada, elevando con este objeto diver-
sos memoriales al Presidente Madison. Fueron largos afios de espera.

En 1821, Paul Gardener, uno de los armadores, entregé los reclamos
2 la comision mixta hispanoamericana, pero su demanda no tuvo
el buen éxito esperado ™.

“Sdtedmﬂ?‘rﬂhqm

ral, Vol %08 Las consideraciones fina-
les en Capitanfa General, Vol. 789. Li-
bro de Ordenes 1802-1804, pig. 30. La
distribucién del comiso fue la siguiente:

Gastos y alimentos $ 1957634
6a. parte Jueces 236421 1,
Derechos del asesor 613,7 34
% Rl Haciends 5.945,59;

parte Ramo de Comisos  3.963,6 14
mcnhﬁmnﬂ 3.0387
aplicacién Real Hacienda 3.943.5 34
lch partes 3963,6 i,
129483 1,
"hmmum
1ra en "Deposition Thomas Coffin™ ante
el Notario José Marfa Sinchez, Valps-
raiso, 18 de mayo de 1802 y “Memorial
Claim of Paul Gardener”, Nantucket, 13
de diciembre de 1821 y “Memorial de
James Watt”, Philadelphia, 25 de no-
viembre de 1822. El reclamo de Gar-
dener era complicado y aleatorio:

Articulos robados en Pisco
Detencidén de 2 meses

$ 184
1.000
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No seria este comiso el ltimo
= en la : H

Robo en Talcahuano 2.100 La documentacién personal de la de
Detencién Talcahuano 500 fensa corre en los volimenes del Ar.
Venta bugue 20000 chivo Nacional. Escribanos de Valps-
El bmil del Capitin 2000 raiso. Vol 24 (1802-1844). Poder de
Pérdida tiempo capitin 3100 Tomis Coffin a Prudencio Lazcano, 29
Probable venta de cueros en de abril de 1802 y Poder General a

Cantén 50000 Angel Castro, 16 de diciembre de 1803,
Vuelta Cantén a US.A. 40.000

Reclamo ol § 11,250
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su estudio pioncro sobre la Historia del Derecho de Gentes en Europa
y en América, remonta sus origenes a los primeros tratados suscritos
entre Inglaterra y Portugal (1654), el de Francia e Inglaterra (1677)
y los de Holanda e Inglaterra en los afios de 1688 y 1671.

El principio sufri6, sin duda, alteraciones y restricciones en el correr
del tiempo histérico, siendo la mds importante la de 1756 que “limira
a los neutrales su comercio acreditado antes de la guerra”.

La modalidad tomé carta entre las doctrinas del derecho internacio-
nal, y bajo el nombre genérico y confuso de “comercio en barcos neu-
trales” fue una costumbre que tanto en Europa como en los Estados
Unidos adquirié legitimidad, pese a las crisis sufridas en el correr de
los afios trdgicos de la Revolucién Francesa y el Imperio Napolednico *.

El centro de origen de esta actividad en Hispano-América fue el
Mar Caribe con motivo de la Declaracién de Guerra en 1799. Se
permitié —como hemos apuntado en el primer capitulo— a los barcos
norteamericanos ¢! acarreo de las mercaderias indispensables a los puer-
tos de Cuba y a la reciproca de La Habana a los Estados Unidos. Como
la joven repiblica era la dnica potencia neutral que poseia una adecuada
flota comercial constituyé esta actividad naviera un mdldm mono-
polio. * el

El permiso adquirié validez americana por Real Orden de 18 de
noviembre de 1797 en los términos oficiales que siguen:

Enterado ¢l rey de las repetidas instancias que desde la publicacién de lu
guerra han hecho varios comerciantes, especialments de Cidiz, solicitando para evi-
lltmlopmibl:himcnupdéndelmme:domh&méria ysmhmgst.n
consecuencias, permiso para hacerlo en buques neutrales desde puerto nacional

1 Enrigue Wheaton, Historia de los  Europa y América. Trad. Carlos Calvo,
Progresos del Derecho de Gentes en  Besancon, 1861, pig. 262.

151



o extranjero; v considerando S. M. que la detencidn de los frutos y producciones
d= nuestras coloniss v la escasez o falta en ellas de los géneros de Europa, algunos
de ahsoluta necesidad, causan no solo muy graves sino irreparables perjuicios, ha
condescendido en que se use de este recurso extraordinario a que obligan las actua-
les circunstancias, permitiendo las expediciones de efectos no prohibidos en buques
nacionales o extranjeros, desde los puertos de las potencias neuirales o desde los
de Espafis, con retorno preciso a éstos, segin se cjecutd en la guerra del afio
1779, pagando los que se conduzcan desde los puertos extranjeros los mismos de-
rechos que si se llevaran de los nacionales, esto es, los de su introduccién en
Espafia, extraccién, e introduccién en América .

A la sombra de estos permisos extraordinarios se inicié una verda-
dera especulacién fraudulenta en que ayudaron por codicia o por razo-
nes de amistad diplomdtica los cénsules espafioles acreditados en diver-
sos puertos de los Estados Unidos.

En la correspondencia de la cancillerfa norteamericana hay notas
acusatorias en contra de Joseph Ignacio de Viar, Joseph de Gaudenes
y su yerno John Stoughton y se afirma que Gaudenes “vendfa licencias
para vender harina a uno y dos délares por barril, con una entrada anual

de § 50.000 %

Esta tolerancia puede colegirse con claridad en la carta escrita por
John Sroughton a José Ignacio Viar, que insertamos como probatoria:
Estimado amigo v duefio:

Por una apreciada carta de Ud. que recibi hace algin tiempo, veo la propo-
sicién que hace de executar una expedicidn de esta ciudad a la de Lima. He
comunicado el plan en confianza a dos amigos mios comerciantes de los mis acre-
ditados y arriesgados de este comercio, pero no han querido emprender nada en
consecuencia de ls mala suerte que han tenido el Clothier, de Baltimore vy tltima-
mente ¢l Asia de ese puerto y la Eliza de éste, pues todas sus cargas han sido
confiscadas v su gente tratada con mucho rigor. En fin, los comerciantes capaces
de emprender semejantes negocios no guieren hacerlo, 2 menos que se les muestre
privilegio del Rey para ello o de los Jefes de sus Colonias o Establecimientos
Ultramarinos. Es cuanto se me ofrece comunicarle y con los mejores deseos de

servirle, quedo rogando a Dios .

2 Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
ral, Vol. 746. Tomamos la cita textual
del interesante ensayo de Sergio Villalo-
bos R., El comercio extranjero a fines de
le Domsinacién Espaiiols en Journal of
Inter-American Studies, Vol. IV, Ne 4,
octubre, 1962, y su libro mis de
sarrollado: Concepto y Contrabando a
fines de! siglo XV]H Buenos Alres,
Eudeba, 1965. Allf se "discute ¢ ‘wenth
do jurfdico del concepto de comercio
neutral.

3Samuel Flagg Bemis. Pimckney's

Treaty. America's advantage from Euro-
pe distress. Ed. 1906, pig. 256 y nota
12

4 Juan Stoughton. Letter-Book. Baker
Library. Harvard University. Carta de
Stoughton a Viar, Boston, Julio 21 de
1801, En los papeles inéditos de Stough-
ton hay una “Lista de Correspondientes
que me han prometido una parte de la
Comisién que sacaren de los barcos que
les fueron consignados por mi recomen-
dacion", que insertamos por ser documen-
tos que ofrecen facilidades para otros
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del
m.mhmdumhmivmmnmhmdoc}pnuﬁn. Uds. no
hnmvbdod.pmquhqqmmmdimmmu.ﬁuwnc&h
considerables utilidades que pudiersn atraerlos suficientemente. En esas condicio-
nes creo que no serfa conveniente para mis asociados, por las enormes dificul-
tades para extraer moneda de las colonias espafiolss. Pero hay creo un medio que
creo regular y ventajoso. Dejemos vigente los primeros articulos del plan ante-
rintymhﬁnqulmlmommdetmddmrmhspwdum&m

diciones, sino que puede repetirse durante la guerra las veces que queramos, y
para evitar los peligros de la guerra pueden ser despachadas de ida y wuelta bsjo
nombre neutral con la misma simplicidad de las que se hacen a La Habana.

No he comunicsdo a nadie estas iltimas noticias que recibi ayer de Gua-
temala. Espero hablar con Ud. porque mi pobre inglés no es suficiente para escri-
bir. Le ruego mantener en secreto el contexto de esta cartas.

estudios de indole general sobre el tema.  Srs. Arabet Gautin, Nassing y Co. Vi-
Barcelona: G. G. Hilliger and Co.; Al- go: Don Buenavenrura Marco del Pont;
cante, Robert and John Montgomery; Habana: Gabriel de Herrera. Milaga:
Cidiz: Bernhard and Hilliger. Bilbao: Duncan and Shaw; Puerto Cabello:
Alvarez and Son; San Scbastidn: Don  Don Juan Torres; Buenos Aires: Ma-
Fermin de Ayscobe. Habana: Richard nuel de la Piedra; Doa Pedro Duval;
Marsella: Pierre Colligne et don Tomids Ant. Romero; Pedro An-
Esice; drés Garcls. Valencia: Vicente Yaude-
Thomas de la Cruz Mufioz; Mar- nes. Mr. Tapper, Cénsul de Dinamarca
: : Fan- y Alicante: Don Feo. Piqueres ¢ Hijo.
Olivells, Dn. Antonio Pont y Clo  Corufia: Sr. Don Pedro Llona
Bilbao:

3 Thomas H. Perkins Papers, Masse-
hijos; Bayo y Gozilia; Schastifin: chusetts Historical Society. Boston.
Yarza y Olozaga. Cidiz: Josep Mo-  Carta fechada en Philadelphia, 20 de
reno de Mora y Bernardo Lacosta. Ma-  abril de 1800. Tndicaciones generales
3 én Hernindez Barruso; sobre la Casa Perkins en: “Bulletin of
Manuel de Moneda, amigo de Barruso. the Business Historical Society”. Baker
Madrid: Narciso de Heredia; Barcelona:  Library. Vol. VI, N. 2, March, 1932.
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Sin duda alguna, éste fue el origen de la primera expedicién de
comercio neutral que llegara a Chile.

En efecto, el dfa 15 de julio de 1800 se presentd en el puerto de
Valparaiso la fragata norteamericana Dolly, Cap. Tomds Webb, proce-
dente de Philadelphia y con destino a Sonsonate. Venia, de acuerdo a
sus papeles, acogida a la Real Orden de 15 de noviembre de 1797 y
con permiso especial de la Capitania General de Guatemala. El sobre-
cargo Juan José de Echeverria declaré un cargamento de ropa consig-
nado por Alejandro Ramfrez y Juan Bautista Irisarri, comerciantes de
Guatemala °.

Las sutoridades portuarias se negaron a aceptar las peticiones, pues
la citada real orden habia sido cancelada por las disposiciones regias con-
tenidas en la Real Orden de 18 de julio de 1800.

En vista de la negativa el sobrecargo acudié con astucia al consa-
bido subterfugio de pretextar averias en la nave “solicitando autoriza-
cién para vender parte del cargamento para hacer el dinero necesario
para viveres y reparaciones’.

Para acelerar las negociaciones pasé Echeverria a la capital. En aten-
cién a la “afligida situacién econdmica del pais” el Cabildo de San-
tiago tomé cartas en el asunto y elevé un largo y sustancioso memorial
al Gobierno en que hacia ver las razones que los movian a apoyar dicha
solicitud.

El Procurador General de la ciudad, invocando “ser el representan-
te del Pueblo”, alegaba: “Yo no debo tener otro destino sino el pro-
curar su alivio v consuelo; serfa una deuda insoluta si llegando el caso
abandonase sus intereses. Me haria responsable a Dios y al Rey si ca-
llase cuando debia hablar”,

En un meduloso diagnéstico de la crisis que atravesaba el pafs, el
Procurador ponia énfasis declamatorio en sus argumentos. “La justa
guerra que nuestro amado Soberano se ha visto obligado a mantener ha
dado lugar a que estos obedientes y dilatados Dominios se vean en las
mayores necesidades; pues, contando el comercio aquellos efectos que
deben transportarse no ha sido posible su conduccién, llegando al ex-
tremo de que los pocos que existen se venden a un excesivo precio y
los mercaderes ya no se contentan con ganar 500% sino que libre-
mente, y a su arbitrio ponen el precio a las mercaderias” de manera
que a su juicio: “los caudales de los vecinos se han trasladado a las
arcas de los comerciantes. Los fundos y casas han llegado al extremo
de haberse acensuado malbaratdndose atin lo mds precioso”.

8 Archivo Nacional. Fondo Eyzagui- documento se da por Capitdn a Samuel
rre. Vol. 3 y Biblioteca Nacional. Colec-  Brountli.
cién J. T. Medina, Vol. 215. En este
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Esta situacién levantaba, segiin sus palabras, los clamores pues “el
liquido de sus propiedades no era suficiente para subvenir sus nece-

- No negaba el Procurador el derecho de Espaiia a pasar estas leyes
prohibitivas, pero por falta de fibricas e industrias, no podia reducirse
la economia americana “a la extraccién de metales y a la recogida de
unos pocos frutos de sus haciendas™; crefa que en vista de los 15 afios
de guerra debia autorizarse la entrada de los efectos del navio norte-
americano, “nacién que se haya en paz con la espafiola”.

Por lo demis, insistia, la nave habia salido de su provincia cuando
su Majestad tenfa dispensada la gracia de que toda Bandera Neutral
pudiese introducir libremente efectos en América previo pago de cier-
tos derechos.

Citaba los claros ejemplos de Lima y de Buenos Aires y terminaba
pidiendo se pudicra vender los efectos “con la calidad que sea de al-
guna administracién piblica y no por sus comerciantes™.

Pese al elocuente alegato del Procurador General, don José Antonio
de Aro, la sentencia fue desfavorable, El 19 de julio de 1800 el
Licenciado Diaz de Valdés ponia punto final a las discusiones dictami-
nando que “en conformidad a lo resuelto por la Real Orden expedida
en Aranjuez el 20 de abril de 1799 no ha lugar a la solicitud” 7.

Sin embargo, parece que parte del cargamento fue vendido en Val-
parafso ®, y aiin mds se dieron érdenes al propio Gobernador de Val-
parafso que comprara “diez o doce resmas de papel bueno, del mejor
siendo espafiol y a precio regular™®.

Mientras la Dolly permanecia en Valparaiso esperando las decisiones
gubernamentales una nueva fragata norteamericana penetré en la bahia
en operacién que a simple vista parece conjugada. Se trataba de la
Thayer, Cap. Samuel Brown, sobrecargo Esteban Dexter, procedente
de Salem, con aparente destino al North-West. El cargamento era de
consideracién ¢ inclufa “fierio, plomo, acero, pafios ordinarios, ropones,
lana, lonas”, adquiridos a las firmas de Samuel Arnold y Joseph Martin,
de Providence ™.

T Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
ral, Vol. 553. Este interesante expedien-
te refleja las inquictudes de la época en
Chile.

s Biblioteca Nacional. Fondo J. T.
Medina, Documentos inéditos, Vol.
”fmchiw Nacional: Libro de Orde-
nes 17991801, Vol. 788, pégs. 248
249, Jos¢ de Santiago Concha a Gober-

nador de Valparaiso. Stgo., 5 de mayo
de 1801

1 Archivo Naciomal. Real Audien-
cia. Vol. 1964. Valparasiso, 23 de ma-
yo de 1801. La nave figura en su grafia
como Tayar-Tallar-Thayer. Habia zar-
pado de Salem ¢l 28 de diciembre de
1800, La tripulacién era de 17 mari-
peros; tres pilotos, el primero Uriel
Rhea. Pora la defensa llevaba 4 pe
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Para tramitar estos asuntos venia a bordo un vasco espaiiol, Felipe
Echeverria, con negocios en Buenos Aires.

Echeverrfa, como su homénimo el sobrecargo de la Dolly, hizo
gestiones para pasar a Santiago y aprovechar el ambiente de rebeldia
criolla favorable a sus intereses. El Gobernador traté de disuadirlo
—"“por no ser licito franquearles la comunicacién interna’’—, pero la
porfiada insistencia del vasco rindié la voluntad de las autoridades. El
30 de mayo de 1801 se abria el expediente judicial en Santiago, previa
traduccién de Jos papeles por la pericia de Juan Cranisbro.

El Agente de la Real Hacienda, apoyado en la sentencia negativa
en el caso de la Dolly y atin haciendo los distingos legales entre las dos
situaciones, insistié en la negativa, pero la presién de la opinién publi-
ca lo obligé a buscar un subterfugio legal, agregando en su escrito:
“Pero como no hay cosa que no se atropelle en caso de guerra y estdn
todos los caminos cerrados por nuestros enemigos, podrd usted conside-
rar las circunstancias y podria venderlas el Capitdn a los gremios de
labradores y mineros por precios equitativos con una moderada ga-
nancia”.

La operacién dilatada por los trdmites burocrdticos de rigor vino a
terminar el 22 de febrero de 1802 en que el Superior Gobierno con-
cedfa “por gracia y merced”, la venta de “algunos efectos” conducidos
en la fragata Thayer por “cuenta y riesgo™ de Felipe Echeverria, sujeto
al pago de los “derechos de entrada en Espafia, salida de aquellos puer-
tos, almojarifazgo y alcabala” ».

Hubo dificultades en la liquidacién de los impuestos. El adminis-
trador de la Aduana de Valparaiso Modesto Novajas opuso resistencia
a las ventas. Por lo cual el Gobernador J. de Santiago Concha envié
al administrador general “para que examine las dificultades y se lleven
las pestiones mds suaves y aparentes a una materia cuya naturaleza exi-
ge la mayor consideracién™ %,

Al parecer la Thayer continud en la costa de Chile “haciendo sefias
sospechosas de contrabando”, y hubo de mandarse en su persecucién
a la fragata Jdpiter, ocupada en la activa guerra de los corsarios in-
gleses.

Al recapitular el largo proceso, la Audiencia de Lima terminaba su

dreros, 14 fusiles y pdlvora. Consta en 12 Archivo Nacional. Libro de Or-
la documentacién que Felipe Echeverria denes, Vol. 780, pdg. 250. Por nota
habia salido de Buenos Aires a comer- de 20 de junio de 1801, el Gobernador
ciar con los neutrales y habfa sido dete- ordend la compra de 10 piczas de lo-
nido por la fragata francesa Caledomia. na y otras tantas de brin para la fra-
De Trinidad pasé a los Estados Unidos.  gata Japiter”.
11 Archivo Nacional. Capitanfa Ge-
neral, Vol. 73.
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informe al Ministerio de Marina con dos considerandos en que hacfa el
balance de la intervencién estadounidense en las costas del Pacifico:
“Toda esta relacion —escribia— tiene dos objetos, exponer a V. E.
la frecuencia de Buques Norteamericanos en estos Mares, Aquellos
neutrales a pretexto de la pesca de ballenas y lobos concurren sin inter-
misién de nuestros puertos solicitando suxilios. Ya sea que por sus
largos viajes consumen sus viveres o que maliciosamente abaten su
aguada, se presentan en ellos pidiendo estas provisiones debidas a la
humanidad.

Otros manifiestan la necesidad de restablecer su tripulacién escor-
butada y algunos las de reponer averias de los bugues y como este
Gobierno, aunque repetidamente ha representado la continuacién de
este abuso, no tiene drdenes positivas y terminantes que puedan servir
de invariable regla en estas ocurrencias, no puede comprometer sus re-
soluciones por no aventurar la circunspeccion con que parece debe
contemplar una Nacién vecina y neutral en defecto de las expresas
intenciones de S. M. hacia este particular %,

13 Biblioteca Nacional. Coleccién J. T. Medina, Vol. 338,
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Carituro XV

LOS COMIENZOS DEL CONTRABANDO NORTEAMERICANO
EN CHILE

El contrabando —dictamina una autoridad en la materia— fue una
actividad universal en los siglos xvir y xvir. “Casi todas las Naciones,
prosigue Ledn Vignols, participaron en este comercio o sufrieron sus
golpes. Desde los Reyes de Inglaterra y de Francia, por ejemplo, has-
ta el mds humilde guardacosta americano, pasando por los miembros
del Consejo de Indias y por los Virreyes hispano-americanos . . . todo
el mundo participaba. Los soberanos en nombre del interés nacional,
los otros por codicia personal, con gananciosa complacencia™ *.

Vignols encuentra la explicacién sociolégica de este fenémeno ecu-
ménico, y lo concreta en los términos: Monopolio, es decir, Prohibi-
cién y Contrabando, en las que ve una relacién de causa y efecto.

Dentro de esta modalidad universal, la América Espafiola ofrecia
alicientes que superaban los obsticulos del comercio lejano, pues, aun
a comienzos del siglo x1x, el Duque de Cidiz dictaminaba que era “la
fuente donde el Continente Europeo buscaba la moneda para sus tran-

iones” *.

Francia fue la primera potencia que aproveché en gran escala las
posibilidades de obtener numerario acuiado. Desde el viaje de De
Gennes (1695) hasta la represién efectiva de las expediciones realiza-
das por De Martinet (1717), el comercio intérlope francés, singular-
mente bretén, obtuvo por lo menos unos 200 millones de plata acunada
o en barra para financiar ¢l trifico del Oriente *. A partir de esa fecha el

" Véase la fundamental monografia de

1 Ver Léon Vignols, L'Ancien Concept
Monopole et la Contrebande Universelle,
Revue d'Histoire Economique et Sociale,
Paris, N* 1, 1928, pig. 240.

2 [bero-Amerika und die Hansestadt.
Ibero Amerikanische Institut. Hamburg,
1937, citada por Harri Meier, Zur
Geschichte der Hansischer Spanien und
Portugal. Fahrt. pdg. 146, La nota leva
fecha de 27 de febrero de 1809.

E. W. Dalghren. Les Relations commer-
cidles ei maritime entre la France et ies
cotes de I'Ocean Pacifigue. Tomo 1,
Parfs, 1909. Tomamos la cifra del ar-
tculo de Léon Vignols y Henri Sée,
La Fin du Commerce Interlope dans
I'Amerique Espagnole, Revue d'Histoire
Economique et Sociale, N* 1, Paris,
1928, pig. 300.
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contrabando pasé a ser una actividad indirecta, que heredaron los ingle-
ses y, al alcanzar su independencia, los norteamericanos.

La inmensa maquinaria construida por los comerciantes franceses en
el siglo xviii, nunca fue desmontada, y las rutas ocednicas que ellos
utilizaron pasaron a ser las cldsicas en este movimiento intercontinental.

El contrabando norteamericano comenzd en forma lenta, La prime-

ra ocasién, intuida por los gobernadores de Chile y los Virreyes del
Peni, fue el permiso para pagar los viveres en moneda corriente o en
letras sobre plazas extranjeras, Era fdcil sustituir las cantidades y
tener asi una mayor disponibilidad para el pago de mercaderias, sobre
todo el cobre, como veremos a continuacién. A este ejercicio consen-
tido vino a agregarse la operacion clandestina directa, emprendida por
algunas naves a lo largo del litoral. Tres tipicos casos podemos sefalar
en este primer periodo de contrabando, y atafie a las aventuras de las
naves norteamericanas: la Befsey, Pegasus y Belle Savage, las que relata-
remos.
La Betsey, pequeiio bergantin de 104 toneladas, de la matricula de
Boston, pertenecia a una sociedad integrada por A. Winship, poseedor
de los tres cuartos de la empresa, a su hermano y al Capitin Joseph
O’Cain, que habian adquirido el resto de las acciones. El barco vino
a las 6rdenes de O’Cain para “comerciar pieles de nutria con los in-
dios"”. Trala como cargamento una gran partida de “telas y chucherias,
paiios, bretafias, muselinas, pistolas, fusilerfa y sables” *. Bien pertre-
chada con diez cafones y una aguerrida tripulacién de 19 marineros,
se hizo a la mar el afio de 1799.

Al penetrar en las aguas territoriales de la Capitania General de
Chile el bergantin fue avistado a la altura de los grados 56 por la
fragata Maria Luisa, Cap. José Bartolomé de Carreta, procedente de
San Sebastidn. Al abordar la nave, el capitin presenté “pasaporte
americano, registro de aduana, razén del cargamento y pasabante espa-
fiol, firmado por el Cénsul Juan Stoughton. El hecho de contener la
nave la suma de § 30.000 en dinero despert6 la curiosidad de los espa-
fioles, que tomando pie de la nueva Ordenanza de Corso de 1796,
condujeron el Betsey en rehén a Valparaiso.

Informado el dia 31 de marzo de 1800, el Presidente de Chile, Joa-
quin del Pino, de la detencién de la nave norteamericana, ordené tomar
toda clase de precauciones. “En las actuales circunstancias de la guerra
con la nacién britdnica —comunicaba Del Pino— es muy factible que
los ingleses que navegan en estos mares del sur traigan pasaportes y

* Tomamos los datos inéditos del “Ex-  americano el Betsi (afio 1800). Archi-

Don José Bartolomé Larreta, Capitén 641. Detalles en Capitanfa General,
de la fragata Maria Luisa al bergastin  Vol. 380.
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patentes dobles para pasar por americanos de las provincias unidas,
puesto que es el mismo idioma, fisonomfa y costumbres de estas dos
naciones”.,

Prevenia a las autoridades del puerto que examinasen y reconocie-
ran las patentes y se interrogara scparadamente a los oficiales.

Cc')n ayuda del intérprete Manuel Tharra, de Vizcaya, se tomé de-
claracién al Capitdn, al sobrecargo Carlos Winnship —fallecido poco
después en Valparaiso—, a Benjamin Frank, primer piloto, el segundo
John Brown y al despensero Nathan Winnship, hermano del sobrecargo.

Merced al interrogatorio se comprobé la veracidad de las informa-
ciones originales, y el hecho de ser el Betsey una de las naves de la
firma bostonesa. La otra, la fragata Essex, capitdn Quilon, se aprestaba
en Boston para darse a la mar.

Al preguntirsele sobre los efectos que llevaban a bordo, no aparen-
tes para el comercio del N. W., respondié O’Cain que por su experien-
cia de cuatro viajes, sabia que “toda la mercaderia es apropiada para
los indios, y que en muchas ocasiones hasta los vestidos que traen les
parecen bien a ellos. Que ha cambiado su camisa por dos cueros de
nutria que en la tierra de la China como en Cantén le dan § 30 por
cada cuero, y que asi aunque se le concediera permiso para vender no
lo executaria ni ain de una pieza de bretaia que le dan por ella los
indios dos cueros de nutria”.

El 12 de abril una comisién de honestos comerciantes, compuesta
por Joaquin Villaurrutia y Juan Gonzilez expertiz6 las bodegas. El
veredicto de estos honorables ciudadanos resulté favorable a los mari-
NOs NOrteamericanos.

Dos dias més tarde O'Cain demostré “sospechas y aun evidencia
que faltaban muchas cosas de las que cargaba el buque en el momento
en que fue apresado”. Bajo la palabra del Capitin de la Maria Luisa,
se comprobé la veracidad de este aserto. El decreto de 12 de abril
otdméponetenlibaudlamve.pcmdcloss2.129quecxig{acl
Capitén como compensacién de los robos, se le cancelaron tan solo
$ 300" °.

La Betsey se dio a la vela. Al parecer, segin Howay, intentd en
Acapulco el comercio que habia fracasado en Chile, pasando luego a
la rutina habitual del comercio del N. W. *.

La fragata Pegasus, de la matricula de New York llegé sorpresi-
vamente a Valparaiso en septiembre de 1800, en compadia de la Inter-

s ivo Nacional. Capitanis Gene-  wessels in the maritime fur Trade (179_5-
ral, %ﬁ‘lm. Lista de Ordenes, 1799-  1804) (Transactions of the Royal Socie-
1801, pdg. 203. La nota es de 26 de ty of Canada, Vol. XXV, Otawa, 1931,
abril de 1800. plg. 133).

¢F. W Howay, A List of Trading
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preter, con el propdsito de contrabando, a juzgar por el monto de Ia
mercaderfa que sumaba unas seis o siete veces mds que lo acostum-
brado en el trifico del N. W.

‘La época no era propicia. Largos pleitos maritimos se ventilaban
en los estrados judiciales, y la coyuntura de la guerra con Gran Breta-
fia habfa movilizado a los corsarios en toda la larga extensién del litoral
americano. Este bloqueo hsbia trafdo por consecuencia la escasez de
mercaderfas, punto favorable a la posicién de los norteamericanos. Las
autoridades estaban recelosas, y aun cuando les fue permitido a ellas
alegar su causa en la capital, no fueron autorizados a liquidar los
$ 100.000 que solicitaron. Después de diez dias de infructuosas nego-
ciaciones, al amparo de la ya supeditada autorizacién a los barcos neu-
trales, regresaron ¢l Cap. Otis Liscomb y su compafiero a Valparaiso.
Una vez en el puerto “gracias a las prudencias y resguardos’”, tomados
por el Comandante de la Plaza, se vieron imposibilitados para realizar
negociaciones, debiendo hacerse pronto a la mar.

En vez de proseguir al N. W. anclaron en la Isla de Juan Ferndn-
dez, donde el Gobernador les presté los auxilios acostumbrados. Dos
dias mis tarde estaban en Mis Afuera, disponiendo parte de la tripula-
cién en la faena lobera. Ambas naves se lanzaron pronto a la costa,
buscando la ocasién favorable para el comercio de contrabando. Ha-
bian al parecer conectado algunas operaciones con Benito Garcia de la
Ligua, por lo cual algunas lanchas los estaban esperando en las caletas
de Quilimari y de Papudo. Alli se separaron las naves.

Sin declarar su procedencia, penetré el Pegasus al puerto de Co-
quimbo, donde permanecié catorce dias a partir del 12 de octubre de
1800. Pese a las precauciones tomadas por J. Madariaga, advertido
previamente de las intenciones del Cap. Liscomb y del envio de tropa
de refuerzo, intentaron colocar algunas mercaderias por intermedio de
los comerciantes Ignacio Urizar y Patricio Zeballos, los que fueron sor-
prendidos in fraganti a la una de la mafana, por los guardacostas.

Por no disponer de fuerzas para apresar la nave, el Pegasus se pudo
evadir rumbo a Huasco, plaza que ofrecia mayores perspectivas. En-
contrd alli Liscomb la ayuda del Subdelegado José Antonio Ossandén,
quien tuvo la debilidad de firmar un recibo de compra de 19 resmas
de papel extranjero”’, que iba a acarrearle sinsabores. Se calculaba el
monto extraido en “cuatro mil pesos de oro y plata”, por el pago de
“bretaiias, pafios y loza”. Continué el Pegasus por la costa de Vallenar,
hasta Copiapé (Caldera), repitiendo alli la hazafia debido a la favora-
ble disposicién de dnimo de las autoridades. Se presumia entre 1.000
a 1.500 la cantidad vendida en dicho puerto. La presencia anterior
de la Belle Savage dificulté los tratos que estuvieron algo flojos, por
lo cual Liscomb prosiguié hasta Iquique y de alli a Pisco, en el Perg,
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“ondle mf?'ﬁhshmﬁdas por un total de § 44.000. En este
puerto rmado operaci sor lmadios
secucion de las naves c:nmbandis&: fflilol:; ::orsand:s e

; , lo que determiné su rdpido
progreso a Mds Afuera para ocultar ahi sus mercaderfas y el dinero
acumulado,

La vispera de la Navidad de 1800, la Pegasus enfrenté la concurrida
isla, poblada por numerosas tripulaciones norteamericanas. De acuerdo
con el relato de William Moulton enterré el Capitdn Liscomb en un pozo
profundo entre 35.000 y 40.000 pesos en dinero”. Pero los activos
corsarios, la Britannia y el Castor, presas britdnicas armadas por el Con-
sulado de Lima, al mando del valeroso e intrépido Capitén Francisco
de Parga, impidieron la completa ocultacién de bienes. Liscomb alcanzé
a arriar la chalupa de servicio, escondiendo en el lado opuesto de la
isla entre 2 a 25 talegas de a 1.000 pesos. Al llegar los espafioles, y
por mds que registraron con prolijidad el accidentado terreno, dnicamen-
te rescataron 1,000 ocultos en una laguna, y 4.000 que tenian en cus-
todia las cuadrillas loberas, cruelmente tratados por el Capitén Parga,
quién tomd varios rehenes para conducirlos al litoral.

En Enero de 1801 penetraron en convoy a la bahia de Valparaiso,
la Britannia y el Pegasus. El juicio fue drdstico y veloz. La acumula-
cién de pruebas era manifiesta. La inspeccién revelé un cargamento de
33.000 doblones en especie, dos bailes llenos de relojes, géneros y
tabacos, Tras de una cuidadosa faena para asegurar las escotillas v evitar
los frecuentes robos, la fragata Pegasus fue conducida prisionera al Ca-
llao, donde se ordené su definitiva confiscacién, junto con la Clothier,
del puerto de Baltimore.

Por real orden, fechada en Madrid a 10 de agosto de 1802, se
aprobaron las medidas tomadas por el Virrey, oficidndose sobre ellos,
al mismo tiempo, al Ministro de los Estados Unidos en Madrid °.

Los flagrantes delitos de la nave norteamericana produjeron una reac-
cién violenta entre las mdximas autoridades de la Colonia. El Presi-
dente de Chile, Joaquin del Pino, abrumado por las denuncias, ordend
una completa revisién del caso, y para ello cit judicialmente a compa-
recer ante la persona del Asesor Pedro Diaz de Valdés, a los subdele-
gados de Copiapé y Huasco “por la complacencia maliciosa de ellos y
de las personas compradoras”. A la lista se agregaron poco después
las autoridades locales de los Partidos de Coquimbo, Papudo, Quilimari
y Valparafso, es decir, se incluian todos los puertos en que habfa reca-

lado la Pegasus.

7 William Moulton, A concise Extract 915 y Vol. 380.
from the Sea Jourmal written on board La Real Orden, Madrid 10 de agos-
the Omico. Utica, 1804, pig. 65. Vésse to de 1802 en Aschivo Nacional, Vol.
para el relato Archivo Nacional, Vol. 750.
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La sentencia devolvié al hijo del subdelegado de Huasco, pero re-
conocié culpable a Antonio Escudero que fue a parar a la cdrcel de La
Serena. Se sentencié igualmente “con embargo de bienes y separacién
de su cargo”, al Administrador de Reales Derechos de Huasco, José
Antonio Ossanddn °.

Las denuncias continuaron llegando a oidos de las autoridades. El
Oidor de la Real Audiencia dio el pase a la investigacién de algunas
de ellas, en especial las que venfan de Concepcién sobre “el desembar-
co clandestino de bastante cargamento de géneros extraidos de las em-
barcaciones norteamericanas™. Se trataba de las fragatas General Was-
bington y la Perseverance. Las diligencias movilizaron a la poblacién.
Se interrogd a “los dos o tres individuos que hay en el comercio de
la ciudad de algiin conocido caudal que pudieran haber aventurado al-
guna empresa clandestina”. Declararon los guardias del resguardo Gre-
gorio Fajardo y Miguel Silva. Se mandaron comisiones investigadoras
al Morro y al Fuerte de Gilvez. Y el yerno del Gobernador, Manuel
del Rio y Cruz alcanzé en pesquisa hasta la boca del rio Andalién.

Aunque no pudo dictarse sentencia por falta de pruebas formales,
quedd en el ambiente la seguridad que la Perseverance habia obtenido
una licencia de § 80.000 para provisiones, vituallas y refrescos, que
valian § 25.000. Que los eclesidsticos habian comprado “lenceria y
paios”, y que pese a la vigilancia extraordinaria se habian deslizado al
interior, por caminos desconocidos, “tabaco, mahones, panuelos y pie-
zas de vajilla de loza o pedernal”, de la fragata General Washington *°,

Esta ola de escindalos se proyecté sobre la fragata Belle Savage,
Cap. David Ockington, del puerto de New York, de la conocida firma
bostonesa de J. Coolidge *'. Habia zarpado de Boston el 29 de diciem-
bre de 1799, con destino al N. W. por la ruta asidtica del Cabo de
Buena Esperanza. En un crucero de nueve meses llegd a Australia, a
Botany Bay, centro surgente de comercio y de navegacién. De alli dio
vuelta al Pacifico, “con el fin de situarse a cazar lobos en Mds Afuera,
mientras llegaba el buen tiempo para proseguir al N. W.” La nave
estaba premunida de patente de corso de Francia, y su dotacién com-
portaba cafones de alcance y un surtido completo de municiones ™,

A fines de agosto la nave fue avistada en Juan Fernindez por la

% Archivo Nacional, Vol. 900. “Dili-
gencias reunidas contra Don José Anto-
nio Ossandén por la introduccién de 19
resmas de papel extranjero el 31 de
diciembre de 1800".

12 Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, Vol. 903.

B E W. Howay, ya citado, pig. 132.

** Tomamos los datos sobre el juicio
de la Belle Savage de Biblioteca. Sala
J. T. Medina, Coleccion de Documen-
tos Inéditos, Vol. 3555 y Archivo Na-
cional, Capitania General, Vol. 788. Li-
bro de Ordenes, 1799-1801, pdg. 222.
Algunos detalles en William Moulton,
Journal of the Onico, ya citado, pdg. 58.
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fragata Concord. Un periodo de calma la detuvo entre las

g islas hasta
1 de septicnbre en que acostaron Més Afuer, donde echaon
Mmhmd:mm:mm el barco o

zas gllbﬂmmenules del Presidio abordaron la Belle Savage, reduciendo
a la impotencia a los marinos y oficiales. Se dio orden de conducir la
nave a Valparaiso hajo la acusacién de presa legitima, de acuerdo al
contenido de su cargamento, la patente de corso francesa, y la dotacién
de artillerfa, y ademds, por conducir a bordo a desertores ingleses.

Por causa del mal estado de la tripulacién, con sintomas de escor-
buto, se hizo subir 2 bordo a un grupo de penados, a las érdenes de
Juan Bautista Avila, Alejandro Cuevas e Isidoro Meneses, reos perua-
nos que habian determinado su condena. Gracias a la diligencia de los
oficiales, la nave pudo entrar a la bahia de Valparaiso, el 20 de sep-
tiembre de 1800 .

La actitud del Gobernador Joaquin de Alos fue implacable. A pesa:
que como escribe Vicuiia Mackenna “los afios habian apagado tal vez
sus instintos bravios”, su actitud recordé la de sus afios mozos en las
violentas represiones de las Audiencias de Charcas y el Paraguay. In-
sistia en el cardcrer legitimo de la presa, conforme a las nuevas Ordenan-
zas de Corso y hacia hincapié en la existencia a bordo de monedas de
Lima, Potosi y Chile que el capitin aseguraba haber comprado en Bo-
tany Bay, v comida a los desertores ingleses que habfan tomado parte
en el apresamiento de La Paloma, navio de la carrera **.

La respuesta del Presidente fue mds cautelosa y diplomdtica. Crefa
conveniente que el Cap. Ockington pasara a Santiago para comparecer
ante ¢l Fiscal en o Civil y de la Real Hacienda.

Los alegatos del marino norteamericano indignaron no obstante a
los oficiales reales. “Pero lo que jamids podria escucharse sin espanto
—apunta ¢l Fiscal en su dictamen— es el fanatismo y trastorno a que
ha llegado nuesira Legislacién en la idea de estos comerciantes suponien-

13 Archivo Nacional. Capitania Gene-  habian spagado tal vez sus instintos bra-
ral, Vol. 788. Libro de Ordenes. vios, la fortuna amortizuado su amor al

14 Benjamin Vicufia Mackenna, Histo-  oro, y mis que éste d._iémi‘.e prestigio la
ria de Valparsiso, Tomo II, Valparaiso bondad y pm\chs. sociales de su esposa
1872, pdg. 338-339. “No ohstante aque-  dofia Agustina Villablanca. En 1810,
llos adversos antecedentes, Alos no dejé  Alos debia tener cetca de 80 afios, y ade-
mala memoria en Valparaiso. Los afios mis habia perdido la vista”.
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permiso para proseguir su navegacion, adquirir los viveres que necesi-
taba a los precios mds equitativos, conforme a los articulos del Tratado
de 1795, con los Estados Unidos.

Sin admitir reclamacién econémica alguna por los perjuicios de la
larga captura, las autoridades obligaron el zarpe de la nave, con la ame-
naza de reabrir ¢l expediente si recalaba en alguna playa del Continente.
Aunque no haya datos muy concretos sobre su posible derrotero poste-
rior, la Belle Savage continué hacia el norte, para regresar a Chile un
afio mis tarde, En diciembre de 1801 entraba a Valparaiso. El Go-
bernador consulté con el Presidente Interino, José de Santiago Concha,
quien poniendo un velo sobre las anteriores actuaciones, dio permiso
para que se socorriera con viveres a la nave “obligindola que brevemen-
te salga de ese puerto y que excuse en todo lo posible el trato de nues.
tras gentes . , . recorddndole las prevenciones que Ud. le hizo de...
evitar en lo sucesivo surcar estos mares’ '*,

En mayo de 1802 estaba la nave en Mis Afuera en pos de un car-
gamento de pieles para el mercado oriental '°. No serfa éste su ltimo
viaje a Chile.

A pesar de la frecuente repeticién de los intentos comerciales de este
tipo, las autoridades chilenas se esforzaban por mantener la amistad
norteamericana. Se dolfan ellos de “la falta de correspondencia que los
tenfa ignorantes del estado politico de Europa', pero insistian “en que
habia que respetar la alianza con esa Nacién y no tratarlos como enemi-
gos”. Aun llegaron a aceptar como vilidas las disculpas 1an ingenuas
de algunos capitanes gue afirmaban “haber creido que era costa de in-
dios salvajes donde desembarcaron (Arauco)™ ',

Este equilibrio tan dificilmente mantenido vino a guebrarse con
cierto estruendo ¢l afio de 1803, en medio de los desastres del ataque
de los corsarios briténicos, y vista la impotencia de las autoridades
para defenderse con buen éxito de esas “recaladas forzosas”, el cotidia-
no disfraz de las empresas de contrabando.

18 Archivo Nacional, Vol. 788. Libro 1 F. W. Howay, obra citada, pig. 135.
de Ordenes, 17991801, pdg. 261. La 17 Archivo Nacional. Capitanfa Gene.
nots de J. de S. Concha estd fechada a  ral, Vol, 915
24 de diciembre de 1801.
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Carituro XV1
LA TENSION BELICA EN EL PACIFICO

Las sucesivas declaraciones de guerra entre Espaia e Inglaterra al
ritmo acelerado de la politica antinapolednica de la Cancillerfa britinica,

habfan provocado una extremada agitacién bélica en los paises riberefios
del Pacifico.

Los corsarios ingleses aguerridos en los siete mares, los que estaban
dominando por medio de su eficaz y moderna marina de guerra, per-
seguian despiadadamente a las naves espafiolas, tanto a las de alto
bordo que venian de la peninsula como a la flota costera del comercio
de cabotaje interamericano. Las naves inglesas penetraron ain en los
puertos, asolindolos con las depredaciones y el saqueo de los depdsitos
de las aduanas.

Los mercaderes criollos a su vez reaccionaron armando en corso las
presas que lograron arrebatar a los ingleses. Algunas de ellas, por ejem-
plo, la Bretaiia y ¢l Castor, a las 6rdenes de Francisco Parga, obruvieron
como hemos descrito. sensacionales triunfos parciales sobre sus tradicio-
nales enemigos.

Pese a los tratados de paz, el pacto de alianza entre Francia y Espana,
suscrito el 9 de octubre de 1803, significaba en el fondo un tratado de
ayuda mutua entre ambas potencias que trajo para la América, como
admite un historiador, “serias y peligrosas complicaciones™ *

Estas operaciones corsarias han sido descritas en su alcance gcngni
por Diego Barros Arana, en su Historia de Chile, y en los sobresalien-
tes episodios por Benjamin Vicuiia Mackenna en su Historia de Valpe-
yaiso®, Aprovechan ambos autores mis que las fuentes documentales
chilenas, los datos que apuntan los libros de viajes de los marinos ex-

' Diego Barros Arana, Historia Gene- citado, tomo VII, pigs. 283-287 y Ben-
ral de Chile, vol. VII, Santiago, 1886 jamin Vicuiia Mackenna, Historia de
pig. 282 y Valparaiso, tomo 11, Valparaiso, 1872,

* Al tenor Diego Barros Arana, ya cap. XXII, pigs. 266-275.
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tranjeros. Amasa Délano, en su libro "Narrative of Voyages and Tra-
vels”, es el que trae mayores informaciones sobre el trato inhumano,
a veces birbaro, de los beligerantes.

Los norteamericanos trataron de mantener una justa neutralidad, y
aun aplicaron la doctrina humanitaria en diversas ocasiones, pero su
afinidad racial con los britdnicos y el odio contra las autoridades hispd-
nicas que obstaculizaban sus empresas, los inclinaba a prestar ayuda a
los ingleses, como en el caso ya relatado de la Miantinomo y del corsa-
rio Chance.

En estricta verdad, no se han estudiado en profundidad estas cam-
pafias en que los chilenos hicieron el aprendizaje de las armas mariti-
mas. El Capitin John Myers en su curioso y discutido libro Life and
Travels ha referido pormenores de estas hazafias cruentas, en especial
el crucero de la Betsey, armada por O. Bennet, con 14 cafiones y una
tripulacién aguerrida de 50 hombres, que desde la costa de California
hasta que fuera apresada en Santa Marfa, sembré el desconcierto y el
temor en el litoral de América.

Desde Australia, un foco en potencia del filibusterismo en el Paci-
fico, vino la Chance, armada por el acaudalado comerciante Mr. Hogan.
La nave a las 6rdenes del intrépido capitin William White, atacé no
s6lo a las naves en los mares abiertos sino que penetré aun en las bahfas
apertrechadas de Ilo y Coquimbo, saqueando sus reservas metalicas *.

Detalles de estos activos cruceros en el mar pueden leerse en las
memorias del simpdtico marino James Choyce, que hemos aprovechado
en capfrulos anteriores *,

En el litoral de Chile, las autoridades ajenas a veces a los combates
maritimos, trataban de paliar con oportuna violencia los desembarcos
fraudulentos, alentados por la idea de que era imposible, debido a
los progresos de la ciudadania, una ocupacién firme del territorio por
los extranjeros.

Desde 1790 estas medidas se fueron haciendo mds rigurosas y re-
petidas. El Gobernador de Coquimbo oficié en dicho afio al Coman-
dante Manuel Iglesias para que de acuerdo con el Cap. José de la
Vega, formaran nuevas guardias en el territorio. Estas debfan ser
“remudadas cada ocho difas, cada una de tres noches al mando de un
sargento o un cabo y que se siniien sobre la costa entre la parte norte
de este puerto y la raya que lo divide con la Provincia de Copiapé, de
suerte que la una descubra con facilidad la entrada del Puerto y toda la
playa vecina a su situacién y la otra en lugar ventajoso que descubra

3Capt. John Myers, The Life, Voya of the Life of James Choyce, Master
ges and Travels off, London, 1817, Mariner, now just published, London
* James Choyce, The Log of Jack Tar MDCCXCL.
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mucho horizonte por donde
a estas costas’ ®,

En octubre de 1800, el simpético y cordial Comandante del Res-
guardo de Valparaiso, José Prieto, tomaba medidas similares dada la
escasez de persz:mal. "Hacen falta —apuntaba en su nota— cinco per-
sonas y un marinero en vista de la gran concurrencia de embarcaciones
mercantes y de los continuos buques extranjeros que arriban a este
puerto asf a la pesca de la ballena como cargados de efectos no con
otro fin que de la ilicita introduccién como nos ha enseiado la experien-
cia®,

: Habia por entonces siete guardias; uno con trabajos de oficina, y
seis cfupa_ldos en la carga y descarga de los navios, los mismos que ha-
cfan “fatiga de noche en el desembarcadero cuyo punto no se podia
desamparar, alternando cada tres horas”.

En el mes de diciembre de 1800, ¢l Presidente del Pino requerfa al
Comandante de Armas de Coquimbo sobre la misma materia. “Para
impedir el desembarco y contrabando de embarcaciones extranjeras, di-
vidian el comando desde la playa del Arraydn hasta Quillota y se nom-
braba al Teniente José Miguel Lépez para la extensién del partido de
Cuz-Cuz, “quien deberd pasar a situarse en el paraje mds proporciona-
do a observar las concurrencias maritimas” 7,

puedan asomarse algunas velas dirigidas

Las innovaciones introducidas produjeron conflictos entre las auto-
ridades. En Concepcion, el administrador de aduanas, Francisco Agus-
tin Ferndndez, reclamé en contra del Gobernador-Intendente Luis de
Alava, por haber criticado éste las medidas de guardias extraordinarias
nocturnas v negarse a cumplir lo ordenado por el administrador. Con-
sultado el Presidente, acompafié en su respuesta la Real Cédula de 29
de Agosto de 1795, en que permitian a los oficiales subalternos tomar
medidas personales “para contener la astuta malicia del codicioso co-
merciante” ®,

Se puso en vigencia en el correr de esos afios de zozobras el sistema

5 Archivo Nacional, Capitanfa Gene- bando sus hdbitos hospitalsrios llama

ral, vol. 821.

8 Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
ral, vol. 894. Benjamin Vicufia Mac-
kenna en su Historia de Valparaiso, se
refiere a Prieto en los siguientes térmi-
nos laudatorios: “A la postre de la era
colonial, la tnica casa del Puerto que
se gbria a las visitas ¥ a algin honrado
pasatiempo, era la del comandante del
resguardo don José Prieto, a quien, di-
jimos, el viajero inglés Vancouver ala-

don Praeta, y esto porque aquel buen
asturiano llegd a ser por su numerosa
prole y los entroncamientos de ésta el
patriarca del lugar y el centro de todas
las afecciones sociales y de sangre”,
Obra citada, pdg. 349.

7 Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, vol. 788. Libro de Ordenes 1799-
1801, pig. 321.

s Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
ral, vol. 894.
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de aumentar la proteccién con guardias supernumerarios. Por ejemplo,
en Concepcién, se destacaron vigias a caballo; en Penco viejo, la playa
fue recorrida en las noches, v en Talcahuano se armé “un bote con
tropa para rondar la bahia. Y como estrategia sigilosa se destacaron
“esplas secretos” que dieran aviso de lo que ocurriera en estos asun-
tos” ",

Estas medidas ilusorias, dada la escasez y la precaria preparacién del
personal, fueron combinadas con otras providencias mds pricticas y ob-
jetivas. Los buques extranjeros debieron entrar uno a uno en los
puertos para “evitar que las naves estuvieran reunidas ... pues la pru-
dencia exige no permitir dentro de la bahia tantas juntas” . Se decre-
t6 con majadera insistencia que Valparaiso seria en adelante el tnico
puerto que pudiera otorgar viveres a los extranjeros''. Y para evitar
el soborno vy la coima se revisaron las situaciones personales de los em-
pleados de los resguardos para evitar las posibles complacencias culpa-
bles *=.

Al igual se perfeccionaron las técnicas de los interrogatorios, redu-
cidas mids tarde a Reales Ordenes como la del 11 de mayo de 1795, que
el Tribunal del Consulado reunido en pleno ajusté a las necesidades
nacionales **,

Los problemas humanos eran ain mds dificiles de tratar, El entendi-
miento con las tripulaciones extranjeras exigia un cuerpo especializado
de expertos, casi imposible de formar. Por muchos afios, Juan Granis-
bro (sic) de Apogquindo, desempeiié oficialmente estas labores. Sus
traducciones son a veces risibles por la confusién de términos y de ex-
presiones '*. Se debié recurrir muchas veces a personas que crefan po-
seer conocimientos lingiiisticos. Por cierto tiempo se destaca en los
documentos el nombre del dragén Cormick (Cormico), alcohélico con-
suetudinario, al que luego se sindicé de estar coludido con los capitanes
norteamericanos. Se nombré en su reemplazo a Tomds Alpero, italiano,
quien en 1800 “no entendia nada por su decrepitud”. Se buscé luego a

® Biblioteca Nacional. Sala J. T. Me-
dina, Documentos Inéditos, vol. 300.
Juan Martinez de Rozas a Luis Mufioz
de Guzmiin, 22 de abril de 1803.

™ Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, vol, 788, Libro de Ordenes, 1798-
1801, pdg. 248.

11 Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, vol. 789. Libro de Ordenes 1802-
1804.

12 Archivo Nacional, Capitania Gene-

ral, vol. 788. Libro de Ordenes, 1789
1801, pdg. 345.

13 Ver Archivo Nacional. Libros del
Tribunal del Consulado, vols. 1 y 16.

1+ Benjamin Vicufa Mackenna en su
libro Juam Ferndndez, Santiago, 1883,
pig. 329, cita diversos ecrrores, entre
otros: Lady Bastinton por Lady Was-
hington y transcribe la traduccién de las
cartas patentes de la Columbia casi inin-
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un iflandés Tomds Francis, que habitaba con Juan Granisbro
mkmmh-ﬁmmmlwmi:im“. g

En mayo de 1801, el Gobernador de Valparaiso se dirigié directa-
ll_lmellClpiﬁnGmeulchsih La respuesta nos aclara la situa-
cidn. "tha:hosnlidmbsim&prctuqxud-lunedidoal]nh—
dnlpﬂa?uﬁﬁnd:mcGobiemmelmmendelu-mhuudm
angloamericanas que continuamente arriban a estos puertos, y no se
encuentran en esta capital por que los inteligentes que hay son risticos
y de ninguna seguridad, pero se me ha asegurado que por shora se
presenta la feliz oportunidad de hallarse en ese puerto al P. Ntro. Fr.
Sebastidn Diaz, dominico que posee perfectamente ¢l idioma inglés, que
por su cardcter bastante literario y conocimientos politicos, no sélo
podrd servir de intérprete y traductor que es lo mds esencial sino que
también ilustrard con sus advertencias para ¢l acierto del trato con esos
extranjeros en las dudas que se ofrezcan, con cuya inteligencia Ud. se
valdtd en este medio como dnico, si dicho religioso acepta el trato
por el servicio del Rey y de la Patria, proponiendo Ud. la grarificacién
que por ello pueda sefalarse” . No tenemos pruebas suficientes para
afirmar que el conocido escritor eclesidstico haya tomado posesién de
su cargo. Sabemos en cambio que en 1804 fungia de intérprete en
Valparaiso el piloto extranjero Miguel Garland, cuvo expediente mues-
tra la desastrosa situacién econdmica en que se encontraba el personal
de la Marina, lo que explica en parte las negligencias culpables que adu-
cen los documentos ¥.

El trabajo de los lenguaraces cra de mediocre calidad, pues si toma-
mos como punto de referencia sus traducciones del inglés al espafiol,
encontramos que la mayor parte de ellas dificultan la clara comprension
de los textos. La tendencia corriente a traducir o mds bien a adap-
tar los nombres de los bugues crea problemas de lectura que dificultan
la labor de los historiadores.

La incomprensién mutua, y al mismo tiempo el cfecto econdmico
de la reiteracién de los contrabandos norteamericanos obligd a los auto-
ridades a postular una politica defensiva mds enérgica y radical, como
fueron las tentativas de desslojar las islas esporddicas de la costa chi-
lena.

Ya en 1791, Ambrosio O'Higgins, mentalidad cosmopolita e ilus-
trada, se habfa preocupado —como hemos visto— con ojo avizor de
este surgente conflicto. Su pensamiento previsor se transparenta en

15 Archivo Nacional. Capitanfa Gene-  neral, vol. 788. Libro de Ordenes 1798-

Vol 789, Libro de Ordenes 1802 1801, pig. 250. . s
- : f 17 Archivo Nacional. Capitania Gene-

1804,
16 Archivo Nacional. Capitanfa Ge-  ral, vol. 670.
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las “Instrucciones al Comandante de la fragata Santa Bdrbara’, Nicolds
Lobato y Cuenca, en gue fija los puntos geogréficos estratégicos que hay
que vigilar y ocupar para alejar el peligro de la ocupacién extranjera.
En su nota le aconseja “cruzar las alturas por donde se considere podrén
hallarse embarcaciones extranjeras, y recorrer las costas e islas desam-
paradas de esta América, no ocupadas ya por Espafa, al sur de nues-
tros tltimos establecimientos”.

Insiste en investigar los puntos estratégicos de la regién de Chiloé,
propicios a las sorpresas, y le ordena que al regresar del crucero aus-
tral visite: “La isla de Mocha poblada solo de caballos que desde mu-
chos afios se echaron para hacer casta, y sucesivamente, a la llamada
Santa Maria, a 15 leguas de Talcahuano, y al mismo tiempo reconocer
si en estos parajes se hallan refugiados los pescadores ingleses o apare-
cen algunos vestigios de haber estado en ellos .

La primera tentativa de desembarco armado que conocemos estd re-
lacionada con el recorrido del corsario Bretaiia, armado por el Consulado
de Lima. Su capitdn Francisco Parga habia recibido érdenes directas del
Virrey del Peni para que aprovechando su viaje “hiciera reconocimiento
de la isla de Juan Ferndndez de Fuera por cuanto la consideraba posesio-
nada de los Americanos, y hallados que ellos fueren, intentar y despose-
sionarlos por la usurpacién que hacfan”.

Parga en verdad se contenté con perseguir al bergantin Pegasus,
como tenemos dicho, y a arrebatar a los loberos sus picles, amén de
incendiar algunos ranchos.

Su informe de 16 de encro de 1801 demuestra el progreso que
habian hecho los ocupantes fordneos. La poblacién extranjera de Mas
Afuera se aglomeraba en la falda de los cerros, al sur de! puerto, abier-
to a los fuertes vientos de la regién, Calculaba su niimero en unos 150
hombres de distintas embarcaciones, con residencia de mds de un afo.
Habfan construido unas veinte posesiones, con murallas de piedra, losa
o paja, con una sombreada de vara y media de alto, cubierta de cueros
de lobos.

Un segundo reconocimiento realizado por la Bretaiia no arrojé ma-
yores novedades, salvo el apresamiento de las tripulaciones de algunos
balleneros recién llegados de la Mocha **.

1% Las instrucciones de fecha 7 de
noviembre de 1791 han sido publicadas
por J. T. Medina en su libro Ensayo
acerca de una Mapoteca Chilena (1889).
Utilizamos la Ed. del Centenario de Me-
dina, Stgo., 1952, pdgs. 244-248. Por
nota reservada del Marqués de Loreto,
firmada en Buenos Aires a 10 de junio
de 1788, se daba cuenta con alarma de

las colonias estables de pesqueria fun-
dadas por los ingleses en la isla de los
estados y las de Nueva Irlands, a la en-
trada de Chile. Ver: Benjumin Vicufia
Mackenna, Juan Ferndndez, obra citada,
pigs. 345.348.

™ Datos tomados del Expediente del
Pegasus. Archivo Nacional. Capitania
General, vol. 380.
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han estado haciendo uso de ella it m?muummqm

viento que asolaba la regién. El 13 de encro de 1803, en una humilde
lancha del comando, zarpé Garretén rumbo al Puerto Inglés de Santa
Marfa, donde arribaron al dia siguiente. Siete barcos estaban anclados
en la bahia, Garretén “poniendo bandera parlamentaria” abords la pri-
mera embarcacién que era el Stuart, Cap. John Brown, en cuya cimara
de popa se congregaron los capitanes de los otros navios. Tras la ruti-
naria faena de la identificacién por el simple interrogatorio, Garretén
por intermedio del intérprete Ambrosio Fernindez, los intimé en nom-
bre del Rey de Espafia que abandonaran la isla. Al dia siguiente, y sin
vacilaciones ni resistencia, se dieron a la vela los balleneros Stuarr,
Alecuans (sic), Cap. Lisberg Stanbay y Tarzin (sic), Cap. R. Bunker
y la goleta Nancy, Cap. Gross.

Sin poseer los recursos para una decision mds adecuada a las cir-
cunstancias, el capitin Garretén regresé a Talcahuano para dar cuenta
de su misién, que se redujo— como hemos dicho— a una mera entre-
vista diplomdtica con los marinos norteamericanos *'.

Mayor importancia tuvo la primera expedicién del bergantin Peruano,

por el experto capitin de fragata José Ignacio Colmenares.
Aunque su misién original estaba dirigida al levantamiento de planos
en las zonas desconocidas del Archipiélago de Chiloé, por Real Orden
de 25 de junio de 1803 se le habia encomendado el reconocimiento de
las islas de Santa Marfa y Juan Fernindez de Afuera, “"donde concu-
rren —dice la orden— muchos extranjeros, temiendo establecimiento
formal de ellos en los dltimos”.

Tanto el Virrey del Perii como el Capitin General de Chile conside-
raban esta ocupacién “un insulto a la Soberania Espaiiola, pues no hay
Nacién culta que no se repute aquella isla como propiedad espafiola”.

El bergantin Peruano regresé a Talcahuano el 10 de febrero de
1804 para informar al orgulloso Luis de Alava del resultado de su mi-
sién. Habia recalado en el puerto sur de la Isla de Santa Maria, “donde

Sobre speccién de la Isla de en nuestro folleto: Bugues morteameri-
Sa::l erlthnirl: Archivo Nacional. Ca- camos en Chile a fines de la era qu-
pitanfa General, vol. 638. Datos sobre wial. Prensas de la Universidad de Chi-

los navios norteamericanos encontrados le, 1936.

173



hallé una pequedia poblacién de las Provincias Unidas de América, bien
provista de carnes y de gallinas”.

Los residentes se distribufan en siete ranchos y un gran almacén, y
alcanzaban en niimero a unos 100 habitantes “que eran marineros”, y
unos 400 pobladores, con algunas mujeres.

El informe de Colmenares estaba acompaiiado de instrucciones es-
peciales sobre los métodos que podian utilizarse para desembarcar, pues
“el manejo de los extranjeros en una isla tan préxima a las costas de
Chile y permanentemente recalada de las embarcaciones espafiolas que
navegan por esta parte del Océano Pacifico es la mds terminante prueba
de la infraccién de los tratados reciprocos. Ademds facilitaba un comer-
cio clandestino incapaz de cortar si no se arranca de raiz un estableci-
miento para el que no se hallan autorizados”’.

No obstante estas declaruciones perentorias, y a las repetidas érde-
nes del Presidente Luis Mufioz de Guzmdn “para la pronta ocupacién
de la Isla de Santa Maria”, Luis de Alava fue incapaz de transportar la
gente necesaria *' “para desalojar y derribar el almacén y los ranchos
construidos'".

Aun el animoso comandante Colmenares puso objeciones a la eje-
cucién inmediata del proyecto por cuanto no contaba sino con las fuerzas
del bergantin Pernario para cumplir esta delicada misién.

Los inconvenientes estratégicos se solucionaron con la intervencién
del Virrey del Perd, que meses mds tarde ordend dar comienzo a la
operacién bélica. Por érdenes repetidas se comisioné al bergantin
Peruano, 2 la corbeta Castor y a la goleta Alavesa para que “juntos eje-
cutaran la extraccién de extranjeros de las islas™.

José Ignacio Colmenares se dio a la vela desde Pisco y con tiempo
propicio fonded en la Isla de la Mocha, para levantar el plano topogra-
fico y recorrer los establecimientos, los que hizo quemar sin misericor-
dia =,

El 1" de enero estaba a la cuadra de Santa Maria, donde sorprendié
a la goleta Nancy, pequefia embarcacién que conforme al uso empleaban
con menos peligro para la venta de efectos los norteamericanos. Al
entrar en el puerto Norte encontraron al bergantin Swow Polly, capitin
John F. Trowbridge, &l cual retuvieron unas horas antes de ponerlo en

libertad, por no haberle encontrado efecto alguno,

=1 Sobre la primera expedicién de Col-
menares (1804) hemos consultado: Ar-
chivo Nacionsal, Capitania General, vol.
789. Libro de Ordenes 1802-1804 y Bi-
blioteca Nacional. Sala J. T. Medina.
Documentos Inéditos, vol 338. Sobre el
resultado cartogrifico ver J. T. Medina,

Mapoieca Chilena, ya citada.

2 Datos de la segunda expedicién 1o
mados del Informe de Joseph de Rivero
al Excmo. Sr. Domingo de Gardallana,
Lima 25 de febrero de 1805, Biblioteca
Nacional. Sala J. T. Medina, Documen-
tos Inéditos, vol. 383,
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refuerzo. A las siete de la mafiana del dia 5 smanecieron en la ense.
nada. El intérprete Mateo Pola, despensero del bergantin Peruano, los
guié hacia los ranchos, donde habian acudido los norreamericanos ocul-
tos por temor de las represalias. Tomando la palabra el oficial repitié
las Grdenes dadas en la primera visita sobre la evacuacién completa
del lugar, para lo cual les ofrecia la plena garantia de sus vidas. Los
loberos comenzaron entonces a desenterrar sus cajas y demis dtiles que
habian ocultado, entregando al mismo tiempo sus armas, cinco fusiles
y dos trabucos.

La poblacién se componfa de 14 casuchas, formadas con estacas,
alguna piedra y totora, cada una con su horno y una fragua comin para
las reparaciones. En las inmediaciones se encontraron los viveres, cin-
co barricas de sal, grasa y harina, y utensilios de pipas, barriles con sal-
muera para los cueros de lobos y otros implementos.

Al describir los hallazgos, uno de los oficiales, Antonio José¢ del
Campo comentaba: “Esta hermosa isla ofrece ficiles y cémodos medios
de subsistencia de aguas, vegetales, cerdos, pijaros de todas clases y pes-
cados en sus costas. Pero estos hombres sea por su oficio o educacion
anteponen para su alimento algunas partes del lobo y la carne de caba-
llo que matan y salan, reservindose las picles para curtirlas en su pais” *'.

La comitiva armada prosiguié & los montes en busca de alguna otra
poblacién, encontrando en la parte del sur dos ranchos y tres huertas
de verdura que hicieron arrancar. Otra avanzada roded la isla, y des-
pués de prolija rebusca de habitaciones y de presencia humana, se pro-
cedi6 a incendiar los ranchos y toda la peleteria.

Por la noche se destacaron vigias y guardias para evitar las fugas.
Al dia siguiente se dio por terminada la operacidn bélica.

El nimero de los prisioneros alcanzé a 16. Eran ellos Robert
Howard, de Georgetown, Massachusetts; Nathaniel R. Macy, de New
York; Thomas Pyhew, de Worcester; Abraham Ordain, de Vermont:
Federico Gardener, de Nantucket; el negro Tomds Jackson, de Connec-

2 Datos del informe de Antonio José del Campo, en Biblioteca Nacional. Sala
J. T. Medina. Documentos Inéditos, vol. 338.
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ticut; Reuben Halsey, de Southampton, U. S.; Robert Gagin y Carlos
Hilridge, de Maryland y John Owen de Liverpool; S. Brodley, de New
York; Silas Hesibry, de New Bedford; William Scherween, de Irlanda,
Luis Gilbo, francés **.

Los marinos fueron conducidos en rehenes a Valparaiso y enviados
por dltimo a Lima, a cargo del Comandante Colmenares *,

Ademds de estas severas medidas de reconocimiento v castigo, el
Rey de Espana, a propuesta del Principe de la Paz, dio 6rdenes de
establecer en el puerto de Coquimbo un buque guardacosta para evitar
“los frecuentes atentados que se cometen cerca de aquellas costas por
buques anglo-americanos”. La Real Orden fue discutida por el Virrey
del Perti por la “imposibilidad de cumplir por shora dicha Soberana
disposicién la que podria tener efecto en tiempo de paz o cuando nues-
tras fuerzas navales puedan contrarrestar a las inglesas’ *".

Poco después, en el mes de febrero de 1805, se podia “fortificar
Coquimbo para evitar el comercio extranjero y la pesca de ballenas” *".

21 La relacién de los 16 individuos 26 La nota fechada en Aranjuez, 16 de
aprehendidos en las poblaciones clandes- enero de 1805 en Bibliteca Nacional, Sa-
i J. T. Medina, Documen- la J. T. Medina, documentos inéditos,
tos Inéditos, Biblioteca Nacional, Sala vol 383.

T ina; a 27 J, T. Medina, Documentos Inéditos,
de febrero de 1805, vol. 218. Nota de 20 de febrero de

25 Datos biogrificos de Colmenares en 1805 (Biblioteca Nacional, Sala J. T.
M-mel de Mendiburu, Diccionario His- Medina).
tdrico Biogréfico. Vol. V, Lima, 1932.
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Carituro XVII

LAS IMPLICACIONES INTERNACIONALES DEL COMERCIO
CHILENO-NORTEAMERICANO

L_OO acontecimientos de Chile habfan repercutido en las esferas na-
vieras norteamericanas. La prensa de Philadelphia, el Daily Advertiser,
del 11 de enero de 1803, insertaba las noticias recibidas de la costa del
Peri y de Chile sobre el apresamiento de algunos balleneros del Nan-
tucket, los que dieron la alarma®. Se produjo asi un estado de alerta
que movilizé la conciencia comercial.

El problema vino a complicarse por causa de las instrucciones en-
viadas por el Gobierno de Espaiia a sus representantes consulares, en el
sentido de no conceder en adelante las cartas patentes que llevaban a
la manera de escudos de defensa los barcos norteamericanos.

Estas “Cartas de Amistad” estaban redactadas al tenor de los térmi-
nos genéricos que copiamos, de la que se otorgd el 12 de julio de 1803
a la fragata Carolina:

“Por cuanto los Sres. don Diego y Tomds H. Perkins, Russel Srurgis y
Diego y Tomds Lamb, comerciantes respetables de esta ciudad de Boston en el
Estado de Mass,, me han representado que en compafifa desean enviar un barco
para hacer descubrimientos y que toda la propicdad es verdaderamente pertene-
ciente a Americanos, ciudadanos de los Estados Unidos, me ha pedido le conceda
Carta de Amistad para su fragats Carolina, de Boston, siendo capitin don Guiller-
mo Sturgis, y pudicndo suceder que en el curso de la navegacién fuera forzada de
cantrar en algin puerio de S. M. C. por mal tiempo u ofro acontecimiento, suplico
a los jefes de cualquiers posesién espafiols donde arribase de admitirlo y tratacio
con la hospitslidad y atencién que la buena inteligencia y amistad que subsiste
entre estos Estados Unidos y la Espafia requiera”,

La firmaba Juan Stoughton, Cénsul para New Haven, Massachusetts,
Rhode Island y Vermont®,

1 Charles Lyon Chandler, U. 5. Mer- West Coast, 1790- 1810, made by Ho-
chants in the Rio de la Plata, (1801- ratio Appleton Lamb for the records
1809), The Hispanic American Histori- of James and Thomas Lamb, Merchants

cal Review, pdg. 27.
2 Notes on Trade with the North

Shippers of Boston. Manuscrito en Har-
vard College Library,
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Espaiia estaba empeiiada en eliminar estos documentos oficiales, qus
se prestaban —como es obvio pensar— al contrabando y al comercio
ilicito. Por nota reservada inédita dirigida por el citado cdnsul al Jefe
de la Misién Valentin Foronda, con fecha 30 de junio de 1804, podemos
enterarnos de los pormenores de la politica espaiola sobre el tema.

A pesar de su extensién creemos del caso insertarla en el texto,
pues evita circunloquios y explicaciones indirectas:

“Amigo y ducfio: En contestacion a la carta reservada que me vino inclusa en la
que de oficio de 6 de junio corriente, tengo el honor de decirle que siento en el
alma que cuslquiera accidn mia tenga la desgracia de acarrearme el desagrado de
la Corte, v la reprensin que me insina ha de venirme del Sr. Ministro, me
seria tanto mas sensible quanto aprecio en el mas alto grado la opinién de este
Sr. Y4 he comunicado a Ud. en otras ocasiones que por mi ignorancia del Conve-
nio gue existe entre este Rey y ¢l de Gran Bretafia por el cual, si bien me acuerdo,
se excluye de todas las demds Naciones el hacer la pesca de la ballena en € mar
Pucifico, vine en dar Pasaporte a los armadores de Balleneros de la isla de Nantucket
y Puerto de New Bedford en este Estado y otros armamentos gue se hacian para
el wrifico de pieles de la costa del N.O. con los indios; con el solo fin de que si
se eoconiraren con buques de Niro. Rey reconocerin estos indistintamente en su
propio idioma la neutralidad de estos barcos y de este modo deshacer cualquicra
impresion de sospecha que la identidad de la lengua y costumbres de esta Nacidn
con la inglesa, con guién estabamos entonces en guerrs, podria causar y solo pedia
gue como a barcos de una Nacién con la cual viviemos en la mayor inteligencia
y harmonis, se¢ las respetara v en caso de necesidad se les diera ¢l amparo y au-
xilio de gue necesitaren; pero desde que el Sr. Ministro en una carta amistosa
escrita a principios de 1800 me avisé que me negara a cualquiera aplicacién que
se me hiciera para el pasaporic para el solo destino, en lo cual también me dié
noticias de dicho Convenio, rehuse y he rechazado constantemente todo docu-
mento” *.

Y en esta politica triangular —Espana, los Estados Unidos y Chi-
le—, los representantes de la surgente vida econdmica de la Capitania
General, reunidos en sesién solemne en el Consulado de Santiago, el
10 de diciembre de 1804, acordaron dirigirse al Ministro Cayetano
Soler, visto el excesivo déficit de la balanza de pagos que alcanzaba a
un millén, “Meditando seriamente este cuerpo consular —dice el co-
municado— sobre ¢l origen radical del contrabando y modo de evitarlo,
ha comprendido que el origen principal del contrabando en estas costas
tiene principio del permiso en estos mares para la pesca de la Ballena
que tienen los Anglo-americanos que se han hecho dueios de estos ma-
res con tan especioso pretexto y pueden entrar en los puertos por viveres
y aunque los resguardos valen sobre ellos nunca les falta medios con
que exponen y maduran sus intrigas, frecuentando sus arribadas y otras

% John Stoughton Letter Book, Baker Library. Harvard University, Soldier Field.
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Por desgracia ninguna de estas medidas dio resultados positivos.
En los Estados Unidos los Cénsules, aunque amedrentados, siguieron
poniendo su firma en cartas de amistad y pasavantes. En Espafia hubo
que volver al sistema de permisos a los barcos neutrales, como luego
Verecmos.

En América continué la rutina tradicional. E! contrabando afectaba
toda la costa contigua a la Capitanfa General. El Diputado del Comer-
cio de Arequipa es bien explicito en su informe. “El comercio clandes-
tino en las costas de esta Provincia —escribe— es tan evidente y cierto
que ya, segin la publicidad y notoriedad con que se practica parece que
fuera licito. En abril de 1800 tuvo principio este trifico con la fragata
nombrada la Fabius, que vino de Philadelphia, cuyos efectos se interna-
ron en esta ciudad”. Se repitié el caso al afio siguiente, y en 1802
aparecié en Quilca otro angloamericano que desembarcé y vendié im-
punemente. Por los puertos de arriba, desde Iquique, no ha faltado
otros bugues con ¢l mismo trifico, al que dan principio por las costas
de Chile, desde la Concepcidn, Copiapé y Huasco . . .

La Fabius, concluye Mateo de Cossio, hace época de la ruina, desor-
den y mal ejemplo *.

En Chile los procesos de contrabando también menudearon. Fueron
al principio modestos, sobre todo en la regién sur, al tenor de la vida
econémica agricola y ganadera, simples visitas nocturnas a los buques,
con intercambio de regalos y modestas compras, o el aprovisionamiento
de las chalupas, lanchas o goletillas que enviaban los norteamericanos
de Santa Maria o la Mocha para acopiar viveres de consumo inmediato
o surtirse para las largas travesias del Pacifico, rumbo al Noroeste o a

* Biblioteca Nacional, Sala J. T. Me- Lima, 1964, de la "Revista del Archivo
dina. Documentos Inéditos, vol. 217. Nacional del Peni”, Tomo XXVIII, en-
Comunicacidn del Consulado de Chile tregas | y 2, pig. 101-105. La resccién
al Excmo. Sefior Cayetano Soler. Di-  peruana frente al contrabando nortcame-
ciembre 10 de 1844. ricano, puede seguirse en las Memorias

b Razén circunstancisda que Don Ma-
theo Cossio, Diputado del Comercio de
Arequipa produce al Real Tribunal del
Consulado de Lima. Arequipa, 18 de
mayo de 1804 en Pablo Macera Dall’
Orso y Felipe Mirquez Abanto, Infor-
maciones Geogrificas del Perd Colonial,

de los Virreyer gque bham Gobernado el
Perd, Tomo V, pigs. 254259 sobre el
arribo de la fragata Columbia, En pé-
ginas 263-264, la tentativa de la fragata
San Pablo, Cap. Manuel José de Ore-
juela, para reconocer la Isla de San Fé&
lix.
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la China. A este tipo corresponde, por ejemplo, la denuncia presentada
el 5 de abril de 1804, por el Jefe de Resguardo de Concepcién, Juan
Agustin Ferndndez, al Gobernador-Intendente Luis de Alava sobre “des-
cubrir ¢l motivo porque fueron varios sujetos a Penco a bordo de unas
fragatas extranjeras”.

En efecto la dicha noche enfrente de la Planchada, un grupo de
comerciantes se habia embarcado en el bote del cura, que les habia
facilitado el herrero inglés.

La patrulla no pudo salir a perseguirlos por “no haber un solo ca-
ballo disponible”, pero al dia siguiente se pudo aprehender a algunos
de los tripulantes, Pedro Gatica, Lisandro Novoa, Juan Narvdez y el
nifio Januario Avila. Las declaraciones prestadas son infantiles y las
mercaderfas introducidas de escasisimo monto: la entrega de “una chi-
gua de manzanas, un poco de vino, un ciento de cebollas y un poco
de papas y la venta de algunas camisas”.

Pese a los bandos y pregones no se pudo ubicar al inglés Julidm,
de quien no se sabia el apellido, y en cuanto a los posibles y acaudala-
dos culpables Lucas y Antonio Melo, comerciantes de la localidad, de-
mostraron éstas con testigos que a esta hora se encontraban en la cha-
cra, distantes de la ciudad,

El pleito terminé en un reclamo de la Real Aduana contra el Regi-
miento de Dragones por no haber facilitado las fuerzas y una acusacién
a Luis de Alava, a quien se culpaba de tibieza en estas materias, “de las

.que se ha desentendido y disimulado por el favor que ha disfrutado” ©.

Pintorescos detalles sobre este tipo local de pseudocontrabando he-
mos espigado en los voluminosos cuadernos de los procesos seguidos
contra el eficiente y pundonoroso capitin de Dragones de la Frontera,
Manuel de Santa Maria y Escobedo, sustanciados en Concepcién y pro-
seguidos por la Junta de la Real Hacienda en Santiago. Se refieren
ellos a la denuncia que elevé ante la Justicia por rivalidad de oficio, su
companero de armas y excelente militar Manuel Vial y Cardigondi,
quien —como dice el Fiscal— “incautamente conducido de su celo quiso
probar un delito de dificil prueba en unos paises cuyas costumbres ig-
noraba como aligina”, pues habia llegado tan solo en 1797 a Chile.

El Gobernador Luis de Alava que comprendia lo estéril de la de-
nuncia, se hizo un deber en proseguirlo para “acallar el susurro del pue-
blo que no respiraba otra cosa que en Arauco donde se habian vendido
efectos se han trocado monedas de oro de los americanos por ocho pe-
sos ¥ se le han vendido vacas, carneros, y otras provisiones sin noticias

® Archivo Nacional. Capitanfa Gene- que fueron varios sujetos de Penco a bor-
ral, vol. 898. Expediente promovido por do de unas fragatas extranjeras ... Afio
el Administrador General de Reales De-  de 1804,
rechos sobre descubrir el motive por-
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de este Gobierno”, La Justicia Militar eligi6 fiscal ,
i . Ramén Jiménez
y Navia, y secretario a José Antoni s
hmﬂ;ad‘m*mm‘?’“m y Vergara, inicidndose
El desarrollo del proceso pudo demostrar la i 2

&.S'.ntl Maria. Detenidos los tripulantes por el teniente Gaspar Ruiz,
solicitaron viveres. Invocando el derecho natural, base de su defensa,
¢l Comandante Santa Maria les concedié “un saco de papas, otro de ce-
bollas, manzanas y pan fresco”. i

Tras la Sally, acudieron la Huron y la goletilla Nancy, Cap. Gross,
a las cuales se socorrié con “dos arrobas de vino, 11 sacos de harina,
3.000 cebollas, verduras, zapallos, coles y otros viveres”.

Lo mismo mads o menos fue concedido a los ndufragos de la fragata
norteamericana Harriet, que habia llegado a la isla Mocha.

Santa Maria declaré ademds que era efectivo que los capitanes le ha-
bian obsequiado cortésmente una “papelera de caoba”, unos sombreros
para sus hijas, y unas medias pipas de vino”, y que asi mismo le habian
regalado pafiuclos de seda a la esposa de Vial.

Perentoriamente afirmé como un hecho sabido de todos, que el
arribo de aquellos americanos era frecuente en esas playas solitarias.
“Venfan con sus lanchas desde la isla de Santa Maria, distante de los
puertos de Arauco, donde llegan, navegando por unas costas muy bravas
y en una estacién como es el invierno, era indispensable que vengan a
esta plaza” ®.

Si en el proceso se habla que a la llegada de las lanchas habia un
piiblico y reciproco comercio y que la playa parecia una feria “podemos
ofrecer mavor precis'én sobre este trato, remitiéndonos a la otra cara
testimonial, la opinién de los propios marinos norteamericanos afecta-
L 3

? Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, vol. 329. Afo de 1805. Plaza de
i6n. Proceso formado por la
Plaza contra & Capitin del Cuerpo de
Dragones de esta Frontera, don Manuel
Santa Marfa, acusado de ilicito comer-
cio y mal mancjo de la Plaza de Arau-
o en el tiempo que cstuvo al mando
de ella. En nuestro estudio anterior
Buques Nortcamericanos en Chile (1778
1810), Lista N* 151, Prensas de la
Universidad de Chile, asignamos 3 la

Sally & nombre de Salee que dan los
lenguaraces, Cortos datos biograficos so-
bre Santa Maria en Juan Luis Espejo,
Nobdiario de la Capitania General de
Chile Ed. Andrés Bello, Santiago,
1967, pig 728, Acerca de Manuel Vial,
ver Radl Diaz Vial, El Linaje de Vid,
Madrid, 1960, pags. 172-173.

% Archivo Nacional. Capitanfs Gene-
ral, vol, 975. Documentos pedidos por
don Manuel Vial.
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dos”. Joel Root, supercargo de la fragata Huron, en el mes de febrero
de 1803, vivié las experiencias de un arribo forzoso a las playas de Ca-
rampangue, y de su interesante relato podemos extractar la descripcién
de estos lugares de contacto chileno-norteamericano. “El lugar en que
desembarcamos, apunta en su Diario, era un pequefio agrupamiento
aborigen que los nativos llaman Areppo, situado cerca de cien millas
al sur de Concepcién. Apenas desembarcamos descubrimos fogatas en
varias direcciones, que eran —como supimos mds tarde— sefiales de los
nativos. En una hora llegamos al lugar en que vimos las fogatas mds
préximas, cerca de una milla y media. Uno de mis hombres me acom-
paiié en la marcha, y el resto, al mando del piloto, permanecié cerca
del hate, con las instrucciones de esperar tres horas, pasadas las cuales,
supondrian que un desastre nos habia sucedido. Al llegar al sitio en-
contramos un grupo de casas, cuyos habitantes, hombres y mujeres, es-
taban reunidos esperdndonos. Por sefias les hicimos saber que necesité-
bamos alimento, Nos dieron mafz machacado, mezclado con agua y
papas. Después de refrescarnos, volvimos al bote en compaiifa de un
considerable nimero de vecinos. Al llegar vimos que estaban congre-
gados en el Jugar un gran nimero de nativos atraidos por los avisos de
las humaredas. Algunos venfan a caballo al parecer de largas distancias.
Estaban ansiosos de obtener los objetos que luciamos. Les dimos lo
que trafamos para captar su amistad, en especial hachas y cuchillos. Yo
le entregué el fusil y la pélvora al que parecia jefe principal, y le agre-
gué un hacha, un cuchillo de bolsillo y un cuchillo de lobero. Tenia
también un anillo de oro en mi mano, y como su esposa demostré gran
interés en la joya se lo regalé. La hija del jefe habfa traido dos pollitos,
que me puso en las manos, creyendo yo que se trataba de devolver las
atenciones. Pero el jefe me dio a entender que era para la venta, y
cuando le expresé que no tenfa dinero, volvié a entregdrselos a la hija
que se fue con ellos. Esto me convencié que nada podia esperarse de
su hospitalidad, pues con lo que le habiamos dado, sin duda, podiamos
haber comprado todas las aves del villorrio.

Los marinos del bote habjan entregado también todas las hachas y
cuchillos, excepto una que nos fue robada méds tarde. También se sa-
caron los botones de la ropa para obsequiarlos. Como tenfa en mi
traje botones brillantes, aprovechamos la experiencia y empezamos a
traficar con ellos, obteniendo papas, trigo machacado, manzanas y po-
llos. Al principio les di dos botones de cuerno por un pollo, una ca-
nasta de manzanas o un paquete de maiz, y cuando estuvieron escasas
las mercaderias, bajamos la cantidad a uno. Como todavia me queda-
ban tres botones brillantes en el pantalén, obtuve por ellos una gallina
por picza, y por la bufanda que tenia en el cuello un cordero gordo.
Gracias a este trueque logramos provisiones. Los encontramos muy
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~diestros para ¢l robo. Permanecimos dos dias durante
cuales nos trocaron todo lo mx_-edlm. -
. ' que teniamos y ni mi chaqucta escapé a

Los expedicionarios continuaron a Arauco el mis cercano

- . » *hﬁ-
tablecimientos cq:ublu.duud:ﬁwmdmidupordendmm,
hhnuseespenhhmp:umdellmmdmud:&mepdén,fue-
munn&ul:_my_mrtésmtcporde;dmtc.elubdh:rmMmud
Vial, que los invité a su casa a tomar mate. “Viendo que no tenia cha-
queta —!!oot escribe— me cedi6 la suya. En medio de estas atencio-
nes, volvié el mensajero con las cartas del Intendente que les ordenaba
regresar a Areppo, y embarcarse para Santa Marfa *.

Este relato aunque largo, subraya el contenido doméstico de las de-
claraciones del proceso, que vino a terminar en Santiago. El Presiden-
te Luis Mufioz de Guzmén comunicaba el 24 de septiembre de 1805
que los Ministros de la Real Hacienda, vista la causa decretaron que es-
tando confeso Santa Maria de haber recibido obsequios de los extran-
jeros, se lo sobreseia porque es “sabido que en todas las partes del
mundo se obsequia y sirven mutuamente los hombres en iguales cir-
cunstancias y raro serin los comandantes de los puertos del universo
que puedan decir con verdad no haber admitido algin regalo™.

“La acusacién —dictaminaban— no nacida seguramente del celo
de mejor servicio y si de una disimulada intriga” era rechazada y se
restablecia a Manuel de Santa Maria en todos sus cargos v derechos .

A la reciproca, Senta Marfa sustancié un proceso por calumnias e
injurias en contra de Manuel Vial, pero éste hibilmente defendido por
Manuel Bravo, teniente del Batallén de Infanterfa obtuvo sentencia fa-
vorable del Consejo de Guerra, que el 29 de octubre ordené su libertad,
previa amonestacién por “su tolerancia v falta de celo con los extran-
jeros que han arribado™ ™.

Los proceses gue comentamos nos dan una idea cabal del modesto
volumen de este tipo de contrabando, casi alimenticio, realizado por los
barcos nortcamericanos. En cambio en la region minera del norte, el
trifico alcanzé —como veremos— la categoria de una verdadera em-

presa ilicita.

® Joel Root, supercargo, Narrative of
a Sealing and Trading Voyage in the
ship Huron, from New Haven around
the world, september 1802 to October
1806, en New Haven Historical Socie-
ty Papers, vol. V, New Haven, 1894,
pdgs. 149-171.

10 Archivo Nacional. Fondo Eyzagui-
rre, vol. 4. Copia de la defensa hecha

por ¢l subteniente de Dragones de Con-
cepcién, Don José Maria Artigas a fa
vor del mismo capitdn del cuerpo don
Manuel de Santa Marfa y Escobedo. Las
notas probatoriss de la conducta de San-
ta Marfa aparecen en Archivo Nacional,
Capitanfa General, vol. 876

11 Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, vol, 975.
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Carituro XVIII
EL ANO LOBERO DE 1803

"La curva ascendente del comercio lobero que estamos examinando
culmina en el afio de 1803 para descender en ripido proceso hasta su
. total extincién en la época republicana,

La caballerosa rivalidad entre los puertos norteamericanos del Atldn-
tico para participar en estas actividades estrechamente relacionadas con
el lucrativo comercio del Oriente, continda en estos decenios. La su-
premacfa de Boston se afirma, no obstante las empresas de New Haven,
Salem, Providence y Nueva York y de las naves de Nantucket arren-
dadas por diversas compaiifas, le oponen legitima resistencia.

El viaje tipico de New Haven es ¢l de la fragata Hurom, Cap.
Moulthrop, a bordo del cual viene en calidad de sobrecargo Joel Root,
que escribiera una extensa y pormemorizada narracién de estos acon-
tecimientos en su Narrative of a Sealing and Trading Voyage *.

Nacido en Southington en 1770, alumno del Yale College, Root,
hombre culto y educado como la mayoria de los loberos, en los que late
cual vilvula de escape la pasién por la aventura, estaba entregado a la
vida del mar, desde el tiempo en que la crisis agricola devasté su tie-
rra natal. En el mes de septiembre de 1802 estampa su firma en un
contrato con los armadores del activo puerto para participar en un
largo viaje al Pacifico y acopiar pieles en la isla de Mds Afuera. Doce
loberos avezados son adscritos al rol del navio para ayudarlo en sus
operaciones maritimas.

Sin mis demora que una recalada en Staten Island para cargar ma-
dera para el fuego, el bajel arrié las velas en la Isla de la Mocha el 8
de febrero de 1803. Aungue la temporada estd lejana, los informes
del marinero Peck, de la frapata Dispath, Cap. Howard, de Hartford,
que se reponia del escorbuto gracias a la abundante alimentacién de la

1 Extractamos el diario de Joel Root, to October 1806, en New Haven Histo-
supercargo. Narrative of a  Sealing Vo-  rical Society Papers, vol. V, New Haven,
yage in the ship Huron, from New Ha- 1894, pigs. 149-171.
ven around the World, September 1802

185



isla, eran optimistas. En gracia de estas noticias, el Cap. Moulthrop
desembarcé al segundo piloto para que en compaiifa de seis hombres
construyeran las cabafias para las provisiones y la sal, y esperaran tran-
quilos la ocasién propicia.

Después del almuerzo decidieron poner en prictica los proyectos
arriando el bote de ordenanza para ir a tierra, La fuerza de las olas, y
¢l viento huracanado de la severa tempestad, desviaron la ruta del esquife
y perdidos por falta de brijula y conocimientos nduticos, decidieron
arriesgarse rumbo a la costa. En una travesia de vida y muerte reco-
rrieron el peligroso tramo, hasta llegar a un pueblo de indios. Prisio-
neros en Arauco, y previo pago de la mantencidén calculada en unos
cien délares, los expedicionarios pudieron al fin regresar a la Mocha.

Si bien habian escapado de los riesgos del mar y de la dura mano
de las autoridades locales, la competencia iba a oscurecer las perspecti-
vas comerciales. Durante su ausencia habia llegado a la isla la fragata
Rebecca, de New York, Cap. Pitts, con la cual pudieron negociar un
trato comunitario, acordando repartirse por igual parte el trabajo de
sendas cuadrillas.

Al penetrar el Huron al abrigo benévolo de Santa Marfa, reparaba
alli sus cascos una flotilla de balleneros. En sus conversaciones con
el Cap. William Howard, del Dispatch, adiviné Root los cdlculos del
astuto marino.. Por la parte norte de la isla las manadas alcanzaban un
total de unos 50.000 animales, de los cuales las cuadrillas habian masa-
crado unos 8.000. EI sobrecargo pensaba que la estacién podia ser
favorable si se averiguaba el porqué de la conducta extrana de los te-
merosos pinipedos! Escéptico ante estas informaciones maliciosas, Root
dio las érdenes pertinentes de construir una nueva chalupa por no te-
nerla, debido a la pérdida en la costa del esquife ballenero del navio.
A los cortos dias hizo su aparicién otra nave lobera, la Fragata Draper,
Cap. Howell, de New Haven, quien entusiasmé al Capitdn Moulthrop
para un viaje conjunto a la Isla de los lobos.

1Sin embargo, Root inteligente observador se daba cuenta del diario
aumento de los lobos que con cierto recelo acudfan a los roquerfos.,
Esta repetida experiencia le dio la certeza que el obstdculo para la lle-
gada regular de los animales era el temor que les inspiraban los multi-
ples esqueletos repartidos en la playa, restos de la faena apresurada del
Dispatch. Confidencialmente informé de ello a Moulthrop y decidie-
ron después de mutuas recriminaciones apostar una cuadrilla de seis
hombres en la isla, mientras ¢l Huron, en compaiifa de la Draper prose-
guian al Perii el 29 de abril.

Con abundantes provisiones v sal, los loberos pudieron esperar has-
ta el primero de junio la llegada normal de los grupos de lobos. Con
toda felicidad, antes del regreso del buque habian almacenado unas 8.000
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: La situacién en l‘ isla, donde llegaron el dia 8 de octubre, era cu-
riosa. Habia —escribe Root— mds “hombres que lobos”. Los buques
anclados, entre otros el Rachel, de New Haven, capitin Baker, tenfa
desplegados en tierra mds de 150 hombres, sin contar los “alones” in-
dependientes, en espera de la aparicién anual de los mamfferos, El por-
venir dependia de la ardua competencia, por lo cual el Capitdin Moul-
throp, después de ubicar estratégicamente en la llanura del norte parte
de la tripulacién, hizo velas rumbo al Cabo de Hornos, con destino a
New Haven, llevando 2 bordo el referido careamento de pieles.

Las cuadrillas del Huron quedaron entregadas a su destino. Una
lluvia persistente impedia la ripida construccién de las cabadas, vivien-
do un tanto a la intemperie por falta de techo apropiado. Los botes les
servian para guarecerse, encontrindolos en las salientes montafiosas. Al
llegar la Navidad, habian dado muerte al toral de las manadas de lobos,
curtiendo un nimero aproximado de 4.000 pieles.

En la enervante inactividad de la espera las cuadrillas vefan desli-
zarse mondtonos los dias y los meses. El 4 de marzo de 1804 aparecié
en la isla una fragata espafiola, al mando del capitdn Manuel Martinez,
quien con gentil modo y curiosa discusién comenzé a interrogarlos por
intermedio de un intérprete, Por la noche Root fue invitado a bordo de
la nave, y quedé deslumbrado por la riqueza de la espléndida vajilla del
servicio y la plateria que lucia en los aparadores. Durante la sobremesa
Martinez declaré que traia instrucciones directas del Virrey del Peri para
desalojar la isla y daba un plazo de cuatro meses a los norteamericanos
para salic de ella. Pidié a Root trasmitir estas érdenes en inglés al
resto de la numerosa poblacién extranjera de la isla.

Esta declaracién provocé el desconcierto y sun el pdnico. Las cua-
drillas se apresuraron a ofrecer a Root las picles curtidas, y los “alones”
las vendieron al sobrecargo quien por la suma de 3.400 ddlares paga-
deros en los Estados Unidos, alcanzé a reunir entre 9 a 10 mil pieles.
Los buques desplegaron las velas con rapidez y la poblacién disminuyd,
salvo 25 “alones” que se negaron a embarcarse, con la esperanza pues-
ta en el posible y rdpido retorno de la Huron. Baicos de diversos puer-
tos norteamericanos compartieron las experiencias de 1803.

El puerto de New Haven, activo y dindmico estuvo representado en
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la costa, en este afio en que la curva del comercio lobero alcanza su
mixima estadistica, por la Sally, capitin Nathaniel Storer, quien desapa-
recié poco después sin dejar huella alguna en la inmensidad del Pa-
cifico ®,

La Draper, a cargo de William Howell, al parecer compartié la fae-
na lobera con operaciones de contrabando a lo largo de la costa, y en
su periplo de 14 meses, introdujo mercaderias en Arica, Ilo y Pisco*.

De New London, que se aventurd este afio en la empresa del Pacifi-
€O para no repetir sus viajes en este periodo, vino la ballenera Dispatch,
capitin Nathaniel Howard, de Hartford. Desembarcé mercancia en la
isla de la Mocha en enero de 1803 y con interferencias navegé la nave
entre Santa Maria y Mids Afuera. En 1804 acopié 8.000 pieles en Santa
Marfa. Prosiguié a las costas del Perd. El viaje no debié ser provechoso,
pues como dijimos no fue repetido *.

Acompaiiaba a la fragata en sus correrias una goletilla que la tri-
pulecién habia construido en las Islas Falkland, con el fin de explorar
las escarpadas costas. A cargo del capitén A. Cross vy 5 marineros, la
Nancy, como fue bautizada, realizé la hazafia casi increfble de stravesar
¢l Cabo de Hornos en furiosa tormenta. Soporté el pequefio navio las
ventiscas v las lluvias y tras 33 dias de peligroso derrotero, sin tener
ni aun luces a bordo, dafadas las provisiones e inundadas las cabinas,
anclé en Santa Maria ¢l 25 de encro de 1803, donde permanecié apos-
tada ®.

Salem se hizo presente en el Pacifico por intermedio de la fragata
Rachel, capitin Bunker, que el 8 de octubre de 1803 estaba en Mis
Afuera para recoger una cuadrilla de 20 hombres. Continué a lo largo
de la costa ®.

De Providence encontramos en Chile a la fragata Eleanore, capitin
Edward Cole. Hizo el viaje desde las Islas Falkland en compaiiia de la

*Howard Clark, List of Awmtartic diws, vol. 338
Scaling Voyages from 1778 to 1830, en “Citada por Root. Figura en la lista
George Brown Goode, “The fisheries de Howard Clark, ya mencionada. Ds

end fishery industries of the United Sta  1ws en William Moulton, Journal written
tes”, Washington, 1887. La noticia s¢ ow board the Omico, Utica, 1804, pig.
bass en el relsto del hijo del Cap. 106. Mis detalles en Archivo Nacional.
Stworer, Peter Storer de

15 de marzo de Capitania General, vol. 401.
en Archivo Na 5 Ver William Moulion, ys citado,
i pig. 106. Archivo Nacional, Capitania
* Citada por Root, obra indicada; més General, vol. 401, Sobre su estada: Ca-
i . T. pitania General, vol, 658.
& Cirada por Root y Howard Clark.
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compra y trueque “unos 16 barriles de carnes saladas v harinas
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&l_pl:?dekmaplnvehu". Después de enfrentarse a la isla de
Chiloé, el con i

equipo lobero, y para estimular el trabajo y congraciarse con la tripu-
lacién rebelde, aumenté los precios de las pieles, firmando contratos
de 512 délares por mil de pieles .

New York, cuya actividad adquirfa importancia en el Pacifico, en-
vié en la temporada a la fragata Rebecca, Cap. Pitts. Aparecié en la
isla de Santa Maria en febrero, para pasar casi inmediatamente a la
Mocha y destacar su marineria a la caza de lobos. La nave enfilé des-
pués a la Isla de Lobos. La larga travesia habia deteriorado el aparejo
y ademds “la gente estaba picada de escorbuto”, por lo cual fue autori-
zada por el Gobernador de Valparaiso para reparar sus desperfectos
y prestar ayuda médica a los enfermos, en junio de 1803. La Rebecca
permanecié largo tiempo en la costa®, tal vez estaba destinada al N.
Oeste como su coterrdnes la fragata Cayuya a cargo del aguerrido Peleg
Barker, que vio también torcerse su destino en la costa peruana. Habia
partido de la isla de Mds Afuera, después de cumplida su faena, pero el
mal estado de la nave la hizo recalar en Paita, en aflictiva situacién
marinera. El Virrey del Pert, a solicitud de Peleg Barker, autorizd la
venta de la nave y poder asi costear el regreso a la patria de la afligida
marinerfa *.

Boston pudo mantener la supremacia comercial en el Pacifico sur.
Ademis de la Perseverance y la Pilgrim y la Jefferson, de las naves que nos
OCuparemos pronto, sc armaron en el centenario puerto la fragata Crite-
rion, Cap. Peter Clases, de la firma de Samuel Parkmann ', que estuvo
en a la caceria de lobos en el océano, y la Stranger, Cap. Ephrain
Prescott, que ademis de estas faenas practicS el lucrativo contrabando. En
mdelsmesubaen&nuhhrhdcdiﬂda:hmdelobos.

7 William citado, pig. General, vol. 789. Libro de Ordenes,
l“-wwh‘:.:lmj.;‘m of the 1802-1804. William Moulton, Journad,
s e Nocional, Capitanis - 107 7 109 ca Isla ds Lobos.
Wifshe sa Antive THCEY  Archivo Nacioal. Papeles de la
General, vol. 421; Capiunfa General, g ) yiycienda, Comiso del Grampus.
vol. 371 y 401. w La cita Howard Clark en su List
#La cita Root en su Narrative, y& of Antartic Sealing Voyages, sefialada

indicado. Archivo Nacional, Capitania anteriormente.
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Pasé a Valparafso, de donde fue expulsada por las autoridades por sos-
pechas de comercio ilicito. Fue atendida, sin embargo, en Talcahuano.
Su gira se prolongd hasta ¢l Pert, vendiendo en Pisco mercaderias ava-
luadas en 6.000 pesos. La dltima referencia nos indica que habia re-
tornado a Mds Afuera para aprovechar la temporada ™. A cargo de la
prestigiosa firma de A. C. Dorr y Cia. estuvo la empresa de la Amethyst,
de 270 toneladas, Cap. Bowers, Mr. Dorr sobrecargo, que después de
la habitual estadia en las islas, llegé al puerto de Cantén procedente
de Mis Afuera, el 26 de marzo de 1804 **,

Los suculentos beneficios de estos viajes loberos lejanos apartaron
de su giro habitual a los armadores de Nantucket, quienes directamente
o arrendando sus naves, entraron en la competencia lobera en las islas
de Chile.

“A comienzos de 1803 se presenté en la costa la fragata Lady Adams,
de 250 toneladas, Capitin Obed Fitch, que habia zarpado de Nantucket
el 24 de agosto de 1802. La nave permanecié unos meses en la isla
de Santa Maria acopiando pieles, pero escasa de viveres y resentida la
tripulacién, se vio impulsada a tocar el puerto de Talcahuano, en com-
paiiia de otras unidades balleneras norteamericanas. ‘La pésima acogida
de las auroridades determiné un cambio en su ruta, enderezando hacia
¢l norte, con un precioso cargamento de 23.000 cueros. Por la ruta
de la isla de lobos y el Pacifico continué a disponer de su botin de pie-
les a mediados de 1804 **.

Entre las islas loberas se encontraba por la misma época la Brothers,
de Nantucket, Cap. Folger que extendié la caceria a Santa Marfa, la
Mocha vy la isla de Lobos en el Perd, a partir de abril de 1803, En
cambio no hemos podido precisar el itinerario de la fragata Rose de Nan-
tucket, Cap. James Cary **,

* La Minerva, de 200 toneladas, del mismo puerto estuvo mds unida
al pais. Su capitdn, Robert Jones, prepotente y voluntarioso, provocéd
diversos conflictos en sus dudosas actividades.

Su permanencia fue delatada en la costa: Recorrié las islas de los
Pédjaros, Santa Maria y Mds Afuera, en las que obtuvo un excelente car-
gamento. El 10 de julio de 1803 penetré a la bahia de Coquimbo, que
se habia convertido, como escribe el Gobernador: “en el refugio y
punto de reunién de los navegantes y contrabandistas”. Negdndose a

"1 William Moulton, Jouwrnal, pdg. Journal, pig. 105 y Archivo Nacional,
108. Biblioteca Nacional. Sala J. T. Capitanifa General, vol. 380.

Medina, Manuscritos inéditos, vol. 338. " La cita William Moulton, Journal,
i Papeles de Thomas H. Perkins, pigs. 109 y 128,
Massachusetts Historical Society, 15 Figura en la List of Antartic Sealing

13 Howard Clark, List of Antartic Voyages.
Sealing  Voyages; William Moulton,
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LtFm&rm.Clp.EdwaranﬁincmréshMistnmmdc
1803, y gracias a la habilidad y simpatia de su comandante pudo obte-
ner excelentes resultados en esta temporada competitiva y dificil V™.

Completan el escuadrén de Nantucket, la Commerce, Cap. Eldridge,
qQue severamente averiada penetrd a Talcahuano el 16 de mayo de 1803,
para proseguir a Valparaiso donde fue atendida y reparada ™ y la fra-
gata Mars, Cap. Jonathan Barney, que después de un crucero rutinario
slc s&pﬁstaba a zarpar al Oriente desde la isla de Lobos en febrero de

Pese a la cuidadosa inspeccion del territorio por la goleta Extremeiia,
a cargo de Mariano Isabinilla, otros loberos cuyo puerto de origen des-
conocemos, hicieron su entrada a los puertos del norte ™. Creemos del
caso excluir a la fragata Teress, Cap. James Pearson, por actusr bajo
bandera y pabellén francés, aunque su capitén era norteamericano ',
En cambio la Jefferson ( Jenson o Jerson), Cap. William Conway entré
a Coquimbo el 20 de enero de 1803, en viaje de regreso a Boston con
“carga de cueros de lobos que es regular que sacase de las islas de
Juan Ferndndez". Tras una consulta al Gobernador Luis Mufioz de Guz-
mdn, se le ordené zarpar inmediatamente a Valparaiso, pues habia sos-
pechas “de hacer el contrabando a la sombra del desamparo y ningin
resguardo del puerto, del poco celo de los naturales que por su ridiculo
interés fomentan de ese modo la ruina y trastorno del comercio en ge-
neral con la extraccién furtiva que extentia el tesoro de la Nacién™ *.

1% Figura en la List de Howard Clark; ral, vol. 789, Libro de Ordencs 1802-
William Moulton, Journd, pig 112. 1804
Biblioteca Nacional. Sals J. T. Medina, o pro0 amplia inf e e T
Documentos Inéditos, vols. 217 ¥ 338. Tans. o - =
't William Moulton, Journdl, pig. cuents en nuestro estudio, lo mismo que
$ ictor, . Gardiner, por venir con
m?sﬁ.mmumndeﬂwuaauk, ""“:"[C'P e
Atchivo Nacional, Capitania General, mb"n'd::mr'immu“.

vol. 380, E! Capitin Eldridge fall s R

“aoy ;mﬁ"mm Journal, pég. 130. ral, vol. 789, Libro de Ordenes, 1802,

% Archivo Nacional, Capitanfa Gene- 1804,
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CariTuLo XIX

LA REAPERTURA DEL COMERCIO EN BARCOS NEUTRALES

La supresion de los permisos al comercio en naves neutrales por de-
creto de 20 de abril de 1799, orden confirmada para los distritos
lejanos, €l 10 de julio del afio de 1800, no pudo aplicarse en su inte-
gridad. La Corona de Espaiia pese a sus esfuerzos por mantener vi-
gentes los principios del monopolio en Indias, derivados del Tratado
de Utrecht, se vio obligada por las contingencias de la guerra marftima
a reabrirlo el 10 de diciembre de 1800.

“El comercio respird un tanto, escribe en su informe Rafael Morant,
entre los afios de 1802, 1803 y 1804 por las autorizaciones especiales
que “a costa de considerables sumas que los interesados debian en-
tregar anticipadamente en la Tesoreria”. Los burdcratas cortesanos hi-
cieron uso de esta oportunidad para contratar con los extranjeros, sien-
do el principal objetivo en los dominios americanos “conducir azogues,
rescatar presas y extraer los caudales que alli habfa”. Morant en su
memordindum sefialaba como arquetipo la conducta del tesorero Espino-
za que en 1803 otorgd al Marqués de Branciforte el privilegio de intro-
ducir en La Habana y en Caracas cien mil barriles de harina, operacién
que obtuvo previo pago de “la asombrosa cantidad de cuatro y medio
millones de reales en metdlico, a pagar en tres plazos™ .

Estos permisos fueron utilizados por los norteamericanos para sus
negocios ultramarinos. Las vinculaciones con Espafia hicieron posible a
los comerciantes aventureros, organizar ciertas empresas para abastecer
la demanda con mercaderias europeas. Entre los puertos de Europa,
Hamburgo habifa llegado a ser plaza importante en este trifico triangular.

La politica de neutralidad de las ciudades hanseticas durante las
guerras de la Revolucién Francesa estimulaba este intercambio. Entre

1 Biblioteca del Palacio Real. Madrid. mantener el principio del monopolio es-
Rafael Morant, Oficial de la Secretarfa pafiol analiza los permisos mds impor-
de Estado, Memoria sobre el comercio tantes y la apertuta de los puertos a fi-
de América con los extranjeros (1817). nes del siglo XVIIL
Este importante informe, destinado a
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1793 y 1795, sesenta y siete navios de procedencia estadounidense en-
traron en Hamburgo, y la cifra subié a ciento veintisiete entre los
anos de 1796 a 1799 *.

Este trifico se combiné con las unidades navales procedentes de
Hispanoamérica, que iban haciendo su aparicién en los puertos alema-
nes.
El afio de 1802 recalaron en Hamburgo:

3 bugues de Buenos Aires
2 bugues de Montevideo
2 bugques de Puerto Cabello
3 buques de la Guayra *.

En 1803 se presentaron 2 de Buenos Aires y 2 de Montevideo. En
este mismo afio "por primera vez anclé en Hamburgo una nave proce-
dente de la costa occidental hispanoamericana del puerto del Callao” *.

El aprovechamiento que hicieron los norteamericanos de estas licen-
cias puede apreciarse con claridad por una carta de la famosa firma de
Jackson and Lee, de Boston, fechada en abril de 1800 y dirigida por
Joseph Lee Jr. a Diego Clarence, en Madrid.

En la significativa comunicacion Lee, en términos comerciales demues-
tra su interés en este tipo de especulacion, “‘siempre que no se necesite
mucho dinero para obtener el permiso de su Gobierno para embarcar los
articulos”, Espiritu puritano, el joven Lee manifiesta a su corresponsal,
aprensiones ¢ticas sobre el aspecto ilicito de los embarques. Promete
interesar a sus asociados, pero deja claramente establecido que “las
mercaderfas no pueden despacharse a su nombre, ni por documento es-
crito, ni verbalmente en la aduana de salida. Menos atin en caso de
comiso en Hispanoamérica”,

Conviene en la carta los porcentajes de las ganancias, se contenta
con un 5% sobre las mercaderias que él mismo embarque y la mitad
de las utilidades generales al terminar el viaje. "Si Ud. obtiene el

2Dr. E. Baasch, Beitrage zur Ges-
chichte des Handels bezichungen wis-
chen Hamburg und America en Ham-
burgische Feschrift Erinnerung and die
Entdeckung America’s, Hamburgo, 1892,
2 vols. Val. 1.

Erwin Wiskemann, Hamburg and
die Welthandelpolitik von den Anfangen
bis zur Gegenwart, Hamburgo, 1929,
pidg. 132. Trata en especial del comer-
cio norteamericano en pégs. 148-154,

"Dr. E. Baasch, "Beitrage zur Ges-

chichte des Handel beziechungen zischen
Hamburg und America’, en Hambur-
gische Festchrift zur Erinnerung un die
Endeckung Amerika’s. Hamburgo, 1892,
2 vols. Vol. 1, pig. 82.

* [bero-Amerika und die Hansestadte.
Ibero-Amerikanische Institut, Hambur-
go, 1937. Figura en el ensayo de Harry
Meier, “Zur Geschichte der Hansischen
Spanien und Portuguesische fahre bis zu
den spanische-amerikanische unanbhan-
digkeit kriegen, pig. 144.
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permiso para un navio que lleve un cargamento a cualquier puerto de
Hispanoamérica, le ruego enviar los papeles oficiales para atestiguar el
hecho ante el Cénsul de los Estados Unidos en Londres” *.

Si bien Buenos Aires, como lo asevera Sergio Villalobos en su ensa-
yo sobre Fl trifico en las postrimerias coloniales * pasé a ser el emporio
cosmopolita del comercio, los mercados riberefios del Pacifico estaban
siempre necesitados de azogue para la industria minera, y posefan dis-
ponibilidades de cobre para el mercado mundial. Los mares del sur,

como vagamente sc los definia en los documentos nduticos, compartieron
con la regién del Plata este giro de negocios.

Dindmico en estas complicadas operaciones se demostré el diligente
comerciante madrileno Julian Hernandez Barruso, que iba a avecindarse
en Buenos Aires. Mantenia relaciones con los cénsules de Espaiia en
los Estados Unidos, y por intermedio de Juan Stoughton estaba al co-
rriente de las empresas que alli se organizaban, Tomando pie de la
licencia concedida al Marqués de Bedmar para equipar dos expediciones
rumbo a Montevideo y al Callao, obtuvo de la disponibilidad otorgada
de 1.300 toneladas de acarreo, unas 400 para el mercado de Lima y 100
para el de Chile ", Para el transporte equipé dos fragatas: la Cordelia,
que prosiguié al Perd y la Massachusetts, fragata de Boston, Cap. John
Heftferman, que vino a Valparaiso °.

La noticia fue recibida con resentimiento en Chile, El Tribunal del
Consulado que desconfiaba del sistema, pidié su anulacién, y por nota
de 23 de febrero de 1806 hizo publico su desagrado, alegando ademis
de razones técnicas de tonelaje, que “los capitanes norteamericanos, que
tienen una propensién extraordinaria al contrabando, llevan los barcos
vacios y se surten de articulos ilicitamente” °.

La actitud de los sindicos del Tribunal del Consulado no tuvo la
fuerza probatoria necesaria para detener este trifico fraudulento, aun-

5 Kenneth Wiggins Porter, The Jack-
sons and the Lees. Two generations of
Massachusetts  Merchants, 1763-1844.
2 vols. Harvard University Press, 1937,
vol. I, pigs. 506-510.

o Sergio Villalobos R. El comercio ex-
tranjero a fines de la dominacién espa-
jiola, en Journal of Inter-American Stu-
dies, vol. IV, N¢ 4, Octubre 1962, pig.
333,

Archivo Nacional, Archivo del Tri-
bunal del Consulado, vol. 14 (ex 16).
El permiso se inscribid el 8 de marzo
e 1806.

T Juan Stonington, Letter Book, Ba-

ker Library, Soldier Field, Boston. Los
permisos de Julidn Hernindez Barruso
fechados sucesivamente a 16 de junio y
15 y 17 de julio de 1805 estaban regis-
trados en Archivo Nacional. Reales Cé-
dulas, Capitania General, vol. 752.

% Juan Stonington, Letter Book, ya ci-
tado. Hemos utilizado estos documentos
en nuestro folleto, Bugues norteamerica-
nos en Chile a fines de la época colonial.
Publicaciones de la Universidad de Chi-
le, Santiago, 1936, datos que ahora am-
pliamos.

# Archivo Nacional. Tribunal del Con-
sulado. Vel. 14
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que oficial, y asi pronto, Julio Herndndez Barruso fletaba desde los Es-
tados Unidos la fragata Heerkinner, Cap. Diego Bunker, que después
de tocar en Buenos Aires, donde residia Herndndez Barruso, continud
al Pacifico con una carga de géneros. La siguié poco después la fragata
General Washington, Cap. Samuel Bountili, entregada a la misma ne-
gociacién .

Los permisos continuaban. Por Real Cédula firmada en Aranjuez
el 18 de febrero de 1806, se autorizé a Thomas O'Reilly, irlandés, ave-
cindado en Montevideo, para conducir desde Lisboa a Valparaiso, cua-
trocientas toneladas de toda clase de mercaderias, autorizdindolo al mis-
mo tiempo para extraer del pais las ganancias que la expedicién produ-
jera en productos chilenos .

Los efectos fueron acarreados en la fragata norteamericana Washing-
ton, que llegd a las costas de Chile. El Tribunal del Consulado permitio
el desembarco de las mercaderias. En Valparaiso el comerciante sefior
Posadillo aforé en la Aduana cartucheras para armas avaluadas en
$ 140 y sombreros de vicuna $ 160, por las cuales se pagaron respec-
tivamente, $ 2,2 reales y $ 9 reales '* de derecho.

La mds evasiva y enigmitica de las especulaciones entregadas a este
wrifico internacional es la de Tomds O'Gorman, irlandés, avecindado
en Buenos Aires, con troncos familiares en la ciudad. Era sobrino del
Dr. Miguel O'Gorman, miembro del Protomedicato, persona de rai-
gambre social en el Virreinato del Plata. Durante la ocupacién de Bue-
nos Aires por el Almirante Beresdorf, tuvo amistad con los ingleses y
ocup6 un cargo en la administracién. Al término de la brillante defensa
de la capital por las milicias criollas, sufrié la suerte de los vencidos,
huyendo a Rio Grande. La espera no fue larga, pues en tiempos de
Liniers fue autorizado para regresar. Sergio Villalobos, con buenas
razones, lo supone espia britdnico y activista en las pretensiones mondr-
quicas de Joaquina Carlota **.

Las negociaciones transatlinticas de Tomds O’Gorman comienzan el
afio de 1806. Por Real Cédula, firmada en San Lorenzo, el 24 de agosto

¥ Juan Stonington. Letter Book, ya Chile a fines de la Colonia. Memoria
citado

" Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, vol. 762. Ha sido publicada por
Sergio Villalobos en su libro, El Comer-
cio y la Crists Colonial. Ediciones de la
Universidad de Chile, Santiago, 1968.
Apéndice Documento N’ 9, pigs. 331-
333,

12 Tomamos este dato de la tesis iné-
dita de Norma Eistrup de C. Aspectos

del comercio internacional marftimo de

de Prueba. Facultad de Filosofia y Le-
tras, Santiago, 1961, pig. 81. Archivo
Nacional. Tribunal del Consulado, vol.
14.

1 Sergio  Villalobos, articulo citado
pig. 330, nota 45. Se basa en el libro,
Leopoldo Pérez, Rafael Addiego y Was-
hington Duarte, Historia de la influencia
briténica en el Rio de la Plata. Monte-
video, 1946, pig. 91.
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df dicho afio, la Corte de Espaiia le concedié permiso oficial para orga-
nizar cuatro expediciones, “llevando una sola 6.000 quintales de
mgi.lc»a“Lima", pero autorizindolo para “desembarcar alguno en Val-

Posteriormente el permiso fue ampliado “para que condujera un car-
gamento de sal y cualquier género, fruto o ecfecto nacional, y el resto
del azogue que no habia podido conducir en la primera fragata equipada.
Como en todos estos viajes, el Gobierno espafiol reservaba parte del to-
nclaje para sus conveniencias administrativas, es decir, el transporte de
papel sellado, bulas de la Santa Cruzada, correspondencia, etc,

Bajo estas condiciones enfilé con destino a Montevideo la fragata
portuguesa Bons Irmaos, Cap. Juan Cayetano Alberto de Barros y To-
mds O’Gorman, sobrecargo. Al llegar a tierra americana, parece que la
suerte hubiera desamparado al sagaz sobrecargo. Al zarpar de Monte-
video rumbo al Cabo de Hornos, €l mal tiempo y el embate de las fuer-
tes olas de una tempestad pusieron en peligro a la nave, que se vio
obligada a arrojar por la borda valioso lastre, entre otros, “tres cafiones
v una pesada ancla”. Al llegar a Valparaiso, en marzo de 1808, el capi-
tin y el sobrecargo se presentaron ante ¢l Notario Piblico para prote-
gerse sin duda, del pago del seguro maritimo contratado, por la pérdida
de las mercaderias perdidas o averiadas, recurriendo al tradicional sis-
tema de la protesta contra el mar” *°.

Toméis O'Gorman inicié de inmediato la venta de las mercaderias.
Entregé 1.500 quintales de azogue a la Real Hacienda y ofrecié a los
comerciantes de Valparaiso una partida de pafios que no encontré inte-
resados. Sin desmayarse pidi6 permiso para pasar a la capital el 6 de
abril, con muestras de las ropas ', operacién que habia entregado a su
despachador Juan Lavifia. El mercado estaba flojo. Los observadores
chilenos auguraban una mala operacién. El distinguido y emprendedor
empresario Don Miguel de Eyzaguirre daba cuenta de la llegada de la
fragata “ricamente cargada™ a sus corresponsales de Buenos Aires, en
estos términos: “Creo que se ird luego porque los precios que pidié
no dejan utilidedes; habian ido de aqui varios a comprarle y se han
vuelto. Lo mis y casi todos los efectos son ingleses y lienzo muy poco o

Las criticas del Tribunal del Consulado a este tipo de operaciones
que se suponia desfavorable al comerciante criollo, produjeron un clima

14 Archivo Nacional, Capitania Gene- “IArcl':i\'eln":.'.ucimaI. Capitanfa Ge
ula fue pu- neral, vol. 128.
rh‘!:::advzlpl?z S:r::: R\::l[lngﬁs libro t': 17 Sergio  Villalobos, articulo citado,
tado, apéndice N® 14, pigs. 353-354. pig. 531, nota 45, que se apoya en Ar-
1 Escribanos de Valparaiso, Vol. 25.  chive Episra!qr de la fomilia Eyzagui-
1804-1810, passim Sergio  Villalobos,  rre, Buenos Aires, 1960, pig. 199.
obra citads, pig. 332.
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de descontento, que se sumaba al malestar politico provocado por la
torpe actuacién del Capitdn General de Chile.

Francisco Antonio Carrasco interpelado por los grupos de presién,
tuvo que hacer frente a una demanda para “que detuviera la nave como
también los caudales”. El Presidente “hizo convocar en el Palacio de
su morada a una Junta Extraordinaria el dia 8 de septiembre, la que
determing, en vista de la Real Cédula presentada, y “sin hacer novedad
alguna, deje libre y expedito al capitin O'Gorman para que continte
su viaje” '8,

Como previamente, por decreto de 12 de agosto, se habfa autori-
zado al sobrecargo para “cargar tres mil quintales de cobre”, es de su-
poner que la nave prosiguié a los puertos del norte para ocuparse de
la transaccién.

O’'Gorman al regresar al puerto extendié un nuevo poder a Juan
Lavina, ampliando sus atribuciones para que pudiera tratar con el Go-
bierno la “internacién de armas" *".

La segunda nave de la expedicién autorizada entré al puerto de
Valparaiso, procedente de Montevideo, a fines de abril de 1809. Era
la fragata Triunfo, de matricula norteamericana, capitin José Dos San-
tos Franco y sobrecargo Luis Augusto O’Gorman e Irigoyen, sin duda,
pariente del organizador. Como en el caso precedente, los oficiales se
presentaron ante el escribano piiblico para certificar la consabida protes-
ta contra el mar, por haber sido la nave sorprendida por una tormenta
que no pudo capear “por no haber podido hacer uso de una de las
W"Ejﬂsh ﬂﬂ.

Las negociaciones fueron esta vez mds tranquilas. El Gobierno hizo
correr sin tropiezos la real orden de permiso, salvo en uno de los rubros,
es decir, “sin haberse extraido cantidad alguna de azogue por cuenta
de su Majestad por no haberla considerado necesaria los Ministros de
la Real Hacienda™ *'.

La dltima real orden registrada que conocemos es la concedida a
Guillermo Richart, ciudadano de los Estados Unidos, para que en un
bugue de su nacién embarcara en el puerto de Lisboa, para cualquiera
de ese Reino, del Chile o de la Mar del Sur, 300 toneladas de toda
clase de efectos v mercaderias sin excepcién alguna, y retornar al de su
salida u otro de los neutrales de Europa todos los frutos de esas pro-

'* Biblioteca Nacional. Sala José T. sim Sergio Villalobos, articulo citado,
Medina, Documentos Inédites, Val. 331,  pdg. 532.

1% Archivo Nacional. Escribanos de 21 Archive Nacional. Capitania Gene-
Valparafso, vol. 25, 18021810, aprove- ral, vol. 809, Copisdores de Decretos.
chado por Sergio Villalobos, pdg. 532. La orden estdi firmada por Carrasco

# Archivo Nacional. Escribanos de  (presidente) y Meneses (sectetario) en
Valparafso, vol. 25. 1804-1810. Pas- Santiago, 29 de mayo de 1809.
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vincias que le acomode cargar, como igual los caudales que produzca
su exge@mu’m en oro, plata u otra especie **, Aunque no sabemos si
este viaje .pudo realizarse, encontramos en la costa de Chile la fragata
norteamericana La Gloria, que desde Cidiz vino a la costa norte, sin
duda en busca de cobre. Recal en Coquimbo, Huasco y Totoralillo
pero sus operaciones ilicitas fueron detenidas por intervencién de l;
nave corsaria Bretajia, que la obligé a huir 2*. A este tipo podria agre-
garse la fragata norteamericana Juliana de Mallorca, procedente de Cadiz
cuyas aventuras hemos relatado, ’

El comiso de la Warren (1807) estid también relacionado con este
tipo de comercio.

Conectada en cierto sentido con el trifico en barcos neutrales esti
la participacién norteamericana en el comercio libre de esclavos, permiso
extendido en 1804 a Valparaiso.

Al menos podemos dar cuenta de la llegada de una nave con estos
propésitos, la fragata norteamericana Amelia. Por cuenta del Conde de
Premio Real, premunido de derechos concedidos por el Virreinato del
Peri, pudo acarrear esclavos libremente, al infame precio de 150 cueros
al pelo o 40 arrobas de cacao por cada bozal **.

A manera de conclusién deducida de los datos que hemos acumu-
lado, nos es licito afirmar que estas expediciones en barcos neutrales
no favorecieron el comercio de Chile, en parte debido a las excesivas
cantidades que habia que integrar en arcas fiscales para obtener los
permisos oficiales, y por el precio excesivo del arriendo o compra de las
naves. ~Aun subsistiendo la exclusiva, dictamina Rafael Norant, en su
informe nacionalista Menzoria sobre el comercio de Espaiia con los ex-
tranjeros, puede decirse que los extranjeros perciben la mayor parte de
las utilidades de nuestro comercio en América: primero por la gran can-
tidad de géneros de sus fabricas: segundo, por el considerable comercio
clandestino” **.

Los ingleses de la zona del Caribe, sin embargo, opinaron que el co-

blioteca del Palacio Real Madrid. Con-
firma este aserto la declaracién de don
Miguel de Eyzaguirre sobre el precio de
los permisos: “Para conseguir un permi-
SO COMO me apuntas, era preciso siquie-
ra veinte talegas, no promesas (y en una
carta posterior recalco), podria sacar un
permiso para internar setenta toneladas

22 Archivo Nacional. Capitania Gene-
ral, vol. 754. Ha sido reproducida in
extenso por Sergio Villalobos en su obra,
El Comercio y la Crisis Colonial, ya ci-
tada. Apéndice Documento N® 13, pégs.
352-353.

23 Archivo Nacional. Capitanfa Ge-

neral, vol. 894.

21 Ver Benjamin Vicuia Mackenna,
Historia de Valparaiso, vol. 1I, Valpa-
raiso 1872, pag. 298.

25 Rafael Morant, Informe citado, Bi

de efectos extranjeros a esa, mds se ne-
cesita un caudal, porque solo la gracia
cuesta por quien antes la ha alcanzado,
veinte y hasta veinticinco mil duros”,
ya citado por Sergio Villalobos, pig. 542.
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mercio en barcos neutrales, que ellos denunciaron por ser favorable a
los Estados Unidos, habfa sido una gran ayuda para Cuba. En 1805,
James Stephen en su famoso panfleto War in Disguise or Frauds of
Neutral Flags, apunta que: "La bandera neutral les estd dando a ellos
no sélo proteccién sino ventajas hasta el momento desconocidas”, ven-
tajas que extiende a las colonias continentales de Espaiia *°,

26 James Stephen, London, 1806, 4 wvol. XLIII, N® 2, Jan. 1938. Se hace
ed. pigs. 7073 y 7576. Tomamos la  alusién en el articulo a otro estudio de
cita de Derothy Burne Goebel, British  Stephen, Concessions to America the Banc
Trade to the Spanish Colonies, tirada of Britain, London, 1807,
aparte de American Historical Review,
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Carituro XX

LA DECADENCIA DEL COMERCIO LOBERO Y LAS
AVENTURAS DE AMASA DELANO

Las expediciones punitivas de Colmenares y Martinez a las islas es-
porddicas, destinadas al desalojo violento de los loberos norteamerica-
nos, y la trdgica y paulatina extincién de los pinfpedos, habian provo-
cado temor en los centros comerciales del Atldntico, lo que obligaba a
la bisqueda de nuevos derroteros. Sin embargo, el acicate del N. W.
y de Mds Afuera estimulaba todavia con posibles ganancias sin duda me-
nores, las expediciones a los Mares del Sur.

En el verano de 1804, la firma de Charles James y Georg D. Wolf
de Salem, adquirieron la fragata Jumo, de unas 250 toneladas con el
propdsito de recolectar pieles para el mercado chino, Para defenderse
de los peligros virtuales, armaron el buque con 18 cafones, tomando
las precauciones aconsejables en tiempo de guerra para defender el va-
lioso cargamento de § 35.000 délares. El 13 de agosto de 1804 zar-
paron de Salem. El 10 de septiembre recalaban en San Antonio del
archipiélago de Cabo Verde, y el 15 de noviembre entraban en la zona
patagénica. Hicieron escala en las Islas Falkland. La travesfa del Cabo
de Hornos se presenté dificil v la sortearon en compaiifa de la fragata
Mary. El 5 de diciembre la situacién se tornG desesperada, alterando
los planes primitivos de dirigirse en derechura a las Islas Sandwich.
El buque mostraba averfas y hacia falta la lefia a bordo para cocinar.
Reunida la tripulacién en pleno decidié seguir en convoy con la Mary,
por la derrota de Concepcion.

El capitén John D. Wolf, el intrépido John del Northwest de las
crénicas, conocfa ya la costa y temia a las autoridades espanolas, pero
los dafios estructurales del navio lo obligaron, pese a su voluntad, a
detenerse. El afio nuevo de 1805 divisaron la Isla de Santa Marfa. Eran
tan temibles los vientos contrarios que soplaban con furia, que al dia
siguiente decidieron proseguir a Valparaiso, creyendo que por ser este
el puerto mayor de Chile, tendrian una acogida mds expedita.

En la manana del dia ocho entraron en la bahia y fueron inmedia-
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tamente abordados por los botes del resguardo. Previa presentacién
de los papeles usuales, fueron autorizados para permanecer en el puer-
to hasta que llegaran de Santiago los permisos definitivos del Capitin
General. Les fue permitida la aguada, el acopio de lefia y la compra
de las provisiones indispensables para continuar el viaje.

Dindose cuenta el capitdn que el sitio escogido no era apto, por la
fuerte marejada, para intentar las reparaciones del casco averiado, se die-
ron las 6rdenes para proseguir a Coquimbo. Alli, mar en calma, pudie-
ron efectuar con comodidad los trabajos urgentes *.

La Juno zarpé el 28 de enero rumbo al N. W. *,

Mids importante, o al menos mds numeroso, que ¢l aporte ndutico
de Salem fue el niimero de barcos enviados desde New Haven al Pa-
cifico, en cuyo ejercicio debieron sufrir las consecuencias de la politica
represiva de Espafia y sus autoridades coloniales.

El Huron, nave a que nos hemos referido anteriormente, regresé
con celeridad en busca de la tripulacién abandonada. El 7 de marzo
de 1805 un estallido de entusiasmo sefalé su aparicién en lontananza.
Los impacientes “alones”, amenazados de desalojo por el Cap. Martinez
pagaron solicitos su transporte a Santa Maria, donde habia posibilida-
des de encontrar un ballenero que los repatriara. Se fij6 en mil pieles
el valor del pasaje. Pocos dias después el Huron prosiguié viaje a la
isla de San Ambrosio, previa instalacién de una numerosa cuadrilla.
Allf se encontraba Amasa Délano a bordo del Perseverance. Ambos ca-
pitanes trabaron una sélida amistad. El sobrecargo Mr. Jool socorrié
a la fragata bostonesa con provisiones otorgadas con generosidad y afec-
10, lo que comprometié al atribulado Délano .

Mientras tanto las fuerzas militares, comandadas por Martinez ha-
bian regresado a Santa Maria para cumplir la orden de arresto de los
norteamericanos. Destruyé Martinez el resto de las cabafas loberas y
tomé cinco prisioneros del Huron que fueron trasladados a la fragata

Victor.

1E! diario de a bordo: A Voyage to
the North Pacific and a journey through
Siberia, Cambridge, 1861, ha sido pu-
blicado por Wilfred Harold Munro, en
Tales of an old sea port, péginas 97-
201.

2 Para el viaje total ver F. M. Howay,
A List of Trading Vessels in the Mari-
time Fur Trade, 1805-1814, Ottawa,
1932, Transactions of the Royal Society
of Canada, vol. XXVI, Section 1., pig.

La suerte quiso que meses mds tarde, el 17 de noviembre de

4B, Sobre la Mary, bergantin de Bos-
ton, de 202 toneladas, Cap. Trescott que
acompaid a la Jwmo, en la costa, pdg. 50

* Narrative of a sealing and trading
voyage in the ship Huron, from New
Haven around the world, September
1802 to October 1806, by Joel Root,
the Supercargo. New Haven Historical
Society Papers, vol. V, New Haven,
1892, pégs. 141-171.
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1805, fueran reconocidos por ¢l Cap. Amasa Délano, quien bondadosa-
mente los condujo a bordo, repatriindolos a los Estados Unidos *.

El Huron siguié viaje a la China. La ganancia resulté cuantiosa;
por las 9.000 pieles recolectadas obtuvo $ 5.000 que invirtié el sobre-
cargo en mercaderias orientales. Las que habia comprado a los “alones”
se vendieron en § 10.000. Con un ventajoso contrato de fletes para ¢l
puerto de Hamburgo, la nave pudo regresar a la patria®.

Parecida desgracia sufrié la goleta Snow Polly, Cap. John F. Trow-
bridge, de New Haven, que arribé a la isla de Santa Maria en 1805,
en compafifa de una goletilla que habia construido el capitin en las
Islas Malvinas. Las fuerzas militares del bergantin Peruano, al mando
de José Colmenares detuvieron la nave que fue puesta pronto en liber-
tad, no asi la goletilla que fue conducida a Talcahuano v confiscada, a
pesar de las justas reclamaciones de su propietario *.

La dltima de las naves loberas de New Haven que recalara en las
costa de Chile en la época colonial fue la fragata Triumph, Cap. Caleb
Britnall. Habia zarpado de los Estados Unidos el 9 de enero de 1807
y estuvo en las Islas Falkland, Mds Afuera v otras islas del Pacifico
entregada a la caza de lobos. Zarpé para Cantén con un cargamento de
50.000 picles. En 1809 estaba de vuelta en New Haven ™.

En el puerto de New York se equiparon al igual un buen nimero
de naves loberas en esta época declinante. La fragata Uncle Tobby, pro-
piedad de Jacob Bunker, compartié la faena de la pesca de ballena con
la caceria de lobos en la Mocha y Santa Maria. En la Caleta inglesa
de esta dltima isla fue apresada momentineamente el 5 de octubre de
1805, por la expedicién de Colmenares °.

La Hope, capitin Sheffield vino a las costas de Chile procedente
de las Falkland antes de proseguir a Cantén bien cargada de pieles”.
Repiti6 el viaje en 1806 esta vez al mando de N. Storer ™.

El 26 de junio de 1806 zarpaba de New York la fragata Pegasus,
con una tripulacién de 16 hombres. Recalé en Santa Maria. El 10 de
cnero de 1807 penetré en busca de viveres a Coquimbo en compadia
de la Liebre, que se habia dado a la mar el 17 de julio de 1806. Fueron

« Amasa Délano, Narrative of Voys-
ges and Travels in the Northem and
Southern Hemispheres . .. Boston, 1817.
pig. 509.

5 Joel Root, Diario va citado,

& Biblioteca Nacional, Sala J. T. M~
dina, Manuscritos, vol. 338.

T Howard Clark, List of Antartic
Sealing woyages from 1783 to 1880. Se
apoya en los papeles inéditos de Caleb
Britnall.

“La cita Starbuch en su History of
Amserican Whale Fishery, od. Argosy,
1964. Detalles en Biblioteca Nacional
Sala J. T. Medina, Manuscritos, vol.
338.

sHoward Clark, ya citado; F. W
Howay, a List of Trading Vessels . . .
refiere su itinerario completo.

19 Dato tomado de Howard Clark,
List of Antartic Sealing voyages, ya ci-
tado.
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atendidas por Juan Vives Echeverria®. Dos viajes hizo a nuestras
costas la fragata Pelican, Cap. Richardson. El primero en 1805 hasta la
isla de Mds Afuera para dejar unos 10 hombres mientras segufan a Can-
ton. De la China prosiguieron a la India, siendo detenida por la fraga-
ta Sophie, en el puerto de Bengala por sospechas de contrabando. Los
temporales llevaron la nave a Nueva Holanda, antes de su regreso a
Chile en 1807, como veremos a continuacién **, al tratar del acciden-
tado viaje de la Venus,

El puerto de Baltimore estuvo representado en la costa por la goleta
Topaz (Topacio), Cap. William Nichols, que se dio a la vela el 28 de
marzo de 1806. Era un barco de 199 toneladas, con una tripulacién
numerosa de 40 hombres, v con un cargamento de armas adoptado a las
necesidades del comercio del N. West. Azotados por el mal tiempo, y
los excesivos hielos del Cabo de Hornos, la nave se vio forzada a reca-
lar en Talcahuano para auxiliar a sus ateridos tripulantes *.

Boston mantuvo su aporte regular en este giro peligroso por sus
implicaciones politicas, La Mary, como hemos visto, acompaiié a la
Juno a lo largo de la costa chilena. La barca Memphis, Cap. Thomas
Witchmann preocupd a las autoridades de Copiapé en mayo de 1806,
pues entré subrepticiamente al puerto de Huasco, procedente de la
pesca de lobos en las islas ',

Al puerto de Guanaquero, con matricula de Boston arribé la fragata
armada Mariana que permanecié sin molestia alguna haciendo aguada
y cargando comestibles. Zarpé el 16 de enero de 1808 *.

En Boston la emprendedora firma de J. y T. H. Perkins y T. Lamb
y Russel Sturgis, equipé al igual la fragata Vancouver, de 285 tonela-
das, al mando del Cap. Brown. Estuvo en Mds Afuera en febrero de 1805,
anxiliando con viveres a las muchas naves norteamericanas que alli esta-
ban ancladas. Prosiguié al N. W. .

El puerto de Marblehead aparece asociado a la goleta Lydia, que
vino a la costa en 1809, con destino a Cantén. Habia recalado en la

11 Archivo Nacional. Contadurfa Ma-
vor. Debemos el dato a nuestro queri-

Tomo I, 1807-1817. Madrid. “Noticias
del Callo sobre corsarios ingleses y con-

do y desaparecido amigo el paledgrafo
de! Archivo, sefior Gustavo Opazo. La
nota estd fechada en Coquimbo a 10
de enero de 1807. El Pegasus habfa
partido de New York, sin mercaderfas,
el 26 de junio de 1806. Nos extrafia
¢l nombre de Liehre, que se repite. Sin
duda, una mala traduccién.

2 Tomamos estos datos de Archivo
Bazan de scuerdo con Julio F. Guillen.
Independencia de América. Indice de
los papeles de Expediciones de Indias.

trabandistas”, pdg. 303.

1% Archivo Nacional. Real Audiencia,
vol. 3018. Nota de Luis de Alava, fe-
chada en Concepcién, 30 de julio de
1806.

14 Sobre la Memphis, Archivo Nacio-
nal. Real Audiencia, vol. 3013 y vol.
2817.

1% Archivo Nacional. Contadurfa Ma-
yor. Aduvanas Varias. 1802-1838,

16 Incluida por F. W. Howay, List
of Trading Vessels, ya citada,
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isla de Cabo Verde, donde permanecié 20 dias para adquirir cargas de
sal para el tratamiento de las picles. Llegé sin novedad a Mis Afuera
cll?dems:wmbte. El segundo piloto y seis hombres permanecieron
en tierra, mientras la nave proseguia a Santa Maria, donde tops con
un bergantin norteamericano cargado de pieles llamado Buena Gente.
Amedrentados los tripulantes por la presencia de los corsarios Hero y
Flecha, la Lydia se refugié en Valparaiso, en diciembre de 1809, reci-
biendo pronta atencién “por no llevar armas y estar premunida de vi-

Poco después la nave sc vio envuelta en la denuncia politica hecha
en su contra en Lima por el supuesto venir a bordo un agente del te-
mido Napoleén. La alarma movilizé a las autoridades en su persecu-
cién, pues habia especial orden de no permitir contacto alguno con
los emisarios del Emperador de Francia, a quien se suponia intenciones
imperialistas '*.

No faltaron en este periodo las empresas conjuntas de balleneros y
loberos de la dindmica isla de Nantucket. El 19 de septiembre de
1806 arribé a Santa Rosa de Huasco —como lo denunciara el Coman-
dante Felipe de Villar— la goleta angloamericana la Juliana, Cap. Wi-
lliam Marshall, con 20 hombres de marineria. El intérprete francés de
a bordo manifesté que la causa de esta arribada forzosa se debia al grave
estado de la tripulacién atacada de escorbuto, solicitando viveres frescos
para su tratamiento. El dia 21 exhibieron al Subdelegado Germdn Al-
dunate sus papeles y declararon que habian estado en Juan Fernindez
entregados a la caceria de lobos. En vista que la plaza no tenia la dota-
cién armada para expulsar al buque, hubo de concedérseles los basti-
mentos. El 1¢ de octubre el ballenero se dio a la vela .

La mala suerte persiguié en cambio a la fragata Eliza, del mismo
puerto, capitin Joseph Flunket que naufragé en medio de una tempes-
tad el 1' de abril de 1809, tempestad que azotd la Isla de Santa Maria.
El primer piloto Edward Henkeley fue en busca de refuerzos a la playa
de Llico y Arauco. Gracias al intérprete Luis Barragin pudo explicar
el lamentable hecho. Desde Colcura se trasladé al sitio del suceso An-
tonio de Sagredo, y encontré a la fragata lobera “perdida en la arena,
sin carga ni jarcias, custodiada por tres marineros”.

Con la venia del Capitin General, Antonio Garcia Carrasco, el In-

Lydia o Biboim (sic).
1%# Archivo Nacional. Contaduria Ma-
Aduangs Varias, 1802-1838. Aun

17 Biblioteca Nacional. Sala J. T. Me-
dina. Manuscritos, vol. 330. La nota
del Gobernador de Valparaiso al Conde  yor.

de San Isidoro, de 17 de marzo de 1819
se extiende sobre la amenaza napole6ni-
ca, en contestacion & la Real Cédula de
30 de agosto de 1809, Se la llama

que se establece que la nave es de Nun-
tucket, ¢l nombre de Jwliana de Ma-
{lorca podria inclinarnos a considerar
la nave de comercio neutral,
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tendente Luis de Alava dio permiso para subastar los restos de la nave
v poder asi con el producto repatriar a los marineros **.

Si las fuerzas ciegas de la naturaleza habfan provocado la pérdida
de la Eliza, el engafio y la perfidia humanas aparecen con su fuerza
destructora en el triste caso de la fragata Topaz, Cap. Folger. Equipada
por la firma de Boardman and Pope, la fragata zarpé de Boston el 5 de
abril de 1807, y por el derrotero de las islas de Cabo Verde e Isla de
Trinidad se adentraron en el gran Pacifico, recalando en Australia y en
las islas Pitcairn. Enfilé mds tarde, de acuerdo con el Log-Book que
ha extractado Edward A. Stackpole, en su valiosa monografia The Sea-
Hunters, hacia la costa americana, que avistaron a la altura de Mis
Afuera, el 15 de marzo de 1808,

Habia pocos lobos en la isla, y escaso de provisiones el Capitin
Mahew crey6 oportuno penetrar en las aguas de la bahia de Cumberland.
En la parte norte adquirieron algunas reses de los colonos quienes se
apresuraron a dar la alarma al Gobernador de Juan Fernindez, Felipe
Valcazar. La nave anclé el dia 22, y de inmedito se desembarcaron
los marinos picados de escorbuto. El capitdn fue invitado a la casa del
funcionario, que meditaba una reprobable accién punitiva. Sin aviso
previo la tropa de la guarnicién al mando del cabo José Cartes avanzé
hacia !a nave, mientras la bateria del puerto apuntaban sus cafiones.
“Comenzd entonces —escribe Vicuna Mackenna— la escena mds repug-
nante de brutalidad y saqueo, atrayendo la soldadesca del presidio, re-
vueltos en el botin, cuanto el buque contenia, sin exceptuar los zapatos
de los marineros, y atn repartieron algunos de valioso tesoro, habiendo
cabido una talega de onzas a un indio de la sierra del Peri que se hallaba
cumpliendo su condena” *".

El Gobernador declaré a los marinos prisioneros de guerra, envian-
do de capitin a paje a la mazmorra.

El saqueo continué hasta el dia 14 de abril en que llegé a bordo
de la fragata Castor, el nuevo Gobernador Enrique Larenas.

i* Archivo Nacional Capitanfa Gene-
ral, vol. 375. Francisco Vidal Gormaz,
Algunas maufragios ocurridos en las cos-
tas chilenas desde su descubrimiento
basta puestror  dias.  Santiago, 1901,
pig. 124,

** Aprovechamos ¢ relato del capitin
Mahew Folger contenide en su Log of
the Topaz (1807-1809) del Nantucket
Whaling Museum de acuerdo a las ci-
tas de Edward A. Stackpole, The Sea-
Hunters The New England Whalemen
During two centuries (1635:1835). New

York, 1955 pigs. 245247, El relato de
Benjamin Vicufia Mackenna en: Juan
Ferpdndes.  Historia Verdadera de la
Isla de Robinson Crusoe. Santiago
1883, pdgs. 397-400. Sobre el oro del
sagqueo, confirmacion en la nota del c-
rujano de la isla, Marcelino Urrutia, fe-
chada 29 de febrero de 1812". Como
en estos lances se hace por lo regular
un saqueo, le tocd por suerte a un
amigo mio unas cuantas onzas". Archi-
vo Nacional. Capitania General. Vol.
871.
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Hasta ¢l dia 22, la Topaze permanecié anclada en la bahia hasta la
llcgada del Gobernador interino. Ante los reclamos del indefenso ca-
pitdn se dio orden de conducir la fragata bajo la custodia de la Castor
a Valparaiso, donde estuvo en rehenes hasta el 11 de julio. El alegato
de Folger por los perjuicios del robo fue escuchado por la Real Au-
diencia. Folger pasé a la capital donde se sustanciaba el proceso. El
Regente Juan Rodriguez Ballesteros ordend la reapertura del sumario
de Juan Fernindez, pero su espiritu de justicia encontré resistencia en
el Gobernador Francisco Garcia Carrasco, para quien “la conducta del
Topaze en el puerto y en las islas habia dado sobrados motivos para
que se la detuviera”,

Después de "algunos reconocimientos parciales”, el 22 de julio,
después de dos meses y medio de arbitraria detencién, y sin ninguna
compensacion por los danos ocasionados a la nave y la sustraccién de
mercaderias, se le devolvieron al capitin Mahew Folger los papeles.
La nave regresd en 1808 a su puerto de origen. La impresién general
de los oficiales era que “en Chile no habia sentido de la justicia™ *',

El viaje mds importante de esta época, declinante para el lobero, es-
tuvo a cargo del famoso capitdncronista Amasa Délano, cuya intere-
sante figura ya hemos relatado. Después del regreso a Estados Unidos,
de su primer largo viaje al Pacifico, comienzan en 1802 los preparativos
de otra empresa. Para poder dar forma a la proyectada navegacion, la
aguerrida fragata Perseverance, domefadora de los mares del sur, fue
remodelada cambidndose su quilla de madera por sélidas planchas de
cobre, y para la defensa indispensable se la equip6 con 12 flamantes ca-
fiones. Dada la magnitud del visje, Amasa Délano asocié a sus fami-
liares. Sus hermanos Samuel y William aportaron a la sociedad una se-
gunda nave, el pequeiio bergantin Pilgrim (62 toneladas), que ellos
mismos habfan construido con sus propias manos expertas. Las dos
naves quedaron tripuladas por una marineria veterana de 60 hombres,
avituallada con selectos viveres.

La Perseverance y el Pilgrim se dieron a la vela del puerto de Bos-
ton, el 25 de septiembre de 1803 con destino final a la costa sudameri-
cana, por la larga ruta del Cabo de Buena Esperanza. Los hermanos
Délano, ademis de sus normales ambiciones de alcanzar bienestar econd-
mico, tenian alma de viajeros, querian conocer el mundo desplegindo-
se ante su vista en su caleidoscopica variedad.

Larga, entretenida y pintoresca fue la ruta. A wveces en convoy ¥
a veces separadamente los buques recorrieron con pausa el casi d_cscuno-
cido mundo oriental hasta alcanzar al Puerto Jackson en Australia, cuya

1 Mayores detalles sobre el proceso de la Topaz en Archivo Nacional: Real
Audiencia. Vol. 2988.
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naturaleza y fauna estimulé la innata curiosidad cientifica del inteli-
gente capitin norteamericano, quien en las pdginas de su ya clésico
libro de viajes, anota originales observaciones sobre la exética variedad
de especies que se presentaban a su aguda visién.

Desde el dia 3 de mayo al 23 de octubre de 1804, se entretuvieron
en pequefios negocios preparatorios entre las islas de Van Diemen y
puerto Jackson, recalando después en Sydney, hermosa bahia que se
estaba transformando en un emporio del Pacifico.

El dia 24 se dieron a la vela para cruzar —apunta el Diario de
a bordo— el Pacifico hasta las costas de Chile **, Los buques estaban
en perfectas condiciones. La plana mayor de los oficiales compuesta por
el primer oficial Rufus Low; el segundo Mr. Brown, el tonelero Wi-
lliam Clark, el cafonero Charles Spence y los distinguidos grumetes
Benjamin Russel, Nathaniel Luther y William Délano, era gallarda y
técnica. En cambio entre la marineria que alcanzaba a 16 tripulantes,
venian dudosa gente australiana y dos ex-convictos de Botany Bay.

En diciembre de 1804 la Perseverance y la Pilgrim se reunfan en la
Isla de Mas Afucra, donde se habian dado cita. Aunque los buques ha-
bian resistido en buena forma la larga y peligrosa navegacién, la tripu-
lacién presentaba los claros sintomas del escorbuto. Ademids las pers-
pectivas de caza no eran alentadoras. Al poco tiempo, pese a las adver-
tencias de Jonathan Barney, comandante de la ballenera Mars, los ex-
convictos desertaron del buque, trasladindose a Talcahuano, para difun-
dir calumniosas versiones sobre la conducta de Amasa Délano.

En busca de zonas mis propicias y dejando en la Isla parte de la
tripulacion, las naves pasaron a las Islas de San Félix y San Ambrosio,
donde encontraron la Huron, de New Haven, que les prestd socorro.

En el mes de febrero la Perseverance se dirigié a la Isla de Juan
Fernindez, con el objetivo de obtener provisiones adecuadas para la
exhausta marineria. Alrededor de las seis de la tarde, dejando el buque
al pairo con instrucciones precisas de sefializacién que no se cumplieron,
Amasa Délano se embarcé en la lancha ballenera de la dotacién espe-
rando alcanzar la Isla de las Cabras (Goat). Fuertes marejadas empu-
jaron a los robustos remeros, y a las cinco de la tarde enfilaba el bote
al muelle del Presidio de Juan Ferndindez. Los acogid con indiferencia
el Gobernador Tomds O'Higgins, sobrino de don Ambrosio, el Capitin
General y Virrey del Pert, quien leyd sin entusiasmo los papeles y es-
cuché las explicaciones, negindose rotundamente a entregarles viveres y
atin a pernoctar en la isla. Con gran esfuerzo los marinos un tanto
agotados por la larga jornada debieron afrontar de nuevo fuertes vien-

% Extractamos las noticias del libro  thern Hemisphere. Boston, 1817, caps.

de Amasa Délano, Narrative of Voyages XVI, XVII, XVIII y XIX.
and Travels in the Northern and Sou-
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tos y mds de 24 horas de incémoda postura hasta que fueron avistados
por el vigia de la Perseverance.

Al poner rumbo a Santa Maria no imaginaban que iban a vivir alli
nucvas y penosas aventuras. El 20 de diciembre de 1804 se habia dado
a la vela en Valparaiso, a las érdenes de Benito Carrefio, la Prueba, la
ex fragata norteamericana Tryal, cuyo comiso ya hemos relatado, Lle-
vaban a bordo, en su infame trifico negrero 72 esclavos que habfa traido
del Senegal el comerciante mendocino Alejandro Aranda, con destino
al mercado limefio. Entre los infelices negros, en su mayoria nifios y
mujeres, sobresalfan por su altivez ¢ independencia el viejo Babo y su
hijo Mure, en cuyas almas cautivas latian los deseos de venganza y la
no dormida aspiracién a la libertad. Ayudados por la indolencia de los
marinos espaiioles y la intriga de los esclavos, los negros preparaban en
sigilo la atroz revancha que habian proyectado. La insurreccién estalld
en la alta noche del dia 27 de noviembre, en las horas tempranas en
que la tripulacién estaba sumida en el sueno. Los amotinados irrum-
pieron sorpresivamente en las cabinas, asestando crueles punaladas a
los indefensos marinos, a quienes arrojaron sangrantes por la borda.
Duefios de la nave, la sed de sangre incité nuevos crimenes que aterro-
rizaron a los sobrevivientes. El capitin Cerrefio, pistola al frente, fue
conminado a proseguir la ruta que los llevaria de regreso a Senegal.
Faltos de viveres y sobre todo de aguada, los insurrectos se vieron obli-
gados a recalar en la isla de Santa Maria, donde sorpresivamente se en-
contraron con la Perseverance. Aunque Amasa Délano advertia algo
extrano en la conducta del capitin y de marineria, su espiritu huma-
nitario lo llevé a auxiliar con viveres al barco negrero. A las cuatro de
la tarde regresd Délano con los toneles de agua, los fardos de pescado,
los zapallos y el pan fresco, pero el Capitin Cerrefio aprovechando una
feliz coyuntura lanzé el grito de alarma: “A los Palos, a los Palos”,
lanzdndose al mar. Apenas fue recogido por el bote, relaté al capitin
norteamericano los pormenores de la tremenda insurreccién que habia
costado la vida a ocho tripulantes. Amasa Délano, sin titubear, decidié
abordar la nave y apuntando los canones, comenzd el ataque. En dos
horas de cruenta Jucha, en que la técnica militar vencié al improvisado
despliegue de los negros que pelearon porfiadamente por su libertad,
los marinos del Perseverance quedaron dueiios de la nave. El cruento
combate arrojé severas pérdidas, muriendo la mayor parte de los ne-
gros alzados.

Escoltada por la Perseverance, la Prueba entrd en los dias siguientes
al puerto de Talcahuano, y Amasa Délano hizo entrega formal del bu-
que y de los cautivos.

El corto y rotundo juicio ordenado por el asesor letrado de la In-
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tendencia de Concepcitn, Juan Martinez de Rozas, terminé en la espe-
rada sentencis, que condend a la pena capital a los ocho sobrevivientes
negros, los que fueron inhumanamente ajusticiados **.

Este triste episodio que hemos resumido tal vez en exceso, ha
alcanzado renombre universal la literatura, en la admirable novela
corta de Herman Melville, Benito Cereno, en que los caracteres reales
han servido de simbolo a las profundas ideas filosoficas del autor de
Mobby Dick*'.

La arriesgada conducta de Amasa Délano en favor de los intereses
espaiioles recibié un triste pago. El duefio, viéndose nuevamente en po-
sesién de la nave, retardé en lo posible ¢l pago de la merccida gratifi-
cacion por estos servicios, pese a las insinuaciones de José Colme-
nares ¢l comandante del bergantin Peruano, unido en reciproca amistad
con Délano. La Real Audiencia en cambio oficié al Gobierno de Es-
paiia, solicitando una recompensa. Al regresar a los Estados Unidos, el
Cénsul Juan Stoughton le hizo entrega, por encargo del Marqués de
Irujo, de la Medalla de Oro al Mérito por su espiritu humanitario y la
heroica conducta de los marinos de la Perseverance. Volviendo al rela-
to cronolégico agregaremos que, apremiados por la escasez de lobos,
tanto la Perseverance como la Pilgrim debieron recorrer angustiados
las islas chilenas, lo que les permitié seguir de cerca, a la manera de un
cronista, el trdgico curso de la guerra de los corsarios espaiioles e in-
gleses. El 17 de noviembre estaba en Coquimbo. Prosiguieron a la
Isla de Lobos en el Peri, recalando primero en Arica, ciudad que des-
cribe con simpatia y color *.

Mientras su hermano Samuel se ocupaba de la colecta de pieles,
Amasa Délano recorria la costa peruana, siendo huésped distinguido en

Afuera.

2 El episodio ha sido marrado por
Benjamin Vicufla Mackenna, Historia
de Valparaiso, Tomo 1I, Valparaiso,
1872. Pigs. 293-298, a base del citado
libro de Amasa Délano. La documen-
tacion chilena en Archivo Nacional. Ca-
pitania General, vol. 160 y Biblioteca
Nacional, sala J. T. Medina, Manuscri-
tos, vol. 331,

2 En el spéndicc al Log-Book de la
Perseverance, Harward College Library,
Houghton Reading Room, se pueden se-
guir los puntos geogrificos en que re-
calé la nave, a saber: Santa Marfa —
Costa de Chile — Concepcién — San
Félix y San Ambrosio — Peri — Mis

Mis Afuera — Santa Maria.
Santa Marla — Concepcin. Concep-
cidbn — Mis Afuera — Mis Afuers —
Coquimbo. Coquimbo — Bird Islands.
Bird Islands — San Félix y San Am-
brosio. San Ambrosio — Pisco —
Huasco. El Log-Book reficre dnicamen-
te ¢l viaje de vuelta de la China.

*Una obra maestra escribe Pierre
Frederick, Herman Melville, Paris, 1950,
p. 222. El cambio de nombre de las
naves por Jan Dominik y Bachelar's
Delight es otra prueba de su hondo sim-
holismo. Ver Jay Leyck, The complete
stories of H. Melville. New York,
1949, p. XXIL
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algunas ciudades. Estuvo una temporada en Lima gozando de la hos-
pitalidad de su amigo Colmenares, lo que le permitié adentrarse en las
costumbres sociales del Virreinato, que describe con gracia en su valio-
so libro. Por la via de las Islas Galdpagos, prosigui6 la Perseverance
su ruta de regreso por el Asia.

La Pilgrim permanecié ain otra temporada entre las islas. Parti6

de regreso en 1807, con un cargamento de 12.000 a 13.000 pieles pa-
ra el mercado de Cantén *.

26 Amasa Délano, Narrative of Voyages and Travels, ya citado, pdg. 529.
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Carituro XXI
EL APOGEO DEL COMERCIO DE CONTRABANDO

La decadencia del trifico lobero fue una de las causas que inclinaron
a los activos comerciantes norteamericanos a arriesgarse mds a fondo y
directamente en el lucrativo comercio de contrabando. Propicio era el
momento. Estaban desprovistos de miiltiples mercaderias los mercados
del Pacifico por causa de la prolongada guerra anglo-espaiola que pa-
recia interminable y los escasos barcos neutrales no daban abasto a las
perentorias necesidades de los habitantes.

Podemos configurar en sus detalles, con ayuda de documentos iné-
ditos, la corta v desgraciada empresa de “contrabando 2 la fuerza” de la
fragata Nancy, Cap. William Morland, de la matricula de Boston. La
nave de unas 228 toncladas, “con figura a la proa”, pertenecia a una
sociedad comandita, formads el 18 de abril de 1806 por las reputadas
firmas de la localidad, Samuel Parkman, Benjamin Hussey, Rupert S.
Amory, Tomas Jones y William Dehon. Los poderes para su fletamien-
to se pusieron en manos del sobrecargo George W. Appleton. La tripu-
lacién quedé compuesta de 32 marinos (28 americanos, 2 franceses, 1
italiano, 1 dinamarqués, 1 sueco y 4 negros).

El apresto de la nave fue cuidadoso. Los viveres abundantes: carne
de puerco, papas, ron y provisiones surtidas. El cargamento valioso: 21
tercios de lenceria: 29 cajas v cajones de sederis, lenceria y géneros de
algodén; 20 tercios de sarga, padios, casimires y lanas; 5 tercios de
cambrayes v muselinas; 5 cajones de sombreros; 8 tercios de mahones;
2 cajones de botas, un cajon de botones y una caja de merceria y géne-
ros de algodén, con varias marcas. Previa la inspeccion sanitaria, que
afirmaba no haber enfermos a bordo, la Nanmcy, a cargo del prictico, zar-
paba de Boston.

Era el dia 20 de abril de 1806. Las incidencias de la navegacion
pueden seguirse en detalle por los dos diarios de a bordo de la nave.
El dia 18 de mayo fondearon en la Isla de Santiago, bajando el capitdn
y sobrecargo a solicitar la necesaria aguada; ddindose nuevamente a la

vela el dia 20.
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El 5 de agosto singlaron el Cabo de Hornos en cerrada navegacién
y sin mayores novedades fondearon al este de la Isla de Santa Marfa
el dia 11 de septiembre. La lancha fue enviada a tierra para transportar
la lefia y los barriles de la aguada. Montaron al mismo tiempo los ca-
fiones. En busca de viveres la Nanmcy enfilé hacia la isla de la Quiri-
quina, pero amedrentados por una flotilla de lanchas que se aproxima-
ban, continuaron la ruta del norte.

En Coquimbo inicié el sobrecargo los negocios subrepticios. Bajé a
tierra el 3 de octubre y vino a verlo luego un oficial de la Aduana,
con quien seguramente concertaron la entrega de la mercaderia, que se
hizo en el desamparado punto de Lengua de Vaca,

Por la ruta de Juan Fernindez, marcaron la punta del oeste de
Papudo. Al dia siguiente 9 de octubre, Appleton desembarcé parte del
cargamento, recibiendo a bordo 4 reses y tres carneros, 4 puercos, 12
sacos de harina y 40 gallinas,

Alejados de la costa, a la altura de la Isla de los Pijaros, la Namcy
esperaba la ocasién propicia y el sitio oportuno para proseguir el con-
trabando. Frente a Tarapacd toparon a la fragata Tabor, que al mando
del capitdn Sole se dirigia a Cantén, después de haber terminado su ili-
cita facna en Chile. Tarapacd se transformé en el paraje estratégico
para el desembarco abierto y desembozado de las mercaderias. Desde “el
4 de diciembre de 1807 hasta el dia 9 estuvieron ocupados en el tras-
lado a tierra de los géneros”.

El giro comercial indicado se repiti6 en adelante al abandonar las
aguas de la Capitania General a lo largo del litoral peruano. Estuvieron
en Ilo, Sama y Yerbas Buenas. De allf regresaron al sur, seguramente
para recoger el producto del contrabando. El 23 de febrero estaban de
nuevo en Tarapacd “donde estuvieron vendiendo hasta el dia 9 de
marzo'’,

La vuelta a la costa peruana resulté fatal a los norteamericanos.
Estaban tranguilamente haciendo la aguada en Yerbas Buenas, hacia
las dos de la tarde “cuando el vigia dio la noticia de barco a la vista.
Engafiados al principio por la creencia de ser éste inglés o americano,
no tuvieron cl tiempo necesario para la maniobra de escape y se prepa-
raron para la accién”. Inmediatamente largaron el cable, pero queda-
ron en calma sin poder maniobrar. El bergantin espafiol se acercé ha-
ciendo un constante fuego con sus cafones que les arruiné el velamen.
El Capitin no quiso sacrificar la vida de la tripulacién en una lucha
imposible. Poco después la Nancy era apresada por el corsario San
Gabriel, de Lima, a las érdenes del Capitdn Juan de Oyazarte.

A la hora del comiso la presa fue calculada de un valor de entre
80 a 190.000 pesos, y consistia, entre otras cosas, en: “1.237 marcos
de plata pifia al parecer de Huantajaya, chafalonfa en toda clase de
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piezas, plata vieja en cubiertos estribos, espuclas y otras piezas”,
liukiodelnauwﬁdades"immmbimdmnﬁuyfcﬁamﬁ
hacen el contrabando en la vasta existencia de estas costas” '.

Como tenemos hecho referencia al referirnos al comercio ilicito del
cobre, la presencia de naves de ese tipo fue constante en la costa. Estos
contrabandistas agresivos, “de fuerza” como los llaman los documen-
tos oficiales, dicron tanto que hacer a las autoridades que fue preciso
incluirlos en el parte sobre el desarrollo de la guerra de los corsarios.
Entre otras se mencionan a la fragata United States que “cometié toda
clase de excesos en la costa" *, en 1807.

En agosto de 1808 desde La Serena, Hipélito Villegas daba cuenta
al Capitin General del Reino, de la noticia que habfan tenido de la
presencia en la costa de la fragata Mariana, de Boston, capitin John
Kelly. Habian bajado la tripulacién a tierra, premunida de carabinas
para pedir a la fuerza la entrega de viveres, los que fueron negados.
Temiendo un contrabando a la fuerza, la tropa de resguardo siguié a
caballo por la playa el derrotero del buque, que fondeé el 28 de agosto
en Tororalillo. Esperd alli dos dias que llegaran los comerciantes inte-
resados en el negocio, decidiendo pasar a Huasco donde la operacién
parecia mds facil °.

Por la misma época los guardias volantes de Copiapé sefialaron la
aparicién del Neptune, 332 toneladas, fragata de New York, al mando
del Cap. Paddock. Anclé la nave en el Puerto del Morro, y a requeri-
miento de las autoridades desembarcé la oficialidad. El Capitin se
declaré neutral “a todo lo ocurrido en las presentes guerras”, y que
aunque a bordo traia 400.000 en efectos de varias personas, no preten-
dia ni aspiraba al menor comercio asi por las zozobras con que éste se
practicaba y por no dejar la utilidad apetecida®.

No era la primera vez que entraba en el puerto a pedir viveres ha

' Aprovechamos el material inédito
del Archivo Bazan, en Ciudad Real, de
acuerdo con e! catilogo del Capitdn Ju-
lio F. Guillen, Independencia de Amé-
rice. Indice de los papeles de Expedi-
ciomes.  Instituio Histérico de la Mari-
na, Madrid. Agradecemos las copias fo-
togrificas a! sefior Tomds Magallon. Fi-
guran los item en Tomo I, 1807, N*
1907 pig. 303, en especial: “Extracto
de uno de los Diarios de Navegacién
de la fragata Nancy, de los Estados Uni-
dos de América, su capitin William
Motland, desde Boston para la costa del
N.W. y Kamanichaca”. Traducido por
José Gambini. Lima, 18 de abril de

1807. Las notas al Virrey con detalles
del apresamiento enviadas por el Co-
mandante del Apostadero, José Pascual
Vivero estin fechadas en Lima a 20 de
abril de 1807. Deualles confirmatorios
en Archivo Nacionsl. Contaduria Ma-
yor. Aduana-Varios, 1802-1838

2 Archive Bazan, Ciudad Real: “No-
ticias del Callao sobre principales corsa-
rios y contrabandistas™. Lima, 13 de
octubre de 1807, en ¢l Indice de Gui-
lien va citado, leva ¢l nimero 1905,
Tomo 1, pig. 303,

3 Archiva Nacional. Capitanfa Gene-
ral, vol. 376,
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biendo siempre recibido el cortés beneplicito de las autoridades. El
subdelegado temiendo una posible colusién con la Flecha, armada en
corso, obligé su zarpe, enviando mensajeros de emergencia a los puer-
tos cercanos. Las noticias que de varias partes llegaban no eran hala-
gadoras. En diciembre el Neptane recalé en el Huasco, subiendo a bor-
do invitados el escribano de la ciudad y el comerciante Pedro Fraga, a
quienes conocia por las referencias de otros norteamericanos. La orgia
organizada a bordo para ablandar la conciencia de los oficiales determiné
la intervencién del comandante de Resguardo que hizo zarpar a la nave '.

Otro tipo de contrabando dificil de establecer con referencia a los
Estados Unidos es el empleo de la doble patente utilizada durante ese
periodo de guerras por los ingleses y norteamericanos para disfrazar
el comercio ilicito.

El Marqués de Irujo, en una larga nota, fechada en Philadelphia,
9 de marzo de 1807, hacia presente al Gobierno espafiol esta treta
internacional *.

El caso tipico para Chile es el de la fragata Teresa de New York,
comandada por el capitin Pérez (sic), que se hizo notorio en nuestras
costas por estas actividades. La Teresa o Tomasa, navegaba con pabe-
llén francés, tripulada por portugueses. En una de sus giras se presentd
en ¢l puerto de Coquimbo, en el mes de febrero de 1806 “con crecido
caudal en efectos para comerciar™. Alistadas las milicias fueron éstas
incapaces para detener la codicia de los comerciantes locales que des-
plegaron de inmediato su astucia. De la nave bajaron a tierra los botes
que distribuyeron la mercaderia en las caletas vecinas, en especial la de
San Jorge. En vano se dio la alarma y orden de ataque, a las que res-
pondié el Cap. Pérez con nutrido fuego, enarbolando bandera blanca.
En la noche los oficiales del resguardo descubrieron “tres farditos que
¢l bote de la fragata habfa echado en una de las caletas cuyo contenido
era 12 piezas de Pontino, 22 de Bretanas v 24 de lienzo™ *.

En las inmediaciones del Tranque, cl cabo José A. Tobar aprehen-
di6 a Pablo Valenzuela que llevaba una “carguita de plata” de $ 300.—
para emplearlo en efectos de contmbando Mis cuantiosa fue la suma
dispuesta por Ignacio de Urizar quien “con ¢l mayor escindalo y mal
ejemplo piiblico fue a bordo de la embarcacién”. Los juicios criminales

* Archivo Nacional. Capitanfa Gene- wnia General, vol. 330 y Archivos Va-
ral, vol. 378. rios, vol. 331. La Teresa habia realiza

5 [rujo & Cebalios, “Sobre ¢l fraude do diversos viajes a la costa. El nombre
de la doble patente empleada por los del copitin se discutia; “que se dice
inglesss y los norteamericanos”, Phils Person o Pérez para espafiolizarse, y en
delphin, marzo 9 de 1807. Archivo His- realidad es Perry, en su fragata Teresa,
térico, Madrid; Legajo 5633, N* 820 d. con bandera y pasaporte francés”, Bi-

" Sobre In Teresa o Tomasa amplia do-  blioteca Nacional, Sala J. T. Medina,
cumentacién en Archivo Nacional, Capi- Documentos Inéditos, vol. 217,

216



ordenados contra ellos y Juan Esteban Zenda y Esteban Zenda, terminé
con la condena de algunos de ellos, salvo Urizar, acaudalado minero, que
fue absuelto por falta de pruebas”. Dos de ellos, Isidro Peralta y Lo-
renzo Rodriguez se fugaron oportunamente.

Pese a este escarmiento piblico, la Teresa volvié a presentarse en
la costa en el mes de mayo, internando nuevamente mercaderias ilici-
tas, las que fueron declaradis en comiso y rematadas el 15 de enero
de 1807,

La actividad represiva habia redoblado. Humildes pescadores, San.
tiago Gonzdlez y Manuel Arcaya, propictarios de botes que abordaban
en alta mar y en noches oscuras las naves extranjeras, fueron condena-
dos. Cabos del Resguardo Volante, entre otros Miguel Segarra, fueron
amonestados por “haber desamparado el cargo”, en los momentos de
prucba. Por falsos anuncios, “por dar voces de alarma hacia el sur
para poder desembarcar en el norte”, se condujo a la circel piblica a
Fernando Varas Rojas. Comerciantes acreditados, Cayetano Carvallo,
de Barraza y Miguel Gallo, de La Serena, fueron sorprendidos en sus

i con apreciable cantidad de “muselinas, terciopelos, para
tiendas ey pelos, paraguas y

Motivos politicos contribuian a extremar la vigilancia espafiola en
¢l desamparado Pacifico. Las demasfas de los cénsules renuentes por
motivos personales a impedir este trifico lucrativo, exacerban el celo
peninsular, que se siente amenazado por los claros sintomas de indepen-
dencia y libertad.

Por Real Orden de 29 de julio de 1806, ¢l Gobierno conminaba al
Cénsul de New York, Pedro Ceballos, para que tomara las medidas ne-
cesarias para detener la empresa del buque Eagle, de unas 1.000 tonela-
das y 12 cafiones, que se aprestaba a zarpar via Rio de Janeiro a los
Mares del Sur.

? Archivo MNacional. Capitania Gene-
ral, vol. 330. “Criminal de oficio con-
tra don Isidro Peralta, Dn. Lorenzo Ro-
driguez y Dn. Ignacio Urizar”, Subdele-
gacién de Coquimbo. La Serena, 27 de
febrero de 1806, y “Criminal de Oficio
contra don Pablo Valenzucla, Juan Zen-
da y Esteban Zenda". Subdelegacién de
Coquimbo. La Serena, 24 de abril de
1806.

8 Todos estos expedientes figuran en
Archivo Nacional. Capitania General,
vol, 331 y son ellos: "Criminales contra
e pescador Santiago Gonzélez y dn.
Manuel Arcaya; Superior Gobicrno, Afio

1808. “Criminales seguidos por ¢l Co-
mandante del Respusrdo Volante de las
costas del Norte contra d. Miguel Ga
lo". Superior Gobiemno, afio de 1808.
“Causa criminal scguids contra Fernan-
do Varss y Rojas por perjuicios inferi-
dos a este resguardo por supuestos anun-
cios de barcos™. Afio de 1808. “Sums-
rio contra el Cabo del Resguardo Volan-
te dn. Miguel Segura por haber desam-
parado su cargo”. Superior Gobierno,
1808. “Sumario contra don Cayetano
Carvallo por efectos que conducia al
Valle de Basraza”, Superintendencia Ge-
neral, afio de 1807,
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“Se hace cada dia mds indispensable —reza la nota— el no tolerar en nues-
tras costas de América los insultos de estos extranjeros, pues alentados con la
impunidad no cesarian de repetirlos, como hemos visto recientemente en la expe-
dicién proyectada por el traidor Miranda v dispuesta en uno de los puertos de los
Estados Unidos con el designio de atacar alguna de las Provincias de la Costa
Firme ... Pero si adoptamos la prictica que se ha seguido en el caso de otros
excesos de los americanos en la costa del Mar del Sur, que ha sido la de dar queja
al Gobierno americano para ¢l castigo de los infractores, sucede que aguel gobierno
no quiere ni puede castigarlos. No quiere porque juzga una debilidad de nuestra
parte el no haber podido reprimir las delincuencias dentro de nuestro territorio
© en nuestras costas v la opinidn de esta debilidad dd margen a proyectos de nue-
vas expediciones a nuestras cOstds ¥ A4 NUEVOs €xcesos, ¥ no puede porque no pu-
diendo el Gobierno americano proceder contra sus ciudadanos de otra forma que
acusdndolos en un tribunal vy convenciéndolos del delito que se les imputa, es casi
imposible producir una prueba legal de excesos cometidos en un pais extranjero
y a tan considerable distancia™®.

Aungue no hemos encontrado noticias suficientes para probar la
llegada del Eagle a las costas de Chile, al menos podemos inferir que las
recomendaciones del Gobierno no pudieron cumplirse en su integridad.
Nada ilustra mejor el caso que las aventuras del futuro capitin George
Little, con que cerramos el capitulo.

Little tenia la pasta de los capitanes intrépidos. Nacido en Roxbury,
en el Estado de Massachusetts, en septiembre de 1791, heredé de su
padre, de la marina de guerra estadounidense, el amor por el mar. Con
la educacién recibida en la Grammar School de su ciudad natal, debié
muy joven embarcarse en empresas lejanas, que en su ancianidad —ya
casi ciego— relatd en su entretenido libro de memorias, Life on the
Ocean.

A los 16 afios de edad entré en contacto con Chile al firmar el con-
trato de marinero a bordo de la fragata Dromo, que a las drdenes del
Capitdn Woodward, habia equipado una casa fuerte de la localidad. La
nave, de cierta envergadura para la época, por sus 490 toneladas, tenia
una defensa de 26 cafones, y una marineria de 70 hombres veteranos vy
bisofios, Destinada primero a los mares del Oriente, junto con la Ca-
ravan, la Gipsy y el Gulliver, representé en la India los negocios de la
prestigiosa firma de los Lee y los Jackson '°. A su regreso, el sobrecar-
go Andrew Cabot la habia traspasado a la compadia B. y J. W.

¢ Sobre el caso del Eagle, Archivo His-
torico, Madrid. Legajo 5545. Expe-

Massachusetts Merchants, 1765-1844.
2 vols. Harvard University Press. Vol.

diente 4. La Real Orden fue recibida
en Chile en 1807, ordendndose la perse-
cucién infructuosa de la nave. Ver: Ar-
chivo Nacional, Capitania General, vol,
753, de donde tomamos la cita.

1 Kenneth Wiggins Porter, The Jack-
son and the Lees. Two generations of

I, pdg. 109 y vol. II, pigs. 808 y 856.
Howay en su lista da como duefio del
Dromo a sus antiguos propietarios, el
mismo error en nuestro folleto: Bugues
norteamericanos en Chile a fines de la
épaca colonial, Santiago, 1936.
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El 20 dc. t:novimbrc de 1807 la nueva sociedad desting la fragata
a un largo viaje aparente hacia ¢! North-West y la China, pero con la
secreta intencion “de forzar el comercio en los puertos espaiioles del
Pacifico, declarado por entonces ilegal, salvo a las naves espaiiolas”.

-EISdcdiciembre.Geofchittl:.ahsuéndeléaﬁosdee&nd.
subié a bordo premunido de “una silla plegable, libros y un sextante”,
para ponerse a las 6rdenes del Cap. Woodward, de unos cincuenta afios,
robusto y de buen aspecto, noble, pero frio e impasible.

Con la regularidad de una buena y ordenada derrota, la Dromo
cruz6 bajo una sobrecogedora tempestad y dificil maniobra el temido
escollo del Cabo de Hornos, penetrando el dia 7 de marzo de 1808 en
el Pacifico,

El dfa 10 divisaron los vigfas la superficie rocosa de Mds Afuera. La
falta de agua los oblig a detenerse. Se arriaron los botes para explorar
la parte sur de la isla en busca de pozos o riachuelos. Si bien los marinos
obtuvieron abundante caza y pesca, las esperanzas de encontrar la agua-
da resultaron vanas. El dia 12 el capitin reunié a la tripulacién y en
breve discurso les explicé la finalidad de la empresa, que era la del
comercio ilicito en Chile y California. Aceptada con regocijo la opera-
cién, la nave enderezé rumbo a Talcahuano con la doble intencién de
obtener viveres y buscar los clientes apropiados. A bordo se tomaron
las precauciones pertinentes v los marinos fueron divididos en cuadrillas.
Tres se encargaron de los cafiones y el resto principié a adiestrarse con
maniobras constantes en los principios bélicos del ataque y la defensa.
A las ocho de la noche surgié en el horizonte la desdibujada silueta de
la bahia de Concepci6n. Se arriaron los botes para efectuar el recorrido
de la costa e informar a los contrabandistas anhelantes que: “el navie
tenfa toda clase de mercaderias apropiadas para el mercado hispano-
americano”. Un cuerpo de vigias constantes oteaba en lontananza para
dar con oportunidad la alarma. El punto escogido fue la parte estéril
y rocosa del sur de Talcahuano. Al dia siguiente llegaron al bugue los
mensajeros, acompanados de dos comerciantes. Un mozo de cabina, de
origen espaiiol, sirvié de intérprete para las negociacionss, que alcanza-
ron la suma de $ 20.000 en mercaderias. A las cinco de la tarde regre-
saron los interesados con ¢l dinero v embarcaron en las lanchas sus
compras. Advirtieron al capitdn que el sitio escogido no era seguro
pues quedaba dentro del radio de visién de la ciudad.

El consejo fue atendido y entre los dias 24 al 27, la Dromo se mo-
vié con pausa a lo largo de la costa. La noche siguiente las transacciones
llegaron a § 6.000.

El capitén comprendié por el ritmo de los negocios que la plaza es-
taba ya copada, dando la orden de zarpe. Por diversos motivos, Co-
quimbo fue el segundo puerto de recalada. El mar estaba en calma y
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un largo desfile de ceticeos acompaiié el crucero de la nave. El 2 de
agosto penetraron en la bahia.

"“El correo de las brujas” habfa advertido a los astutos comerciantes
la llegada del bajel. Fueron dias afanosos, un correr contra el tiempo,
que les permitié a la vez que hacer la aguada y la compra de viveres
frescos, establecer un activo puente entre la nave y la costa, por donde
durante varios dias se cruzaron las cargas de plata pifia y los fardos de
las mercaderias compradas. Gran parte de ellas fueron adquiridas por
el capitin de un bugue mercante que se dirigia al Callao.

La alarma oficial dio pronto sus frutos. Las milicias empezaron a
concentrarse en la playa en espera de los destacamentos militares en-
viados de La Serena. El 15 de abril el capitin Woodward enarbolé la
ensefia de partida, dando vela hacia el puerto de Huasco. La navega-
cion les era favorable, un deleitoso buen tiempo los habia acompanado
durante el viaje. Aunque las veinte y cinco casas del surgidero no
provocaron la admiracién de los marinos, la carifiosa hospitalidad de sus
habitantes hizo olvidar las incomodidades del penoso desembarco
en el polvoriento atraque. “Durante cinco dias —escribe el cronista
del viaje— estuvimos ocupados trayendo plata pifa y conduciendo las
mercaderias”.

El avance de la tropa despachada por el Gobernador puso fin a
estas operaciones ilicitas. Nuevamente embarcados, recorrieron la cos-
ta hasta dar con Punta Negra, sitio en que intentaron en vano anclar
el barco, Sin embargo, los comerciantes mds hdbiles en sus estrategias
consiguieron llegar a bordo y proseguir las interrumpidas negociaciones.

El 28 de abril, la Dromo enfilé rumbo a las Islas Galdpagos en pro-
cura de la sustanciosa alimentacién que ofrecia la abundancia de tor-
tugas y terrapines. De alli los expedicionarios regresaron a la costa.
Estuvieron en Arica para hacer aguada y algunos negocios. Aqui fue-
ron informados de la detencién de la Belle Savage, por lo cual creyeron
conveniente levantar ancla.

A lo largo de la costa del Peri, Centro América, México v Califor-
nia, la Dromo fue disponiendo paso a paso el resto de su valioso car-
gamento. En el North West se procuraron una partida de pieles que
permitié completar el ventajoso ciclo asidtico, antes de regresar después
de dos afios y tres meses de viaje a los Estados Unidos .

Vessels

1 Gearge Little, Life on the Ocean
or Twenty Years at sea being the perso-
nal adventures of the author by... for
many years Captain in the Merchant
Service out of the port of Baltimore, but
now entirely blind. Third Edition, Bos-
ton, 1845, pigs. 27-76 en lo tocante a
Chile. Howay en su List of Trading

in the Maritime Fur Trade
(1805-1814), Ottawa, 1932, “Transac-
tions of the Royal Society of Canada”,
cita la 14 edicién y manifiesta algunas
dudas sobre la acuciosidad del relato,
que en lo referente a Chile se puede
comprobar por el incidente de la Belle
Savage y otros pormenores.
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CariTuLo XXII

EL COBRE DE CHILE Y EL COMERCIO ORIENTAL

Como hemos estado senalando, el trifico norteamericano en la costa
tendia a concentrarse en los puertos menores y en las radas inhéspitas
del norte del pais, impulsado por el contrabando del cobre, mineral que
competia con la plata en las transacciones comerciales. No en vano, Vi-
cuia Mackenna, con su gracia habitual, escribié que “el cobre en la
genealogia metalifera de Chile, es hijo legitimo de Coquimbo™'. E!
llamado “Norte chico” fue por estas razones el asiento de las activi-
dades norteamericanas.

El cobre estaba tomando importancia en la economia mundial,
y su escasez relativa obligé a los especuladores hdbiles a ubicar nuevas
vetas en paises remotos, donde fuera mds ficil vy mas barata su extrac-
cién y comercio. Los cilculos estimativos que se han hecho en Chile,
demuestran que partiendo del afio de 1615, en que la produccién chile-
na se estimaba entre 4 y 16 mil toneladas, la curva se habia elevado
hasta 30,000 en 1780, de acuerdo con las afirmaciones del Abate Mo-
lina. Este aumento progresivo se debié en gran parte a la diferencia
de precios entre los mercados nacionales de Valparaiso y Coquimbo
con el Callao vy Guayaquil y ain de México, lo que estimulaba su ex-
traccién *.

La estadistica histérica compilada por Alberto Hermann ofrece el
siguiente cémputo:

Aso Cantidad total Media anual
1701-1720 2.000.000 Kis. 100.000 Kls.
1721-1740 5.000.000 Kls. 250,000 Kls.
1741-1760 15.000.000 Kls. 730.000 Kls.
1761-1800 40 000.000 Kis. 1.000.000 Kis. *

1 Benjamin Vicuiia Mackenna, ElI Li-  Santiago de Chile, 1894.
bro del Cobre. Santiago, 1883, pdg. 169. s Alberto Hermann, La produccidn
= Para el cobre, ver Juan Egana, In-  de oro, plata y cobre en Chile desde los
farme anual que presta ¢l Secretario de  primeros dias de la Conguista basta fi-
este Real Tribunal de Mineria. Afio de  nes de agosto de 1891. Santiago, 1894,
1803, editado por Diego Barros Arana.  pig. 42.
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Ademis de los reducidos mercados internos latinoamericanos, Espa-
fia traté de comerciar directamente el metal rojo a través de Cidiz, y
por dltimo, el Oriente vino a sefialarse como un posible mercado para
los contrabandistas que lograran llevarlos en sus bugues.

La importancia del cobre en el trifico de Cantén se debe, de acuerdo
a los estudios de Dermigny, a la decadencia de la produccién americana
de metales preciosos en el siglo xvi1, apuntada por Hamilton *. Este des-
censo obligé a buscar otros metales para las transacciones, principalmen-
te el cobre, primero extrayéndolo de las minas de Japén y por dltimo
de Hispanoamérica. A comienzos del siglo x1x aparecié en Chile una
promocién mercantil que Vicufia Mackenna bautizé de los “calcutefios”,
es decir, de los comerciantes ingleses en los puertos orientales °.

El poderoso estimulo de la diferencia de precios y las ganancias cal-
culadas de un 100 a 150%, incité la codicia de los comerciantes aventu-
reros. En el siglo xvint se produjo la “resurreccién del cobre”. En 1707
el precio en la Plaza de Chile era de $ 8 y $ 20 en el Peri. En 1770
la cotizacién era: de § 9 en Valparaiso y § 8 en Coquimbo y § 25 en
Lima. Esta fluctuacién ventajosa estimulé el intercambio con el Virrei-
nato del Pert “.

La flota del Pacifico que Lequanda, el celoso administrador de la
Aduana de Lima, estimaba en diez navios, once fragatas, diez y nueve
paquebotes y una balandra, podian cargar tedricamente 350.000 qq.,
movida por una tripulacién de 1.460 hombres 7.

Barros Arana calculaba la exportacién de cobre entre seis y trece
mil quintales por afio. Lequanda da para el afio de 1794 una cantidad
de 107,721 gq. con un precio de § 1,884,931 %,

Pero de estas estimativas escapaban otras cantidades. “En los alti-
mos afios del periodo colonial —escribe Barros Arana— tuvo una
salida més considerable, pero de que no quedan vestigios en las oficinas
fiscales. Los bugues ingleses y norteamericanos que hacian el contra-
bando en nuestras costas cambiaban gran parte de sus mercaderias por
barras de cobre”®.

Es dificil cuantificar las cantidades a que se elevaba el contrabando
del metal, pero al menos podemos ofrecer un panorama somero de al-

* Louis Dermigny, La Chine et L'Oc- ¥ Joseph Ignacio de Lequanda, Ides
cident. Le Commerce a Canton aux swcinta del Comercio del Perii, y mane
XVIIle Sicle, 1719-1833, Tomo I, Ps- ra de prosperario con una noticia gene-
ris, 1964. Cap. ITI, Les metsux, pigs. ral de sus producciones. Afio de 1794.
406, 432, Poseemos ¢l manuscrito de esta obra

® Benjamin Vicufia Mackenna, ya ci- 90¢ 1O sabemos si se publics.
tado, pig. 144. L?quu.nda. obra cxndl..

¥ Diego Barros Arana, citado por Al-
© Alberto Hermann, ya citado, pig. 41.  berto Hermann, obra sefialada, pig. 42.
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gunas empresas contrabandistas que nos introducen en el meollo de es-
tas operaciones.

Sin duda posible, algunos de los navios del tréfico del noroeste, Ile-
varon a bordo inciertas cantidades de cobre. Humboldt en su Ensayo
Politico sobre el reino de la Nueva Espaiia apunta lo siguiente al respec-
to: “De otra parte el comercio de Chile suministra el cobre de Coquim-
bo muy buscado por los salvajes de la costa N, 0.,

Conocemos también tentativas norteamericanas para conducir direc-
tamente el cobre chileno a Europa. Asi el evasivo Jaime Pearson, en
julio de 1803 solicité permiso para ello al Gohernador de Chile. La
respuesta fue perentoria: “He recibido su carta de 3 de julio en que
solicita permiso para fletar un cargamento de cobre con destino a Cé-
diz y poder regresar a Europa en su fragata de propiedad americana
(Teresa), que se halla surta en el puerto de Coquimbo. Su mismo
contexto da a entender que conoce que en esta Capitania General no
hay facultad para dar semejante licencia, por lo que me excuso de
manifestarle las prohibiciones que la embarazan, recordindole el cum-
plimiento de la orden que estd dada por el Subdelegado vy que se retire
a la distancia convenida sin arribar a nuestras costas, como estd acor-
dado por nuestra corona con las demds potencias” !, Hemos visto en
otro capitulo la triste suerte que corrié esta misteriosa nave contra-
bandista. Pero, la presion siguié en aumento en razén directa del buen
negocio que estas empresas producian,

Una operacién similar intenté en 1807 la fragata norteamericana
La Gloria, capitin Juan Castro. Con siete meses de navegacion desde
Cidiz fondeé en el puerto de Coquimbo en el mes de junio. El Subde-
legado Hipdlito Villegas ordend las medidas de defensa, pero la fraga-
ta se evadié a Santa Rosa de Huasco, donde bajaron a tierra dos hom-
bres con el dnimo de comerciar en cobre. Las fuerzas destacadas la
obligaron a zarpar rumbo al Tranque, donde salié a perseguirla la fra-
gata Bretasia, al mando del comandante Parga **,

Poco después llegé al mismo puerto de Santa Rosa de Huasco la
fragata Lafebre (sic), Cap. Robert Cliven, procedente del puerto de
New York, con destino al N. O. La nave habia estado en Chafiaral en
solicitud de un palo de mesana, prosiguiendo al Huasco, donde desem-
barcaron los sobrecargos a concertar con Francisco Pérez y José Oyan-
guren el embarque de “un cajén de 16 cargas de cobre en barra del
ingenio de Pérez”.

10 Alejandro de Humboldt, Enmsayo ral, vol. 789. Libro de Ordenes, 1802-
Politico sobre el Reino de la Nueva Es- 1804,
paia, trad. Gonzilez Amaro, Paris 1822, 12 Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
tomo IV, pig. 128. ral, vol. 894, Nota de Hipdlito Ville-

11 Archivo Nacional. Capitanfa Gene- gas al Capitin General del Reino, Scre-
na y julio 7 de 1807.
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Las ndupudnpoae!ncnvoSubdekydoWﬂewtm
pidieron, al parecer, la continuacién del negocio **,

La personalidad mds destacada en el trifico directo entre Chile y
la Chine fue Cornelius Cole, de Providence, capitin del bergantin
Tabor, de 185 toneladas, 20 cafiones y 60 hombres de tripulacién. Aun-
que no podemos precisar ¢l nimero de viajes que efectud a Chile, al
menos fehacientemente podemos documentar tres de ellos. Aparece en
Chile el afio de 1805. Amasa Délano, al encontrarlo en Coquimbo, se
refiere a €l como un “hombre extraordinariamente meritorio”. “Habia
—apunta— venido a Coquimbo varias veces en busca de viveres y
siempre fue bien recibido. Era amigo del Gobernador y de la gente im-
portante de la Jocalidad, que habfan tomado ¢l hibito de venir a bordo
de su nave cada vez que entraba al puerto” ™. Fue en la época de la
violenta guerra de corsarios, durante ¢l rompimiento de relaciones entre
Inglaterra y Espaiia.

En septiembre de 1805, el Comandante del Resguardo de Vallenar
hacia al Gobierno la denuncia que el Bergantin de Cole habia dado
rumbo hacia una caleta cercana, con el [in de concertar los tratos con
los negociantes en cobre. Pronto desembarcé Cole las mercaderfas apro-
piadas v empezo el embarque del metal que habian traido “varias tropas
que dieron como pretexto el estar de paso para Coquimbo™ *.

Cargada la nave con la apetecida mercancia, el Tabor prosiguié la
ruta a Cantén, donde inferimos que negocié las barras de cobre, tra-
yendo consigo mercaderias surtidas aptas para el trifico costero.

En 1806 estaba de nuevo en Coquimbo, después de siete meses de
navegacién. Las autoridades sefialaron de inmediato su presencia. “Este
capitdn —reza la nota— es uno de los mds famosos contrabandistas
que continuamente vienen a estos mares y tiene en esta ciudad miltiples
conocidos”.

En Santa Rosa de Huasco, Cornelius Cole dio termino a los prepa-
rativos, dindose a la vela apegado al litoral. En esta gira encontré dos
veces a la fragata norteamericana Maryland, despidiéndose de su capitin
de regreso a Cantén, el 18 de febrero de 1807 *.

pafifa al Puerto de Santa Rosa”. Afo

1% Archivo Nacional. Capitania Ge-
contra dn. Francisco Pérez y contra Dn.
José Oyanguren por su embarque en la
fragata Lafebre, en que por incidencia
resulté reo el subdelegado de Huasco
don Miguel Montt por las visitas que
tuvo con el extranjero y que permitid
a los particulares que llevé en su com-

1807,

1¢ Amasa Délano, A Narrative of Vo
yages and Travels in the Northern and
Soutbern Hemispheres, Boston, 1817,
pig, 301,

18 Archivo Nacional. Capitanfa Ge-
neral, vol. 694.

' Diario de la Nancy. Archivo Bazin
Ciudad Real (Espaiia).
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En vano las impotentes autoridades clamaban por “un guarda en
esta costa” vulnerable. Se abrié el consabido sumario por el desem-
barco de las mercaderias del Tabor, pero todo parecié vano. “Los ex-
cesos que se hacen todos los dias en Coquimbo, Huasco y Copiapé, el
trato de los naturales del pais con las embarcaciones extranjeras y las
quejas de los comerciantes”, pasé a ser el tema obligado de las notas
enviadas al Virreinato del Perd y al Gobierno de Espaia, pero la res-
puesta burocrdtica que se iba a poner “pronto remedio”, aparece como
un tépico manido en la correspondencia oficial.

Si hasta el momento hemos podido configurar tan solo en sus ras-
gos generales las modalidades del contrabando del cobre, los papeles del
activo supercargo de la fragata Maryland, Cap. John Perry, nos permi-
ten algunas valiosas interferencias sobre el aspecto cuantitativo de estas
expediciones. La historia del viaje es interesante pues evidencia el au-
mento del interés de las casas fuertes de New York por el comercio
del Pacifico. En 1805 habia llegado a los Estados Unidos, procedente
de Suiza, el activo factor Isaac Iselin Roulet (1783-1841). Gracias a
las cartas de recomendacion que traia de Vevey fue admitido de inme-
diato en las oficinas de la firma de Le Roy, Bayard y Mc Evers. En
septiembre de ese mismo afio, en vista de la habilidad demostrada en
el manejo de los libros contables, se le encomendé la preparacién del
viaje de la fragata Maryland. La nave quedé en manos del despiadado
marino, capitdn John Perry y una plana mayor integrada por Stephen
Bayard, primer piloto; Joseph Herlitz, segundo y Marina Monson,
tercero. Dada la importancia del crucero se requirieron los servicios
de un reputado facultativo, el Dr. D. W. Frost, quien iba a formar su
hogar en Chile, como veremos mis adelante. Se contraté al igual un
intérprete J. P. Puglia, con amplios conocimientos del espaiiol y las
lenguas francas del comercio oriental '*.

La ruta escogida fue “la costa de América, Perd, las Islas Marque-
sas, California, México y las Islas Sandwich”. En cuanto al litoral chi-
leno la provisién de mapas que reunieron los pilotos indica que los si-
tios escogidos para el desembarco eran los puertos de Tongoy, Guana-
quero, Coquimbo y la isla de Mds Afuera.

Aunque no sabemos con certeza la fecha de la partida de Nueva
York, la nave estuvo por tltima vez en la bahia de Tongoy en el mes

17 Para no tepetir indicaremos que to- ge, which he made in 1805-1808 as
dos los datos estdn tomados de “Notes supercargo of the ship Maryland, to the
sur Mr. Isaac Iselin Roulet: Voyage West Coast of America and Canton” y
autour du monde: 1805-1808. Chez Le “Sketch of a Voyage to the Pacific
Roy, Bayard, 1810-1818. Al igual: “Co- Ocean”. Manuscrito en The New York
pies and extracts of different papers Historical Society.
left by Mr. Iselin concerning the voya-
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de junio de 1806, desde donde el sobrecargo dio cuenta a los armado-
res, por intermedio de la ballenera Lima, de los buenos resultados del
viaje. Adquiridas ya las mercancfas con beneplicito de las autoridades
de Huasco, Iselin buscaba en la costa peruana “un pequeiio puerto
para comerciar con los barcos espaiioles, proseguir a Pacasmayo y de
alli enfilar las Islas Marquesas”.

Las ganancias del viaje habian sido dptimas; las cuentas llevadas
por el sobrecargo indican que en las bodegas de la fragata se almace-
naban:

Dinero sonante en 36 cajones v 4 barriles

1. En piezas de 16 1.765,4
2. En piezas de a 8 57456
3. En cuartos 34.702,2
4. En medios J714
5. En pesos 39.262. Total: 82.246,6

En poder del capitin Perry habfa:

6. En manos del capitan cerca de 4.500

7. 166 doblones a $ 16 2,656

8. 12 barriles de plata virgen 32.661,25

9. Plata labrada 133,87

10. Dos barriles de oro wirgen 15.851,25

11. 938 lingotes de cobre 16.880,70

12. 40 pieles de vicuna (a 4,28) 171

13. Madera de sindalo 16 fardos 12

14. Balata 75  Total: 72.941,07

Suma Total: 155.187,67

En noviembre de 1807 penetraba la nave en el puerto de Cantén.
Hubo duras quejas sobre el comportamiento del Cap. Perry “descui-
dado en la atencién de los negocios, disipado en sus costumbres y
brutal en el tratamiento de sus compaiieros” '*.

Gracias a los buenos oficios del intérprete Mr. Puglia, se pudo se-
leccionar un escogido cargamento de porcelanas, nankeenes, sedas y olo-
rosos tipos de té.

La liquidacién del producto del viaje al regreso a New York re-
sulté muy favorable para los intereses de la firma. El total arrojaba la
suma de § 169.269,47, producto de las transacciones en la costa ame-
ricana, mercancias revendidas en Cantdn al precio corriente, lo que dio
una utilidad bruta de 215.798,8. Las mercaderias compradas en Can-
tén se elevaron a 178.853,63.

1% Papeles de Iselin, The New York Historical Society.

226



La ganancia neta del vigje fue de § 99.304,86. Se habfan deducido:

Los gastos del viaje 29.055,11
Pago de la tripulacién 30.187 31
Pérdidas sobre mercaderia 10.000

El buen éxito del viaje movié a la firma de Le Roy, Bayard y Cia,
a solicitar del acucioso factor un informe que pudiera servir de modelo
para la bisqueda de capitales para nuevas empresas en esas tierras le-
janas, cerradas al contacto directo norteamericano.

Iselin redacté con el titulo de “Sketch of a Voyage to the Pacific
Ocean”, un documento de gran interés para el conocimiento de los mer-
cados hispanoamericanos, de sus posibles defensivas y del interés ge-
neral de los comerciantes criollos, por el trifico sometido no sélo a un
monopolio politico sino a las desventuras de una permanente guerra
que los aislaba de los mercados tradicionales de Europa. Merece este
memordndum un detenido comentario por cuanto nos informa en deta-
lle sobre las modalidades del trifico y la subrepticia organizacién del
comercio de contrabando, que pasé a constituir una actividad regular
en la costa.

El juicio de Iselin sobre el escaso éxito de las numerosas expedicio-
nes organizadas en los Estados Unidos y sobre las pocas entre ellas que
habian colmado las aspiraciones de los especuladores, lo lleva a expli-
car los motivos de estos repetidos fracasos, Segiin su opinién se debia
en gran parte a “la falta de una buena organizacién de las actividades
y la inexperiencia en la seleccidn de cargamentos apropiados. Era nece-
sario instruir a los participantes en el conocimiento geogrifico de la
costa y en el dominio de la lengua espafiola, requisitos indispensables
para la conduccién racional de estas actividades. Y era preciso este
estudio porque, seglin sus palabras, “las ganancias posibles en este trd-
fico podian competir con las de la mayor parte de los canales del co-
mercio mundial”.

Con una buena nave y provisiones adecuadas podia emprenderse
un viaje sin temor de apresamiento, porque la defensa de la costa era
escasa y el espiritu de los habitantes favorable al intercambio.

Iselin recomendaba escoger: “una nave resistente de alrededor de
300 toneladas, avituallada para una navegacién de dos afos, defendida
por 10 a 12 cafiones y una buena proporcién de armas cortas y a cargo
de una tripulacién segura y responsable”. Las mercaderias, cuidadosa-
mente elegidas de antemano, debian ser compradas en Europa, de pre-
ferencia en los puertos alemanes de Hamburgo o Bremen.

De alli la nave debia dirigirse directamente a las costas de Chile y
hacer la primera recalada en la bahia de Tongoy. Desde este puerto
se deberfa enviar mensaje expreso a Manuel Aldunate, de Illapel, citin-
dolo para una entrevista. “Este caballero tiene —escribe Iselin— po-
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derosas conexiones en la capital de Santiago, con cuya ayuda, estoy se-
guro, que en el plazo de 30 a 40 dfas podria venderse un cargamento
de mercaderias equivalente a 150 6 200.000 délares sobre el cual la
ganancia llegarfa a un 100 6 150%.

Durante el tiempo necesario para el acertado desembarco, la nave
debia permanecer alejada de la costa, mejor adn en la Isla de Mds Afuera,
donde era posible obtener lena y aguada,

El lugar apropiado para el desembarco debia ser sugerido por el
sefior Aldunate, quien seguramente indicaria un pequeno puerto deno-
minado Papudo, en las vecindades de Valparaiso, que formaba parte
del extenso mayorazgo del Marqués de la Pica.

La tnica carga posible para el viaje de retorno era el cobre, para
cuya obtencién habia que entrar en relaciones con Francisco Aldunate,
hermano del anterior, que en 1806 era subdelegado del Huasco. Por
el médico precio de 10 a 12 délares la unidad, se podria procurar unas
100 a 150 toneladas, que en el mercado americano o inglés, llevindo-
las directamente a Cantén, significaba una ganancia del 100%.

En caso que el Sr. Aldunate aceprara habia que conectarse también
con otras personas. Por e¢jemplo, el inteligente y esforzado sacerdote
Fray G. A. Ovalle, quien lo habia acogido en Tongoy en la dltima
parte del viaje, adquiriendo alli minerales por la suma de 700.000 dé-
lares. “Me parece —apunta el sobrecargo— que los comerciantes es-
tin unidos entre si en companias para aprovechar el comercio de con-
trabando”.

Si esta operacién no resultara, estoy seguro que Coquimbo es un
mercado seguro para unos 100 a 120.000 délares de mercaderfas, las
cuales son llevadas subrepticiamente al Huasco, Copiapé y Santiago.
Si todavia es Gobernador de ese puerto Don Joaquin Pérez de Urion-
do —indica—, habria poca dificultad para abrir una feria en Tongoy,
donde acudirian nuestros amigos y conocidos,

En el periodo de tres a cuatro meses puede venderse en la costa
un cargamento de 100 a 150.000 délares. Luego la nave enfilaria a
los puertos intermedios en el Perd, Ilo, Arica y Pisco, Trujillo y Payta,
donde sin entrar a puerto se pueden hacer los negocios. La correspon-
dencia epistolar debia entregarse a los balleneros.

Este esquema de lselin, basado en sus propias experiencias, confir-
ma nuestra opinién que el contrabando fue considerado en el siglo xvin
una actividad regular, ajena a las implicaciones éticas de delito contra
el Estado, la lucha inconsciente entre monopolio y libre empresa.

Los detalles del cargamento de la Maryland nos mueven a ocupar-
nos de un problema no resuelto por la investigacion del trifico norte-
americano en nuestras costas, y es ¢l aprovechamiento de la apetecida
madera de sdndalo, en el comercio de acarreo. Aunque el acucioso so-
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brecargo incluye: 16 fardos de sdndalo en el cargamento de la nave
entre los Proceeds of the sales made in South America, podria tratarse
de productos adquiridos en Hawai, centro de dicho trifico. Hasta la
fecha no hemos podido encontrar referencia alguna a su explotacién
en _]t:ian Ferndndez por los loberos, balleneros o contrabandistas norte
americanos.

El sindalo formaba parte de la riqueza forestal autéctona de la Isla
de Juan Fernindez. Su madera “de mucha estima para cosas de curio-
sidad”, como escribfa el P. Diego de Rosales en el siglo xvir, “la lle-
vaban al Pert los navios que tocaban aquel puerto y la estiman mucho
para cosas curiosas. Es muy oloroso y haile blanco, rojo y amarillo” '*.

Los extranjeros conocian sus bondades para la ebanisterfa, perfu-
meria de inciensos y sahumerios midgicos. Durante la estadia de los
holandeses de la escuadra de Jacobo L. Hermite en la isla entre el 4
y €l 13 de abril de 1624, los marineros “cortaron a su placer el rico
sindalo que abundaba en gran manera” (in great quantity, dice Burney),
si bien los marinos acostumbrados a la olorosa madera de Timor, en-
contrdbanla un tanto inferior al sindalo oriental *°.

Los estudios cientificos del Dr. R. A, Philippi afirman su existen-
cia al comenzar el siglo x1x, pero solo ocasionalmente se hallaron en
Juan Ferndndez ejemplares vivos del arbusto, mds bien corteza de ma-
dera facnada que demostraria su posible acarreo anterior *'.

En la historia del comercio oriental, el ciclo del sdndalo, como es-
cribe Dermigny, no duré sino una docena de afios méds que el ciclo de
las picles. Se explotaba como monopolio norteamericano de las islas de
Hawai. Desde 1806 se ubicaron nuevos sitios de explotacion en el
grupo de las Fidji. Sirvié para el intercambio a la manera de una "pscu-
domoneda”, como lo habia sido la “ginseng” al iniciarse el trifico del
Noreste *.

s Ver Benjamin Vicuda Mackenna,
Juan Fernmandez. Historia Verdadera de
Rohinson Crusoe. Santiago, 1863, pag.
105,

21 R, A. Philippi, Anales de la Uni-

18 P, Diego de Rosales, Historia Ge-
neval del Reyno de Chile. Ed. Benjamin
Vicuna Mackenna, Tomo I, pdg. 226,
Valparaiso, 1877. Su corteza era re-

querida por la farmacopea como reme-
dio contra los cdlicos, fiebres e infec-
ciones, ademds por la perfumerfa  Su
gran utilidad estaba en la cbanisterfa de
lujo por ser su madera resistente y per-
fumada, apta para ataddes y cofres de

guarda.

versidad de Chile, vol. 49 (1876), ci-
tado por Vicufia Mackenna al igual, [wan
Fernindez, pig. 226.

22 Louis Dermigny, La Chine et 'Oc-
cident. Le commerce a Canton au
XVIIle siécle, 1719-1833. Tomo III,
Parfs, 1964, pigs. 1195-1196.
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CariTuro XXIII

CHILE EN LA COYUNTURA DEL COMERCIO ORIENTAL
AMERICANO

“El contacto entre el Occidente y la China —ha escrito Dermigny
ha sido el encuentro de dos economias de expansién, aunque de edad
diferente, y ante todo el encuentro de dos sistemes monopolistas” .

En la vasta superficie del Imperio Chino, el puerto de Cantén era
el tinico abierto a estas transacciones El comercio estaba alli entregado
a la habilidad del Co-Hong, cuerpo colegiado de mercaderes que tenia
el privilegio de negociar con los extranjeros. Sus miembros estaban
imbuidos en la tradicién monopolista del Hoppo o Comerciantes Impe-
riales, que entregaba al Estado los controles financieros.

El Co-Hong puede compararse, como lo ha hecho un especialista en
acucioso estudio, con la “corporacion’ de tipo inglés, v tenia como
fines primordiales: proteger a los extranjeros de los abusos, mantener
los negocios honestos y sanos, evitar las adulteraciones y aplicar el im-
puesto tinico del 4% sobre cualquier tipo de mercaderias. Los oficiales
del Co-Hong, los comerciantes hanistas, formaban una especie de con-
certadores del comercio exterior, y por medio de algunos funcionarios,
“los lingiiistas” y los “compradores”, atendfan las naves desde su lle-
gada a Whampoa, el antepuerto. Nadie salvo ellos podia iniciar ope-
raciones y bajo su vigilancia estaban las naves y la tripulacion *.

Desde 1723, el funcionario de este sistema fue estrictamente al con-
tado. "Sin dinero no habfa comercio posible”. Y esta modalidad ex-
plica, como veremos, la importancia de la América Latina en la estruc-
tura del valioso intercambio. Perentoria es la afirmacién del profesor
W. E. Cheong, que apunta: “Primariamente todo el sistema cantonés,

t Louis Dermigny, La Chine el PQcci-  los datos esenciales. El Co-Hong, Tomo
dent. Le commerce a Canton au XVIIle 1, pigs. 321-355. Resumen en The
sidcle. 1719-1833. Tomo I, Parfs, 1964, Cumbridge Modern History, Victor Pur-
pig. 83. cell, "Economic Relations in Africa and

2 Ver el capitulo IV del libro citado  the Far-East”, Vol. VII, pigs. 578381
de Dermigny, de donde hemos tomado
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incluyendo el comercio del Pacifico, dependia de la estabilidad politica
del Imperio Espaiiol en el Nuevo Mundo, que implicaba la continua-
cién del sistema mercantilista hispanico™ *.

Dentro del ciclo comercial de las telas y géneros —anterior al del
té y del opio— que se ha fijado cronolégicamente entre los afos de
1785 a 1833 (Dermigny) o 1784 a 1834 (W. E. Cheong), la edad de
oro de este trifico coincide con el periodo que estamos estudiando en
la interaccién chileno-norteamericana.

Espafia, en su trascendente misién histdrica, habfa abierto los con-
tactos indirectos chino-americanos con el famoso galeén Manila, la hur-
ca cldsica que desde el afo inicial de 1565 mantenia las constantes aun-
que espaciadas relaciones interpacificas entre México y el Oriente.

¢Barrera o gran camino? como se pregunta Jean Paul Faivre, el in-
menso océano, con el obsticulo de la distancia, habia transformado el
Pacifico en un lago espafiol *, defendido por las poderosas baterfas de
sus fortalezas en el mediterrineo americano, y los casi insalvables esco-
llos geogrificos de la ruta de Magallanes vy del Cabo de Hornos. Amé-
rica miraba en lontananza hacia el Oriente, pero el Oriente parecfa dar
vuelta la espalda al Continente americano.

En el siglo xvim, el influjo de la politica mercantilista llevé a la
creacién de compaiifas espafolas privilegiadas, con el fin de aprove-
char estos potenciales mercados. Surge la Compadia de Caracas, esta-
blecida en San Sebastidn en 1728, v en 1755 Emanuel de Arriagada crea
la Compania Real de Filipinas, cuyo fin esencial “es asegurar una re-
lacién directa entre Cidiz y el Extremo Oriente, en oposicién a la vieja
ruta del galeén de Manila, y cuya finalidad econdmica es evitar la fuga
de las “piastras de la América a la China, por la via de Manila” °.

En la realidad histérica, Francia se habia adelantado a estos propé-
sitos nacionalistas e imperiales, v a su actividad maritima se debe, en la
época inicial de la dinastia borbénica espafiola, la apertura de una nue-
va ruta comercial en el Pacifico que se inicia en 1698. Este trifico a
la China por los mares del sur hace que Chile aspire a realizar un largo
suefio, que ahora ve posible gracias a la actividad esporddica de Fran-
cia y luego la mds permanente de los Estados Unidos.

Con ayuda de los fundamentales estudios del historiador sueco W
E. Dalghren, se han podido compilar los cuadros estadisticos de los
viajes entre la costa americana del Pacifico y el Oriente, interesante

3W.E. Cheong, Trade and Finance 4 Jean Paul Faivre, L'Expansion Fran-
in China, 1784-1834. A Reappraisal en:  caise dans le Pacifique, 1800-1842. Pa-
Les Grandes Voyages dans le Monde, ris, 1956, pig. 219.

XVe-XIXe Siecles. Biblioreque Généra- 5 Louis Dermigny, La Chine et
le de I'Ecole Pratique des Hautes Etu- ['Occident, ya citado Tomo II, pdgs.
des, Parfs, 1965, pdgs. 283. 753.758.
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comercio intérlope que conducen entre 1701 y 1723, los hébiles capi-
tanes bretones °,

!..os seis viajes pioneros de ida y vuelta a Cantén realizados por los
marinos franceses en las naves: Antonio de Padua (1707-1711); la
Decouverte (1707-1716); Princesse (1708-1715): Solide (1709-1717);
Martial (1713-1718) y la Comtesse de Porchartrain (1714-1717). Ade-
mids de otras ocho fragatas que regresaron a Francia por la via del Cabo
de Buena Esperanza, la apertura de un comercio inédito y auspicioso.

El total de la empresa de Francia en el Pacifico, unas 23 unidades
navales, en un lapso de 30 afios representd, segin los cdleulos apro-
ximados de Dermigny, un total de 350 millones, unos 979.000 a
1.223.000 kilos de plata americana 7.

Aunque este movimiento no tiene valor absoluto en el comercio
mundial, sin embargo, en la escala reducida del trdfico americano, ad-
quiere singular importancia. Ademds de las posibilidades navieras de
la ruta del Sur Pacifico, via Guam hasta Cantén, sin duda, contribuye-
ron a despertar una mayor apetencia de mercaderfas orientales, el ex-
tremo lujo de la época y el cambio de muchos articulos europeos por
sus suceddneos asidticos, dada la refinada mano de obra oriental en ¢l
arte de los tejidos.

Savary des Bruslons, en su Dictionnaire universel du commerce,
apunta: “Los chinos con su extraordinaria facultad de imitacién, su
habilidad y paciencia meticulosa, copiaron primero y luego imitaron a
la perfeccién, muchos productos que les eran vendidos por los espafio-
les de México y vendidos ocasionalmente por los contrabandistas, en
especial las telas de Bretafia y de Rouen™*.

Aunque no sabemos con exactitud el contenido real de los carga-
mentos orientales que llegaron a la costa del Pacifico y de Chile en el
siglo xvimr, podemos inferir al menos, alguna noticia del que trajera al
pais el comerciante norteamericano, Samuel Hill, capitin de la Opbelia
(1815), que citamos como referencia.

6 Véase E. W. Dalghren, Les relations 1862, y Fernando Campos Harriet, Ve-

commerciales et maritimes entre la Fran-
ce et les cotes de U'Ocean Pacifique
(Paris, 1909) y Voyages frangaises
destination de la Mer du Sud avant
Bougainville, tirada aparte de Nouvelles
archives des missions scientifiques, To-
mo XVI, Paris, 1907, Entre nosotros
han tratado el tema, Sergio Villalobos
R., El Contrabando Francés en el Pa-
cifico en Revista de Historia de Améri-
ca, Instituto Panamericano de Geografia
¢ Historia de México, N* 51. Junio de

leras franceses en el Mar del Sur, San-
tiano, 1964, Ver el tltimo libro de Ser-
gio Villalobos, El Comercio y la Crisis
Colonial, ed. de la Universidad de Chi-
le, 1968, pdgs. 26-32.

7 Louis Dermigny, La Chine et I'Occi-
dent, Tomo 1, pdgs. 152-154 y 426.

¢ Citado por Ledn Vignols, L'Ancien
Concept Monopole et la Contrabande
Universelle en Revue d'Histoire Econo-
migue et Sociale, Paris, pig. 287.
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De acuerdo con su conocimiento del mercado oriental, Hill acon-
sejaba traer: “$ 15.000 en mahones amarillos de doble ancho y azules;
$ 15.000 en ropa blanca de lienzo de chilena; $ 1.300 en paiiuelos de
seda de bolsillo de manufactura china con tres dobleces; $ 10.000 en
telas de algodén de 314 v 4'2 o 5 pulgadas; § 10,000 en sedas; $ 1.500
en porcelanas; § 1.500 en té de buena calidad y § 2.000 en sillas, mue-
bles, bastones y abanicos”.

Pero el dato mds interesante para nuestro propdsito, entre los que
apunta ¢' -apitin-aventurero en su Diario, es el que los chinos prepa-
raban mercaderias especiales para el mercado sudamericano, y asi el
retraso de la Ophelia de vuelta a Chile se debié —escribe— “a lo di-
ficil que es grabar motivos espafoles en la seda, de manera que los
tejedores tenfan varias veces que rehacer su trabajo™ .

Conviene destacar, sin embargo, como lo hemos hecho en estudios
anteriores, gue esta aspiracién por el comercio oriental no era una no-
vedad absoluta sino mds bien un suefo centenario. El Padre Alonso
de Ovalle en su Histdrica Relacion del Reyno de Chile (1646), escribié
unas sentencias que pueden servir de epigrafe a esta anhelada aventu-
ra. “Podrd ser —apuniaba el eminente jesuita— que el tiempo lo aco-
mode todo v que los mesmos de Chile, para dar salida a sus frutos se
aliente a2 emprender este viaje que todo serd comenzar, porque los 1iti-
les de la una y la otra parte, son tales que haciéndose mas familiar
aquel comercio, crezca la riqueza de aquellos reinos hasta hacerse muy
poderosos, porque llevando Chile los frutos que faltan en Filipinas,
podrd retornar, en cambio a México, al Peri y al mesmo Chile, los de
China y Japén, con que sin sacar ninguna plata ni oro de Chile, ni del
Perti, sino reservindola toda para Espafa, con los frutos de la una y
otra parte que se puede trabajar todo el comercio de manera que en
pocos afios se conozca la mejora de aquel nuevo mundo™ ™.

El siglo xviir, “con todo su apasionado impulso hacia adelante”,
fue la época propicia para dar realidad a estas seculares ambiciones.

La creacién de la Compaiiia de Filipinas en 1785 parecia favorecer

#Véase nuestro articulo, Un comer-
ciante norteamericano en nuestras costas.
Samuel Hill v sus viajes (1815-1822),
en Revista Chilena de Historia y Geo-
grafia, No». 84 y 85, enero-abril y mayo-
agosto de 1935, Para la extension del
comercio asidtico en la costa del Pa-
cifico ver: W. Borah, Early colomial tra-
des between Mexico and Perii, Univer-
sity of California, Berkeley, 1954 v Pe-
dro Rodriguez Crespo, Aspectos del Co-

mercio  Perd-Méjico en la Adminisira-

cidn del Virrey Margués de Montescla-
ros (1607-1615) en Cuadernos del Se-
minario de Historia, Instituto Riva-
Sguero, N’ 8, Lima, enero 19635-diciem-
bre 1967, pags. 11-33.

19 Véase nuestro estudio, Las prime-
ras relaciones comerciales entre Chile y
el Oriente. Apartado del Boletin de la
Academia Chilena de la Historia, San-

tiago, 1949, pig. 7.
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la empresa. Pero, un _:ﬁo mds tarde sus directores solicitaban que en
visude!lgucm_,pudjmcxwuderscmbiéncstcp:misoﬂmm-
msddPuﬁ,Chlh.RIod:hPlaumelcmda. La aprobacién de
hpmpuﬂupmnidéwdﬁumtchmmdcpmdmasiiﬁcosﬂ
mercado americano .
¥ Elhunéximdehtopmoncsfmccm.ysobmwdodelos
merchants adventurers” norteamericanos que estamos estudiando, es-
timulé la imaginacién econémica de los teorizantes y de los hombres
pricticos. En 1795, Manuel de Salas, sindico del Consulado, tomando
pie de la amplia autorizacién de] monarca, ¢l 4 de marzo de dicho afio,
y apoyado en la concedida licencia, otorgada en el Rio de la Plata a
Santiago de Liniers, elevaba al conocimiento del Tribunal del Consu-
lado una solicitud, ampliando geogréficamente el privilegio concedido
por la real cédula para exportar a Australia, productos de la agricultura
y ganaderia %,

Mis concreto ain es el proyecto presentado el 27 de enero de
1800 por el activo y emprendedor alcalde de la ciudad de Concepcién,
José Urrutia y Mendiburu. Su arbitrio era el de prolongar €l giro ma-
ritimo de Talcahuano, puerto de salida de la regién agricola del pais,
hasta California y las islas Filipinas. Habia conocido las ventajas de
la primera parte de su proyecto por las opiniones del capitin Romin
Marques, del comercio de Cddiz que habia obtenido licencia regia para
equipar la fragata Mexicana, con destino a las misiones de California.
Respecto a Filipinas sus observaciones se basaban en sus pliticas con
el teniente Juan Ibarguytia, su compatriota vasco, quien, a bordo de la
fragata San Francisco Javier, habia llegado a Talcahuano en diciembre
de 1799, procedente de Cavite. Daba noticias que las islas estaban
“muy escasas de viveres, de trigos, harinas, sebos, mantequillas, quesos,
aceite, pasas, garbanzos, frejoles, vinos, aguardiente y cobre”, La sim-
ple enumeracién de estos productos de que estaban colmados y rebo-
santes los emporios de Chile, decidieron a José Urrutia a elevar su
peticién, basada al mismo tiempo, en que la via en derechura hacia
Cavite era “la mejor, la mds segura, ficil y ventajosa en todos sus as-
pectos”’.

El 27 de enero de 1800, elevaba el progresista donostiarria, ave-
cindado en nuestro pais, un interesante memorial en que exponia sus
ideas.

El Gobernador Luis de Alava considerando “el pensamiento de in-

11 Sergio  Villalobos R. El' Comercio 12 Escritos de don Manuel de Salas
Extranjero a fines de la dominaciin es- v documentos ‘refm'uor a él yasmfa
paiiola, en Journal of Inter-Ametican milia, 3 vols. bkgo.. 1910, Tm.m I'. pig.
Studies, University of Florida, Gaines- 227. Cinado al igual por Sergio Villalo-
ville, Vol. IV N® 4, pig. 520. bos, El Comercio Extranjero, pig. 523.

235



dudable suma utilidad para el fomento de la agricultura”, lo hizo llegar,
el 1° de febrero a manos del Presidente Joaquin del Pino.

Remitido al Tribunal del Consulado, el 10 de marzo evacuaba su
informe el sindico de la corporacién, Toribio de Lambarri, Con cal-
culada retérica econdmica redacté el informe con esas pequefias nega-
tivas que echan por tierra los pensamientos mds audaces. Primero que
el viaje debfa hacerse por Valparaiso, el mds importante por las razo-
nes centralistas que detalla. Segundo se oponia al privilegio, “mal co-
nocido para Lima, Buenos Aires y en cortas palabras para todas las
partes de la denominacién de nuestra monarquia; tercero, no podia pa-
sarse por alto que el proyecto topaba en su reglamentacion con las fa-
cultades concedidas a la Compaiiia de Filipinas con asiento en el Perd”.
Tras esta argumentacién negativa, Lamberri insinuaba la organizacion
de una sociedad por acciones en que pudiera interesarse a los agricul-
tores y vecinos. La responsabilidad se entregaria a su factor.

En vano, ¢! administrador general de Aduanas al dar su veredicto
favorable, apuntaba “no se puede poner en duda las grandes utilidades
y ventajas que sacaria el Reino”.

El silencio burocrdtico sepultd esta noble iniciativa, Tan sélo Manuel
de Salas en una de las sesiones del Consulado emitié sobre Urrutia un
justiciero y lirico ditirambo:

“Oh 1, activo v calculador Urrutia v Mendiburu que situado en los
confines del reyno has establecido tus miras y tus posibilidades por
todos lados, que te atreves a franquear los limites de nuestro mezquino
comercio, ven a4 sentarte entre nosotros, ven a desengaiarnos de que si
estamos acostumbrados a que entren en nuestros puertos los buques
del Perti a levantar nuestros frutos, dando ley a los precios, pues de
ordinario vienen de uno en uno y en circunstancias de estar rebosando
nuestros trojes, ven a desengafiarnos digo, de que si acostumbrados a
esto esperamos que lleguen de otros puertos a extraerlos, jamas llegard
este caso, si nunca adelantaremos un solo paso en la carrera de nuestra
prosperidad; ven a escuchar con aplauso de los que se oyen este apds-
trofe que en premio de las ttiles expediciones que meditas, te dirige
obsequioso quien sélo por ellas te conoce™ ¥,

E idénticas palabras pudieron pronunciarse en favor de Manuel Ma-
rfa de Undurraga, cuyo proyecto hemos estudiado en capitulo aparte,
por ser tentativa de nacionalizar €] comercio de las pieles con el Oriente.

12 El expediente original en Archivo tudio, Las primeras relaciones comercia-
Nagional, Fondo Antiguo, Vol. 19. El les emtre Chile y ¢l Oriente, ya citado,
trdmite en el Tribunal del Consulado. pdgs. 9-11. E! texto viene impreso en
Junta de 5 de junio de 1800 en Archi- el libro de Sergio Villalobos, El Comer-
vo Nacional, Libros del Consulado, N* cio y la Crisés Colonial, ya citado. Apén-
26. Los hemos utilizado en vuestro es-  dice: Documentos 10, pdgs. 333-346.
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Pese a los reglamentos favorables de 1803, en que por Real Cédula
de 12 de julio se extendian los permisos a la Compaifa de Filipinas
para comerciar con las islas, las incidencias de las largas guerras de la
Revolucién Francesa, impidieron su cumplimiento. El comercio orien-
tal quedé por estas negativas, vacilaciones y entorpecimiento burocri-
tico, reservado, sin previa solicitacién, a los hombres de empresa del
litoral atldntico norteamericano.

El comercio norteamericano en Cantén es subitineo y prodigioso.
En el periodo de 1795 a 1815 se eleva al nivel que los ingleses y las
naciones europeas han alcanzado tras un siglo de trabajo, es decir, un
promedio de 20 a 30 expediciones por aiio.

Creemos oportuno fijar de una manera cuantitativa aproximada el
aporte que Chile entregé a la capacidad técnica de los Estados Unidos
para el trifico oriental.

Louis Dermigny en su luminosa monografia reduce a cuadros esta-
disticos su volumen, fijando la cuota de la participacién de los diversos
puertos de los Estados Unidos en este trifico, sea via Cabo de Hornos,
Buena Esperanza, Costa del Noreste o el Pacifico Sur.

Partiremos para comodidad de estudio de estas valorizaciones, com-
parando las cifras con las que hemos obtenido en nuestra investigacion.

El esquema de Dermigny engloba los afios de 1783 a 1833, lo acom-
pafiamos aproximdndolo a los afios contingentes a este libro, 1788 -
1809 ",

[rifica de navios loberos

17841791 1792:1798 1798-1806 1807-1813
B.NY. T ANYE BNY.T B. N.Y. T.
Directo 1 6 5 5 5 22 5 23 &4 1 11 31
Costa del N. W. 6 2 8 11 6 11 36 9 50 5 3 8
Pacifico Sur 14 1 8 - S falt < 3 3 09
Total 7 8 27 17 11 51 43 39 139 9 17 48

Si admitimos esta cifra como referencia numérica del trifico total,
421 navios norteamericanos utilizaron las rutas al Oriente y entre ellos,
202 la via directa del Cabo de Buena Esperanza; 159 la del Pacifico
Norte y 66 la del Pacifico Sur.

Los resultados objetivos de nuestra investigacién original podemos
reducirlos a un simple cuadro estadistico que es el que sigue:

11 Louis Dermigny, va citado, Tomo Y. (New York); T. (otros puertos)
111, pig. 1178, Las iniciales correspon-  que ¢l mismo autor detalla por afos en
den a los puertos de B. (Boston); N.  pig 1172.
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Trifico Chileno-Norteamericano 1788 - 1809

Destino Puerto de origen

N. W. B. N.Y. NNH. Nor. Nan. Phil. S. Pro. NL. Desc.
N. W. R e e e ey e T
Oriente 11 11 12 2 11 3 2 B 2 2
Total 30 12 16 2 11 3 3 4 4 4

Gran total 89 navios 15,

El nimero de pieles beneficiadas y acarreadas desde Chile al merca-
do del Oriente fue asi enorme. Poseemos tres estimativas de cuantifi-
cacion. Amasa Délano, en 1804 afirma: "Cuando los norteamericanos
llegaron a esta isla (Mds Afuera) y empezaron el negocio de matar
lobos, no hay duda que habia 2 6 3 millones de estos animales en la isla.
He hecho el cilculo que mds de tres millones de cueros han sido embar-
cados para Cantén en el espacio de siete anos” (1797-1804) ™.

Ed. Fanning apunté a su vez: “algo asi como un millén de pieles de
lobos han sido beneficiados en Mds Afuera y conducidas a Cantén para
ser trocadas por mercaderias chinas con destino al mercado norteame-
ricano, las que han pagado muchos miles de délares en impuestos™ *".

Benjamin Morrel, en visién retrospectiva, sefala que en Mds Afuera
se habian explotado tres millones y medio de pieles, llevindolas de la
isla a Cantén entre los afos de 1793 a 1807, época en que el negocio
habia comenzado a decaer” **.

Podemos controlar estos cilculos personales con ayuda de un re-
cuento aproximado de los cargamentos de los navios que hemos estu-
diado a lo largo de esta monografia. Sobre dieciocho barcos que
poseemos, al menos, las declaraciones perentorias de sus sobrecargos y
capitanes arrojan un total de 753.000 pieles conducidas a Cantén.

12 En nuestro cdleulo las abreviaciones 1% Capt. Benjamin Morrel, A. Narra-
corresponden @ B, (Boston); N. Y. tive of Four Voyages to the South Seas
(New York); N. H. (New Haven); North amd South Pacific, Chinese Sea,
Nor. (Norwick); Nan (Nantucket);  gypionic and South Pacific, and Southern
Phil !Phihdelphia): S. (Salem); Pro. 4, ic Ocean, Indian and Antartic
i')l::wg::;s l;:n'c ulﬁfxs]bndon) ¥ Ocean, from year 1822 1o 1831. New

y L York, 1832, pdg. 130. Al igual nuestro
 Snma Délam?. Nerrative of Voye estudio, Buqutisnonemericlf:os en Chi-
ges and Travels in the Northern and it d e Bk oA SN

South Hemisph .. . Boston, 1817, 3 :
p-i;‘. ;3: i oS la Universidad de Chile. Santiago, 1936,

" Edmund Fanning, Voyages round pég. 10. Ibid. Foster Rhea Dulles, The
the world... N, York. MDCCCXXXIV, 0Old China Trade, Boston and New York,
pégs. 117-118. 1930, pig. 83.
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Calculando el resto de los 42 navios que partieron al Oriente y de los
Hqun'bhicicmalmvéldchmudelN.W.ﬁimdomséloun
promedio de 30.000 pieles a los 42 que zarparon directamente al Orien-
te y a los 29 que lo hicieron a través de la costa del Noroeste, obtene-
mos la cantidad de 2.130.000 pieles, lo que puede contabilizarse en un
gran total de 2.886.000 cueros conducidos desde la isla de Mis Afuera
a Canién. Agregando el contingente aportado por las islas de San Félix
y San Ambrosio, la Mocha, Santa Maria y las islas de los Péjaros, esta-
mos muy cerca de la suma de alrededor de 3.500 pieles que sefialan
las estimativas ya citadas.

Qucdnrfa una interrogante, a saber, ¢l porcentaje entre las pieles de
nutria del N. W. y las picles de lobos de dos pelos de las islas chilenas.
Sobre el caso poseemos los datos del historiador norteamericano Kenneth
Scott Latuorette, quien calcula esta proporcién a partir de la decaden-
cia del trifico lobero en 1805; en la forma siguiente:

Afo

1805 1806 1807 1808 1809
Picles del N. W. 11.003 17.445 14251 16647 75944
Pieles de lobos 183.297 140292 261 000 100.000 34.000

Lo que arroja un total de 178.589 pieles del Pacifico Sur contra
67.290 del N. W.*.

Las utilidades de estos viajes fueron pingiies, escribe Foster Rhea
Dulles. El precio de las pieles fluctué bastante, bajando del precio de
cinco délares a un minimo de treinta y cinco centavos, pero entre
dos y tres délares estd ¢l término medio **.

Teniendo en cuenta la posible diferencia entre las pieles del N. W.
y las de Chile, hemos fijado como promedio en 2 dolares el precio
de las picles del Pacifico Sur, en Cantén, lo que arrojarfa la enorme
suma de 12.000.000 délares para el cilculo de las utilidades que
obtuvieron los comerciantes norteamericanos en su trifico extractivo
con Chile.

A esta importante cifra calculada hay que agregar, para un compu-

 Kenneth  Scott  Latourette, The
History of Early Relations between the

dolares hasta ¢! bajo precio de treinta
y cinco céntimos de ddlar. pero enir

United States and China, 1784-1844.
Transactions of the Connecticut Acade-
my of Arts and Science. Vol 22, Yale
University Press, pig. 54, nota 2.

u0 Faster Rhea Dulles, The Old China
Trade, ya citado, pig. 83. “Los precios
de las picles fluctuaron bastante, bajan-
do desde el precio original de cinco

dos y tres dblares esti el promedio”.
El cilculo de un délar, que habiamos
fijado en nuesiro estudio anterior, Bu-
ques Norteamericanos en Chile, ya c-
tado, pig. 12, lo hemos elevado, después
de un acucioso estudio de las referencias
objetivas, a 2 dolares, que creo atn bajo
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to mds exacto de la extensién del comercio oriental, a base de pro-
ductos chilenos, el valor de los acarreos de cobre hacia Cant6n, a me-
dida que iba produciéndose la violenta y trigica extincién de los pini-
pedos de las islas. Esta decadencia adquirié las caracteristicas de pro-
blema nacional para los Estados Unidos. La Cdmara de Representantes
debié ocuparse del tema que elevara a su conocimiento Mr. Huger, en
nota de los comerciantes de New York, en marzo de 1804. En el
memordndum se hacfa especial hincapié en el hecho que los loberos
“han debido abandonar estas islas y ain Mds Afuera y sus vecindades,
pues ya no se encuentran en ella animales con la misma abundancia
de los comienzos de la empresa’ *',

Edmundo Fanning, el aguerrido capitdn, crefa que era deber del
Gobierno explorar y sostener los viajes de descubrimiento de nuevos
centros de explotacién *.

El cobre, como hemos visto en el capitulo respectivo, pasé a reem-
plazar en parte esta merma de productos de intercambio.

Hemos logrado individualizar, al menos nueve navios, la mayor par-
te del puerto de New York, entregados a la faena de procurarse cobre
chileno para el Oriente. Son ellos, Pegasus (N. York, 1801), tal vez
el primero en intentarlo; Palmira (1802); Tabor (Providence 1805 y
1806); Teresa (N, York, 1806); Maryland (N. York, 1806); Pegasus
(N. York, 1807 ): Liehre (sic., N. York, 1807); Phoebe (Lafebre, N.
York, 1807) y Mariana (Boston, 1808).

Si aplicamos el cilculo estimativo del sobrecargo de la Maryland, el
acucioso sobrecargo suizo Iselin, podemos llegar a un total que fluctda
entre 9.000 6 13.000 toneladas de cobre en estos ocho afios.

La ganancia podemos obtenerla reduciendo los cargamentos al nd-
mero de lingotes (938 por navio) y aplicando el precio cotizado por
Iselin para el cargamento de la fragata Maryland, que fue de § 16.880,70
obtendriamos un total en délares de $ 1.519.356, sin tomar en cuenta
las cantidades pequeiias de cobre que cargaban en Chile las naves del

comercio del N. W.

21 9th Congress, I St. Session N? 91. Howard Clark. The Antartic Fur Seal
American State Papers, Commerce and and Sea elephant Industry, pig. 400.
Navigation, I, pig. 574. Comunicated 22 Edmund Fanning, Voyages round
to the House of Representatives, March  the World, ya citado, pdg. 118.

12, 1804 N. Mr. Huger, Passim A.
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CariTuLo XXIV
LA MANO DURA DE LOS COMISOS

Las continuas reclamaciones de los cénsules de Espafia en los Estados
Unidos, notas retrasmitidas en forma de reales érdenes de la monar-
quia espafola, determinaron una actitud violenta de los funcionarios
americanos. Aplicaron ellos el rigor mdximo del Reglamento de comiso
de 16 de julio de 1802 a las naves y a sus mercaderias, cuyo articulos
ademds de rubricar los principios autdrquicos, se prestaban a turbios
manejos administrativos y a superlativas ganancias de mercaderes, ta-
sadores, abogados, receptores, lancheros y duefios de galpones de guar-
da, y su cortejo de tasaciones, bodegajes, inscripciones y derechos, ale-
gatos y papel sellado.

Por estas razones produjo sensacion, el 8 de noviembre de 1805,
la voz del vigia, confirmada en el papelucho oficia! del Gobernador del
puerto de Talcahuano, que daba cuenta de la llegada de un barco ex-
tranjero,

En la manana del dia 9, el Intendente Luis de Alava pudo leer los
partes. Se trataba de la fragata norteamericana Grampus, de 462 tone-
ladas, capitin Peleg Barker, con 31 hombres de tripulacién y 12 obuses
montados del calibre como de a ocho, que procedente de New York,
pedia auxilio para reparar averfas. El capitin declaraba no haber tocado
puerto alguno, y no haber visto mds naves que la fragata inglesa Glory,
en el Cabo de Hornos y la ballenera Mars, en la isla de Santa Maria *.

Los marineros del puerto agregaron al parte oficial que habfan re-

1 Benjamin Vicufa Mackenna en su
Historia de Valparatso, Tomo II, Val-
parafso, 1872, pdg. 269 y Diego Barros
Arana en Historia General de Chile, vol.
7, Santiago, 1886, pag. 278-279, dan el
afio de 1803 como fecha del comiso de
la Grampus. Desarrollamos ¢l tema ubi-
cindolo en el afo de 1805 con ayuda
de los dos voluminosos expedientes;

Sobre retencién de la fragata Grampus
en el puerto de Taleahuano, en Archivo
Nacional, Tribunal del Consulado, vols.
40 (46) y 38 (45), los hemos aprove-
chado en nuestro estudio, Do Mateo
Arnaldo Hoevel (1773-1819), Santiago,
1941, que ahora desarrollamos al tenor
del asunto.
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conocidos en Peleg Barker a un viejo amigo, el capitdn de la fragata
Cayuya, barco vendido después en Paita, previa autorizacién del Virrey
del Pert.

Dificilmente hubiera podido escapar la Grampus al celo administra-
tivo de los funcionarios, estimulado de continuo por las conminatorias
reales cédulas. A los dos dias justos, el Gobernador de Concepcién
oficié al Comandante de la Plaza de Talcahuano, que “la nave habfa
despertado sospechas”, y daba érdenes de “poner a bordo un escuadrdn
de veinte hombres con un oficial de confianza, prohibiéndose a los tri-
pulantes libre plitica con los de tierra™ *.

El 11 de noviembre se abrié el sumario. El examen de los docu-
mentos arrojé el siguiente resultado. El barco habia zarpado de New
York el 29 de abril de 1805, armado por el comerciante John R. Livings-
ton. Su destino era la costa del N. W., con provisiones, agua y utensi-
lios para la caza de ballena. La plana mayor de oficiales estaba compuesta
ademds del Cap. Barker, por el piloto Thomas Grant, y los oficiales
Robert Watson y Philip B. Livingston. Que por hacer reparaciones en
el timén habian recalado en Rio de Janeiro donde la nave anclé y per-
manecié entre los dias 24 de junio y 30 de julio.

Que el 12 de octubre sufrieron un “terrible golpe de marejada que
rindi6 el bauprés y el mastelero”, desperfectos que obligaron al capitin
a recalar en la Isla de Santa Maria,

Habia empero una evidente contradiccion entre el resultado de
este examen y el interrogatorio del capitdn, pues las declaraciones del
marino atestiguaban la existencia de un cargamento de toda especie de
géneros ordinarios, incluso 80 mil libras de tabaco, de un monto total
de $ 100.000.

Ficil tarea fue para el Teniente Asesor Letrado Juan Martinez de
Rosas, confundir al capitdn mostrindole la patente y los papeles de sa-
lida de New York y compararlo con el cargamento efectivo. Se le im-
putaba no haber cazado ballena alguna; que los marinos estaban a
sueldo y no en proporcion de utilidades como era el caso usual de los
balleneros. Arguia, ademds, que era imposible que “los indios salvajes
de las costas del Noroeste que no conocen la agricultura, viven en cho-
zas y solo se visten de pellejos”, pudieran comprar papel, clavos, fierro
en pasta, alquitran y brea,

El alegato de Rozas fue decisivo, y en vano Peleg Barker hizo

2Como dato ilustrativo del tipo de
defensa que llevaban las naves norte-
americanas, indicaremos que ¢l Grampus
cargaba: 11 cafones del calibre de a 12;
56 balas; 25 palanqueros; 14 fusiles; 1

escopeta; 1 naranjero; 13 pistolas; 12

espadas. El capitin llevaba 2 pistolas
de mano y 2 sables. El poder del ca-
pitin Peleg Barker en Archivo Nacional.
Escribania de Valparaiso, vol 23, Val-
paraiso, 15 de septiembre de 1806,
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llegar a Luis de Alava una carta en que “exigfa las razones que le indu-
jeron a S. E. a obrar de una manera tan fijamente dirigida a la viola-
cién de los Tratados mis solemnes que existen entre la Corte de Es-
pafia y los Estados Unidos de América.

La suerte estaba echada. El 14 de noviembre se orden6é desman-
telar la nave. Se arriaron el juanete mayor, las de sobremesana, el
sobrepafiete de proa, los velachos, gavias y trinquetes. Los tripulantes
fueron a parar a una oscura y fétida mazmorra de Talcahuano, donde
escandalizaban a los tranquilos moradores con sus borracheras y pen-
dencias. El Capitin Barker, entre sus tremebundos gritos de intoxicado,
dejé escapar unas frases que significaron su condena definitiva, al
exclamar a voz en cuello: "Que tenfa 6rdenes verbales del duero del
buque para pasar a estos puertos de América con el fin de ofrecer a los
espaioles la venta de los efectos que trafa a su bordo, pues aquél creyéd
que en tiempo de guerra les serian muy necesarios”.

No tardaron en llegar las érdenes perentorias sobre el destino de la
Grampus. El Capitin del Resguardo Manuel Garretén quedd designa-
do jefe de la delicada operacion de descargar la nave, v después de
hacerlo prolijamente en los lanchones, se depositaron las mercaderias en
la bodega de Javier Manzano. Intérprete fue designado el Capitin To-
mds Delfin (Delphin).

El desfile del cargamento —superior a los hasta entonces conoci-
dos— produjo admiracién. El material “fino y muy fino™, contenido
en las tercerolas y fardos, comprendia loza inglesa de varios tamafios,
formas y colores, menajes completos para mansiones de lujo: soperas,
ensaladeras, platos y azafates, con dibujos en azul, verde y rojo.

Las joyas de oropel, de buena factura comprendia relojes, cadenas,
prendedores, aros, brazaletes, llaves. Las piezas domésticas se escalona-
ban desde la humilde bacinica de colores hasta los centros de mesa y
los relucientes candelabros. La variedad de las tejas, pafios, brines y
sargas era extraordinaria, destacando las muselinas amarillas, coloradas
v de listas. La cuchillerfa sobresaliente en sus modelos. El cargamen-
to pesado comprendia 269 rollos y 19 carretes de tabaco, la brea, alqui-
trdn, fierro y platinas.

Mientras tanto, Peleg Barker y los suyos habian perdido la espe-
ranza y habian delegado la defensa en Concepcién en el Licenciado
José A. Prieto.

Entre ¢l bronco vocerio de la tripulacién prisionera se dejé oir de
improviso la voz inirépida de un hombre. Era este Mateo Arnaldo
Hoevel, cajero de Juan Roberto Livingston, Declaraba haber sido man-
dado por €l duefio de la embarcacion para asistir y ayudar al Cap.
Barker en todas las funciones relativas al cargamento del buque du-
rante la expedicion y para auxiliarlo con sus servicios y dictimenes en
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los casos que lo ocupen y que habfa merecido esta confianza al duefio
de la nave, “por haber estado sirviendo en su escritorio”.

De inmediato su personalidad se impuso en el medio ambiente. “Jo-
ven de juiciosidad”, frisaba en los 31 afios, elegante, de finos modales,
duefio de si mismo, dominaba el espafiol y lo escribia con correccién
gramatical y ortogrifica poco frecuente entre las personas de esos tiem-
pos. Su lenguaje estaba henchido de expresiones que sonaban de una
manera extrana en el auditorio colonial; a sus labios afloraban continua-
mente las palabras: Libertad, Igualdad, derechos sagrados del hombre; y
su arraigada fe en la ideologia revolucionaria de Francia y de la demo-
cracia norteamericana, revestia su personalidad de un simbolismo pre-
cursor de las futuras acciones republicanas. Desde el primer momento
sus altaneras epistolas al Intendente Alava demostraron su superioridad
intelectual. Exigia en ellas no tan solo la libertad corporal, sino la en-
trega inmediata de sus libros, “porque el ser privado de su libertad y
ademds de la lectura, eran para él prisiones”. Luis Alava, aieno a
estas exigencias espirituales, colocé al margen de estas cartas el im-
placable: “No ha lugar”.

Un arbitrio del Asesor Juan Martinez de Rozas, unido a Hoevel
por comunidad de ideas, provocé un conflicto de autoridades, que puso
fin a los incémodos dias de prision de los norteamericanos. Era ya
tarde para intervenir en el pleito mismo; la mdquina administrativa
habia empezado a tramitar la condena. El 20 de marzo el Capitin
General, Luis Mufioz de Guzmin, puso un plazo de 20 dias para la
presentacion de las patentes de la Grampus, lo que era en el fondo un
ultimatum.

El 13 de mayo de 1896 el Tribunal de la Real Audiencia de San-
tiago dictaba sentencia condenatoria:

“Autos y vistos, resultando sobradamente justificado el designio con que
salié de New York la fragata Grampus, al cargo de su capitin Peleg Barker, segin
lo que declara el mismo en fojas 34, cuya idea comprueban las ulteriores acusacio-
nes, la calidad de los arriculos que constituyen su cargamento y la conducta
misma que ha observado su capitdn, pues para entrar en Talcahuano cargd toda la
artilleria, pistolas y fusiles, y al dia siguiente, acabando de llegar a bordo un oficial
con veinte soldados, dispuso maniobras para hacerse a la mar, sin embargo de que
tenia en tierra sus papeles, reflexionando igualmente que la falta de pretexto para
navegar v las contradicciones producidas acerca de su existencia, califican de
maliciosas esta expedicion, paliada con la pesca de ballena y dirigida principalmente
al comercio clandestino e ilicito, vulnerando el sagrado derecho de las Naciones
y contraviniendo, sin rebozo, a las repetidas Ordenes de Nuestro Soberano para Ia
observancia de las Leyes sobre prohibicién de comercio y arribo de extranjeros,
por tanio, y en conformidad con la exposicion del fiscal se declara por confiscada
la expresada fragata con su cargamento.

Munoz de Guzmin — Dias de Valdés,

De inmediato se nombré a José Cauz Urmeneta comisionado del
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Gobierno para la custodia de las mercaderfas. Algunos efectos se en
tregaron, previa tasacién, al Obispado para la construccién de la Cate-
dral de Concepcion. Otra parte, el fierro, la brea y el velamen, a la
Comandancia para construir dos lanchas cafoneras.

En septiembre de 1806 se reparé la Grampus para que continuara
viaje a Valparaiso. La subasta de la nave y el cargamento tuvo lugar
en dicho puerto el 27 de abril de 1807. El mejor postor fue Pedro
Nicolds Chopitea que se adjudicé el barco y las mercaderfas en la suma
de § 52.696,6 Y%, de los cuales correspondian § 44.723 al precio de la
nave.

Un nuevo capitulo de la historia del comercio ilicito que estamos
estudiando parecia haberse cerrado, cuando Mateo Arnaldo Hoevel,
con audacia y decisién decide llevar el caso a la més alta magistratura
espafiola, a los tribunales peninsulares.

Mathias Arnhold Hivel era oriundo de la ciudad de Gothenburgo
en Suecia, y habia nacido a fines de febrero de 1773. Recibié el bau-
tismo en la Iglesia Cristiana el 1? de marzo del mismo afio. Era hijo
de Joaquin Cristian Hoevel, industrial vidricro v de dofia Ana Maria
Ekebon. La familia pertenecia a esa clase burguesa que la revolucién
pacifica del siglo xviit habfa elevado a la categorfa de dirigente. Habi-
tos democriticos, fidelidad a los conceptos del honor, de la moral;
creencia en la razon v en la ciencia, filantropismo, eran los conceptos
que dominaban a dicha clase social. En este medio ambiente favorable
crecié v se educd el joven Mateo Arnaldo. Sn formacién espiritual
debié ser sélida a juzgar por el inventario de la biblioteca que habia
acumulado. Estos hdbitos regulares de estudio le dieron apostura de
intelectual, poliglota, artista y hombre abierto a las luces del pro-
greso.

A la muerte de su padre acaecida el 6 de diciembre de 1796, Mateo
Arnaldo ingresé al mundo de los negocios, “como tenedor de libros”
de una oficina comercial. Sabemos igualmente que el 11 de julio de
1799 hizo cesién de bienes a su tio John Hinfr. Haevel. En 1804
aparece su nombre en los registros de su ciudad natal de Gotenburgo,
con el titulo de comerciante.

El 24 de enero de dicho afio obtiene de la Municipalidad un pasa-
porte de ida y vuelta a Estocolmo, y sin duda, ese mismo afo se em-
barca rumbo a Norteamérica *.

3 El apellido de Hoevel aparece indis- rosidad del Archivista Per Zamzelius,
tintamente citado como: Hevel, Hae- del Riksarkivet de Estocolmo. Barros
well, Hebel, etc. Emplearemos la desig-  Arana y J. T. Medina dan como apellido
nacion de Hoevel, que corresponde al  marerno de Hoevel el de Elcevon. Era
patronimico sueco. Los datos de su  en verdad Ekebom.
vida en Suvecia los debemos a la gene-
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En New York entré, como tenemos visto, al servicio de la firma
de R. Livingston, cuyo principal giro eran los negocios de importacién
con las regiones del Plata.

Después de una corta permanencia en New York, Mathias Arnhold
troncd su patronimico sueco, transformandose al adoptar la ciudadania
norteamericana en Mathews A. Haevel *,

En los negocios obtuvo pronto la confianza del jefe, quien le con-
fié el arriesgado viaje a la costa occidental de Sudamérica, con el fin
de violentar los mercados espafioles, cerrados al comercio internacional.

Mientras ocurrian las peripecias judiciales que decidieron el ace-
lerado fallo de comiso de la Grampus, Hoevel se preocupé de informar
sobre todo ello a Livingston. Pedia en las cartas el envio urgente de
los papeles del puerto (extraviados al parecer) e insinuaba al mismo
tiempo que hiciera llegar hasta el Gobierno de Espaiia la mds enérgica
protesta diplomética por la ruda actitud de las autoridades de Concep-
cién.

A bordo de la ballenera Rubi, procedente de Nantucket, vino la res-
puesta de Livingston, quien junto con enviar las patentes reclamadas,
aconsejaba al Capitin Peleg Barker que pidiera a las autoridades locales
el permiso de trocar las mercaderias del Grampus por cobre, “permiso,
escribia, que es constantemente practicado en el Rio de la Plata” °,

La contestacién llegaba con considerable atraso. Ya Hoevel habia
solicitado del Virrey del Perd, Fernando Abascal, el pasaporte nece-
sario para regresar a los Estados Unidos. El 10 de noviembre de 1806
recibié la visacién para tomar la ruta de Panamd, “sin detenerse en
esos dominios” °.

Entretanto Livingston desde New York se habia puesto en contac-
to con el Ministro norteamericano, acreditado en Madrid, Mr. George
W. Erwing, quien por nota fechada a 19 de diciembre de 1806, hacia
llegar la protesta ante el Ministro de Estado, Pedro Ceballos. “El co-
mandante de Talcahuano —reza uno de los acdpites de la nota— no
puede pretender que el capitin estuviera entregado al trdfico ilegal por-
que es evidente que el buque estaba en malas condiciones; el mastil
habia sido arrancado por las olas y hacia agua por varias partes. El ca-
pitdn, por otra parte, anclé el buque precisamente a tiro de cafién de
los dos fuertes y de inmediato envié recado al comandante, informdn-
dole del estado en que se encontraba . .. Su Excelencia podrd ver, asi
lo espero, que este caso requiere la inmediata interposicién de la auto-

* Carta de Ciudadanfa que se le dic Real Audiencia, vol, 1669,
a Hoevel por el Congreso de los Esta- & Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
dos Unidos, citada en el Proceso que ral, vol, 362.
s¢ signié a los vicecnsules Remigio % Archivo Nacional. Real Audiencia,
Blanco y Hoevel. Archivo Nacional. vol. 1169,
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ridad real, para que envien inmediatamente instrucciones al comandan-
te para poner en libertad a los norteamericanos, restablecerlos en la
propiedad del buque, y darles las compensaciones necesarias por las pét-
didas experimentadas y por los sufrimientos a que han estado expues-
tos” 7.

El 26 de diciembre contestaba Ceballos, afirmando que S. M. habia
mandado pedir los informes correspondientes para saber si la expresada
detencién habia sido infundada, o si el caso del buque Grampus era uno
de aquellos que han solido cometer excesos de toda clase en las Costas
v Puertos del Mar del Sur®,

Erwing volvié sin embargo a la carga por nota del 6 de enero. Ce-
ballos entretanto habia recibido las informaciones del Cénsul Valentin
Forondo que desde los Estados Unidos le transmitié los pormenores ”.
El 13 de marzo replicé Ceballos al Ministro, y establecia en la nota
de una manera perentoria que las autoridades de Talcahuano habian
procedido en forma correcta, pues con el buque Grampus no solamen-
te se habian quebrado todas las reglas de la hospitalidad, sino que
también se habian violado las estipulaciones del Tratado reciproco. El
argumento mds poderoso de la defensa espafiola era la declaracion
del Capitin Peleg Barker. Una larga e inteligente respuesta de Erwing,
con fecha 20 de marzo de 1807, rebatia una a una las aseveraciones del
Ministro del Estado, y llegaba a la conclusidn que el articulo 12 del
Tratado resolvia de antemano la cuestién en favor del reclamo inter-
puesto por John A. Livingston.

El 21 de abril de 1807 zarpaba de New York rumbo a Espafia el
activo Hoevel, llevando todos los papeles necesarios para intentar la
defensa ante el Consejo Supremo de Indias.

Inmediatamente Hoevel abandoné la politica de interferencia por
la via diplomitica, y por consejo del Ministro requirié los servicios
juridicos de Mr. Young, v juntos buscaron un jurisconsulto de fama
para entregarle el pleito. Por un momento se pensd en hacer interve-
nir a Monsieur Casanove de Paris, quien previo ofrecimiento del 40%
de la demanda, se comprometia a hacer intervenir a ciertas personas
influyentes del Gobierno de Francia,

Las justas observaciones del Ministro Erwing, quien a pesar de las
recomendaciones del Presidente James Madison, por nota de septiembre,
encontraba dudoso el reclamo, obligaron al desentimiento de la protesta
diplomdtica oficial. Desde Sevilla, Hoevel ponia la nota optimista al

* National Archives, Washington D.C. Despatches. Spain, N* 26, 21 de abril
Despatches, Spain, vol. 10 N* 21, Erwing  de 1807,
al Secretario de Estado, Madrid 9 de % Archive Histérico Espaiiol (Madrid)
enero de 1807, Forondo a Pedro Ceballos. Legajo 5640,

“ National Archives, Washington D, C, 1807,
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dar cuenta de sus oportunas intervenciones ante el supremo Tribunal
de Justicia*.

Una vez mis el talento v el dinamismo de Hoevel se impusieron en
los estrados judiciales, y el Consejo de Indias acogié, por primera vez, el
reclamo entablado por un extranjero desde una de las alejadas colonias
espaiiolas.

Desde Cidiz pasé Mateo Arnaldo a la Isla de Leén donde el Rey
firmé una Real Cédula, suscrita el 14 de marzo de 1809, en que orde-
naba la devolucién de [a Grampus o el valor de la venta.

El 15 de mayo las autoridades gaditanas le otorgaron licencia para
embarcarse a bordo de la fragata de guerra Proserpina, rumbo a Monte-
video. En Buenos Aires obtuvo la visacién de su pasaporte por el
Virrey, e inmediatamente prosiguié a Chile a tramitar la Real Cédula .
A fines de noviembre presentaba al Tribunal de Cuentas de Santiago
una solicitud en que pedia la ejecucién de la real orden ya aludida. El
1¢ de diciembre, Juan de Oyarzabal daba cuenta que “habfa que espe-
rar la llegada del correo de Concepcidn, para wenir en conocimiento
del liguido que resulta para entregarlo al referido apoderado”. A las
dos semanas, la Tesorerfa General mandaba pagar a don Mateo Arnaldo
la cantidad de 75.600 pesos y uno y medio reales **.

Hoevel pensé en extraer el dinero por la via de Buenos Aires, y con
este fin otorgé amplio poder al comerciante de dicha plaza, Juan de
Larramendi **.

Circunstancias que no conocemos demoraron la remesa de fondos.
Las autoridades del Plata informaron al Tribunal de Cuentas la extra-
fieza que les producfa el hecho que hasta la fecha no se supiera de las
gestiones de Hoevel. El Tribunal, por nota de 29 de mavo de 1810,
contestaba que “no ha sacado en ella el dho. Mateo la correspondien-
te gufa para la remesa y conduccién de la referida suma, y parece que
convendria se mandara se le tome declaracién jurada a fin de que con
toda claridad puntualize las cantidades que ha remitido a Lima v Bue
nos Aires, en qué fechas, con qué conductores o sujetos, y los corres-
ponsales o apoderados de aguellos capitales a quien han sido consigna-

das” 14,

¥ La correspondencia entre John Li-
vingston v Erving en National Archives.
Washington, D.C. Despatches. Spain,
vol. 10, N* 21, 26, 28 y 33. Al igual
la carta de George W. Erwing al Presi-
dente James Madison, Madrid, julio 19
de 1807,

11 Archivo Nacional. Real Audiencia,
vol. 1169. La Real Cédula l= concedia
“sélo los dias necesarios para evacuar

los negocios”, al igual Cédulas y Reales
Ordenes, Capitania General, vol. 754.

2 Archivo Nacional. Libro de Infor-
mes y Consultas del Tribunal de Cuentas
(1803-1811). Informe de 17 de diciem-
bre de 1809,

14 Archivo Nacional. Libro de Infor-
mes del Tribunal de Cuentas (1810 -
1811), nota de Oyarzabal de 29 de
mayo de 1810.
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Hoevel se negé a hacer la declaracién exigida, presentando en dis-
culpa “una carta original del Virrey de Buenos Aires, de cuyo con-
texto se deducia no estar obligado a extraer en frutos precisamente por
aquel punto, todo el importe del cargamento, sino la parte que le pare-
ciera, y llevar el resto consigo en dinero, y exportarlo por Valparaiso
u otro puerto del Reyno o dexarlo aqui segin fuera su voluntad” ™.

) Poseia Mateo Arnaldo lo que Baltazar Graciin ha definido como
pensar anticipado” y se daba cuenta que ¢l régimen absolutista, repu-
diado no tan solo por los patriotas americanos, sino por todos los hom-
bres libres de Espaiia, estaba agonizando. Su criterio objetivo, v su
conocimiento de la triste realidad espanola, lo hacfa adivinar en lonta-
nanza el advenimiento de una sociedad voluntariamente libre en Chile,
a la cual como veremos en su oportunidad, dedicé sus mejores es-
fuerzos 7,

El interesante caso juridico de la Grampus muestra una dualidad
de conducta entre criollos y peninsulares. Por un lado la mano dura
de las autoridades coloniales y el poder de la Real Audiencia, leal a
las reales ordenes, y por el otro debilidad imperial temerosa de las
complicaciones internacionales, en especial de perder la ttil amistad
norteamericana. En cambio el comiso de la Warren que vamos a re-
latar es un proceso mds oscuro y complicado, un desconocimiento de
los reales permisos a las naves neutrales, un apresamiento a la fuerza,
“sorpresa indigna", al decir de Vicufia Mackenna, y una aceleracidn
inusitada del proceso en que se adivina la cupidez de ciertas autoridades.

La fragata Warren, hermosa nave de 390 toneladas, construida ori-
ginalmente para la marina de guerra de los Estados Unidos era una de
las tres naves equipadas por la firma Buchanan and Smith de Balti-
more, a la cual habia concedido permiso el Ministro de Espafia en los
Estados Unidos, don Luis de Onfs, para comerciar legitimamente con
los puertos del Perd .

La nave, a consecuencia de la muerte del capitin Street y de la
ausencia de un piloto titulado, penetré por equivocacién en el puerto
de San Vicente, v después de haber dado varios bordos, enderezé
rumbo a Taleahuano. La nave, de excelente arquitectura naval, cargada

15 Archivo Nacional. Libro de Infor
mes del Tribunal de Cuentas, nota de
junio 2 de 1810.

15 Ya hemos citado nuestra biografia
de Don Mateo Arnaldo Hoevel, Santia-
go, 1941, a la cual referimos al lector
que se interese por el destino futuro de
esta interesante personalidad.

17 El caso de la Warren ha sido rels-

tado por Benjamin Vicufia Mackenna en
su Historia de Valparaiso, Tomo 1I,
Valparaiso 1872, pdgs. 278-279. Damos
mayores detalles y corregimos sus erro-
res cronoldgicos gracias a la consulta del
“Expediente formado sobre ¢l arribo de
la fragata norteamericana al Puerto de
Talcahuano". Archivo Nacional. Capi-
tania General, vol. 398.
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en demasia, mostraba en sus dos bandas sendos siete cafiones amena-
zadores.

comandante Carlos Spano dio inmediatamente la alarma rutina-
ria, pero el astuto Gobernador Luis de Alava le impidié realizar cual-
quicr movimiento que alertara a los desprevenidos marinos norteame-
ricanos.

En la madrugada del 21 de enero de 1807 las lanchas cafioneras se
acercaron al buque v sin aviso previo el capitin Miguel de Vilches
abrié granizado fucgo distante, el que fue contestado por los cafiones
de la Warren. Al bajar el sobrecargo Procopio Jacinto Pollock, joven
de 20 ados, poliglota y buen diplomidtico, dio excusas por el malen-
tendido de ambas partes e hizo entrega de los papeles oficiales que
acreditaban un valioso cargamento de lencerfa, quincalleria, sedas y mu-
selinas para el mercado de Lima, de cuenta de las firmas de Buchanan
v Smith, Samuel Taylor v Holley and Mc Blair.

La nave venfa de una dura navegacion directa de 126 dias y su destino
final era la China. La tripulacion estaba compuesta de 85 marinos
aguerridos. bajo las Grdenes del capitin subrogante Samuel Evans de
New York, Stephen Casius de N. Jersey, 2° piloto y John Mitchell,
tercero.

Pollock desorientado por el artero recibimiento pidié permiso para
continuar de inmediato al Callao, peticion denegada sobre tabla. Mis
atn los oficiales de la Real Hacienda sin trdmite particular alguno de-
cretaron el sibito comiso, apoyados en la siguiente argumentacién:

1" que en vez de obedecer y respetar drdenes habian abierto fuego.

2* que la falta de viveres era inexacta, pues éstos estaban en popa y no
debajo de la cabina,

3* que los papeles para entrar a Lima, objeto principal de la operacidn no
pudieron encontrarse, pretexto un tanto fitil.

4" que no necesitaba prictico por cuanto el pilote puede navegar por todos
los mares.

57 que ¢l objeto real era el contrabando a cargo de Pollock, nombre que no
sparecia entre ¢l rol ¥y que sc embarcd momentos antes del zarpe.

67 que la fragata no es una de aquellss que vienen para la pesca y si lo fuera
debiera de haber tocado en las islas.

El entendimiento directo fue imposible, el intérprete escogido no
pudo prestar “ni mediacién ni auxilio, pues en buen romance no sabe
¢l idioma inglés ni el castellano™.

El Capitin y el sobrecargo Pollock buscaron afanosamente un de-
fensor, encontrindolo en el Lic. Luis Barragdn, que de inmediato em-
pezé su alegato. Las fechas volaban répidas acicateadas por la codicia
ambiente. En ocho dias desde la llegada el 21, al 28 se habfa senten-
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ciado el comiso. Sélo el 25 de febrero pudieron iniciarse los trimites
usuales, El alegato de Barragin era claro y contundente. Demostraba:

1t qnehmrld;almmticuudldempcdm,ﬁnmloqui-

> mup&-mpﬂompﬂnimmmngiﬁmpnrdmn.mmd&eu
tan prictico como para conocer cada pedazo de tierra

3* Tampoco es sospechoso el procedimiento pues habfa escorbuto a bordo,
como lo prucha el Diario de a bordo.

47 Si stendemos a Jo pactado entre nuestros Soberanos y «f Congreso Ame-
ricano de quien éstos son miembros, hemos de hallar que por wvarios de
sus articulos de pez y alianza sc les franques una absoluta libertasd pars
que por necesidad y buena fe puedan recurrir 1 nucstros puertos por
SOCOrTO,

5* que no son contrabandistas por cuanto no son balleneros disfrazados sino
que todos sus papeles se refieren al comercio de Lima y del N. W.

6" que es muy notural que se oculten los papeles por temor a los ingleses.

7* que se exhibe carta de don Julidn Urmenets en que se le avisa de Lima
que llegé un buque de Baltimore con lencerfa, v se espera otro.

Finaliza el escrito con la peticién de que "no ha razén para el co-
miso"",

La acelerada conducta de Luis de Alava golped la honrada concien-
cia del Presidente de Chile, Luis Mufioz de Guzmdn, quien por nota
de 28 de marzo de 1807 hacia saber que “le habia sido en sumo grado
extrana su conducta que abiertamente propasa la citada deliberacién
superior . .. de haber concluido y sentenciado la causa en que se de-
clara comiso . .. en cuyo concepto se le ordena de nuevo, que sin mds
contestacién en la materia remita con la mayor brevedad, en el estado
que tenga, las diligencias relativas al caso”,

Mis que las disculpas burocriticas de Alava en su contestacién re-
tardada hasta el 15 de abril, fueron los oficios del Virrey del Peni los
que sellaron la malhadada suerte de Ia Warren, En efecto, desde Lima
se enviaron a Alava copia de la correspondencia del Cénsul de Espana
en Baltimore, Juan Bautista Bernabeu en que acusa a Procopio Pollock
y a los dueios de la Warren de forjar una expedicién de contrabando,
cuya salida fija el dia 10 de septiembre de 1806, aconseja en esta co-
municacién apurar los trimites de comiso para poder disponer de la
“corbeta americana, muy velera, que fue de guerra v construida expre-
samente para el servicio de la Marina, para la vigilancia de la indefensa
costa”,

El empeiio del Virrey puso término a la justiciera intervencién de
Muiioz de Guzmidn, decretdindose el comiso por real sentencia, que
vino a sustanciarse en tiempos de Francisco Garcfa Carrasco, tras la
stibita muerte del respetado Muioz de Guzmin.
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El resultado del remate fue cuantioso:

La cantidad total alcanzé a
Los gastos a

§ 263742634
61.363,5 34 '8

El Reglamento de Comisos, de 16 de julio de 1802 entregaba el 30%
al Rey, pero en Chile esta tercera parte se otorgd a los delatores con el
fin de estimular la vigilancia y la captura, Los derechos de alcabala
subian al 4% y el derecho municipal para el puerto de captura a un
2%, Se destinaba al igual una cantidad moderada para la alimentacién
y repatriacion de los marineros y una sexta parte a la autoridad que
habia presidido el juicio del comiso ™.

De acuerdo a este procedimiento usual tocaron a Luis de Alava
$ 8.131; a Miguel Vilches $ 27.778. Se entregaron § 3.313 a Procopio
Pollock para costear el regreso a los Estados Unidos.

Parte de la mercaderia fue subastada por Pablo Hurtado; el resto
fue enviado a Valparaiso y a Santiago a cargo del Oidor José Santiago
Aldunate. Del producto de la venta se pagaron § 5.048 a Luis de la
Cruz, quien tuvo a su cargo el pesado trabajo de la movilizacién y em-
balaje de las mercaderfas *".

La causa fue revisada afios mds tarde a solicitud del Ministro de
Espafia en Estados Unidos, quien por nota de 8 de febrero de 1810,
firmada en Philadelphia, ordenaba cobrar a la afectada firma de Bucha-
nan and Smith la suma de $ 300.000 “importe de derechos sobre algu-
nas expediciones hechas en virtud de Reales Permisos a nuestras Amé-
ricas” **.

Esta nota probaba la bona fide del Capitin de la Warren, pero to-
davia en 1817 Buchanan y Smith tramitaban una devolucién que, al
parecer, nunca alcanzaron **,

Si el caso de la Grampus dejé en Chile una personalidad norteame-
ricana que iba a prestar valiosos servicios a la causa de la Independen-
cia, de la Warren surgié la figura de Procopio Pollock, a quien como
luego veremos podemos clasificar también entre los precursores de
ese movimiento.

8 Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
ral, vol. 1016: “Oficio del Sr. Onis,
Consul de Espafia en los Estados Unidos,
en gue avisa que la fragata Warren es
deudora de la Hacienda de Chile.

16 Utilizamos ¢l extracto del Reglamen-
to de Corso, hecho por Vicufia Macken-
na, obra cit., pdg. 285, nota 1.

**Los datos corren en Archivo Nacio-
nal. Capitanfa General, vol. CLIV, en

»

especial sobre los testimonios de Luis
de la Cruz en su pleito contra la Real
Hacienda,

21 Archivo Nacional. Capitanfa Gene-
ral, vol. 1016, ya citado.

2 Archivo Histérico Espafiol. Madrid,
1817. El reclamo de Smith y Buchanan
por la restitucidn del valor del buque
decomisado Warren, Legajo 5640, 1817,
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Los dos comisos que hemos estudiado pertenecian a operaciones di
rectas entre Chile y los Estados Unidos. Los que a continuacién rela-
taremos estdn relacionados con los comienzos de las vinculaciones con
la naciente Australia, interesante proceso que hemos relatado en uno
de nuestros ensayos histéricos *.

Australia durante el siglo xvimt habia tomado parte en el trifico co-
mercial del Pacifico, y Sydney se puntuaba en la geografia del gran
océano como sitio estratégico para la flota ballenera, las fragatas loberas,
las naves corsarias y las empresas aventureras de ese dindmico fin de
centuria, en perpetuo estado de guerra,

De ese continente todavia misterioso venia ¢l diminuto bergantin
Venus, de 45 toneladas, al mando del capitin Benjamin Kelly de New
York, que el 6 de enero de 1807 hizo ondear el gallardete norteame-
ricano en la bahia de Carampangue *'.

Las autoridades marinas, dirigidas por Juan Bringas, hicieron las
primeras operaciones de contacto, y a la tarde de ese dia, el capitin
Kelly relataba las curiosas incidencias de su viaje y el estado politico de
Australia.

Su larga aventura habfa comenzado a bordo de la fragata Pelican,
Cap. Richardson, de New York que habia dejado una patrulla lobera en
Mis Afuera, continuando a Cantén. La nave habia proseguido su cru-
cero al Golfo de Bengala, donde los sorprendié un corsario britanico.
Desmantelada la fragata por la tempestad, recalaron en Nueva Zelandia,
donde abandonaron el buque, adquiriendo de un caballero inglés el
bergantin Venus, con el cual retornaron a las islas chilenas por la via
de Puerto Jackson. La tripulacién estaba compuesta de nueve hombres
(David Ambrose, Richard Hewes, Tomas Fox, David Hewes, Joseph
Fremer, Tomas Beal y dos venezolanos, Juan Blanco y José Pereira,
prisioneros de la presa de guerra Eufemia*. Venian a bordo igual-
mente dos mujeres y cuatro hombres nativos de Nueva Zelandia,

Aungue al principio el Cap. Kelly pidié al Gobernador Luis de Alava
el permiso para reparar averfas y regresar a New York, poco después,
gracias a los servicios del intérprete Procopio Pollock, el sobrecargo de
la Warren, amenazada de comiso, los norteamericanos solicitaron el
permiso para vender la nave y regresar a los Estados Unidos por la via
de Acapulco.

El 3 de febrero de 1807 se procedié a hacer el inventario del ber-

23Eugenio Pereira Salas, Las primerfs  sobre abandono del bergantin nombra-
relaciones miaritimas sobre Chile y Aus- do Benis (Venus), procedente del Jason.
tralia, Boletin de la Academia Chilena Archivo Nacional, Real Audiencia, vol.
de la Historia. Afo XXII, N* 53, Se-  28l6.
gundo Semestre, 1955, pigs. 5-36. 25 Archivo Nacional. Archivo Eyza-
24 Testimonio del expediente seguido guirre, vol. 3.
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gantin. El 4 de abril se efectué el remate que arrojé la suma de
$ 2.225, de los cuales se sustrajo cierta suma para la mantencién de los
tripulantes y $ 500 para repatriar al capitin Kelly **.

El dltimo de los comisos en que se aplica la mano dura de las au-
toridades tiene al igual relacién con Australia.

Desde 1799 estaba entregada a la cacerfa de lobos en nuestra costa
como ya tenemos relatado, la fragata de Boston, de 182 toneladas,
Belle Savage, que en dos ocasiones habia penetrado a puerto procedente
de Botany Bay. La carrera de esta nave que, sin duda, estuvo mis tarde
dedicada al contrabando, vino a terminar el afio de 1808. En manos
de su capitin David Ockington zarpé por tltima vez de Boston el 6
de octubre de 1807 con destino al Pacifico, Manila y Cantén. Al pare-
cer fue en el viaje de regreso del oeste cuando fue advertida su presencia
a la altura de Coquimbo, siendo apresada por la fragata de guerra La
Flecha, que realizaba un crucero de inspeccidn.

Con suma urgencia se realizé el proceso que terminé en el mes
de junio con el incautamiento de la nave y de la mercaderia, que en el
remate alcanzé la fuerte suma de $ 113.000.

En vano los armadores Joseph Coolidge y J. K. Jones presentaron
demanda ante las autoridades espaiiolas, a través de la cancilleria norte-
americana. El reclamo fue desestimado *'.

Estos comisos no solo habian reportado grandes ganancias al erario
nacional sino también su flota habia aumentado, y en la armada comer-
cial del Pacifico siguieron prestando sus servicios hasta la época de la
Independencia, la Ballena (ex Grampus); la Warren que conservé su
nombre, lo mismo que la Miantinomo; Nuestra Sefiora de las Nieves
(ex Pegasus); Nuestra Seriora del Carmen (alias Mentor), y el bergantin
San Antonio, el antiguo Venus.

20 Mayores referencias complementa-
rias sobre la Vemus en Archivo Nacional.

tres varas de puntal. Un palo mayor,
tringquete. Dos masteleros, quetrao ver-

Capitania General, vol. 52: “Sobre apre-
samiento del bergantin Venus”; Decla-
raciones del Cap. Kelly sobre Australia
en Capitanfa General, vol. 372; sobre
mantencidn de los marineros en Capi-
tanfa General, vol. 808.

La descripcién del pequefio bergan-
tin que da el carpintero Miguel Bazdn
es la siguiente: 10 varas de largo de
eslora a eslora; cinco varas de manga y

gas y sunchos de fierro, pico y bauprés,
timén corriente, jarcias de cdfiamo”;

27 Los detalles de este comiso pueden
verse en National Archives, Washington,
D. C. Spoliation Spanish Claims, vol. 8.
Los utilizé al igual, F. W. Howay, A
List of Trading Vessels in the Maritime
Fur Trade, 1805-1814, Transactions of
the Royal Society of Canadi. Vol
XXVI, Ottawa, 1932,
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CariturLo XXV
EL CICLO BALLENERO A FINES DE LA COLONIA

El ciclo ballenero del Pacifico a la inversa del esporidico y agoni-
zante ciclo lobero, mantuvo su curva ascendente que abarca un perfodo
cronolégico largo y regular. Podria encerrarse en los 58 afios que se
inician con la cacerfa inicial de ceticeos en 1791 y el de 1850, la tra-
yectoria de este ejercicio de pesca pesada. Los decenios descritos for-
man su periodo heroico y los de 1830, los dorados, “the romance of
whaling”, asociados después a la fiebre del oro de California y al do-
minio norteamericano en Hawai.

El ciclo ballenero representa para los Estados Unidos una etapa de
gloriosa exploracion, unida a la empresa maritima de la Nueva Ingla-
terra y de los estados litorales del atlintico. Los resultados pricticos de
orden internacional son los contactos crecientes con los futuros estados
latinoamericanos: Brasil, Argentina, Chile, Perd y Ecuador; el descu-
brimiento de miles de islas en el escenario geogrifico paradisiaco de
los mares del sur y la Polinesia, y el desarrollo de una labor misionera
ruda y obstinada en esos parajes lejanos.

Para Chile el ciclo ballenero, ademds de los contactos internacionales
a la distancia, tuvo significado politico, pues —como veremos con ma-
yor detalle mds adelante—, las fragatas de Nantucket, New Bedford y
New York, distribuyeron propaganda revolucionaria en favor de la li-
bertad politica, que anhelaban los criollos ilustrados en la filosofia del
siglo.

Aunque la vida de esos hombres fue ocednica y violenta en su ac-
cién, poco a poco, a medida que los peligros virtuales fueron desapa-
reciendo, las tripulaciones desembarcan en los puertos. Talcahuano,
Valparafso y Coquimbo van a ser sitios ideales en el mapa marinero
para reparar las fuerzas agotadas por el Cabo de Hornos, como cantan
los viejos sea-shanties, esas nostalgiosas canciones del mar.

Muy circunspectos en su accion de acercamiento, rehuyendo todo
compromiso diplomdtico con las autoridades espafiolas y criollas, los

balleneros tendieron un verdadero puente, una rotacién anual ordenada
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y precisa entre Chile y los Estados Unidos. Todos los afios atravesaba
el Cabo de Hornos la flotilla naviera y sus fragatas, pequefias en su
volumen y elegantes en sus formas funcionales, emprendian la dificil
caza de los enormes ceticeos, para regresar cargados del apetecido acei-
te a los puertos de origen y volver presurosos a reanudar la empresa.
Parece que las mismas naves y los mismos capitanes enhebran este inin-
terrumpido comercio.

La flota de 1804 fue numerosa. De Nantucket aparecieron en la
costa los conocidos bajeles la Belvidere, capitdn Richard G, Swain; Com-
wmierce, capitan Elridge, fallecido en alta mar; Fame, capitin Obed Wyer
y Mary-Ann, capitdn Tristdn Folger. Por primera vez se divisan las
siluetas de la Umidn, capitdn Folger; Sterling, capitdn Starbuck y Harriet,
capitan David Worth.

New Bedford envié en el invierno de 1804 a la veterana Maria, al
mando de Coffin; la Phebe-Ann, Barnard; Walker, Coleman y Winslow,
Sylvanus Russel *.

Esta dotacion regresa en su mayorfa ¢l afo de 1806, y por esta
xausa parece menor la flota de 1805. Starbuck cita Gnicamente una
fragata capitaneada por Hathaway, a la que nosotros podemos agregar
otras que consignan los papeles oficiales de la Capitanfa General de
Chile. La Wareham y la Héctor de New Bedford tocaron la isla de la
Mocha y penetraron en busca de viveres en Coquimbo en 1805° La
Thomas, de New York, capitin Seth Folger, propiedad de Thomas
Jenkins, estuvo al igual en las islas y en Coquimbo ®. La Mars, de Nan-
tucket, anclé en Santa Maria el 27 de septiembre de 1805*. La Lima
de 160 toneladas de Nantucket se presenté en Tongoy en octubre de
1806 *.

Las recaladas fueron frecuentes en dicho afio. La fragata Harmony,
de Nantucket, capitén S. Greenock, después de recorrer el litoral du-
rante nueve meses, penetré en busca de viveres en el puerto de Ilo,
el 15 de noviembre de 1806 °.

! Aprovechamos como en los capitulos
anteriores las informaciones de Alexan-
der Starbuck, History of the American
Whale Industry (1878). Tenemos a la
vista la segunda edicién, Argosy, New
York, 1964, vol. 1.

2 Biblioteca Nacional. Sala J. T. Me-
dina, Documentos Inéditos, vol. 338.

A ella se refiere Amasa Délano en
su Narrative of Voyages and Travels,
Boston, 1817. Ver Biblioteca Nacional.

Sala J. T. Medina, Documentos [néditos,
vol. 338.

* Archivo Nacional. Tribunal del Con-
sulado. Vol. 33.

# Tomamos la indicacién del Diario
de la fragata Nancy, Cap. William Mor-
land. En Archivo Bazin, Ciudad Real,
Espafia, n. 1907. Copia fotostdtica en
poder nuestro: "Presa de una contraban-
dista americana Nancy”.

¢ Diario de la fragata Nancy, ya citado.
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La fragata Leo, Cap. Gardener estaba surta en el surgidero de Santa
Marifa el 24 de noviembre de 1806 7.

En Coquimbo entré el 20 de octubre la fragata Newtrality, “que
habia recibido el fuerte golpe de una ballena”. Pidi6 reparar las ave-
msy.ummtemimdusehimahvchelwdcmv&mhmdc

Cierta intranquilidad produjo a los oficiales del resguardo de Huas-
<o, la fragata Perseveranda (Perseverancia se lee en los originales chi-
lenos ), capitdn Absalom Coffin. El dia 13 de febrero a las tres de la
tarde, penetré nuevamente a Coquimbo, donde se la habfa socorrido
con viveres unos dias antes. Las autoridades ordenaron tomar con ella
las preocupaciones habituales. Después de relatar el capitin los hechos
que le habia tocado presenciar en la lucha entre los corsarios Baraviz v
Ceres, explicé que los motivos de su recalada era la desercién de algu-
nos marineros. En efecio aprovechindose de! desconcierto y la proxi-
midad de la costa, algunos negros de la tripulacién: Pedro Santis de
Brasil; Juan Luis de Curazao; Juan Palma de Puerto Principe y Juan
Richard de los Estados Unidos se habian apoderado del esquife y ha-
bfan desembarcado cerca del rio. El Capitdn exhibid los papeles de los
contratos, y pese al alegato de ser ellos catélicos y que “hufan por mal
trato”’, fueron reconducidos a bordo *.

En la flota de 1806 llegaron nuevamente al litoral, la Jobn Jay, Cap.
William Clark; la Rebeca, la Sukey, Gardener, la Unién v la Ranger,
de la isla de Nantucket, mientras New Bedford destacaba la Phebe Ann,
Cap. Russel; la Winslow, Coleman; y la Jzfferson, Cap. Brock y la
Maria, Coffin*,

Un corto nimero de estas naves recalaron en los puertos chilenos.
Su base de operacién estuvo en las islas, donde era ficil obtener los
recursos primordiales. A Coquimbo entraron en convoy no obstante,
el 8 de enero de 1807, la Henry (Grendy), Cap. Wyrick y la Ruby,
Barnard, equipadas en la isla de Nantucket por la firma de Albert y
Gardener. La primera habia zarpado ¢l 16 de febrero por la ruta de
las islas de Cabo Verde, haciendo aguada en Buena Vista.

Al llegar a Santa Marfa encontré a la Ruby, que “habia dado a la
vela unos meses después”, el 26 de junio. Faltos de provisiones sufi-
cientes para alejarse en crucero a plena mar, decidieron recalar en Co-

* Id. Diario Fragata Nancy. 10 Citados por Starbuck, History of
% Archivo Nacional. Contaduria Ma  the American Whaling. Podria agregar,
yor, Adusnas Varias, 1802-1838. de acuerdo a Joseph Diaz, New Bed-

» Sobre el caso de 1o Perseveranda o ford Whaling Ships, 1783-1906, Baker
Perscverance, amplia informacién en  Library, Soldier Field, Boston, la fraga-
Archivo Nacional: Real Audiencis, vol. ta Acwshet, Cap. Vorberg y la incansa-
2498; Archivos Varios, vol. 331 y 422, ble Maria, Coffin.
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quimbo para adquirir viveres por la suma de 150 monedas espafiolas
que trafan con ellos.

Reconocidos por las autoridades y dada la coincidencia de haber
penetrado conjuntamente con dos naves espaiiolas la San Andrés y Los
Amigos, se produjo la desconfianza del Comandante Joaquin Pérez de
Oriondo, wmdm&d&spixegudemmumvmudzlondm
El registro les fue favorable y confirmé lo que ellos declaraban de “no
tener mercaderias por no permitirselo los armadores™.

El desembarco pudo efectuarse, aun cuando en su informe Pérez de
Oriondo deja abierta la sospecha que “podria tratarse de espias” .
Fueron estos afios, por circunstancias climdticas, de gran abundancia
en cetdceos, de las diversas especies de la fauna chilena. Penetraban con
frecuencia en las bahias, ensenadas y puertos, desaprensivas de los ata-
ques de los arponeros. Fue entretencién marinera perseguirlas y tra-
tar v demostrar que no era maniobra tan dificil como aseguraban los
balleneros, a quienes se les atribuia un cardcter jactancioso. “Tuve fre-
cuentes ocasiones —escribe un testigo presencial, Amasa Délano— de
conocer a los capitanes entregados 2 la caceria de ballenas en la costa.
Estos hombres poseen una gran dosis de valor ¢ intrepidez en sus accio-
nes, pero tienen el hdbito de exagerar sus hazafias y jactarse de ellas
en sus conversaciones. Estando en Valparaiso en compaiia del capitin
George Howe, conversabamos una tarde sobre este tema. Era un dia
placentero v de calma. A los 20 rods observamos una ballena que
dormia. Pensamos que era una buena ocasién para ensayar nuestra
pericia.  Arriamos ¢l bote ballenero de Howe, entregamos la direccion
al oficial que tenia experiencia y preparamos las armas. Una lanza de
flerro, de esas que empledbamos para los elefantes de mar, de unos
dos pies de largo, atada a un cable para evitar su pérdida. Nos acerca-
mos ¥ yo lancé la lanza y hundi més de la mitad del filo en la grupa del
cetdceo. La ballena sintiéndose herida alzé la cola, bajindola luego con
tal fuerza que produjo una violenta agitacién de oleaje. Sélo por mi-
lagro logramos escapar. La ballena se dirigié a la costa, lanzando te-
rribles bramidos. Asi adquirimos nuestra experiencia que nos eviden-
cié que era una empresa dificil que no debia ser emprendida sino por
gente entrenada y competente en este dificil arte” ™.

La secuencia anual ballenera entre los afios de 1807 a 1810, sfio
que tuerce el rumbo politico de Chile y provoca las luchas armadas de

la Independencia, se desenvuelve con regularidad. La genealogia ma-

" Archivo Nacional. Capitania Ge- dy (Henry) y Rubi”. Ado 1807.
neral, vol. 362. “Expediente formado 12 Amasa  Délano, Voyages and Tra
acerca de la arribada al Puerto de Co-  wels, ya citado,
quimbe de las Fragatas americanas Gren-
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rinera sigue trenzando sus ramas generacionales y de padres e hijos s
van heredando el comando los intrépidos lobos de mar. Nuevas naves
reemplazan a las fuertes fragatas, cuyos flancos resisten el impetuoso
oleaje del Cabo de Hornos, hasta ir a morir, en acto de servicio, enca-
lladas en arenas lejanas o a sobrevivir en domésticas funciones de pon-
tones en los puertos,

Nantucket arma en 1807 para el trifico del Pacifico y de los Mares
del Sur, el Criterion, de 229 1oneladas, en manos del experimentado
Starbuck. La Samuel, de 287 tons. se pone al mando de Gardener.
Contintia en la faena la Leo, de 217 toneladas. Se ordena el zarpe de
la Chili, de 292 tons., hermosa unidad que lleva en su nombre el home-
naje mudo de los agradecidos comerciantes por la pingiie cosecha del
mar 9.

Bedford sigue utilizando la activa Barclay, Cap. Gideon Randall y la
Diana, Paddock.

Igualan sus fuerzas en 1808 los puertos rectores de este comercio.
Nantucket con la Brothers, Worth; John Jay; el bergantin Leo, repeti-
cién de nombre que parece caracteristico entre los balleneros; Mars v
la Rangers, Cap. Joy. El desvencijado casco de la Harleguin termina su
carrera en Paita, abandonado en la playa por su tripulacién. De New
Bedford desfilan entre las islas el Danube, Mostern; y las conocidisimas
Maria, Coffin; Phebe Amn, de Russel, la Sally de Clark, la Winslow, de
Coleman; y la Walker de West, heroicas naves de largos y repetidos
cruceros *'.

A la promocién de 1809 le tocé en suerte y en desgracia ser testigos
de la guerra de la Independencia Nacional, y como veremos en su opor-
tunidad muchas de ellas fueron apresadas por las expediciones punitivas
espaiiolas, organizadas en el Virreinato del Perd, en los dias aciagos
de la Reconquista Espafiola (1814-1817). Forman esta flota:

De Nantucket: Atlas, 249 toneladas, Ruben Joy; la Brother (256),
Benjamin Worth; Criterion (229), William Clasby; Chili (295), James
Bunker: Essex (238), Daniel Russell; Gardner, Isaiah Ray; Golden
Farmer (295), George Swain; Henry Isaac Gardner Jr.; Lima (280),
Salomon Swain: Lion, Peter Paddock; Leo (217), Robert Gardner Jr.;
Monticello, Barzillian Coffin; Perseveranda, Absalon Coffin; Ruby
(221), Christopher Wyer; Sterling, Richard Folger; Sukey, George W,
Gardner; Samuel (287), Jonathan Swain; Thomas (259), David Whi-

ppy .
Solo dos naves hemos encontrado procedentes del puerto de New

11 Sgarbuck, ya citado. de New Bedford, que zarpd, de acuerdo

i Ihid, Starbuck. a la citada lista de Diaz, en septiembre

15 Starbuck, obra citada, Habria que de 1809 para regresar en junio de 1810.
agregar la fragata Danube, Cap, Mosher
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Berford, la Barclay, Gideon Randall y la Diana Coffin. Tal vez de
este puerto sea la fragata Amis (sic) que de acuerdo a las declaraciones
del capitdn de la fragata inglesa Hero “andaba a la caza de ballenas”,
el 30 de enero de 1809 ',

En visperas del decisivo afio de 1810 que abre un nuevo perfodo en
la historia nacional, el ciclo ballenero norteamericano iniciaba la ascen-
dente marcha hacia su plena consolidacién como empresa y negocio y
dejaba en el litoral chileno una curiosa tradicién de arrojo, heroismo
y confraternidad, que los cronistas peninsulares, como veremos, juzga-
ron atentatoria contra los legitimos intereses de la Monarquia Espa-
fiola.

18 Archivo Nacional, Capitania Gene- le a fines de la era colomial. Facultad
ral, vol. 365. Lo cita Norma Eistrup de Filosofia y Educacién, Santiago, 1961,
de C. en su tesis in&dita, Aspector del p. 81.
comercio internacional maritimo de Chi-
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CariTuLo XXVI

LA VIDA MARINERA NORTEAMERICANA EN EL PACIFICO

La vida cotidiana de los balleneros, sefiores némades del mar; de los
loberos, de curiosa idiosincrasia, y de los marinos del trifico regular
del N.W. y de la China, se conforma —dentro de este proceso de
vinculacién que estamos estudiando— a la temporalidad de una larga
travesia y a las condiciones ambientales y geogrificas del inmenso Paci-
fico, cuna de una fuerte y ruda raza marinera que asombraria al mundo
con sus proezas innumerables,

En la jerarquia de esta repiblica, o mids bien dicho hermandad, el
Capitdn representaba el poder absoluto, el simbolo al que todos aspira-
ban en el normal escalamiento por los afios de servicio, la experiencia,
la practica y el estudio.

Acunados por los incesantes vaivenes del mar los grumetes alcanza-
ban el aspirado comando, culminacién de una carrera ingrata, dificil y
peligrosa.

Su prestigio dependia no tan sélo del valor, de la audacia y de la
fuerza fisica que les permitia sobrellevar y sobrevivir a las asechanzas
del inconstante océano, sino de otras calificaciones. Al penoso ejercicio
de su ingrata profesion debian agregar las horas del estudio, la prictica
y la experiencia, en esos afios en que se practicaba la dificil navegacion
por altura.

Amasa Délano nos informa de lo que un buen capitin debia llevar
a bordo, como instrumentos indispensables: “un cronémetro, mds bien
dicho, un par de ellos, un buen sextante de lustroso bronce, no de pere-
cible madera”. Aconseja a los oficiales que debfan cruzar el Cabo de
Hornos, traer consigo: un almanaque naitico, unas efemérides y agrega:
“con estos aparatos, libros y una prictica constante, en un viaje de 12
meses, v alguna instruccién previa, cualquier oficial aprenderd a tomar
la longitud en el contorno de 10 a 15 millas, siempre que tenga a la vista
al este o al oeste algin punto de mira™ *

t Amasa Délano, Narrative of Voyages Por via de comparacién apuntaremos
and Travel, Boston, 1817, pdgs. 36-37. que de acuerdo a las observaciones de
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Indudablemente los pilotos utilizaban los métodos cartogrificos sin
mayor éxito, pues hemos citado a lo largo de este libro las multiples
equivocaciones y fallas técnicas al abordar la costa hispanoamericana.
Tenian a su disposicién los buenos mapas de la cartografia francesa de
comienzos del siglo xvii1, en que estaban dibujados con rigor los pun-
tos extremos del territorio nacional. Conocian los mapas ingleses, maes-
tros en este arte, en la época del dominio de los océanos por su raza y
nacién, y aun disponian de los recientes planos, ordenados por la Corona
de Espaia a las autoridades coloniales, después de la apertura de la
ruta comercial del Cabo de Hornos. Un ejemplo probatorio nos lo da
la lista de los mapas que trafa a bordo la fragata Maryland, al mando
del Capitdn John Perry (1807):

Dos vistas de Staten Island.

Un panorama de Staten Island.

Vista de las Islas.

Una vista de la desembocadura del rio Bio-Bio.

Un plano del Puerto de San Vicente y entrada de Concepcidn.
Un plano de la entrada de Tongoy, Guanaquero y Coquimbo.
Un plano de Mis Afuera.

Un mapa de la costa de Chile.

Una vista de Coquimbo 2.

X000 N [N N D e

El derrotero normal de los navios al abandonar la costa atldntica
norteamericana en busca de vientos favorables tocaba en primer término
una de las “estaciones de la vitamina C, como las define un gedgrafo, o
sea el grupo de las islas Canarias, recalando de preferencia en Fuerte-
ventura, de clima sano y agradable, sembrado de apetitosas hortalizas
que complementaban la dieta marinera. Mis frecuentes eran las visitas
al grupo de las 18 islas de Cabo Verde, principalmente la mayor entre
ellas, la de Santiago, con su acogedor Puerto Praia o bien la volcdnica
Boa Vista, donde podian surtirse de sal los loberos. En estos llanos
bajos, secos y calurosos, coronados por altos picos montafiosos, reco-
gfan naranjas o frutas subtropicales de las amenas “ribeiras” verdeantes.
Los marinos saciaban su infinita sed, provocando algazaras y tumultos
a la hora en que ensayaban bailar la “morna”, la danza tradicional de
la regién, con las bellezas locales.

A veces la ruta corria entre los peligrosos islotes de Saint Paul y

en ochocientas libras”, Como es el ca-
del espafiol Felipe Castillo de Albo
1804.

Vicuna Mackenna, Historia de Valparai-
so, 11, pdg. 120, “los primeros cronéme- so
tros que llegaron a Lima a fines del ¢n

siglo XVIII se vendian en cinco o seis
mil pesos y hubo relojes de bolsillo
fabricados por los principios de aqué-
llos, que después de viejo fue tasado

2 Notes sur Mr. Isaac Iselin Roulet
(1783-1841), The New York Historical
Society.
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l pinhoruu Fernando de Noronha, con su majestuosa cima, en forma

Muy contadas expediciones tocaron ¢l pusrto de i
mmmwmmmumdmpahmfo v vl

En el extremo sur del Pacifico las rutas se bifurcaban. Los loberos
alcanzaban las Islas Falkland, la de los Elefantes, el Gran Jason, o el
Gran Maloon, habitado por espafioles, donde comenzaban su estacién
de caceria patagénica.

Los loberos y los del N. W. enfilaban con rapidez el Cabo de Hor-
nos, la aventura por antonomasia.

Los puntos mas dificiles del derrotero del Mar del Sur eran las pe-
ligrosas aproximaciones a la costa v el anclaje. Los puertos chilenos,
abiertos a los vientos, al “airado norte”, salvo ¢l “bonacible Coquimbo™,
debian acostarse por ¢l viejo sistema tradicional denominado por Ulloa,
“barba de gata”, es decir, colocando un cabo grueso, reforzado, entre ¢l
ancla del suroeste y la argolla de la playa, y otro al sureste, en cinco
o seis brazas de agua, de modo que la embarcacién quedaba suspendida,
como el tejido de una hamaca, entre dos pilares” *.

Después de esta maniobra la nave cafa en manos del “piloto de
puerto”, y en la onerosa cadena de los pagos burocrdticos del “ancora-
je"';s la certificacion de entrada; el derecho de aguada y el de auxilio,
en caso de peligro, y los pagos al guardaplaya, de acuerdo a los arance-
les aprobados el 9 de julio de 1801, por el Ministro Caballero *.

El Capitin, de acuerdo con las tradiciones nduticas mediterrdneas,
debfa poseer, comenta Vicuiia Mackenna, las siete P: Perito, Prévido,
Provecto, Pacifico, Pronto. Poderoso y Prédigo”.

A bordo era una especie de ser invisible nimbado por el poder ca-
rismético de su prestigio. Delegaba sus derechos en el primer oficial.
Su voluntad era todopoderosa. Atin los mis democriticos de los mari-
nos. entre otros Amasa Délano, pudieron escribir: “en ese momenio
consulté a los mios (lo que no es usual en mi actuacién)”™*.

Mis a menudo, como veremos, estas consultas se impusieron en las
naves loberas o en las del N. W.

Dentro de la ruda oligarquia del mar, se sefialan, a juzgar por los
testimonios de época que utilizamos, los capitanes buenos v malos. Pa-
radigma del primer tipo es el Cap. W., del relato de G. Little, a bordo
de la Dromo. Tiene —apunta— ¢l mando supremo, dirige la navega-
cién y da las 6rdenes al primer oficial. Rara vez se lo ve. Es un hom-

i Benjumin Vicufa Mackenna, Historia 5 Amasa Délano, obra citada, pdg.
de  Valparaiso, Valparaiso, 1872, 11, 311. Aprovechamos unicamente los da-
pig. 122, tos cronoldgicos de los cronistas de esta

| Vicufia Mackenna, ya citado, pig. ¢poca.
132,

263



bre de cerca de 50 afios, fuerte y robusto; moral en sus costumbres, de
gran urbanidad y gran prestigio en su profesién. Parece el padre de una
numerosa familia™ .

De entre los malos elegimos (pese al elogio de Amasa Délano) al
infortunado George Howe, muerto oscuramente en Valparaiso. “Tiene
—son los datos de su acérrimo enemigo William Moulton— casi seis
pies de estatura; huesudo y delgado; rubio, de rostro pilido y cutis
terso; nariz afilada, labios finos, por los que corre una sonrisa forzada.
El rostro estd desfigurado por la pérdida del ojo izquierdo, que man-
tiene tapado. En su temperamento es caprichoso, ambicioso e implaca-
ble con aquellos a quienes tiene ojeriza . . . si le faltan conocimientos de
naiitica y astronomfa para ser un navegante cientifico, esto se compensa
con la experiencia que ha adquirido” ”.

La tripulacién variaba en calidad y mimero de acuerdo con el tipo y
destino de la embarcacién. La planta estaba compuesta por el primer
oficial, que hacfa las veces de piloto. Llevaba el diario de bitdcora, ins-
peccionaba el estado del buque y era el responsable de los bienes y
cfectos *. El segundo, ademds de ocuparse técnicamente del manejo del
velamen, tenia a su cargo, en las naves de comercio, la carga y descarga
de las mercaderfas. El contramaestre, usando la terminologia del siglo
xviil (boatswain) era el personaje de contacto entre los oficiales y la
marinerfa. El comisario {quarter master) tenia el empleo de vigilar los
turnos, pero intervenia también en funciones burocriticas, El condesta-
ble o artillero (gunner) desempefiaba el oficio técnico de las operacio-
nes de defensa y controlaba los depésitos de armas y la pélvora de la
Santa Bérbara.

En un segundo plano se escalonaban los que podriamos llamar em-
pleados, de gran importancia para la rutina cotidiana de a bordo. El
carpintero de ribera (carpenter mate) y sus ayudantes estaban siempre
ocupados en las continuas reparaciones, lo mismo que el plomero (coo-
per), atento a las vias de agua y a las bombas.

El despensero o maestresala (steward) corria con las provisiones y
la entrega al cocinero (cook), personaje muy querido o muy odiado por
los hambrientos marineros.

El importante cargo de médico de a bordo, tarea recargada por los
contusos de los frecuentes temporales, los marinos propensos al mareo
v las terribles epidemias de las fiebres y el escorbuto, no figura regular-
mente en la ndmina de la tripulacién.

% George Lintle, Life on the QOcean tract from the Sea Jowrnal of W. M.
or Twenty years at sea, being the per- written on board the Omico,.. Utica,
sonal adventures of the author, 3 ed. 1804, pdss. 11 v 12.

Boston, 1845, pdgs. 32 y 41. % George Little, ya citado, pidgs. 41

T William Moulton, A Comcise Ex- y 71,
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En los numerosos documentos que hemos examinado sélo podemos
identificar de una manera precisa entre estos afios al Dr. David Hidden,
de Boston, de la fragata Omico; al Dr. David Forbes de Harvard, de la
Neptune, y a D. W. Frost de New York de la Maryland.

La marineria se dividia en los bisofios (greenhands) y los veteranos
(seamen or sailors). Su estatuto social diferfa. En los navios loberos
figuraban los hijos de hogares pudientes de Nueva Inglaterra, Connec-
ticut o Rhode Tsland. “La tripulacién del Omico —apunta William
Moulton— estaba compuesta de retofios de familias decentes, bien edu-
cadas e instruidas. Jévenes ambiciosos que tienen el debido respeto a
sus superiores, al Gobierno v a las autoridades. Afrontan toda clase de
penalidades. “No es raro —escribe en otra de las paginas de su Journal
on board the Onico— que j6venes de familias respetables de Nueva
Inglaterra en particular, cuva urbanidad debiera ser imitada por los ofi-
ciales, se alisten en estos viajes” ",

La tripulacion de los balleneros de distinta extraccién social, forma-
ba un grupo cosmopolita. Ademds de los primogénitos de las viejas
familias navieras de Nantucket y New Bedford, aquellas que “otorgaban
ballenas de dote a sus hijas”, se enrolaban dinamarqueses, holandeses,
suecos, franceses, portugueses de las Azores y de las islas de Cabo Ver-
de, negros de Curazao y del Caribe, espanoles de las Canarias, y en el
Pacifico se agregaban los convictos evadidos de Botary Bay, y los abori-
genes de Nueva Zelandia. Este conjunto abigarrado daba un tono pin-
toresco a la convivencia ballenera.

Dura era la vida a bordo, no tanto, sin embargo, como la de los
matineros de la costa espafiola del Pacifico, cuyas penalidades ha des-
crito Benjamin Vicufia Mackenna en su Historia de Valparaiso. Los
barcos de la carrera interamericana, de segunda mano o fabricados en
los astilleros nacionales, puestos al mando de pilotos vizcainos o nati-
vos de las Canarias, con marineria improvisada de criollos, mestizos,
aborigenes y negros, no podia competir con las fragatas norteamericanas.
Para ellos la presencia de la Columbia, €l buque pionero, habia sido un
ejemplo, como hemos relatado, del orden, asco y buen acomodo mari-
neros,

En los puertos de origen subfan la pasarela los audaces bisofios o
los enganchados por manos mercenarias, esos Jack o Tummy,'s‘fmbolos
de la leyenda ndutica, que llegaban acarreando la “maleta de viaje”, con
sus cortas ropas, ¢! indispensable cuchillo, la pipa, el tabaco de mascar
y algunos libros, de preferencia la Biblia*". Se ubic_'abﬂn en ¢l estrech—o
espacio de la cimara baja, donde se alineaban las literas o se extendia
la cama de duros resortes, El aire a los cortos dias de ruta quedaba

9 Moulton, obra citada, pdg. 103, 19 Lintle, Life on the ocean, pig. 2.
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viciado por la promiscuidad, los detritus de las ratas y el aire himedo.
Una ldmpara de aceite, titilante, alumbraba a penas, en su vaivén per-
petuo, la congestionada habitacién, morada o circel para largos meses
de viaje.

Un trabajo absorbente llenaba sus dias. Limpicza interminable de
los decks; bombeo incesante de pisos y camarotes; manipulacién téeni-
ca del velamen, son las entradas cotidianas en los libros de bitdcoras o
en los diarios de a bordo.

La rutina se dividia en tres guardias (starboard y lardboard): cua-
tro horas consecutivas que se iniciaban a las cuatro de la manana. La
tiltima, la llamada “guardia de los perros”, era la mas tediosa 1.

La comida subrayaba la monotonia ambiente. Las provisiones que
subfan a bordo quedaban entregadas al arte, al parecer incipiente, de los
cocineros, que a menudo eran los malos de a bordo. Moulton describe
la terrible lucha entre el Cap. Howe y el cocinero negro de la Ouico.
Muchas insubordinaciones se explican por esta causa gastronémica. A bor-
do habia tres comidas regulares en las 24 horas ™. El guisado habitual
era el buey o cerdo salado, con papas, arroz, vinagre y melaza para ale-
jar el escorbuto. Media racion de galleta marinera para cada comida y
té, café o chocolate, segiin la estacion.

En los dias de fiesta aparecian los tortones (pie) de carne o de
marisco, y el apetecido lobscourse, buey salado, con papas saltadas v
una salsa de pan frito y tocino.

Esta dieta variaba al acercarse la nave a la costa americana y al
empezar la facna lobera en la Patagonia.

“Los hombres, apunta Moulton, se alimentaban de carne de lobo
que asaban el dia anterior, huevos de aves silvestres, mariscos, pescado
que comian con abundante choucroutte, harina, meal, arroz y verdu-
ras’’ 2

Ya en los puertos del Pacifico el comer era un regalo, gracias a la
variedad de productos frescos y directos, y a los bajos precios de los
articulos alimenticios. En el Diario de un ballenero inglés (1793) se
resumen estos valores, Talcahuano; Vacuno: $ 7, un toro:; Harina, $ 17;
Pan (Galleta) § 36; Azicar, $§ 32; Agua destilada, $ 6 por cinco galo-
nes; Vino, $ 6; Queso $ 6 kilo; Una oveja $ 1; una docena de patos
o aves: § 4.

Coguimbo: Vacuno: un toro $ 12 (Lima, $ 14); Harina § 12 (Lima

" Little, pig. 34. Moulton eseribe a2 8, noche y dia”.
(pdg. 17): "Hacemos tres guardias crono- 12 Moulton, Voyage of the Ounico,
métricas, el primer oficial de cuatro a  pig. 29.
ocho, yo de ocho a doce; la otra de 12
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30); Axzicar § 6 (Lima § 4); agua $ 6 (Lima § 4); Patos $ 10;
Queso § 1 (Lima $ 4) ™. . .

licor y el tabaco actuaban como drogas tranquilizantes o excitan-
para el tedio de la travesia. La pipa configura literariamente al
clisico lobo de mar del relato ocednico. El alcohol compensaba por el
olvido o el impulso psicolégico la inmovilidad de la existencia gregaria.
Siempre los marineros se estaban quejando a las autoridades de los tru-
cos de los despenseros que echaban agua ol aristocritico jerez de los
festines o al democritico ron de todos los dias.

El descanso dominical era obligatorio. Los servicios religiosos a
cargo del capitin y algunas veces de los eclesidsticos, v mis frecuente-
mente con el trato directo de la Biblia, fueron, al parecer, escasos, con
la consabida protesta de las iglesias y pastores de los puertos de origen,
en que se proclamaba la obligatoriedad de las ceremonias confesionales.
En el dia del sabbath los marineros se entregaban a tareas domésticas:
repaso de los trajes, remiendo de las ropas; aireaban las maletas, seca-
ban los colchones enmohecidos. Otros se entretenfan dibujando. Los
balleneros tallaban curiosas piezas artisticas en el marfil de cachalote;
otros escribian largas cartas familiares o ponfan al dia los cuadernos
del diario intimo *'.

Fiesta tipica era el cruce del Ecuador y el homenaje a Neptuno, en
que los novatos eran arrojados a los estanques de agua para ser afeita-
dos en medio del poligono por los oficiales '*.

Las entretenciones a bordo eran variadas. Las unas de tipo alcohdli-
co como la de los brindis con ron en recuerdo de las novias y las
esposas lejanas, con la consabida confidencia etilica. Mds usuales los
bailes: el tejido masculino, los relatos folkléricos y los cuentos exdticos
de aventuras lejanas. "Se ejercitaban, entre ellos —escribe Moulton—,
bailando, bebiendo v festejindose™ ™.

No hemos podido ubicar los clisicos instrumentos musicales mari-
nos (guitarra, banjo o acordedn), sélo los tonos de la voz humana. Las
canciones de a bordo, los cldsicos sea shanties de los siete mares, acom-
pasaban la maniobra del continuo ejercicio de tender, alzar, recoger y

15 Whaling Voyages round the World
in the Britannia and Speedy, Cap. Tho-
mas Melville, 1791, 1792, 1793, 1794,
1795, 1796 in which is introduced a
few remarks on the Spanish South
America and an esssy on the Whale
Fishery. Escrito por el cirvjano de
a bordo. Original en Dixson Library
M.S. Q.36. Public Library of new
South Whales. Debemos la consulta
de este interesante diario a la gentileza

del Prof. R. A. Humphreys (University
of London).

1 Little, obra citada, pig. 36 y Moul-
ton, pig. 39

15 Moulton, pig. 18: “No vi nads en
la ceremonia —escribe— que fuera e
tretenido © instructivo, pero era Curio-
s

11 Moulton, repetidamente citado, pag.
39.
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cambiar las velas. Para los marinos, supersticiosos por excelencia, los
shanties eran exclusivamente ritmos de trabajo, aplicados a situaciones
concretas de la vida del mar, "un rigido tabi les impedia cantarlos en
tierra, donde el repertorio, de acuerdo con las investigaciones de Stan
Hugill, consistia en baladas tradicionales y cantos de amor” ",

El origen de estos curiosos y tipicos cantos, que murieron con los
dltimos veleros del guano, del nitrato, el carbén inglés v los trigos
australianos, es remoto. De acuerdo con el citado autor su estructura
tipica se forma en etapas evolutivas, paralelas a su desarrollo histérico.
Primero los gritos y ritmos y las érdenes de mando conocidos desde la
Antigiiedad cldsica; luego el canto firme de los navios del Mediterrineo
y por dltimo la melodia, acompaiiada por el coro de los tripulantes. Tal
vez haya existido un autor original correspondiente al bardo de la poe-
sia primitiva, el desaparecido “shantyman” de los tiempos ignotos.

Las canciones conocidas por tradicién, que pasaron de labio en labio,
hasta el presente, parecen haberse fijado en su estructura musical en
las postrimerias del siglo xvin.  Tomaron cuerpo fisico en las luchas
europeas de la Revolucién Francesa, y se acomodaron mds tarde a las
empresas niuticas del Pacifico: la caceria de la ballena, el trdfico orien-
tal, la fiebre del oro en California, la entrada en escena del vapor y la
ocupacién norteamericana de Hawai.

En su simple anotacién ritmica se emparientan con el lenguaje mu-
sical, con las baladas inglesas e irlandesas, con los cantos negros de la
cultura norteamericana v con los modos orientales **.

Joanna Calver Coleord, al examinar uno de estos shanties del Pa-
cifico, Tom's gone to Hilo, escribe: La melodia es interesante porque
muestra algunos rasgos de la influencia oriental. El primer coro tiene
reminiscencias de la misica china™ ",

Los shanties se concentran en las maniobras del “hauling” (izar)
y el heaving (desplegar), en el engranaje de los palos mayores (lower,
top y gallanmast), es decir, mayor, trinquete y mesana, y sus compli-
cados vistagos de: latina, bastarda, tarquina, de cruz y de abanico que
debian apocarse en la maniobra general,

La temitica de estas canciones es limitada. Las hay del tipo erético,

17 Stan Hugill, Shanties from the Se-
ven Seas. Collected by..., London,
1961. De este libro tomamos las refe-
rencias generales y salvo otras indica-
ciones (e sus pdginas derivamos los he-
08 v conceptos.

# W, B. Whall, Sea Somg and Shan-

sepuia la escala de las cinco cumerdas
del banjo, su dnico instrumento. La ori-
g'mal id=a, segiin él, dependia de las
appogiaturas de una quinta aumentada
y un yelp (yipido), recurso que no se
puede transcribir. (pdg. 102).

ties, 4 ed. Glasgow, 1920, se refiere a
la influencia negra y escribe “shanties
negros habis por ciento, La melodfa

1# Toanna Carver Colcord, Sonmgs of

American Sailormen, New York, pig.
6.
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donde las mujeres, el vino, el whisky y el ron constituyen la médula
Las herofnas representan la cristalizacién evanescente de amores ideales:
Lucy Loo, Eliz Lee, Sally Brown, Susana, las nifias de Valparaiso,
Rosita, Ana, Carmen.

Los lugares geogrificos ponen la nota exética y poética: Rio, Ca-
llao, Tlo, Valparaiso y Coquimbo. Los personsjes, de simbélica y le-
gendaria biografia, son Mocha Dick, Santiana, Reuben Ranzon y el
capitdn Stormalong.

El ciclo, que podriamos definir como del Pacifico ticne en primer
lugar su gran héroe: El Cabo de Hornos, siempre presente en estas
canciones del mar.

Lo evocan con tristeza y nostalgia: Storm, along Jobn (He slipped
his cable off Cape Horn — close by the place where he was born);
A Long Time Ago (We wouz bound for New York —with a curgo of
gold— Bound south ‘round the Horn through the ice and the cold);
Sacramento (Oh around Cape Horn in the month o' May — Oh,
around Cape Horn is a very long way — Them Dago gals we do adore
— They all drink wine an’ ask for more); Rolling Home (Round Cape
Horn one winter’s morning — All among the ice and the snow); The
Shaver (An' when we lollop'd around Cape Horn — I wish 1o hell
I'd never bin born — 1 felt like a sheep with its wool all shorn) y
The Sailors Way (We've crossed Cape Horn, were home again)*’.

Las mujeres del pais estin muy presentes en sus shanties. El ¢jem
plo mis tipico es aquel conocido por el nombre de:

The Gal's O’ Chile

To Chile’s coast we are bound a way

Tim me heave, O hand her Hilo

An we will dance and all drink pisco

An when we gest 1o Vallipo

We all drinks lots of vino

Dunce the gals up the street with a roli'n"go
Them schoritas, they are smart and gay
They dance an’ drink till the break o day
Then clean ye out and blow yer pay
Rosita, Aana and Carmen too

They'll greet ye with a hullabaloo

An soon ye'lll know what they can do

20 Todas estas canciones figutan en la  del tema, que también hemos consulta-

citada obra de Stan Hugill, con comen- do. _ _
tarios y juicios de volor. Recoge las 91 Stan  Hugill, ya citado, pig. 33,
versiones de los demds investigadores con sus variantes.
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La psicologia del marino deriva de su condicién, Uno de ellos
apunta “la consecuencia de encerrar entre 20 a 30 hombres de todas las
edades, nacionalidades, color, cardcter y profesién por meses y afios, en
un espacio reducido, entregados a un servicio regular y monétono, que
varfa solamente en el ocasional estado de excitacién que despierta al
aparecer la ballena’ **.

El marino es por estas razones supersticioso. Ve un signo en todas
las cosas y atribuye orfgenes mdgicos a las variaciones imprevistas de la
naturaleza. A bordo del Dromo, los marinos veian con claridad el alma
de un piloto asesinado en el cuerpo de una rata gue todas las noches
subia penosamente hasta los mdstiles, reflejando al difunto en sus
ojos 7,

Las apariciones son frecuentes en los relatos, y atormentaban a la
marineria, como ¢n el caso que refiere Amasa Délano, quien tuvo que
arrepentirse por tratar de desarraigar racionalmente estas falsas creen-
cias®'.

La calidad ética puede definirse por la hombria, generosidad, valor
e impetu, atributos que Jack, el marino de la leyenda, demostré en los
siete mares.

El problema sexual durante la navegacién ha dado margen a una
amplia literatura sobre el eros marino. Jean Randier en su excelente
y bien ilustrada monografia, Hommes et Navires an Cap Horn, trata
con delicadeza el tema. "El marinero —escribe— es casto cuando se lo
impone la necesidad, y el no tener compaiifa femenina a bordo le pare-
ce una de las condiciones de su existencia, y la acepta como acepta la
fatiga, la incomodidad y el mal tiempo, sin imaginar que es el mds des-
graciado de los hombres" *%,

Aungue algunos autores creen que los balleneros trafan a bordo al-
gunas mujeres, no debemos olvidar que la supersticion de los males que
su presencia atraia llegd a ser un tabi que todavia subsiste en algunas
regiones. Salvo el caso de unas seis mujeres nativas de Nueva Zelandia,
que vinieron en el bergantin Venus hasta Talcahuano y el sefalado caso
de la “presencia de una mujer en una fragata norteamericana’ *°, no he-
mos encontrado prueba alguna, Tampoco hemos encontrado casos de
homosexualidad. Al hacer escala estos deseos reprimidos estallaban en
verdadera explosién erdtica, y por ello, la sociabilidad de estos hombres

22 James A. Rhodes, A Cruise on a
Whale Boat by a party of fugitives or
reminiscenses and adventures during a
vear in the Pacific Ocean and in the
interior of South America. New York,
1848, pig. 11.

23 Liude, Life on the QOcean, pig. 38,

21 Amasa Délano, Voyages, pig 30.

23 Jean Randier, Hommes et Navires
au Cape Horn. 1616-1939, Paris, 1966,
pigs. 100-101. Este libro es un admira-
hle guia grifico sobre la empresa mari-
nera en estas regiones, pracias a las
multiples ilustraciones de época que ilu-
minan el texto.

20 Archivo Nacional. Capitanfa Ge-
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en tierra extranjera fue dspera, violenta, origen de graves problemas de
comunicacién directa, que ha oscurccido la historia de las relaciones
internacionales. Los marinos se refugiaban en los barrios marcados de
rojo en la literatura del placer, tristes casas de jolgorio y de sérdidos
tugurios, donde convivian con la hez de la poblacién, maleantes, mujer-
zuelas, en orgfas cuya descripcién pone una nota pintoresca en los rela-
tos de la literatura del mar.

Los mds graves problemas de los viajes se derivaban de las condi-
ciones ambientales de higiene. La plaga de ratones era uno de cllos.
Continuamente las naves debfan entrar a puerto para ahuyentar, con el
milenario procedimiento de los “humazos”, a los voraces roedores, ve-
hiculos de epidemias. Entre las enfermedades, predominaba la desinte-
ria y la sifilis, pero el escorbuto fue la mds mortifera y devastadora.

Esta extrana enfermedad carencial aparece sefalada en la historia
de la medicina hacia el siglo x111, y el Sitio de Damieta, descrito por el
famoso cronista Joinville, marca su primera detectacién. A estos males
de tierra se unieron sus estragos maritimos y la “peste del mar” apa-
rece claramente individualizada en los relatos de la Expedicion a la In-
dia de Vasco de Gama (1498) *".

Temprana fue su aparicién en Chile. El célebre viaje de Hernando
de Magallanes (1520), que tocé por primera vez nuestro pais en el
extremo sur que lleva su nombre, sufrié perturbaciones graves por el
escorbuto. “"Nuestra mayor desgracia —apunta en su Diario el cronis-
ta italiano Antonio Pigafetta— consistia en vernos atacados por una en-
fermedad que hacia hincharse las encias hasta el extremo de sobrepasar
los dientes en ambas mandibulas, de modo que los enfermos no podian
tomar ningtin alimento. De esto murieron 19 y entre ellos un gigante
patagén y un brasilero que conduciamos nosotros”.

Descuidada su investigacién por los historiadores, hasta el punto

neral, vol. 384, Al describir el estado  pigs. 512-530). Trata el tema Armuro
de los norteamericanos de Mds Afuera Castiglioni, A Histery of Medicine, trad.
(1801), "en que no habfa rancherias E. B. Krumbbar. New York, 1947,
sino toldos”, se apunta que estaba an- g, 469. No tencmos & mano la tra-
clada en la isla “una fragata morteame-  jyccin espariolt.  Consulamos el tra-
ricana con una mujer’, tado cldsico de James Lind "Treatic on
%' Nos guiamos para estas breves 0o~ g, (od, C. F. Stewart y Douglas
ticias sobre el escorbuto por la traduc- Guthrie, Edimburgo, 1952) que repro-
cidn inglesa del tratado o Dr‘_August duce la edicion original. Sobre la épo-
Hirsch Handbook of Geographical and o Balsh: Stockman. Jumes: Lind &8
Historical Pathology, Loodon, 1885, &% Raph SIOCKmAn, JOFE )
; Seurvy, Edimburgo, 1926 vy sobre su
Encuentra que se han descuidado los : i g
estudios histdricos sobre la enfermedad, — persistencid Alfred F. Nm_-:-, curyy, Past
sobre todo en América (Chapter XV, and Present. Philadelphia, 1920,
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que el Dr. Hirsch en el Tratado de Patagonia Geogrdfica e Histdrica
afirma que “nadie en América ha escrito sobre ella”, el ameno historia-
dor de nuestra medicina Dr. Rodolfo Reccius, en obra reciente, ha es-
tudiado el rol importante que ha tenido la enfermedad en nuestro
desarrollo histérico. Su aparicién estd indicada en el siglo xvi1 por el
cronista P. Diego de Rosales, que al advertir su presencia, apunta: “En
las Indias lo llaman mal de Holanda y los holandeses le dan el nombre
de scarboto™ **.

La enfermedad desbaraté la expedicién de Sir Francis Drake (1578)
y siglos después el combinado ataque de Lord Anson (1740), destina-
do a rendir el puerto de Valdivia, una de las llaves del Pacifico. El
resto de esta flota encontré remedio a la dolencia en los dias de reposo
de la Isla de Juan Fernindez, y en la virtud de sus yerbas antiescorbuti-
cas. El Dr. Reccius se apoya en estos sucesos para su interpretacién de
la influencia del azar en la historia de Chile, al afirmar que €l escorbuto
es una de las causas de nuestra independencia; diezmé mds enemigos
que los cafiones de los fuertes.

El terrible flagelo fue combatido por la ciencia. El médico holandés
Johannes Bachstrom y sobre todo el inglés James Lind, en su funda-
mental ensayo Treatie on Scurvy (1753), demostraron los origenes ca-
renciales del escorbuto, y para combatirlo introdujeron en la dieta ma-
rinera el jugo de limdn, el vinagre, la cidra, la cebada, la cerveza, el
aceite de vitriolo, el apio, las zanahorias, la compota de manzanas, el
choucroute. La expedicién del Capitdn Cook (1772) con sus raciones
de sauerkraut, e infusiones de cebada fue la primera que combatié ra-
cionalmente el escorbuto **.

Aunque estas medidas sanitarias habfan disminuido la cuota de muer-
te de la cruel dolencia, todavia su peligro amenazaba la navegacién en-
tre las costas de los Estados Unidos y las de Chile, que estamos estu-
diando. Las recaladas en lo que se han llamado “las estaciones de vi-
tamina C, es decir, las Islas Canarias y las de Cabo Verde *°, permitian
tonificar los organismos con frutas y vegetales frescos, y aunque en el
segundo tramo, por alguna razén se han denominado al Cabo de Hor-
nos v de Buena Esperanza, los cabos del escorbuto *', los navegantes

s Se han ocupado del problema Er-
nesto Greve en su articulo y en espe-
cial el Dr. Adolfo Reccius E., Esculapio
en 2l Reino de Chile, Santiago, 1967,
del que tomamos las informaciones del
1EXto,

2# Para  las navegaciones orienmles
ver: Louis Dermigny, La Chine et
L'Occident, Le Commerce & Cantén au
XVIIle. sigcle, Paris, Ecole Pratique

des Hautes Etudes, VIe. Section, Pa-
ris, 1964, Tomo I, pdg. 269, Curiosas
observaciones pricticas y tebricas que
completan el sumario bosquejo, las en-
contramos en Whaling Voyages around
the World, ya citado. ;

# Dr. Adolfo Reccius, Esculapio en
¢l Reino de Chile, obra citada, pdg. 133.

3 Le Dantec, Précis de Pathologie
Exoiique, Paris, 1911.
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encontraban remedio en las islas esporddicas de Chile, donde a la abun-
dancia de frutas citricas, se agregaba el aprovechamiento de algunas
yerbas medicinales: la yerba buena y el bulbo del rabanal, introducido
este ultimo, segin Vicuia Mackenna, por los ingleses *2.

En los afios que estamos historiando, entre 1778 y 1810, hemos
sefialado numerosos casos de escorbuto, tan agudos como la medida
extrema de tener que abandonar las naves. En la terapéutica del siglo
xviir se aplicaba en Chile un remedio curioso, folklérico, el de ente-
rrar a los enfermos medio cuerpo en la arena. El origen de este trata-
miento es, de acuerdo con la informacién del Dr. Enrique Laval, de
raigambre oriental, sin duda traido por los navegantes norteamericanos
en sus giras a Cantén *2.

En este estado animico llegaban los marineros norteamericanos a
nuestras costas, v por los antecedentes de su origen nacional, ajeno a
la idiosincrasia latina de la raza que poblaba la costa del Pacifico, y
por las consecuencias de estos penosos viajes, las relaciones chileno-
americanas a fines de la época de la Colonia fueron dificiles en el te-
rreno humano e internacional.

32 Benjamin Vicuiia Mackeana, Juan  animador de los Amz{e: de la Historia
Ferndndez, Historia Verdadera de la Isla  de la Medicina, y Dx-rector. dell Centro
de Robinson Crusoe, Santiago, 1883, de Investigaciones de la Historia de. la
pag. 229-230. Medicina de la Universidad de Chile,

23 Informacién verbal del distinguido Dr. Enrique Laval (Q.E.P.D.).
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CariTuro XXVII

LA CURIOSA VIDA DE LOS LOBEROS EN LAS ISLAS

El tipo de empresa que hemos descrito en forma minuciosa en los
capitulos respectivos de esta monografia ha sido definido en tono ne-
gativo por Dermigny “por no tener nada de comiin con la maquina-
ria costosa de las compafifas europeas”. Son —apunta— pequefias so-
ciedades elementales como las que se forman en todos los puertos del
mundo cuando se construye un buque y se equipa la expedicién de un
navio, contratos entre el capitdn y algunos comerciantes que se distri-
buyen por octavas, 16 avas o 30 avas partes los gastos vy las utilida-
des” *,

Las expediciones norteamericanas en su forma inicial aparecen como
empresas lugarenas, animadas por los decididos y enérgicos grupos mer-
cantiles, bajo la severa mirada de las “constelaciones familiares” de la
sociedad burguesa de raigambre centenaria en la Nueva Inglaterra.

La plana de a bordo, oficiales y marinos, posicién jerdrquica que
ya hemos definido, remataba en el capitan, siempre hibil marino, que
debia en periodos de dos y tres afios, a través del cambiante Pacifico,
comandar estas pequenas naves de 80 a 200 toneladas. La biografia
de los grandes capitanes —cronistas que hemos relatado—, los Fanning,
Howe o Délanos, nos entrega el dato humano y directo de su forma-
cién y desempeiio.

Un personaje alterna con el capitdn en estas funciones directivas:
le sobrecargo. “No era —escribe uno de ellos— Ebenezer Townsend,
una sinecura en esos dias. Tenfa que ocuparse de los detalles comer-
ciales del buque, del recuento de las provisiones, del inventario de las
pieles recogidas, de los dafios de a bordo. Debfa pagar las cuentas del
buque, y recibir el cargamento™ *.

t Louis Dermigny, La Chine et 1'Oc-  Jr., the supercargo of the sealing ship
cident. Le Commerce & Cantén au Neprune on her voyage to the South
XVIIe Siecle. Paris, 1964, vol. III, Pacific and Canton, en “Papers of the
pig. 1144. New Haven Colony Historical Society™,

¢ The Diary of Mr, Ebenezer Townsend  vol. V, 1888,
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Resumiendo lo dicho anteriormente, cumplia, ademds, funciones de
relacionador piblico; limaba las asperezas en el trato con las autorida-
des, v era el cerebro que planeaba con astucia y buen criterio los ne-
gocios, con la plena confianza de los capitalistas,

La disciplina en estos barcos reposaba en bases mds democréticas
v representativas. Los loberos formaban una especie de hermandad, re-
gida por un trato directo en sus mutuas relaciones. Los papeles de en-
rolamiento nos informan sobre los porcentajes de la participacién en el
viaje, pero la costumbre, basada en la experiencia de estas largas nave-
gaciones, dio a los marinos un control mds efectivo sobre el sistema del
rigido orden disciplinario impuesto implacablemente en los balleneros
del Pacifico.

Los mecanismos de este co-gobierno fueron, en primer lugar, la
“remontrance”, recurso de queja suscrito para controlar la conducta de
los oficiales y capitanes, especie de juicios populares regidos por la ley
invisible del derecho consuetudinario maritimo.

Conocemos, por ejemplo, la “remontrance” elevada por la tripula-
cién de la Omico, en Staten Island, el 24 de septiembre de 1800, para
determinar si se proseguia el viaje a las costas de Chile o se regresaba
a los Estados Unidos. Los marinos reunidos al llamado de “habitantes
v ciudadanos de los Estados Unidos de Norte América”, exigian y no
solicitaban sus derechos “para decidir, pues las subsistencias de a bordo,
escasas y en mal estado, ponian en peligro la suerte de los hombres”, La
“mocién™ se votd, bajo la proteccidén todopoderosa de Dios. Un Co-
mité formado por William Moulton, el pertinaz rebelde, James No-
ves, Henry Tiddale, Richard P. Bates v Martin Scott, preparé la
sesion, en que se decidié por “unanimidad” proseguir el rumbo, ddndole
al capitdn un breve plazo para solucionar los problemas del avitualla-
miento *,

Hubo también frecuentes “consejos deliberantes internaves”, en don-
de los capitanes loberos debieron dirimir los conflictos sociales de la
marineria, entre otros, la cancelacién de los contratos. Asi el 14 de
marzo de 1801, 7 capitanes u oficiales delegados, Ephraim Prescott,
Uriah Swain, Amos Délano, Valentine Swain, Obed Wyer y Nathaniel
Appleton, decidieron desatar los compromisos de William Moulton con
la Compaiia de Norwick *.

Al hendir las aguas territoriales de Chile, la existencia de los loberos
se concertaba en una especic de nomadismo estacional entre las tres

islas habitables.

A Comcise Extract from the Sea 4752,
Journal of William Moulton, Written on * Moulton, Diary, ya citado 70-73.
board the Onico... Utica, 1804, pdgs.
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I:.a Mocha, por su vecindad con la costa, y la facilidad de aprovisio-
namiento en la préxima bahia de Arauco, se transformé en el punto

obligado de la recalada durante la inicial eta T
racién lobera. pa cronoldgica de la ope-

Santa Marfa tomé luego la delantera. “Es el gran rendez-vous, escri-
be Délano, para los buques ingleses y norteamericanos, que pueden ob-
tener agua y madera sin inconvenientes. En estos largos viajes es ne-
cesario intercambiar mutuas cortesias. Un buque puede necesitar algo
que otro puede facilitar. Es un lugar muy agradable para los tri-
pulantes que se entretienen cazando, pescando, persiguiendo nidos y
jugando a la pelota. Es al igual residencia de los que se escapan de las
prisiones espafiolas y también para aquellos que vienen de Mis Afuera
a procurar pasaje en los buques que retornan al hogar o a la direccién
que ellos desean,

He visto casas muy apropiadas edificadas por esta gente, en las
cuales viven juntos algunos meses, con comodidad. No es raro encon-
trar 10 a2 15 buques americanos e ingleses anclados al mismo tiempo.
Vienen de las dreas balleneras, de las islas loberas v de otras actividades,
y aqui pueden entretenerse bien. Se procuran agua y madera sin costo.
El aire es puro y el panorama delicioso. La vista desde las alturas es
extraordinariamente serena' *.

Quedaban todavia huellas en la isla de la antigua colonizacién espa-
fiola; vestigios en los ganados cimarrones y montaraces; en los huertos
abandonados, con sus manzanares, legumbres (zapallos) y yerbas me-
dicinales y aromdticas. Délano, al contemplar los extensos maizales,
crefa que la especie “indian corn” era aborigen de la isla.

La poblacién de Santa Maria fue en rdpido aumento, y se llegd a
estabilizar, antes de los ataques espafioles en 1803, en unos 100 habi-
tantes marinos permanentes y unos 400 pobladores heterogéneos, fuga-
dos del territorio y algunos pescadores, lo que sumaba un total de 500,
incluyendo a las mujeres. Las casas habian mejorado en sus materiales
ahora de piedra, con galpones apropiados para el trabajo.

Mis Afuera ofrecia una geografia propicia para esta existencia oculta
y reclusa. “Hay —escribia Moulton en 1800— mis de 200 hombres
en estas islas, de ellos 160 no pertenecen a ningiin barco, tipos huma-
nos de dudoso cardcter y sospechosos. Hay algunos desertores de bu-
ques americanos e ingleses, entre los cuales se distinguen los convictos
de Botary Bay. Otros pertenecen a naves apresadas y condenadas por
los espaioles. Algunos “humillantemente™ desembarcados por sus jefes,

5 Amasa Delano, Narrative of Voyages and Travels in the Northerss and
Southern Hemispheres, Boston, 1817, pig. 316.
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sin recompensa alguna; otros descontentos que prefirieron perder la uti-
lidad del viaje con tal de escapar a los “tiranos" *.

Esta abigarrada y trashumante poblacién marinera podemos dividir-
la en tres grupos humanos. Primero, los balleneros, los marinos co-
merciantes del N. W. y los contrabandistas, que utilizaban los recursos
de las islas para aprovisionarse ocasionalmente de viveres, aguada y lena,
Segundo, los “gangs” o cuadrillas de los buques loberos dejados vo-
luntariamente, y con contrato explicito por los sobrecargos y capitanes,
v que permanecian alli hasta que llegaban los buques de relevo. Por
dltimo, los bautizados con el nombre de “alones”, es decir “aquellos
que no tenfan buque del que depender”, y que vivian de su esporddico
trabajo, vendiendo las pieles a las naves que partian al Oriente,

Parte de esta poblacién vivia a bordo de los buques anclados, la mds
numerosa en las habitaciones subitdneas construidas por su empefio.
Las cabafias se distribufan en los puntos estratégicos de las menciona-
das islas. Los grupos de “alones™ en sitios apartados lejos de la vista
de las vigilantes naves espafiolas que cruzaban esas aguas.

En Santa Maria, el lugar predilecto, Bull Gulch se trasformé en un
grupo urbano de curiosa sociabilidad. Alli llegaban como a un refugio
los que huian de la rigida disciplina de a bordo, o de la justicia, o por
propia inclinacién psicoldgica, los “alones”, hurafios, rudos, introverti-
dos y problemiticos, dominados por el complejo libertario. Acumulaban
con dificultad las provisiones esenciales: buey o puerco salado y ga-
lleta marinera, preparindose para la larga estadia. Las pieles eran la
pseudomoneda para las transacciones con los capitanes o sobrecargos,
a quienes vendian al contado o sobre la plaza de New York, los cueros
faenados que esperaban acumular en la estacién propicia.

En Mids Afuera, la zona del noroeste, rispida v de abrupto acceso,
servia de nicleo. Pease Gulch pasé a ser el nicleo de distribucion de
las cabanas. El lugar era peligroso por sus precipicios, y mas de algin
lobero murié despenado en los agudos acantilados. Habia madera abun-
dante y agua fresca y cristalina, que cafa en hermosas cascadas desde
las alturas.

La sociabilidad entre los grupos fue escasa, agudas las fricciones
individuales. El alcohol los llevaba a continuas pendencias; los robos
de pieles fueron frecuentes. Sus aficiones al juego no se satisfacian con
el ajedrez frecuente en los “guams” entre capitanes y oficiales, sino en
los naipes y azar, en que se entretenfan a veces por mids de 36 horas
continuas, interrumpidas sélo para beber y comer .

Con los nativos que les procuraban a veces pesca barata, mantu-
vieron escaso contacto. Veian a los pescadores alineados a lo largo

% Moulton, ya citado, pdg. 101. 7 Moulton, Sea Journal, pig. 66.
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de las playas, donde colgaban sus redes y les llamaba la atencién la
md{:mveprdelosindiuchngos. "“Sus embarcaciones estin he-
chas, escribe Moulton, en la forma de una pequefia canoa, levantada en
lnsexuuuos El material es de piel de lobo, cueros cocidos con firmeza,
¥ que se impermeabilizan con ciertos procedimientos. Ante de botar
la canoa al mar, soplan las pieles, y las inflan a través de un agujero.
Al terminar de echar aire al interior, lo tapan, lo que da a las vejigas,
de ficil transporte, la estructura de una canoa, lista para la navegacién”.

Las islas tendieron apetitosa mesa a los loberos. A las menestras
bisicas esenciales que desembarcaban para darse tiempo para la cons-
truccién de las cabaias, generalmente carne de buey y de cerdo salada,
mis la tipica galleta marinera, agregaba a la olla las especies domésticas
de la fauna. Las alegres reuniones deportivas de caza que organizaban
los capitanes y oficiales constituian en el fondo maneras de aprovisio-
namiento,

En Santa Maria perseguian a los cerdos cimarrones, similares a los
jabalies por su fiereza. En Mis Afuera a las manadas de cabras. Pero, a
juzgar por los testimonios nacionales, pese a esta abundancia: “estos
hombres por su oficio o educacién anteponian para su alimento algunas
partes del lobo y la carne de caballo que matan y salan, reservindose
las picles para conducirlas a su patria” *. Amasa Délano escribi6 el elo-
gio de la carne de equino.

Las verduras indispensables para combatir el escorbuto, las obte-
nian de sus bien cultivadas huertas que plantaban con semillas traidas
de los Estados Unidos, como hemos visto a este propdsito. Frutas
las conseguian en plaza o a través del ficil contrabando con el litoral.

El consumo de alcohol quedaba restringido por las oportunidades.
Al parecer no consumian vino en abundancia, mds bien aguardiente y
pisco. El ron seguia siendo en estas latitudes el trago marinero por
excelencia. El alza del precio de las bebidas provocaba continuas reyer-
tas en la tripulacién v en los de tierra. A bordo recibian una especie de
tiesto de café (10 gills o sea 3/4 de litro) por dia. En las islas debian
pagar tres dolares por botella, especulacién denunciada con frecuencia,
pues en las West Indies, lugar de procedencia del licor, podian comprar-
s¢ tres galones por la misma suma.

Pero no todo era apacible en este paraiso; la intensidad de los vien-
tos v ¢l soplo huracanado de los vendavales de invierno, echaban a veces
por tierra las cabanas y descalabraba los edificios, y los desventurados
loberos debian dormir a la intemperie o refugiarse en las hondonadas

% Informe de José Antonio del Campo, en Biblioteca Nacional, Sala J. T.
Medina, Documentos Inéditos, vol. 338
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rocosas. Mais tarde los repetidos ataques de las fuerzas espaiolas hicieron
mds dificil y aventurada la existencia de grupos numerosos. M4s Afuera
fue, podriamos decir, el dltimo refugio.

Las reglas que mantenian la cohesién social estaban fijadas para los
marineros de a bordo y también para las cuadrillas o gangs, en los con-
tratos maritimos, del tipo que hemos sefalado con frecuencia en este
estudio.

Los “alones” individualistas en los comienzos de una aventura que
parecfa estrictamente individual, una repeticién de la eterna historia
de Robinson Crusoe, debieron unirse por necesidad imperiosa para la
faena de la recoleccién, curtido y venta de las pieles.

Tipica asociacién de este género en la que formaron en 1801, Wi-
lliam Moulton, John Halsey, William Freeman, Jonathan Messenger,
Moses Parker, Israel Brown, Jared Child, Abel B. Hetherington, Sa-
muel Bron Jr., Elijah Euen, Adams Shivers, Andrew Mack, Rowell
Johnson, Stephen Brannun y James Lloyd. Los cinco puntos del con-
trato los obligaba solidariamente a:

1. Que cuando comienze la estacién de la caza de lobos todos juntos participarin
en la faena de la persecusién y caceria vy en el desvello de los animales. Los
participantes se dejardn para si la cantidad de cueros que alcanzen a desollar.

2. Que s6lo se podrd matar a los lobos adultos (los torunos) que alcanzen la
costa adentro, y no a los que estén en la playa.

3. Que todos los que sean sorprendidos violando estas reglas (robando pieles)
o usando cualquiera forma clandestina, se los multard con la cantidad de 12
picles por cada una de las obtenidas en dicha forma, Un tercio de ellas serd
para el denunciante y ¢l resto para el poseedor legitimo de las picles robadas.

4. Que si alguno de los loberos quede imposibilitado por accidente o enfermedad
(para seguir la faena) se le entregard una cantidad equitativa de pieles del
fondo de la comunidad, en proporcién a lo obtenido por cada uno de los

participantes,
5. Se declara que no podri trabajarse ¢l dia Domingo.

La existencia colectiva estaba pues concentrada en la caza de los
pinipedos.

El lobo de los mares de Chile, dictamina un hombre de ciencia,
Federico Albert, tiene caracteristicas especificas, Mamifero de cuerpo
grueso y prolongado, cubierto de pelos cortos, tiesos y apretados a la
epidermis, viven en el ambiente maritimo, arrastrdindose penosamente
en tierra debido a sus extremidades natatorias. De cabeza chica y re-
donda, labios gruesos y cola corta y aplastada, mds o menos triangular,
y dentadura caracteristica. El cuerpo ofrece divergencias de acuerdo al
sexo. El tipo juvenil, “toruno” o macho, el clapmatch de los loberos
norteamericanos, se distingue por su color negro y sus bigotes; la loba
hembra (lyndale) tiene formas mds esbeltas y color ceniciento. Los
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mﬁu{m.hswip.mnbﬁm los cazadores, que evitaban
su caza, lo mismo que de los recién nacidos, “pupos” o pupas, cuya
persecucion se reservaba para la siguiente estacién.

El agua, como se ha dicho, es su verdadero elemento, y en la
época del cclo y la procreacién se aislan en las loberias o paraderos
ﬁm.mlfhﬁrﬁu.d&bode}lommyhsisllsupurﬁiasquehe-
mos descrito.

:‘.'m existencia es gregaria y némade. Desde el mes de mayo hasta
noviembre se reparten en los roquerios y hondonadas, abruptas e inac-
cesibles, en grupos de dos a cuatro, que se integran en pifos de unos
200 a 300, en busca de alimentacién en regiones mds templadas *.

“Los lobos —escribe un testigo del siglo xviii— van a tierra en
los meses de noviembre y diciembre, con el propésito de criar a sus
pupos. Machos y hembras permanecen cerca de la costa hasta que en
agosto o septiembre se dirigen juntos a la playa, arrastrdandose a alguna
distancia" *.

El vocerio estrepitoso de los machos en celo acompana este traslado.
Los “pupos” nacen, nunca mas de dos, aproximadamente en noviembre
y diciembre, v las hembras, con ternura maternal que emociona por su
devoci6n, les ensefian a nadar en 5 6 6 semanas a los cachorros y los
defienden de los peligros.

La lucha entre ¢l hombre y el lobo es terrible, sangrienta, cruel y
artera. El pinipedo es vivo, astuto y tiene un olfato muy desarrollado
que le permite advertir al enemigo, lanzindose a la mar desde las pefias
o tratando de huir con dificultad. Pero es mayor la astucia racional
del lobero implacable.

El sistema empleado por los norteamericanos en las islas, en la épo-
ca que estamos historiando, lo describe en forma concisa Amasa Délano,
evitando el dramatismo angustioso de la trdgica realidad. “Se colocan
los loberos entre los animales y el mar para evitar su escapada, y
forman una linea que simula una calle y avenida, por la cual obligan a
pasar a los lobos. Dos hombres cierran la linea.

Cada lobero esti premunido de un club, palo de entre 5 a 6 pies
de largo. Al pasar los animales descargan sobre el ejemplar elegido, es
decir, los medianos de cuerpo, o sea los jévenes, el garrotazo. Es algo
ficil pues ¢l mis leve golpe en la nariz los doblega. Al caer se los mata,
se limpian y se empiczan a cortar sus carnes, con los cuchillos de caza,
desde el pecho hasta la cola. Después todos trabajan juntos en el

o Federico Albert, Los Pimipedos de rectas que aprovechamos con utilidad
Chile, Actes de la Societé Scientifique  en nuestro estudio.
du Chili, Tomo IX, 1901, pdgs, 214-272. 10 Amasa Délano, Narrative of Voys
Este valioso ensayo, producto de 34 ges, citado mis arriba, pdg. 305,
vinjes, esti basado en observaciones di-
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descuere. He visto loberos que desuellan 60 en una hora de trabajo
Prosiguen separando el pellejo con alguna grasa o carne, pues mientras
mis pesada es la piel mds fdcil es la faena del curtido. Después ex-
tienden las pieles y las estaquillan en el suelo seco. Es necesario con-
servarlas entaquilladas para darles la forma. Después se salan en la
misma forma que se usa con el bacalao. Los cueros rezuman, por lo
que es necesario abrir los fardos y exponerlos al aire dos o tres veces.
Por iltimo se almacenan en la playa o se llevan a bordo y duran afios
sin sufrir dafo” *'.

Las técnicas genéricas que describe Délano basado en sus experien-
cias de 1798 estaban sujetas a innovaciones personales por el manejo
de los instrumentos bdsicos de la faena: la sal, el cuchillo y la macana
o club.

La sal prieta empleada en abundancia la traian los buques loberos
de las islas portuguesas, donde hacian la primera recalada en el viaje
a la América Hispana. Era fdcil su transporte pues venian practica-
mente sin lastre y los precios razonables o mds bien dicho baratos. A
veces la intercambiaban con otros navios o la adquirian en los merca-
dos del litoral. La tierra seca o el terraplén preparado en los galpones
por ellos construidos, se cubria de una espesa capa de sal negra que
servia de base a la operacién. Los rimeros de cueros, “pelo contra pelo
o grasa contra grasa” se espolvoreaban al igual, dejindolos luego secar
en un plazo prudente, repitiéndose pronto la tarea. Bien secos se
enrolaban en fardos, dobldndolos al medio para que no perdieran su
forma original.

El cuchillo lobero de buen temple, de hoja ancha y afilada y cacha
firme para poder empuiiarse con comodidad y soltura, servia para de-
mostrar la habilidad del lobero. Con la hoja se daba el tajo inicial en la
cabeza del pinipedo para apartar el hocico; luego se proseguia con la
parte inferior del cuerpo que se abria de la cola al hocico, quedando
apto para el descuere. Se apartaba el esqueleto, y la gordura de la
carne a veces se cocia en grandes pailas para obtener el aceite. Esta
maniobra no fue frecuente en las islas, pues las naves traian ya este
producto extraidos con mayor facilidad de las focas o elefantes de mar
de la regién patagénica. Unicamente las expediciones combinadas de
algunas fragatas balleneras trafan a bordo los utensilios para el coci-
miento de las grasas y los barriles para guardar el producto.

Los cueros curtidos se extendian y se dejaban secar nuevamente.
La duracién de este proceso variaba. Por ejemplo, el Capitdin Howe,
de la Onico ordend que las pieles saladas se llevaran a la playa y se
expusieran al sol y al aire cinco dias. Moulton veia en esta medida

1t Amasa Delano, ya citado, pdg. 306.
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m&I Capitdn, pues segiin sus observaciones pricticas basta-
H““.a horas para secar los cueros en el clima benigno de las

hpiﬁk;semmchnhn:mfkﬂid&dy:invmsemnhd
truco de pintar sus saltaduras, los expertos del mercado de Cantén las
aceptaban tan sélo a bajos precios.

La maestria del lobero determinaba el nimero de picles beneficia-
das. Amasa I‘Jt?lano calcula 60 por hora el producto de un lobero.
Moulton beneficiaba 146 en un dia. El término medio de una cuadri-
lla, 4 hombres por lo menos, llegaba a 500 pieles diarias.

El precio se regulaba de acuerdo con la oferta y la demanda en el
mercado monopolista de Cantén. Los contratos de los loberos oscila-
ron en una participacién colectiva del 50% y de 10 pieles en el ciento,
como es el caso de la Compaiiia de Norwick ya estudiada; de cinco
délares y medio por cada mil, que pagé el Capitin de la fragata Stranger
para evitar las deserciones.

De acuerdo con los datos de Moulton los “alones” nunca dejaron
de recibir menos de 25 en el ciento, al venderlas directamente a los
capitanes que partian al Oriente, y hemos visto los dptimos negocios
que ellos realizaron en Cantén.

Del hibil empleo de la macana, club o palo de un metro cincuenta o
dos, arqueado y abierto en la punta, dependia por igual el buen éxito
de la empresa. No hemos encontrado pruebas del vso del lazo, em-
pleado por los nativos chilenos.

Era necesario, en el artero ataque, rapidez absoluta al sonar la sefial
convenida, y evitar la huida de los torunos que lanzando fuertes mugi-
dos trataban de lanzarse al mar. Habia peligro en los mordiscos de las
hembras que defendian a sus cachorros, en medio de lastimeros aulli-
dos, por lo cual ¢l lobero debia mantener la calma de sus nervios v
asestar con fuerza y precisién el golpe de gracia que tumbaba al ¢jem-
plar elegido **.

El buen éxito de la cruel caceria dependia en parte del astuto en-

Sciences, vol. 22, Yale University Press,
1917, pigs. 3842. No es ¢l propdsito
del sutor entrar en los detalles téenicos

12 Moulton, Journal of the Onico, va
citado, pdg. 61.
13 Breve resumen de¢ la forma de cs-

tas empresas en Thomas Rutter Trow-
bridge, History of the Ancient Maritime
Interest of New Haven, pigs. 147-149,
y Kenneth Scott Latourette, The History
aof early relations between the United
States and China, Transactions of the
Connecticut  Academy of Arts and

de estas actividades que pueden estu-
disrse con claridad en A. Howard Clark,
The Antartic Fur Seal amd the Sew
Elephant industry, pigs. 426467, con
datos sobre organizacion, buques, méto-
dos de captura, etc
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gaio. Los pinipedos no acuden nunca a las playas en que los desperdi-
cios indiquen la presencia del hombre. Hemos visto ya el caso de los
esqueletos que tuvo que barrer el sobrecargo del Neptuno. Su extra-
ordinario buen olfato y oido obligaba a los loberos a abstenerse de
fumar o mascar tabaco, y a hacer fuego en !as proximidades o a llevar
perros. Gente en extremo supersticiosa, entre diversos tabies estaba
la prohibicién de llevar mujeres en la cuadrilla,
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CariTuro XXVIII
LA CAZA DE LA BALLENA EN LOS MARES DE CHILE

La vida marinera, similar en las caracteristicas socioldgicas a las que
hemos descrito en términos generales en el capitulo anterior, tiende a
singularizarse al aludir a la empresa ballenera, en que los hombres de a
bordo toman cierta trascendencia colectiva sui generis.

La fortuna de estas expediciones fue contingente, “rayana al juego
de azar”, y dependia del empuje, el coraje, la experiencia y el dominio
del recio oficio de los marinos a ella entregados.

Al llegar a las costas de Chile, sobrepasado el islote extremo del
Cabo de Hornos (antes del aprovechamiento de la fauna antdrtica), la
tripulacién de las fragatas empezaba a advertir de inmediato la presen-
cia de variadas especies de cetdceos. Coincidia la abundancia con la
cantidad del plancton alimenticio, que a veces se extendia sobre la su-
perficie de los mares a la manera de una costra oscura, bautizada con el
nombre de “baba de ballena”, en el lenguaje popular.

En ocasiones eran tan abundantes que atornasolaban las ondas del
océano, asociada al fenémeno conocido por la voz de “arde el mar™ '.

En estaciones determinadas con regularidad por los expertos, se vefa
desfilar —en los meses de transicién térmica— y suavemente arrastra-
dos por las corrientes marinas, las manadas de estos mamiferos mons-
truosos en sus medidas extremas. Era frecuente observar desde el puen-
te, la venerable “right whale”, la que por eufonia lingiifstica llegd a
transformarse en la “raituel o reituel”, del vocabulario técnico de, los
pescadores chilenos. Se veia al igual el giro caprichoso de la gracias‘a
corcovada “Humpback™ (ambaqui o humbaque) y la rapidez de movi-

1 Ernesto Greve, La Vida Marina en su  Capitulo VI: Breve bosquejo histérico
relacién com la pesca y caza, tirada spar- sobre el desarrollo de la caza de c:_ﬁm,
te de la Revista Chilena de Histocia y  pigs. 79 y sgies. Las citas se refieren a
Geografia, Santiago, 1948. En especial  pig. 53,
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viento de la blue whale (alfagrdn), dgiles todas en sus giros, soltando
a trechos el respiro de su vapor ascendente, que semejaba un surtidor
marino *.

Pero, entre todas estas especies abundantes en los valiosos mares de
Chile, la sperm whale —el vulgar cachalote— de color oscuro en su
parte dorsal y color verde en el vientre, era la mds apetecida, por su
riqueza de “spermacetti”’.

Testigos oculares de la época que estamos historiando atestiguan
la presencia de estas familias de mamiferos. William Moulton nos
informa de la “frecuencia con que la humpback y la right whale pene-
traban en la isla de Santa Maria®. En Valparaiso, completa Amasa
Délano, “hay gran nimero de humpbacked y right whale. Se caza la
spermacetti (cachalote) mar adentro. Aunque se dice que nunca llegan
a la costa, no lo creo porque me han informado que sucede. Ademis he

4

cazado muchos pulpos (squid) que forman su base alimenticia™ *.

La ballena en su ciclo emigratorio pasaba frente a la isla de Santa
Maria rumbo al sur por los meses de septiembre y octubre, y volvia
hacia el norte en los siguientes hasta marzo y aun abril *.

“He visto, escribia Bennet (1840), al apuntar sus observaciones,
las ballenas que vienen del continente, pasando en la aurora del dia en
una linea extensa, como si estuvieran apuradas por alcanzar las Islas
Galdpagos * para la procreacidn.

Aunque los escritores balleneros no se preocuparon de un estudio
cientifico de los cetdceos, sus descripciones sefialan cierto orden en
los desplazamientos, que la ciencia contemporinea ha distinguido con
claridad. Shubert (1951, 1955) ha determinado que frente a las costas
del Perti y de Chile hay una ordenada segregacién, desde la costa al

2 Para una visién conjunta del proble-
ma cientifico de la vida de las ballenas
hacemos referencia a la interesante obra
conjunta de Kenneth S. Morris (ed.)
Whale, Delphins and Porpoises, Univer-
sity of California Press, Berkeley y Los
Angeles, 1966. La terminologia chilena
puede consultarse en la citada obra de
Ernesto Greve, y en el ensayo prictico
de Luis Castillo, La pesca de la ballena
en la Isla de Samta Maria, Santiago, Imp.
Cervantes, 1906: "Los cazadores de la
Isla de Santa Marfa —escribe el bidlogo
Castillo— han tomado y castellanizado la
terminologia norteamericana ¢ inglesa”,
pig. 6. Para la terminologia espaiiola
ver: Antonio Yddez R, Diccionario Histd-

rico de las Artes de la Pesca Nacional.
Madrid, MDCCLXXXXI. Sobre el ar-
pén, canoca (chalupa), atalayero, erc.
ver. vol. ITI, pdgs. 330453,

2 William Moulton, A Concise Extract
from the Sea-Journal of W. M. written
an board the Onico... Utica, 1804,
pdg. 64.

' Amasa Délano, Voyages and Travels
in the Northern and Southerm Hemiis-
pheres.  La opinién de Délano estd con-
firmada en la obra de Morris, ya citada,
pig. 680,

5 Citado en el symposium de Kenneth
S. Morris, Whale, Delphins and Porpoi-
ses, pig. 683.

% Luis Castillo, obra citada,
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sur. Las aguas comprendidas entre los grados 15° y 17° C, lo ocupan
los machos solitarios; las manadas adultas, entre los grados 16° al 18°
y las hembras en ¢l 177 y aun las aguas mds templadas ”.

Durante la época que estamos estudiando, los marinos norteamerica-
nos explotaban tan sélo los cachalotes y la right whale, porque eran
las tinicas especies cuyo cuerpo se mantenia a flote después de muerto,
y era posible aprovechar la presa remolcada a la proa de las fragatas,
antes de la introduccién de los bugues-cocinas, en la operacion.

Si la ballena fue una especie zoolégica animal, objetivo para sus
perseguidores, algo de cierto debe de haber en su singularizacién per-
sonal e individual, como aquel verdadero personaje la “ballena blanca”,
el Moby Dick, base de la célebre novela de Herman Melville, obra
maestra del géncro. Melville se refiere a otros cetdceos singulares, te-
fiidos de leyenda en los relatos del mar, la “Timor Tom”, en el Oriente;
la “Jack”, de Nueva Zelandia, la "O'Morguan”, del Japén vy la “Don
Miguel™ de Chile, la ballena marcada con jeroglifico al igual que tortuga
en su dorso *.

Pero la “white whale'" es la heroina por excelencia. Su historia,
enraizada sin duda en el folklore marinero de Chile, comienza alrededor
de 1810, en que fue vista v atacada frente a la Isla de la Mocha, Mu-
chas chalupas balleneras fueron destrozadas por sus fuertes mandibulas;
aun llegd a atacar a ires chalupas inglesas. Su cuerpo enorme, albo y
plateado, llegé a ser una leyenda. Acribillada de la herida de arpones,
arrastrando mads de 100 vardas de cable, su presencia despertaba el te-
rror de los cazadores, Esta historia, relatada por J. N. Reynolds, el
explorador norteamericano del Golfo de Arauco en 1820, y el inspira-
dor de las novelas de Edgar Allan Poe, fue la base de la genial re-
creacion de Herman Melville, que le dio trascendencia filos6fica v

moral, ademds de tono épico, en su inmortal novela Moby Dick .

No sélo la ballena alcanzé nombradia universal en las pdginas de
este libro admirable y extrano, sino también el Capitin Ahab, el incan-
sable perseguidor del cetdceo, en un suspenso psicoldgico que anticipa
los hallazgos de la novelistica contempordnea.

El ballenero norteamericano adquiere en sus rasgos generales la
forma de una unidad de accién conjunta dirigida por la voluntad de un
capitdn. Su perfil tiene relieve. En su sencillez aparente encubre los
vastos conocimientos de un oficio peligroso; en su don de mando, el

 Kenneth S. Morris, ya citado, pig. ], N. Reynolds, Mocha Dick or the
680. White whale of the Pacific. Reimpresion
8 Herman Melville, Moby Dick or The del “Knickerbacker Magazine” (1839),
Whale, Ed. The Modern Library, New New York, MCMXXIL
York, 1930, pig. 296.
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dominio de los hombres entregados a una empresa arriesgada. Rudos a
veces en sus maneras directas, bebedores consuetudinarios, supersticiosos,
tenian sin embargo un abolengo aristocrdtico en la sangre. Estaban pro-
fundamente satisfechos de una profesién que elogiaban “como la mds
noble entre todas y la mds varonil de las empresas sublunares”. Este
engreimiento, y al mismo tiempo, la confianza en si mismos es causa
de esa connotacién de prepotentes, que a menudo encontramos en las
criticas. Ojo alerta, cabeza sélida, salud fisica y un sistema nervioso
a toda prueba, integraban su personalidad.

Profundamente patriotas, fueron —escribe J. N. Reynolds— el pro-
ducto natural del entusiasmo de un pueblo libre y del espiritu de teme-
raria independencia creada por las instituciones libres™ '

Sus lazos domésticos eran indisolubles. Estaban enclaustrados en
las tradiciones locales de los viejos puertos de Nantucket o de New
Bedford y llevaban por doquiera, a la manera de modelos de excelen-
cias, las costumbres lugarefas. El mar formaba la tradicién de esos
hombres. La onomdstica de sus nombres biblicos denota los remotos
origenes puritanos y la lectura cotidiana de los libros sagrados. Hay
mas Alfeos, Salomones, Ezequias, Seth y Benjamines, que Guillermos,
Jorges o Ricardos en sus patronimicos. Se repiten en un encadenamiento
continuo los nombres y apellidos. Entre los 108 capitanes que vinieron
a las costas chilenas, hay 7 Coffin; 6 Folger; 5 Clark y Swain y 4
Gardener.

A diferencia de los loberos que compartian la vida maritima y terres-
tre, los balleneros sélo por accidente entraban a los puertos, su existen-
cia estaba a bordo, en la rutina de la navegacién y del oficio.

En esta ruda aristocracia del mar incluimos la lista de aquellos que
lo menos pasaron seis afios de sus vidas en nuestros mares, islas y
puertos, llegando a familiarizarse con los problemas del pais. Hermo-
sos perfiles de marinos arriesgados y atrevidos, educados en la univer-
sidad de las olas.

Conocemos los perfiles biogrificos de algunos, por ejemplo, Edmond
Gardiner (1785-1855), que desde los 16 afos emprendi6 la odisea ma-
ritima a bordo de la Maria, Cap. Edmond Coffin, para escalar paso a
paso la mdxima jerarquia, a comienzos del siglo XIX "', Existencia pa-
ralela es la de Seth Pickmann, que mds joven atin se hizo a la vela en la
Clio, de Huriah Bunker para seguir desde los 14 afios de edad la
brava carrera, en que encontrara la fortuna y la distincién social **.

17 Reynolds, obra citada, pdg. 90. 12 Florence Benner Anderson, Through
11 Ver John M. Bullard, Caprain Ed- the Hawse-Hole. The true story of a
mund Gardner of Namtucket and New  Nantucket whaling captain, New York,
Bedford. His journal and his family. New 1932,
Bedford, Mass, 1938.
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Todos estaban orgullosos de la profesién que iba entregando opipa-
ras entradas a la fortuna pidblica y privada de los Estados Unidos?r.w

"!?u:il 1800, escribe Harry Bernstein, mds de la mitad de las ex-
portaciones de los Estados Unidos con Espafia tuvo como centro Sud
América, pues los comerciantes buscaban mercados tranquilos en esa
épou.en que Europa pasaba por la era de los embargos, blogueos, re-
voluciones y guerra maritima”.

NOMINA DE CAPITANES BALLENEROS CON MAS DE DOS VIAJES
A CHILE (1792 -1810)

Allen, Joseph, 1798, 1801, 1807,

Barnard, Obed, 1792, 1804, 1806.

Barnard, Hesekiah, 1792, 1797, 1802, 1804.
Brock, Thomas, 1791, 1793, 1794, 1806,
Bunker, Urish, 1799, 1801, 1803, 1B06.
Clark, William, 1804, 1806, 1810.

Coleman, B., 1795, 1800, 1804, 1806, 1808.
Coffin, Alpheus, 1800, 1803, 1805, 1807, 1809.
Coffin, Edward, 1798, 1800, 1802, 1804, 1806, 1808.
10. Easton, William, 1795, 1797, 1799, 1801, 1803.
11. Folger, Seth, 1790, 1803, 1805.

12. Folger, Tristan, 1804, 1806, 1810.

13, Gardner, Amaziah, 1797, 1806, 1808.

14. Gardner, Robert, 1804, 1807, 1809,

15. Joy, Reuben, 1807, 1809, 1810.

16. Joy, William, 1799, 1801, 1808,

17. Myrick, Andrew, 1798, 1800, 1806.

18. Paddock, Benjamin, 1798, 1800, 1802, 1809.
19, Paddock, Peter, 1802, 1804, 1807, 1810.

20. Russell, Dawid, 1806, 1808, 1810.

21. Starbuck, Mathews, 1793, 1804, 1807.

22. Starbuck, Salomon, 1798, 1799, 1801, 1808, 1810.
23. Starbuck, Simeon, 1797, 1804, 1807, 1809.

24. Swain, A., 1793, 1800, 1803.

25. Whippey, David, 1802, 1809, 1810.

26. Worth, Benjamin, 1807, 1809, 1810.

e R B e oA

»

El balance estadistico de este comercio cra el siguiente:

1% Noricias geneolégicas ¢ indicaciones Merrifield Forbes, New England Diaries,
generales sobre los capitanes en Whaling 1602-1800. A descriptive catalogue ol
Masters. Ametican Guide Series, Publi- Diaries, Orderly Books and Sea Journals.
shed by the Old Dartmouth Historical Privately printed, 1923,

Society of New Bedford, 1938 y Harriet
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EXPORTACIONES CON EL IMPERIO ESPAROL EN 1800

Br SIMN AN 5 i i e s o e e & & o e s § 4743678
o L TR T S P RS R I 303,630
JCnpeahe, - HIORdIME  HL e 5 e e e s e 291,717
T L S — 14,112
T R o T 8.270,400
& EIOeEs Tammil: . s o e sie 6w ee e 6 e 2,035,789
7. Otros paises hispanoamerican o A T ) T 1,280
8 Nocthwest comst . . . . + - + = &+ « + + s 946,153
g 0T S A R S T R R e G 81,596

Total § 166883551

Hemos descrito en capitulo aparte las modalidades de la vida ma-
rinera en el Pacifico. En la estructura de los barcos balleneros habia,
sin embargo, rasgos originales. La unidad de accién era perfecta e in-
dispensable. Al hacerse a la mar, el capitdn reunia a la marinerfa v
seleccionaba, junto con los primeros oficiales, a los tripulantes de las
chalupas (3 a 5 por fragata). Al mismo tiempo, como el buque quedaba
abandonado pricticamente durante la caceria, salvo los oficiales domés-
ricos, se nombraba a un funcionario especial, el “Shipkeeper” (el cui-
dador), que ademis de sus trabajos de superintendencia de la nave,
debia ocuparse de la suerte de los marinos embarcados en los botes,
sefialando por banderas desplegadas en el madstil los movimientos de los
cetdceos a la vista.

Los capitanes mantuvieron con rigurosidad un estricto ceremonial.
La bocina de érdenes les servia de alta voz para comunicarse las noti-
cias y las salutaciones. Entre si empleaban cédigos secretos de senales
de pabellones y gallardetes para anunciar a sus asociados y amigos las
posibilidades de pesca.

La sociabilidad se cumplia en el rito conocido con el nombre de los
“gam”, que Melville define como “reunién social de dos (o mds) ba-
lleneros, generalmente en los barcos, en que después de cambiar sa-
ludos pagaban la visita en sus botes. El capitin a proa erguido y or-
gulloso, nunca sentado, simbolizaba el poder de su mando™ ™.

Ademds de la numerosa literatura ballenera, sobre todo de mediados
del siglo XIX, la edad de oro de la empresa queda en el recuerdo ar-
tistico en la muisica y la letra de sus canciones nostalgiosas. En los "sea
shanties”’ viven todavia sus amores, sus leyendas y sus aventuras.

v Harry Bernstein, Origins of Inter- ted States and Daily Advertiser” (Fe-
American  Interest (1700-1802), Phila- bruary 27, 1801, Philadelphia).
delphia, University of Pennsylvania 15 Herman Melville, Moby Dick, edi-
Press, 1945, pig. 30; al igual la esta cién ye citada, pdg. 350.
distica tomada de “Gazette of the Uni-
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Now Santiana shovels his gold

Around Cape Horn with ice and cold
We'll dig his grave with a spade

And mark the spot where he was laid
Oh, Santiana now we morun

We left him buried off Cape Hom

We left him deep way off Cape Homn
Closed by the place where he was bom 1

La vida cotidiana de a bordo emerge de las escuetas descripciones
dclmbg—bmks.madcmmdcbitknm.mquelnindkadmgmgﬁ-
ficas de distancias, vientos, velocidad y rumbo, priman por sobre la nota
humana, Pero bajo esa taquigrafia marinera se ocultan hazadias v tra-
gedias que sirvieron de base a la leyenda marinera,

. marzo 19, 1792: Este Dia navegamos a lo largo de la costa de Sud-América.
Vimos una gran ballena.  Bajamos los botes y la matamos. Sacamos de ella
75 barriles de aceite,

. marzo, 20: Vimos una manada de ballenss. Bajamos el bote y matamos dos.
La rercera voled el bote y maté a Elisnh Wilcock, nuestro fontanero, me
hirié a mi y a otros tres. Dejamos la ballena.

. Vimos ballenas, bajamos los botes y matamos cuatro 17,

No nos corresponde dramatizar la faena de caceria que estamos
estudiando. Su proceso es superficialmente sencillo, el valor reside en
la realizacién de la maniobra arriesgada.

En lo alto del palo mayor, encaramado en el canasto protector
(bird nest), el vigia (Shipkeeper), el atalayero lo llaman los tratados
espaiioles, oteaba a lo lejos y daba la sefal de su presencia izando la
bandera de pesca.

La vida parecia paralizarse a bordo. Todas las miradas se fijaban en
el horizonte, mientras acompasadamente se bajaban las chalupas de
babor y estribor.

Los cuatro bogadores (boat steeres), sentados uno detrds de otro
empezaba a remar hacia la presa. En la proa el harponer, el “troncador”
en ¢l vocabulario chileno, tomaba una actitud de trance. Con sigilo

16 Sean  Hugill, Shanties from the Se-
ven Seas, London, 1961, pig. 80-83. En
el libro de Gale Huntington, Somgs the
Whalemen sang. Danc, Mass. 1964, se
citan otras: “The Whaleman's Lament™:
To the Pacific Ocean for a while to stay,
vy "“Song on the Nantucket Ladies":
When round Cape Horn sweathearts

go... En la monografia de Eloise
Hubbard Linscott, Folk Somgs of Old

New Englamd, Archor Books, 1962, se
inserta al igual la clisica cancidn Tommy's
gone to Hilo y Long Time ago, con el
clisico estribillo de “Around Cape Horn
frozen sails-Around Cape Homn to fish
for whales",

11 Elizah Duffy, A Journal of a Vo-
yage from New Bedford towards the
Western Coast or Pacific Ocean, Ma-
nuscrito en Mystic, Connecticut.
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se acercaban al enorme mamifero estudiando sus partes vitales. Ergui-
do, y de pie firme, el arponero lanzaba la vara metdlica del arpén,
en cuyo extremo brillaba la pieza de resorte que se abria en la herida
para evitar el escurrimiento del cable de tensién. Todo dependia de la
precisién del golpe, dado con fuerza hercilea, que debia penetrar en el
costado vital del ceticeo, hiriéndolo de muerte si se acertaba el golpe.
La ballena, decian los marinos chilenos: “estaba fijada’ **,

Se dejaba escurrir el cordel o linea (line) previamente mojado, y
a menudo el “bailer” (o ayudante) remataba el animal con la lanza.
Muchas veces el animal herido se lanzaba en un furibundo ataque, pro-
duciéndose una marejada de espuma y de sangre que tefifa de rojo el
mar. Fueron innumerables los volcamientos de bote, y aun de fragatas
por la fuerza de la terrible colerada de los mamiferos.

Muerta la ballena, los remeros la remolcaban en sus botes a la popa
del barco, donde se izaba a una plataforma (cutting stage) para evitar
sobre todo en aguas subtropicales, a los voraces tiburones que la despe-
dazaban.

Con la ayuda de palas afiladas y cuchillos maestros, las largas lonjas
de piel v su grueso tejido adiposo, se cortaban en trozos para la faena
del cocimiento en la “parada de tachos”. Toda la tripulacién partici-
paba en esta faena *".

Por dltimo se envasaba en las sélidas barricas el spermacetti, con-
tenido en la cavidad craneana, y el aceite comtin. Al mismo tiempo se
separaban las barbas, de gran precio en los mercados de la época, y el
ambar gris “secrecion morbosa, de olor almizclefio, muy buscada por
los perfumistas” como fijador.

La mayor parte de las fragatas regresaba a los puertos de origen
con cargamento completo (mds o menos 1.800 barriles de aceite de
ballena). Otras veces las cantidades fluctuaban entre 900 a 1.300 uni-
dades.

Ademis del aceite corriente, el codiciado spermacetti, se aprovecha-
ba en cantidades que van desde un mdximo de 1.800 barriles a un mini-
mum de 100. Por dliimo los buques transportaban grandes cantidades
de barbas y huesos de ballena, que también tenian buen mercado *°.

Estas cifras, que luego reduciremos a su estimacién monetaria, hicie-
ron de la caceria de cetdceos una industria lucrativa, que compensaba los
riesgos a veces terribles de la travesia y de la operacion de caza.

1* Tomamos la referencia de Luis Cas-
tillo, interesante ensayo, La Pesca de la
Ballena en la isla de Santa Maria, La
novelfstica chilena posee una obra de va-
lor sobre el tema: El Camino de la Ba-
lena, de Francisco Coloane, Stgo., 1962.

" Tomamos las indicaciones de Ernest

Greve, La Vida Marina, ensayo citado,
pigs. B8-89,

20 Tomamos los datos estadisticos de
Alexander Starbuck, History of The
Amserican Whale Fishery, ed. 2, New
York, 1964.
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CariTuro XXIX

LA VISION DE CHILE DE LOS VIAJEROS NORTEAMERICANOS
DEL SIGLO XVIII

Débiles eran los lazos intelectuales que unfan a las Américas a me-
diados del dindmico siglo XVIII o en los primeros decenios del XIX.
El comercio que hemos tratado de describir en el primer capitulo, daba
vida a empresas funcionales, utilitarias y esporddicas que agregaban dé-
lares a la balanza comercial pero no ataban lazos humanos de confrater-
nidad e impulsaban ambiciones similares hacia un destino histérico
mancomunado.

Era dificil por el alejamiento de la distancia configurar en los Es-
tados Unidos una imagen especifica de la realidad de los paises del
extremo sur de Hispanoamérica. No hubo entre sus escritores, salvo
contados politicos esa “comprensién emocional” de que hablan los socié-
logos, provocada por el eco de un sentimiento andlogo. Los intelectua-
les se dieron cuenta en verdad de la existencia de una “personalidad
colectiva compleja™: el Imperio Espafiol, donde las partes miembros
conservaban la originalidad que les habia dado la naturaleza, el medio
ambiente y sobre todo un proceso histérico diferenciado. Sin los re-
cursos de una metodologia apropiada para el conocimiento verdadero
de esa superrealidad, los viajeros fueron simples cronistas ad narrindum
de aquello que se presentaba, con caracteres exdticos ante sus 0jos pers-
picaces.

La dificultad podemos derivarla de los escasos recursos bibliogrifi-
cos disponibles en los Estados Unidos para poder estudiar sobre bases
concretas la esencia individual de los diversos paises. Para ellos eran
tan s6lo una parte derivada histéricamente de la impronta hispdnica
sobre la raza aborigen y poblacién criolla mestiza, sometida a rigurosa
dominacién politica y a lo que los angloamericanos consideraban una
opresi6n, es decir, las instituciones coloniales y ¢l yugo “papista” de la
religién catdlica. .

Harry Bernstein en su utilisima monografia, Origins of Inter-american
Interest (1700-1812), ha usado con habilidad e inteligencia erudita
el material bibliogrifico que estaba a disposicién de los lectores e in-
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vestigadores que trataban de formarse una idea genérica del desarrollo
hispanoamericano. Escasos eran los libros que existian en las bibliote-
cas, museos o universidades. Los catdlogos del Harvard College de
comienzos del siglo comprendian tnicamente una lista miscelinica de
obras religiosas y literarias mds bien hispdnicas que americanas .

Filadelfia, cuna del espiritu de la Tlustracién en los Estados Unidos,
posefa (Philadelfia Library Company), en 1786, ejemplares de Garci-
laso de la Vega, Antonio Solfs, Amadeo Frezier, Miguel de Venegas y
las obras del gedgrafo Thomas Jeffery sobre el Caribe, y la narracién
atribuida a William Burke, Account of the Settlements in America.
(1762) 2,

Los esfuerzos de los diversos institutos de ensefianza para completar
esa informacién son caracteristicos a lo largo del siglo, pero pese a las
adquisiciones o canjes de la American Philosophy Society (1744), los
voliimenes mds populares siguieron siendo aquellos bdsicos de lo que
se llama la “leyenda negra”, es decir, la Historia, del Padre Bartolomé
de las Casas v la Historia de América, del ilustrado historiador escocés
William Robertson, el primer aporte americanista de la historiografia
liberal europea renovada por las luces del siglo.

Nueva Inglaterra (Harvard College y la Massachusetts Historical
Society) agregd al igual materiales novedosos, con énfasis en la épica
crénica de la Conquista del territorio®. New York no quedé atrds
en esta competencia erudita, y la New York Society Library (1754) y
la New York Historical Society (1804) rivalizaron en la compra de
libros hispdnicos e hispanoamericanos *,

La opinién publica a la vez estuvo informada en materias pricticas:
comercio y agricultura, por las noticias publicadas en los periddicos
(Salem Gazzette, The New York Packet). Algunos articulos en re-
vistas especializadas (New American Magazine, The Columbia Maga-
zine) donde se publicaron capitulos por entrega de la resonante Histo-
ria, de William Robertson, de los viajes de Thomas Gage a la feria de
Portobello y extractos de Ulloa, sobre las minas de Potosi °.

En su conjunto esta literatura al alcance de todos podia ofrecer tan
solo un panorama restringido de los origenes del sistema espafiol en
América o datos ttiles para la vida comercial, pero ni cuantitativamente
por medio de apropiadas estadisticas ni por sintesis narrativas, el hom-
bre lograba estar al tanto de lo que era en verdad la vida histérica y
actual del continente.

1 Harry Bernstein, Origins of Inter- 2 Harry Bernstein, Origins, ya citada
American Interest, 1700-1812, Philadel- pdgs. 52-33.
phia, 1945, de agui tomamos los datos 3 Harry Bernstein, ya citado pdg. 53.
que extractamos en nuestra versién: cap. “* Harry Bernstein, pig. 58.
IV, The Formation of Cultural Interest, 5 Harry Bernstein, pdg. 60.
pigs. 52-65.

294



El caso particular de Chile, en lo relativo a los medios de infor-
ma’c%én adecuados, podemos abordarlo con el estudio de las citas biblio.
grificas que acompafian el texto de los cronistas viajeros que visitaron
el pais. Forman el trasfondo las coordenadas informativas en cuya tra-
ma resaltan las observaciones directas y originales.

La mayor parte de los autores conocfan, al menos por referencias,
la rica literatura de viajes, tan popular en ese siglo de aspiraciones cos-
mopolitas como fue el siglo XVIII.

Edmund Fanning en su obra Voyages round the world, cita el deli-
cioso libro de John Byron (1723-1786); al célebre Capitin James Cook
(1728-1779), autor del renombrado Account of a voyage round the
World y las noticias misceldnicas de un informativo popular, la Gazeta
Naval de Malbhan ®.

El diario de Bernard Magee, Observations on the Island of Juan
Fernindez, aprovecha indirectamente las obras de John Meares, Natha-
niel Portlock y George Dixon, libros de cuya lectura disfruté don Am-
brosio O’Higgins, acotdndolos con inteligencia en sus notas’.

Mais variadas y eruditas son las fuentes que aprovecha Amasa Délano
en su meditado libro, A narrative of Voyages and Travels. Para infor-
marse leyd las colecciones generales de viajes de John Pinkerton, John
Hawkesworth (1715-1773), las narraciones individuales de James Cook,
George Vancouver (1758-1798), el Conde de La Perousse (1741-1788),
James Colnett, la infaltable Historia de América, de William Robertson,
tomando las informaciones de relleno de la Cyclopaedia de Rees. Sobre
Chile, en especial, destaca la obra del Dr. Malina, léase el Abate Igna-
cio Molina ®.

¢ Edmund Fanning, Voyages, New collection of the best and most interes-

York, MDCCXXXIII, pdg. 92. John
Byron, A narrative of some of bis early
adventures, London, 1768.

7 Journal of Bernard Magee, Collec-

tions of the Massachusetts Historical
Society. Vol. 4, 1835. Los libros en re-
ferencia son: John Meares, Voyages

made in the vears 1788 and 1789 from
China to the North Coast of America,
London, 1791 (dos tomos), y Nathaniel
Portlock y George Nixon, Voyage round
the World ... performed in 1785-1788,
London, 1789.

s Amasa Délano, Narrative, Boston
1817, pdgs. 265, 266, 276, 286, 300,
308, 360, 366, 367, 369. Los libros re-
feridos son: John Pinkerton, A general

ting voyages and travels in all parts of
the world, 17 vols. London, 1808. John
Hawkesworth, Voyages toward the South
Pole and Round the World in 1772,
1775, London. James Cook, Account of
a voyage round the World in 1769-1771.
London. George Vancouver, A voyage
of Discovery to the North Pacific Ocean
and round the World in 1790-1795, 3
vols. London, 1798. Jean Frangois de
Galaup, Comte de La Perousse, Voyage
de La Perousse autour du monde, Paris,
1797. James Colnett, A voyage to the
South Atlantic and round Cape Horn
into the Pacific, London, 1793. William
Robertson.
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William Moulton, en su Journal written on board the Onico, ade-
mis del citado relato del Cap. Cook, hace frecuentes citas de la Malhan's
Naval Gazetteer °.

El libro de mayor significado sobre nuestro pais que circulara en
los Estados Unidos, a partir de 1808 fue la traduccién de la Historia
Natural y Civil de Chile, publicada por el Abate Ignacio Molina, uno
de los ilustres jesuitas desterrados en Bologna. Fue traducida por el
poeta y futuro creador de la casa comercial que llevé su apellido, Ri-
chard Alsop, vecino de la ciudad de Middletown en Connecticut. Hombre
culto y bien informado, cotejé las versiones originales con la traduccién
francesa, agregindole notas explicativas, y numerosos extractos poéticos
de La Arawcana, de don Alonso de Ercilla, que comprueban las dotes
de versificador de Alsop.

Era este trabajo uno de los frutos novedosos de la Universidad de
Pensylvania, de la Sociedad Filoséfica, que abrié el primer curso de es-
paiol en 1771, a cargo del profesor Paul Fook, y del Colegio Médico.
Estaba dedicada a Benjamin Smith Barton, hombre de ciencia, compa-
fiero de Benjamin Franklin. El objeto primordial de la traduccién era
dar a conocer —como se lee en el prefacio—, la importancia de la colo-
nizacién espaiiola en América, y al mismo tiempo, una mirada hacia el
futuro en las posibilidades de una independencia de estos paises. Den-
tro del conjunto destacaba Chile como uno “de los mds importantes”,
por la fertilidad de su suelo, su clima templado y sus variadas produc-
ciones. Ademds, por el valor indémito de los araucanos, que en su lucha
por la Independencia habian preferido la muerte a la dominacién ™. La
obra fue saludada por el Dr. Mitchill, otro de los pioneros en las rela-
ciones culturales interamericanas, y obtuvo amplia circulacién. Fueron
estos reducidos materiales los que ayudaron a los viajeros en su deseo de
conocimiento de los paises hispanoamericanos.

La mayor parte de estos cronistas fueron marinos de profesién, y el
mar les habia dado una prictica ensefanza del mundo. El contacto
con ¢l Oriente, a través de las empresas a Cantén, y la comparacién
etnografica con la vida natural de las islas paradisiacas de los mares
del sur, muchas de las cuales fueron descubiertas por ellos mismos,

extracts from The Araucana of don
Alonso de Eicilla. Translated from the

o William Moulton, A Concise Extract
from the Sea Journal, written on board

the Onico, Utica, 1804, pdgs. 23, 112,
117 y 136.

10 The Geographical, Natural and Civil
History of Chili by ... Tlustrated a half-
sheet map of the country. With notes
from the spanish and french versions
and an appendix containing copious

original italian by an american gentle-
man. In two volumen. Middletown
{Conn.) Printed for 1. Riley, 1808, So-
bre ¢l tema: EP.S. The American Book
in Chile. Andean Monthly, Stgo. April,
1940, y Harry Bernstein, Origins of
Inter-American Interest, pigs. 54 y 64.
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les entregaba un inconsciente cartabén mental comparativo que templa-
ba sus imdgenes con la relatividad histérica de los desarrollos nacio-
nales,

El contorno de la visién de Chile que se dibuja en las pdginas de
estas narraciones tiene en primer plano la materialidad geografica del
pais. El conocimiento geogrifico que demuestran refleja el estado de
esa ciencia, antes del influjo moderno de Humboldt. Es una geografia
costera, es decir, les preocupa tan sélo el litoral que recorren. Ninguno
entre ellos conocié el angosto hinterland chileno, ni llegé a conocer
Santiago, la capital.

Desde el Cabo de Hornos y el Cabo Pilar los viajeros van descri-
biendo el litoral en sus accidentes orogréficos, sin mayores detalles in-
trinsecos. Son mds explicitos en el relato sobre las islas esporddicas,

poco conocidas atin para los chilenos, y que hemos aprovechado en este
libro.

Sintieron si la belleza del paisaje y la majestuosidad de la alta Cor-
dillera de los Andes los impresioné profundamente. “La apariencia
(de las montafias) —escribe Amasa Délano— es magnifica y escapa a
toda descripcién, sobre todo contempldndolas desde el puente de la
nave a unas ocho o diez millas de la costa. Son particularmente hermo-
sas a la hora del crepusculo, cuando se oculta el sol y la atmdsfera estd
clara. Brillan hacia el occidente, con hermosos reflejos, y como sus al-
turas son disparejas, forman un conjunto de lo mds interesante y esplén-
dido que pueda concebirse” **.

Uninime es también el elogio de la fertilidad de sus suelos. “Las
tierras —apunta Bernard Magee— son fértiles y capaces de producir lo

ficios.

11 Amasa Délano, Voyages, pig. 277.
Entre las noticias geogrdficas curiosas
que relata Délano estd su descripcién de
la Isla de Pascua, que pasarfa mas tar-
de a la dominacién de Chile. ‘Penetra-
mos —escribe— por la parte norte de
la isla y recorrimos en contorno las di-
ferentes partes del litoral. Vimos mu-
chas estatuas de forma humana, de gran-
des dimensiones. Calculé una altura de
20 pies a ellas y son anchas en rela-
cién con la altura. El Capitdn Cook
dice que son de piedra, pero no mencio-
na tantas COMO NOSOtros vimos, y 1O
habla de su numerosa poblacién. En mi
opinién la isla se ha poblado después
de la visita del Cap. Cook y se han cons-
truido luego estas estatuas y Otros edi-

Cerca de la playa vimos una es-
pecie de casa de unos 200 pies y otras
de diferentes formas. Algunas pare-
cfan de piedra, otras de adobe. La for-
ma mds comtn es la de silo... Los
nativos acudieron en gran nuimero, tra-
véndonos azicar, tubérculos y otras co-
sas. Calculé entre doscientas a trescien-
tas personas en la playa y me parece ha-
ber visto unos 500 en la playa norte.
Todos llevaban algln vestido; algunos
una especie de calzén alrededor de la
cintura que colgaba hacia el suelo. Juz-
gamos que eran mujeres. Uno que pa-
recia ¢l jefe daba ordenes. Nos hacfan
gestos amorosos para invitarnos a tierra”
pdgs. 355-356.
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mismo que las demis partes del mundo. El trigo es excelente, lo mismo
que Jos demis cereales que producen en gran abundancia™ 3.

William Moulton describe a la manera de una tierra de Canain los al-
rededores de Concepcién: “He visto frutillas que miden tres a cuatro
pulgadas de circunferencia; los melones son finos y sabrosos”. En Val-
paraiso se deleité con sus “manzanas, peras, duraznos, damascos, cirue-
las, lo mismo que los melones, uvas, aceitunas, naranjas, limones, higos
y limas. Nunca he visto trigo mejor que el que esta tierra produce,
pero el maiz no lo es tanto™ .

La cantidad de pescados y mariscos en la costa ¢ islas es otro de los
tépicos. “Puedo decir —resume Magee— en honor de las islas que hay
tal abundancia de pescado que por seguro no hay pais en el mundo
que lo aventaje. La langosta (crawfish) al igual se encuentra en la
misma abundancia” **,

El otro aspecto digno de atencién en estos paises —seiiala Amasa
Délano— son las minas de oro y plata que han extendido su fama en
las cuatro partes del mundo.

En estos reinos, como son llamados Chile y el Peni, hay gran abun-
dancia de ellas, aunque pocas en explotacién. He visto enorme cantidad
de cobre en Coquimbo traido de esas minas. Tienen los minerales una
ley muy alta y estdn mezclados con oro™ **.

El clima les produjo gran admiracién, y la rotacién de las estaciones
destrufa esa generalizada idea de una América hispana exclusivamente
tropical y calurosa. Pero no todo era perfecto en el cuadro geogritico,
el flagelo de los terremotos ponia su nota de suspenso y espanto en el
cuadro general. .

“Son muy frecuentes —comenta Délano—, a veces ocurren varios en
¢l mismo dia. Siempre parece haber calma cuando suceden. El temblor
comienza moderadamente y sigue creciendo. Hombres y mujeres se
precipitan a la calle aterrorizados. El primer temblor lo senti en Val-
paraiso, a la hora de comida, y la duefia de casa estaba tan fuera de
razén que me tomé fuertemente el brazo, lo que al principio no podia
entender, hasta que escuché el ruido y senti el temblor™ *.

Las observaciones ctnogrificas y socioldgicas sobre la raza y ¢l pue-
blo de Chile ocupan gran parte de las citadas narraciones. Describe
Délano a los aborigenes araucanos, apoyindose en la Cyclopaedia de
Rees que cita a la letra, salvo cuando los datos no coinciden con sus

12 lowrnal of Bernard Magee, Observa-  pigs. 82 y 91,
tions on the Island of Juan Ferndndez "4 Journal of Bernard Magee, ya ci
en: Collections of the Massachusetts rado.
Historical Society, Boston, 1835, pigs. 1 Amasa Délano, Voyages, pig. 277.
246-260, vol. 4. 14 Délano, ya citado, pdg. 489,

12 Moulton, Journal of the Onico,
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propias impresiones, Sobre la cultura de estos pueblos diserta a base
de las doctrinas del Abate Ignacio Molina expuestas en su Historia. Se
exticnde si en puntos de vista originales sobre la identidad de muchas
costumbres de los aborigenes primitivos, entre otras sobre la estructura
del idioma, la elocuencia y el hibito de hablar largo™ **.

El estamento popular propiamente dicho es observado con acuciosi-
dad. Nathaniel Appleton individualiza al chileno en el conjunto de los
pueblos del Pacifico: “El pueblo de esta ciudad (Valparaiso), apunta
en su Diario parece mis europeo que el de Pisco, pero todos ellos estin
dominados por el orgullo espadiol” **.

La composicién étnica de la poblacién en las postrimerias coloniales
es descrita con precisién. “Los habitantes de la costa de Chile —escribe
Délano— son sélo en pequefia parte europeos, es decir, espaoles, los
que gozan de una mayor estimacién que los nacidos en Chile. Basan su
orgullo en ¢l hecho que hay pocos nacidos en la peninsula, pues los es-
panoles han cruzado en gran proporcién su sangre con los aborigenes™.
“No mis del ocho por ciento de los habitantes son espafioles —recalca
Moulton— sin mezcla de sangre con los aborigenes”. Pero la homoge-
neidad y variedad era visible para ellos: “el color de los habitantes se
escalona en todos los tonos que la raza humana es susceptible. Ojos
negros y cabello duro y espeso es el natural de los espafioles, pero ha
encontrado otros con cabellos rubios, ojos claros y facciones regulares,
al igual que en cualquier otro pais del mundo™ **.

Las disposiciones de dnimo y la eficiencia del pueblo hace decir a
Richard J. Cleveland que “son generalmente amables, hospitalarios, in-
dolentes y de escasa cultura”, condicién que atribuye a la forma del
gobierno colonial “que reposa en la ignorancia del pueblo™ *.

Términos similares emplea Moulton: "Es raro encontrar personas
que quieran de buena voluntad trabajar, por lo que es frecuente topar
con mendigos y ladrones”.

Las ocupaciones campesinas y oficios urbanos los describen con proli-
jidad. Admiran a los huasos: “Montados sea en caballos mansos o ci-
marrones, cabalgan en inmejorable forma y demuestran maestria en la
conduccién del animal. Casi nunca se ven jinetes desmontados por los
animales. Como los mamelucos, pueden correr con asombrosa rapidez y
luego detenerse siibitamente. Los he visto cabalgar con extraordinaria
velocidad, hasta aproximarse unos seis pies de una casa, y alli pararse
de repente como si el animal hubiera caido muerto en el sitio. A veces

11 Délano, Voyages, pigs. 360-367. 1% Moulton, ya citado, pég. 82,

18 Nathaniel Appleton, Journal of & 20 Richard J, Cleveland, A narrative
Voyage from Salem to Mas Afwera on  of Voyages and Commercial Enterprises
the South Pacific, Essex Institute, Salem, ed. London, MDCCCXLII, pig. 47.

Muas.
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los he contemplado descender del caballo lanzado a todo galope, arras.
trdndose a su lado unas cuatro yardas. Frecuentemente se sientan a
horcajadas en la grupa en una posicién que semejan perros”.

El atuendo de los huasos diferfa también de lo que habia visto Ama-
sa Délano en sus largas peregrinaciones. “Las sillas estdn cubiertas —co-
munica— de peleros semejantes a los litigos de nuestras riendas. Tienen
la forma de una especie de cuadrado, cubierto de pieles, amarrados a la
usanza nuestra, mientras que las riendas son largas y llegan hasta la ca-
beza del caballo, donde se unen. Las riendas son alargadas, cinco o
seis pies, con una tira de cuero duro que utilizan como fusta. La silla,
similar a la nuestra, la cubren con un cuero duro, que les sirve a la vez
para montar en la grupa. La adornan con cueros de lana de oveja de
unas seis pulgadas de ancho, pintados de variados colores y elegante-
mente unidos a la silla. Este tipo de silla Juce bien y es cémoda para
¢l jinete v la cabalgadura. Para un inglés la parte mds inexplicable del
atuendo son los estribos. Son planos en el fondo, de un pie de largo,
y ancho de seis pulgadas, la parte alta dibuja un arco en la mitad, cerrado
por sus lados y por arriba, dejando tan sélo una abertura posterior para
colocar ¢l pie. Encuentro peligroso este sistema en caso de una caida,
por quedar sujetos por el pie” *.

Ademis de las actividades de los “huasos”, Délano describe los otros
tipos de ocupacién campesina y obrera, sea en las construcciones, en los
vifiedos, en las chacras y en las transacciones comerciales.

Otra porcién —agrega— se emplea en el acarreo de los productos,
monedas, oro v toda clase de mercaderias. Le extrada el elevado ni-
mero de personas empleadas en las oficinas del Gobierno, en activida-
des civiles o militares =

Sobre el trabajo femenino escribe: “La ocupacién de las muijeres es
doméstica: la cocina, la costura, pues hacen sus propios vestidos, el te-
jido, el trabajo de lenceria y la vigilancia de las labores de casa. Viven
generalmente alejadas de los trabajos pesados™.

El eterno femenino atrajo a los viajeros. “Las mujeres de Concep-
cién —dictamina Délano— pueden competir en belleza con las mujeres
de cualquier pais. Son modestas, suaves y agradables. Su vestido es
singular, llevan crinolinas pasadas de moda, de gran tamaiio, alrededor
de la estrecha cintura. En Valparaiso se visten mds a la moda europea
o0 americana” **,

# Amasa Délano, Voyages, pig. 292.

*2 Délano, pig. 295.

21 Délano, pdgs. 283 y 291. En varias
ocasiones se refiere al traje femenino.
“La urbanidad de las damas es delica-

da y agradable de manera que hay que
tener mucho estoicismo, como yo tengo,
para no dejarse cautivar. Los vestidos
son hermosos, con adornos de plata y
oro. Los peines, de oro y con ellos se
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El corte del vestido, al parecer, no gusté a los norteamericanos pues
Magee se expresa en términos similares: “Las mujeres —nos transmi-
te— son extremadamente hermosas pero la manera de vestir no fue de
nuestro agrado. Usan largas polleras que se alargan 10 a 12 pulgadas
de la cintura hacia abajo, y del peticoat pende el largo polizén de 20
yardas de seda u otros géneros, que alcanza hasta las rodillas. Tienen

la cintura estrecha, y un rebozo parecido a una manta les cubre los
hombros™ **,

El amargo Moulton completa esta descripcién al escribir: “Las mu-
jeres son insinuantes, hermosas y provocadoras, pero ignorantes y bea-
tas. Tienen mala dentadura, me imagino que es por el abuso de los
dulces, las cecinas y el mate, que beben lo mds caliente posible. Se le-
vantan temprano, toman mate, pero comen poco antes del mediodia.
Siempre toman postre y beben. Con frecuencia duermen la siesta hasta
las cuatro, y comen alegremente a las diez u once. Son aficionadas a la
musica y muchas entre ellas tocan con gracia el piano forte” **,

De la sociabilidad colectiva destacan los viajeros las entretenciones,
principalmente la musica y la danza. “El instrumento mds en boga
—nos relata Délano— es la guitarra que todas las damas tafien acom-
pafiando las voces que son muy melodiosas. Tocan también el arpa, la
espineta, el hapsicordio y los pianofortes que son comunes, y que pulsan
extremadamente bien. Los caballeros tocan la flauta y el clarinete. Bai-
lan con mayor gracia y majestad que todos los pueblos que he conocido,
Sus danzas son el minuet, las danzas de pareja, el cotillén y una muy
original llamada “fandango”, de procedencia hispanica. Esta danza la
ejecutan una dama y un caballero, a veces dos damas. Las damas y los
caballeros se rednen en casa de los amigos, pero los jévenes forman
un grupo aparte, jugando a las cartas, en grandes mesas. El juego mis
usual es el “banco”, parecido a nuestro “loo”.

Las damas nunca se incorporan al juego, se sientan en una platafor-
ma (estrado), y tocan la guitarra para entretener a los que estin ju-
gando.

Otros tipos de entretencién que apunta Délano son los paseos a
caballo, las excursiones a los buques surtos en la bahia, y las visitas *°.

Délano da pormenores sobre la moda femenina y masculina: “El

sujetan el cabello. Usan largos pendien- finamente dispuestos que les da una
3 »

tes, brazaletes para las mufecas; cadenas presencia encantadora”.

en la cintura, y zapatos con hebillas de 24 Magee, Journal, ya citado.

oro y plata. Muchos de estos adornos

estdn incrustados de piedras preciosas. ; oics
Su peinado realza con los peines muy 26 Amasa Délano, Voyages, pig. ;

25 Moulton, ya citado, pag. 92.
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traje de los caballeros —escribe— es muy parecido al que se usa en
nuestro pafs. No usan, sin embargo, los macfarlanes.

Se cubren con sombreros de copa, similares a los nuestros. Usan
también un vestido casero llamado poncho, que es muy popular. Se
fabrica con la misma tela que el de las mujeres, de colores variados, de
trama fina y sutil, con una abertura para dejar pasar la cabeza. Son tan
densas en su textura, que no dejan pasar el agua, y por eso son conve-
nientes para el jinete, que puede manejar con soltura el caballo, mien-
tras defiende el cuerpo de la lluvia *'.

Délano pasa un juicio benévolo sobre la clase dirigente, cuyas costum-
bres describe: “Los caballeros —escribe— son los espiritus mids nobles
que me ha tocado conocer. La idea que corre de que sean un pucblo
orgulloso y celoso no es verdadera. Nunca he visto gente mds ajena a
esos sentimientos”.

De las cualidades morales del pueblo, los viajeros norteamericanos
destacan la hospitalidad. "Son muy inclinados a la amistad con los in-
gleses y norteamericanos”, escribe el citado cronista. “Hay un tipo de
hospitalidad —agrega Moulton— que es general entre los chilenos, la
de invitar siempre a los extranjeros a comer en sus casas, He comido
en su compaiia en una fonda elegante, pero me urgieron en esta bien-
venida a compartir en su propia casa y hacerme familiar de ella” **,

A lo largo de este libro hemos ofrecido completa informacién sobre
la carifiosa recepcién y las multiples atenciones que recibieron los mari-
nos y comerciantes norteamericanos en el pais. El pueblo y las autori-
dades demostraron al igual un profundo interés por informarse de la
vida en los Estados Unidos y de sus formas de gobierno, sentimientos
que van a aflorar a la hora de la Independencia en los escritos de Manuel
de Salas y Camilo Henriquez.

Mas fuerte atin que la rivalidad politica fue el aspecto religioso, el
que complicé las relaciones entre los Estados Unidos y los paises ame-
ricanos en la época colonial. “El odio a Espafia y a sus formas de vida
—escribe un especialista— estaba hondamente enraizado y persistia
en la mentalidad de los colonos ingleses de Norteamérica” *,

La resistencia al “papismo”, herencia dogmitica de la Reforma y de

27 Delano, Voyages. los cojines como soporte La charla es
“% Amasa Délano, ya citado pdg. 295. viva e inocente. Las mujeres cantan bien
Sobre ls manera de recibir, escribe: v una de las galanterfas de los hombres
“Uno de los lados del salén es mds ele- s pasarles la guitarra para que los de-
vado, cubierto con alfombras y cojines. leiten con la musica”.
Las sillas se colocan en el muro. Se 20 Stanley  William, The Spanmish
sientan en el estrado, con las piernas  Background of American Literature, Ya-
cruzadas a la manera de la moda turca. le University Press, 1955, pdg. 3.
Al reclinarse el caballero toma uno de
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la Contrarreforma, es decir, el combate en nombre del protestantismo
a la concepcién catélica, apostélica y romana, es uno de los elementos
psicolégicos que impidié a los norteamericanos ver claro en el proble-
ma espiritual latinoamericano. Adoptaron frente a ellos una actitud
mesidnica, tratando de desarraigar las bases religiosas de la existencia
hispdnica, para convertirlos a la “religién pura”, de las iglesias refor-

Desde el siglo xvi1 los tedlogos puritanos inician esta campaiia de
“conversién”. El juez Samuel Sewall aspiraba a la formacién de una
“Nueva Jerusalén", con los indios de México. En 1696 Cotton Mather
aprende los rudimentos del espaiiol, para escribir su famoso “tract”, la
ptimera version de su libro La Religién Pura en Doce Palabras Fieles,
que sale a la luz en Boston con las adiciones de La Fe del Cristiano. En
Veinte Cuatro Articulos de la Institucién de Cristo. Un ensayo para
llevar la religion a la América Espanola ™.

La actitud violenta y agresiva de los puritanos pasé a informar
una politica religiosa absorbente, que se mezcla con las primeras tenta-
tivas comerciales y politicas para conquistar los mercados econdmicos
latinoamericanos.

Este complejo psicolégico de superioridad, arraigado en una doctri-
na teoldgica aceptada, va a ensombrecer las relaciones primeras.

Los viajeros imbuidos en estos principios aplican la lupa mental que
deforma el sentido bisico de las costumbres que observaban en el Con-
tinente.

Basta recorrer ¢l texto de los libros citados para darse cuenta de
esta ausencia de un criterio verdaderamente racionalista critico compa-
rativo. William Moulton, por ejemplo, se burla con sana de las ceremo-
nias religiosas a las que concurre en Concepcidn o Valparaiso. Describe
en términos oprobiosos la conducta de los “padres”, transmitiendo anéc-
dotas desvergonzadas sobre el P. Sebastidn de Génova, de acuerdo a lo
que le habia contado ¢l Cap. inglés Roberts ™.

Por lo demis este sentimiento era reciproco y el miedo a los “heré-
ticos” de las autoridades peninsulares fue compartido por las diversas
clases sociales de Hispanoamérica a lo largo de los siglos de la Colonia

a0 Utilizamos los datos de Harry Berns- # William Moulton, Jowrnal, ya <
teln, Origins of Inter-American Interest, tado, pdgs. 84 y 93,
Philadephia, 1945, pigs. 66-71.

303



Carituro XXX

EL INFLUJO NORTEAMERICANO EN CHILE EN LA EPOCA
COLONIAL

La presencia norteamericana en Chile no puede medirse por el cau-
dal de sangre, simiente y tronco, que hayan dejado sus ciudadanos en
la demografia nacional. La escasa importancia cuantitativa de su aporte
queda atestiguado en el primer censo de extranjeros, ordenado por el
Gobernador Francisco Garcla Carrasco, después del decreto de expul-
si6n firmado el 28 de noviembre de 1809. Allf se sefiala un contingente
de 79 extranjeros, de los cuales 10 eran americanos *.

Sin embargo esta cifra no corresponde en estricta verdad histérica
a la realidad e intentaremos, aunque sea sdjetivo y anecddtico, un ras-
treo, con un cedazo mds fino que el estadistico, de los elementos humanos
que hayan dejado huella de su presencia en Chile colonial.

Sin duda, conjeturalmente fueron muchos los marinos desertores
que permanccieron ocultos o tolerados en los puertos del litoral, ingre-
sando a las capas bajas y andnimas de la sociedad. Tenemos el triste
ejemplo de la trigica vida de Jorge Howe, capitdn de la Onico, que vino
a morir en Valparaiso en la mayor tristeza e indigencia, como tenemos
relatado.

De la curiosa sociabilidad chileno-norteamericana en las islas nos
hemos extendido en otros capitulos, pero ignoramos el nimero de los
loberos y balleneros que terminaron su vida en el pais o los de aquellos
que por los lazos del amor violento o el deseo, hayan formado hogar o
atado lazos efimeros o fecundos con mujeres chilenas.

1 Diego Barros Arana, Historia Gene-
ral de Chile, Tomo VII, Santiago 1886,
pig. 453, En esta ndmina se contaron
Jos extranjeros que habian comprado
carta de naturalizacién. Sobre los decre-
tos de expulsién, Diego Barros Arana,
Historia, ya citada, vol. VIII, Santiago

1887, pdg. 105. Sobre la “Condicién Ju-
ridica del Extranjero durante la época
colonial” ver el resumen de Alejandro
Fuenzalida Granddén en su libro "l
Evolucién Social de Chile” (1541-1816)
Santiage, 1906, cap. V., pigs. 65-86.
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A estos imponderables hay que agregar los datos que aporta el P.
Melchor Martinez en su monografia Revolucién de Chile, fuente pre-
ciosa para el estudio de las influencias anglosajonas. “Se quedan —es-
cribe— muchos en tierra con el titulo de desertores, enfermos, médicos,
artistas, etc.” °.

“Estos individuos —escribe el historiador Barros Arana— atrafdos
por la benignidad del clima, por una inclinacién aventurera o por la
esperanza de hecer ripidamente fortuna en un pais que crefan tan rico
como inexplotado, abandonaban su antigua carrera y se establecian en
los campos y en las cindades, donde algunos de ellos se hicieron estimar
por su laboriosidad, por su honradez y hasta por sus conocimientos,
gue sin ser considerables, los colocaba en la categoria de los hombres
mis ilustrados del pais” "

De los artistas, o sea artesanos, se ha ocupado William Moulton, a
quienes, seglin sus palabras, las propias autoridades inducian a de-
sertar,

"Desde Nueva Inglaterra —apunta— vinieron hace poco cuatro
mecdnicos con las herramientas de sus respectivos oficios, de un costo
de 100 délares cada uno, mds los gastos del pasaje. Estos hombres ve-
nian con grandes expectativas de hacer fortuna, y eran agudos hombres
de empresa. Trabajaron sélo diez meses, pues tres de ellos abandona-
ron el pafs, pagando su pasaje a una isla del Pacifico donde esperaban

encontrar medios para el regreso a su tierra natal™ ¥,

Una suerte similar tuvieron los mecdnicos contratados por el Go-
bernador Don Ambrosio O'Higgins para las obras de mano de la recons-
truccién de la ciudad de Osorno.

De los médicos, hablaremos a continuacién del Dr. David Frost y
Manuel Jesis Hooy (Hoy), cirujano del Warren.

En las capas superiores de la sociedad chilena encontramos ya en el
siglo xviir algunos troncos gencalégicos que han tenido cierta trascen-
dencia social por haber dado origen a connotadas familias americano-
chilenas. Las mds importantes en orden cronoldgico son los: Délano,
los Frost, v en un lato sentido, los Hoevel.

Aunque Amasa Délano, oriundo de Duxbury, ciudad de la histérica

* Fr. Melchor Martinez, Memoria His-
tdrica sobre la Revolucion de Chile des-
de el cautiverio de Fernando V11, hasta
1814, escrita por orden del Rey. Valpa-
rafso, marzo de 1848, pig. 14.

" Di=go Barros Arana, Historia Gene-
ral de Chile, Tomo VI1I, ya citado, pig-
452.

' William Moulton, fournal written on
board the Onico, Utica, 1804, pig. 97.
“La mayor parte de los gobernadores
—escribe  (pdg. 84)— con insistencia
requieren de los marinos que deserten.
en especial a los mecinicos se establez-
can en el pais A veces los detienen
hasta que zarpe el buque”.
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&ﬁ u:.tﬂ?moﬂth. y su herm Samuel visitaron con calma y deten-

costas, intervini como hemos visto, en angustiosos
problemas nacionales, no fueron ellos mismos los troncos progenitores
de esta familia que iba a alcanzar distincién en las esferas comerciales e
intelectuales de Chile en ¢l correr del siglo xix. Emparentados colateral-
mente, Amasa vy Samuel, con la familia del Presidente Franklin Délano
Roosevelt y su esposa Eleonore, en 1934 ¢l ilustre mandatario norteame-
ricano obsequié a la Universidad de Chile, en prueba de afecto, un
ciemplar de la valiosa crénica de Amasa, A marrative of voyages and
travels in the northern bemispbere, estampando una carifiosa dedicato-
ria; “May the modest part which my kinsman Amasa Délano played
in the building up Chile encourage further fruitful cooperation between
our people who shares the common ideas of justice, peace and huma-
nity".

Los lazos directos de sangre fueron establecidos por Pablo Délano
Jefferson (1775-1842), uno de los 21 hijos de Nathan Délano de
Fairhaven *, “un marino competente y heroico al mismo tiempo que
serio y honorable”, en palabras de Barros Arana. Como capitdn de la
carbeta Independencia participé en las luchas por la emancipacién y en
la expedicion libertadora del Perd, distinguiéndose después en mdltiples
empresas precursoras de la economia nacional.

De sus hijos vinieron a Chile, Pablo (1806-1881), el heroico nifio
de 12 afos que tomara parte en la captura de la Esmeralda, junto con
Lord Cochrane. Se establecié més tarde en La Serena, y por su matti-
monio con Teresa Gregoria Edwards Ossandén, en quien wvo 13 hijos,
penetrd en los circulos financieros.

Guillermo (1807-1877), su hermano, demostré idénticas condicio-
nes intelectuales y financieras, animando el negocio de molinos en Con-
cepeion y dando prucbas de gran imaginacién comercial °.

Estrechamente vinculado al grupo de los Délano, por lazos de ma-
trimonio, esté el Dr. David Frost, de New York, otro de los troncos
genealégicos chileno-norteamericanos de raigambre colonial. Médico de
a bordo de la fragata Maryland, Cap. Jonathan Perry recorrié en 1806-
1807 las regiones del norte, interesindose en los negocios del cobre.
Regresé después a Chile, estableciéndose en La Serena en 1811. Casé
con doia Paula Ossandén Iribarren y tuvo larga descendencia. En 1818
fue nombrado Cénsul de los Estados Unidos en Talcahuano. Aios des-
pués hacia venir a Chile a su sobrino Samuel Frost Haviland, que casé

# Samue! Elliot Morrison, The Mariti  moria de nuestra alumna Srta.  Adela
we Histary of New England, Boston:  Davies Correa, Una familia norteamerics
New York, 1925, pig. 114 na en Chile: Los Délanos, Santingo, mar-

o Aprovechamos los datos de la me- 2o de 1966,
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con una de sus cuiadas. Murié en 1826 rodeado del prestigio de una
sélida reputacién social y econémica *.

Desde los Estados Unidos vino como médico a bordo de la Warren,
el Dr. Manuel Jestis Hooy o Hoy, en la descuidada transcripcién docu-
mental de los nombres extranjeros. Después del ruidoso comiso de la
nave pidié permiso para regresar a su tierra natal, pero luego se estable-
¢ié en Concepcidn, ejerciendo su profesién. El historiador de la medi-
cina en Chile, Dr. Laval da cuenta de un informe del facultativo sus-
crito en 1809, solicitado por el Obispo para la posible ubicacién del
nuevo hospital de Concepcidn .

Por haber estado ausente del pais en los ultimos afios coloniales,
Mateo Arnaldo Hoevel, sueco de origen y norteamericano de naturali-
zacion, nos abstenemos de comentar, por ahora, su extraordinaria parti-
cipacion en la vida del pais " a partir de 1810.

La vinculacién racial es una minima parte del influjo norteamericano
en Chile. Los marinos fueron hdbiles para detectar bajo la apariencia
tranquila de la dominacién hispdnica un sentimiento de independencia,
basado en los vagos anhelos del espiritu de la Tlustracién. Y junto con
detectarlo trataron de acelerar este proceso latente, sea por las perspec-
tivas econdmicas que le podia ofrecer una América libre y soberana
en lo politico, abierta al comercio internacional, sea por proselitismo
hacia la causa democritica, sistema bajo el cual ellos habian encontrado
la prosperidad.

William Moulton en su trato amical con personalidades de Talcahua-
no vy Concepcidn, ha recogido con habilidad estas confesiones musitadas
cual susurro en un ambiente represivo, y las pdginas de su Diario defi-
nen con acierto esta inquietud reinante; el 4 de enero de 1802 apunta
en su Diario: “Don (en blanco en el texto), un oficial v hombre culto
posee los conocimientos gencrales mds profundos sobre la historia sa-
grada y civil de todas las personas que he topado en Chile. A menudo
hace guardia en ¢l bugue. A pesar de ser sociable y bien educado, no
podia ocultar una opresion oculta que lo embargaba y que era comen-
tada entre nosotros. Al fin logramos entretenerlo para que descubriera
la secreta causa de su estado. Una oportunidad se presenté en mi

* Sobre los Frost en Chile: Archivo * Archivo Nacional, Capitania Vol.
Nacional. Archivo Judicial de La Se- 398. Datos comunicados por el Dr. En-
rena. Legajo N® 36, Quien sabe (Sa- rique Laval, que mucho agradecemos

muel Hilman) Old Timers British and
American, Santiago sf. (1901), pdg. 74.
Sobre su matrimonio y descendencia:
Guillermo Cuadra Gormaz, Familias Co-
loniales de Sanmtiago, Santiago, 1918, to-
mo II, pdg. 25.

(Carta de 20 de enero de 1969).

v Ver nuestro folleto, Don Mateo Ar-
naldo Hoevel (1773-1819), Santiago
1941, tirada aparte de la Revista Chilena
de Historia y Geografia.
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cabina, estando sélo aquellos a quienes ¢l queria abrir su corazén. Era
nlgovududcum:ntcconmovado:oburvummocimcsamcdidaquc
““""“'?'hﬂwdcmdcpmiénrmsedad. El fuego de la In-
depmdenmcsﬁcmdimdocnmtodoslmpﬂmdc}m&iu.nosde-
cia, y los pueblos estin formando grupos selectos de dos, tres o cuatro
que se lgl'upln en clubes en todas las ciudades importantes, confederdn-
dose bajo ciertos compromisos v comunicindose las noticias unos a otros.
Elm“““dfdh‘}'m“lpﬁiﬂnldodchsidmdcmmdmdén.
Creia firmemente que se romperian las cadenas de la tirania, y que si
el trono de Carlos IV fuera ocupado por un sucesor, en menos de medio
siglo estaria vacante. Nos declaré que pondria en ello todo su fervor,
2unque tuviera que sacrificarse por la causa” '°.

Partiendo de esta realidad psicolégica de descontento, algunos via-
jeros dedicaron sus esfuerzos a la obra de propaganda de las nuevas
ideas libertarias. Uno de los mds connotados fue William Shaler, el
llamado “apéstol de la libertad racional”. Nacido en 1775, en la loca-
lidad de Bridgeport, en el estado de Connecticut: huérfano a los 13 ados,
se entregs, como su padre Timothy, a la vida del mar.

"Sus aventuras —escribe su bidgrafo, Roy F. Nichols— lo pusieron
en contacto con los puertos europeos en los dias iniciales de la Revolu-
cién Francesa, y su experiencia juvenil en la guerra norteamericana lo
habia preparado para adherir con entusiasmo a esta causa”.

Tomé contacto con Hispanoamérica en su viaje a Montevideo y
Buenos Aires a bordo de la fragata The Friends, en el verano de 1799,y
entusiasmado con las posibilidades que ofrecia el continente, pensaba en
un proximo regreso. No sélo queria ver nuevas tierras aprovechables
para mejorar su situacién financiera, sino “plantar la semilla de la Ii-
bertad™ "',

A bordo de la frasata Lelia Bird y asociado con el animoso Richard
J. Cleveland y ¢l romintico Conde de Roussillon, trataron de forzar, en
forma clandestina, ¢l monopolio espaiol en el Pacifico.

Hemos descrito en detalle sus dos meses de estadia en Valparaiso, y
sus luchas contra los abusos de! Gobernador Francisco Garcia Carrasco.
Pero estos meses no fueron perdidos v por medio de su contacto con
los mejores criollos “conocié el descontento y conversé atin de libertad™.

“Durante nuestra estadia en Valparaiso, apunta Richard J. Cleve-
land, en su libro de viaje, llegamos a concctarnos con diversas familias

10 William Moulton, Journal on board  Hisworia y Geografia, pig. 6.
the Onico, ya citado, pigs. 82-83, Las 11 Roy F. Nichols, ‘.Vr'lf:’aml Sim.fwt,
aprovechamos en nuestro folleto, La Mi-  New England Apostle of Ranm‘rm' L
sidn Bland en Chile, Santiago 1936, ti-  berty, tirada aparte de New England
rada aparte de la Revista Chilena de  Quarterly, 1X (1938).
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del pais, y tomamos la costumbre de visitarlas. Los nativos simpatiza-
ban con nosotros y condenaban la politica inamistosa de sus gobernantes.

Parecian, en general, estar despertando y ddndose cuenta del estado
de vasallaje en que eran tenidos por las autoridades. Los puestos de
honor y de provecho estaban exclusivamente en manos de los espafio-
les, lo que producia molestias a los criollos.

Estallidos de indignacién por estas y otras causas se advertian,
siempre acompanados por la esperanza de que el perfodo de emancipa-
cién no estaba lejos.

Estos sentimientos que compartiamos nos permitian trazar un pa-
ralelo entre nuestros respectivos paises. Les explicdbamos nuestra pro-
pia situacién durante ¢l periodo colonial en los Estados Unidos, y les
sefialdbamos la fuerza que habian demostrado los norteamericanos en
los comienzos de la Revolucién, y las ventajas que ellos obtendrian de
los productos de la tierra y los precios rebajados con que recibirian las
mercaderias europeas, cuando el comercio se viera libre de las cadenas
con que la tiranfa y la locura los tenian atados. Les demostribamos ade-
mis el efecto de postracién y enervamiento que sufria la mente en ese
estado de dependencia y vasallaje.

Para hacerles comprender mejor el sentido de la causa, les dimos
copia de nuestra Constitucién Federal, y una traduccién al espaiol de
la Declaracién de nuestra Independencia” '*.

A su regreso a los Estados Unidos, William Shaler continué ocupan-
dose de los asuntos americanos, y unido a su amigo, Richard Alsop, se
ocupé de la traduccién de la Historia Civil y Politica de Chile, del Aba-
te Molina **.

Y no fue el caso de Shaler y sus amigos, algo aislado y circunstan-
cial, la lucha antihispdnica encontré otros paladines, como ser la enig-
mdtica personalidad de Procopio Jacinto Pollock, natural de Boston,
nacido alrededor de 1786.

En su calidad de sobrecargo de la requisada fragata Warren, y ter-
minado el proceso, Pollock solicité del Gobernador de Concepcidn el
permiso para pasar a Santiago, alegando “falta de salud por efecto de
la intemperie de este clima”. La solicitud elevada el 2 de octubre de
1807 siguié el pesado trdmite burocrdtico. Las autoridades pensaron
que era mejor “transportarlo a su patria, via Callao”, pero para evitar
gastos fue por dltimo conducido a Valparaiso '*, Tras multiples trami-

12 Richard ]. Cleveland, A narrative ty of Pennsylvania Press, 1943, pdg. 64
of voyages and commercial enterprises, y nota 47.
London MDCCCXLII, pdg. 47. t4 Archivo Nacional, Capitania Gene-
¥iHarry Bernstein, Origins of Inter ral, vol. 336.
American Interest, 1700-1812, Universi-
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Su actividad politica precursora fue tenaz y positiva. “Se ocupaba
—escribe Barros Arana— de divulgar informes desfavorables a Espafia
y en propagar doctrinas revolucionarias, recomendando las excelencias
del sistema r:public:‘anu. De su actividad, realizada en compaiiia de
copnomdos compatriotas, son particularmente famosas sus hojas manus-
critas, las llamadas Gacetas de Procopio, un resumen de noticias extrac-
tadas dt las gacetas inglesas y puestas en idioma castellano, para que
los chilenos no se dejaran enganar por los periédicos y demis publicacio-
nes que venian de Espafia™ ™.

Jaime Eyzaguirre publicé uno de sus mimeros, al parecer enviado
desde Buenos Aires, donde estaba refugisdo después de su expulsion
por orden del Gobernador Francisco Garcia Carrasco. Alli podemos
ver su ingeniosa téenica de aplicar hechos histdricos de la revolucién
norteamericana a la realidad nacional. Al tenor copiamos uno de estos
manifiestos:

iLos tiempos son tremendos! ;El fuego y el sable se acercan! Ame-
ricanos, ciudadanos, defended nuestras preciosas, invaluables libertades.
Mejor es perecer luchando como hombres de ser depravados y escla-
vizados. En vuestro pais resuena la alarma en una voz de tempestad.
No os podréis hacer sordos el presente llamamiento de vuestro patrio-
tismo. No dormiréis seguros interin tengdis los enemigos a nuestras
puertas '’

Procopio Pollock continué siendo bizarra figura en el ambiente na-
cional, a través de su amistad con el jurista Juan Martinez de Rozas, v
sus intereses por la politica nunca desmayaron, aun después de la Inde-
pendencia a la que habia contribuido con sus aportes ideoldgicos **.

Y estos casos individuales no son aislados, el P. Melchor Martinez,
testigo irrecusable de estos hechos, indica que: “En todos los puertos,
ciudades v principalmente las capitales, conozco establecidos muchos de
estos bostoneses que ademds de cultivar la semilla seductora verbalmen-
te, mantienen correspondencia con su Repiblica, encargan y reciben los
escritos libertarios de su Patria, los esparcen, persuaden como buenos

apostoles de tal secta™

15 Archive Nacional. Notarial de San-
tiago, Diaz, 1809, fojas 225,

1% Dicgo Bartos Arana, Historia Gene-
ral de Chile, Tomo VIII, Santiago, 1884,
pig. 106 y not 39, ¥ Tome IX, pig.
626, nota 1,

1 Jaime Eyanguirre  Guriéreez, Las
Gacetas de Procopio, Revista Chilens,

Ado XIV, Nt 121-122, mayo-junio 1930,
pags. 499301

1 José Zapiola, Recuerdos de Treinta
Afies. (1810-1840). 8 od. a cargo de
E.PS. Santiago, 1943, pig. 140, Al igual
nuestro articulo "A Yankee predecessor
of Chile Independence, Andean Monthly,
October 1939, pigs. 29-31,
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En vano el Gobierno metropolitano y las autoridades coloniales,
como lo hemos senalado en las pdginas de este libro, trataron de expul-
sar a los norteamericanos de estas islas de Santa Maria, la Mocha o Mis
Afuera; en vano pusieron obsticulos para detener los peligros de la
propaganda revolucionaria, el proceso estaba en marcha,

Ya desde 1791, la Monarquia Espanola tomé las precauciones al
respecto, y por Real Cédula, firmada en Aranjuez, ¢l 18 de mayo de
1791 declaraba:

“Noticioso ¢l Rey de que entre los géneros comerciales de merceria
fina se han introducido en algunas partes de Indias, particularmente
en el Reyno del Pert, relojes de faltriquera, cajas para tabacos de polvo,
y algunas monedas en que se advierte grabada una mujer vestida de
blanco, con una bandera en la mano y alrededor una inscripcién que
dice Libertad Americana, se han expedido las Reales Ordenes por cau-
sar mucho perjuicio a la tranquilidad piblica . .. no se introduzcan los
expresados objetos, ni ninguna especie de moneda que tenga alusién a
la Libertad de las Colonias Anglo-Americanas, haciendo recoger con pru-
dencia y sin dar a entender el motivo, las que se hallaren esparcidas si
las hubiere™.

El Presidente Don Ambrosio O'Higgins comunica la orden a “las
aduanas y gobernadores de los puertos habilitados”, el dia 27 de octu-
bre del citado afio ™.

El temor de los contagios espirituales fue constante en las autorida-
des, v ademds de las tentativas de desarraigo individual de los ciudada-
nos ingleses v norteamericanos que hemos expuesto en “noviembre de
1809, creyendo el gobierno de la colonia, no sin razén, que algunos de
estos extranjeros fomentaban las ideas revolucionarias que habfan co-
menzado a germinar, determind expulsarlos”, recomendaciones que fue-
ron renovadas por la Junta Central de Espafia en el mismo afio *.

Hay consenso undnime entre los historiadores para justipreciar el
aporte de los norteamericanos en el proceso de Independencia.

Diego Barros Arana, Benjamin Vicufa Mackenna y en especial
Miguel Luis Amundtegui, han presentado el cuadro de estas influencias.
Pareja opinién encontramos entre los investigadores norteamericanos.
“Influencias comerciales y culturales— apunta en sus conclusiones Harry
Bernstein— acompafiaron antes de 1810 los primeros pasos de la Inde-
pendencia Latinoamericana *',

Fueron los loberos y los balleneros —dictamina John J. Johnson—

1 Archivo Nacional. Reales Cédulas. pidg. 453.
Capitania General, vol. 740. 21 Harry Bernstein, Origins of Inter-
* Diego Barros Arana, Historia Ge- American Imterest 1700-1812, ya citado,
neral de Chile, Tomo VII, ya citado, pdg. 101.
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los que al surcar las aguas del Pacifico Sur, abrieron las vias para la pe
netracién comercial de los Estados Unidos en el actual Chile” 2.

Un novelista genial en su prodigiosa epopeya marinera, Mobby Dick,
Herman Melville ha destacado este aserto, al escribir entre los comen-
tarios de su novela: “Antes que los balleneros doblaran el Cabo de
Hornos no habia comercio sino colonial y escasamente un intercambio
entre Europa y las opulentas provincias del Pacifico. Fueron los ba-
lleneros los que quebraron la politica celosa de la Corona de Espada,
al tocar esas colonias; y si el espacio lo permitiera se podria comprobar
cémo la accién de los balleneros fue en dltimo término la que libers al
Perti y Chile del yugo de la vieja Espafia y establecié la eterna demo-
cracia en esas regiones” *',

Estos explotadores audaces fueron bautizados con el nombre de
Boston men, los bostoneses, pues como escribe Munro, lo mismo que en
la época de las cruzadas los sarracenos llamaron “francos” a todos los
cruzados, por la importancia que tenia la nacién francesa, asi, detrds de
los “bostoneses” estaba la nacién norteamericana **.

La evaluacién de estos aportes es temprana en la historiografia na-
cional, en el alba misma del proceso emancipador.

Fray Melchor Martinez, encargado por el Rey de estudiar en Chile
estas implicaciones, es el cronista que mayor caudal de datos retdne so-
bre estas materias. Martinez, racionalista en su tesis, buscaba las causas
intelectuales (parciales las llama él) que habian influido en los hechos.
Senialé dos acontecimientos fundamentales: la Independencia de los
Estados Unidos y la Revolucién Francesa. “Las Américas —raciocina—
recibieron desde los principios el sistema de la Revolucién Francesa
como el més anilogo v conforme a sus deseos; pues este nuevo mundo
cree que ya llegé al estado de pubertad, y que puede muy bien regirse
sin tutores ni curadores que los sostengan... Cuyo concepto halagiie-
fio, abrigado y fumentado en el seno de la América hace algin tiempo
ha recibido cuerpo y robustez tltimamente en el ejemplo constante y
manifiesto de los Estados Unidos, que siendo una pequefa parte de su
vasto cuerpo ha conseguido su independencia”.

El aporte lo expresa el historiador Martinez, en forma clara, lo que
justifica la insercién completa de los pdrrafos pertinentes de su inte-

resante memoria:
"Esta repiiblica que abrié la primera puerta la libertad americana, y rom-

22 John J. Johnson, Early Relations of The Modern Library, New York, 1930,

the United States with Chile, tirada pig. 15‘7.
aparte de "The Pacific Historical Review”, 24 Wilfred Harold Munro, Tales of

Vol. XIII, N* 3, sept. 1944, pdg. 260 an old sea port.
23 Herman Melville, Mobby Dick, Ed.
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pié los lazos que la unian a Europa, se ofrece como modelo a todas estas dilatadas
colonias, sirviendo como levadura, que aunque en pequena porcién fermenta y
concierta en su gusto y naturaleza un cuerpo muy crecido de masas... La repu-
blica Bostenesa, aislada y rodeada de tantos pueblos deseosos de imitar sus ideas
de libertad, considera y teme al mismo tiempo la debilidad de su existencia, y
por esta razén excita sus mayores esfuerzos para engrandecer su pequefiez y gene-
ralizar su sistema como medio tunico de su firmeza y subsistencia. A este fin pone
en movimiento tcdos los recursos imaginables para atraer a los americanos a su
depravado intento. El comercio clandestino y el permiso de la pesca de ballenas,
los introduce en todas las costas, puertos, islas y demds posesiones espafolas, ddn-
dole ocasién a persuadir a los americanos el floreciente estado y ventajosa situacion
del pafs, afeindoles como una ignominiosa esclavitud el gobierno colonial y la su-
jecién a la Matriz de Europa” . ..

Estos gravisimos y efectivos males se podian remediar en gran parte
prohibiendo a dichos bostoneses la pesca en estos mares del sur, espe-
cialmente en esta banda del Cabo de Hornos, pues con dicho permiso
arriban frecuentemente a nuestras costas, introducen géneros de contra-
bando, entran con frecuencia en los puertos simulando escasez de agua-
da, alguna pequefia averia y otros infinitos pretextos, y permanecen
en ecllos, entablan conexiones y amistades, traen y llevan corresponden-
ca... haciendo (como me respondié uno de ellos) el oficio de abo-
gados y defensores de la libertad del hombre, dindole a conocer la inde-
pendencia y libertad que le compete” **.

Vanas fueron, como hemos repetidamente afirmado, estas actitudes
teéricas y contraproducentes del Gobierno Espafol, el proceso ideoldgi-
co y positivo estaba en marcha. Y a la hora solemne de la Independen-
cia el ideario norteamericano afluye con elocuencia en el pensar politi-
co de José Miguel Carrera, Manuel de Salas, Juan Martinez de Rozas,
Camilo Henriquez v José Miguel Infante y tantas otras personalidades
que se inspiraron en los conceptos democriticos de la repiblica norte-
americana.

25 Fr. Melchor Martinez, Memoria 257-288. En especial pags. 263-267. W-

Historica sobre la Revolucién de Chile,
ya citada, pdgs. 13-14. Al igual, Miguel
Luis Amundtegui, Los Precursores de la
Independencia de Chile, Tomo 1II, San-
tiago, 1872, cap. V: Las Revoluciones
de Estados Unidos y de Francia, pégs.

lliam Miller Collier y Guillermo Felia
Cruz, La primera misién de los Estados
Unidos en Chile, Santiago, 1926, pags.
26-39 y Harry Bernstein, Origins of
Inter-American Interest, ya citado, pig.
81.
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APENDICE N1

BUQUES NORTEAMERICANOS EN CHILE (1788 - 1809)
1788

Columbia Rediviva, fragata, 210 toneladas. Cap. John Kendrick,
de Boston. Rumbo al N. W, Pertenecia a John Barrel, Samuel
Brown, Charles Bulfinch, John Derby, Crowell Hatch y John
M. Pintard. Fue el primer buque norteamericano que entrara en
el Pacifico. Anclé en Juan Fernindez el 22 de mayo arrastrada
por un temporal. Se la creyé contrabandista y su estada dio
origen a la separacién del Gobernador de la isla, Blas Gonzilez.
y @ una seric de incidencias. Permanecié unos dias en la isla
prosiguiendo su histérico crucero ai N. W.

Lady Washington, balandra, 90 toneladas, Cap. Robert Gray.
Viajé en compaiifa de la Columbia hasta 100 leguas al sur de Juan
Fernindez, donde un temporal las separé. No tocd en nuestras
islas.

1791 - 1792

Beaver, fragata ballenera. Cap. Paul Worth. Zarpd de Nantucket
el 3 de agosto y volvié el 25 de marzo de 1793, con 1.100 ba-
rriles de aceite de esperma v 200 barriles de aceite. El primer
ballenero norteamericano en el Pacifico. Fue detenido en el Ca-
llao y expulsada sin viveres. Debié tocar en las islas.

Rebecca, fragata ballenera en Nantucket, Cap. Seth Folger. En el
Puerto de Santa Maria (Portugal) el 6 de noviembre de 1791.
Volvié el 8 de abril de 1793 con 800 barriles de esperma y 240
de aceite. Entré el 19 de septiembre de 1792 a Juan Ferndndez.

Washington, ballenera de Nantucker, Cap. George Bunker. Es-
taba en Santa Marfa (Portugal) el 3 de abril de 1792, Atravesé
¢l Cabo de Hornos. Regresé en abtil de 1793 con 800 barriles
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12,

13.

14,

15.

de esperma y 400 de aceite. Fue el primer buque norteamericano
que enarbolara la bandera patria en el Perd.

Héctor, ballenera de Nantucket, Cap. Thomas Brook. Estuvo en
Santa Maria (Portugal) en junio de 1792. Regresé el 8 de abril
de 1793, con 700 barriles de esperma y 500 de aceite.
Hurricane, ballenera de Nantucket, Cap. Benjamin Whippy. Re-
calé en la isla de Santa Maria (Portugal) en noviembre de 1792
rumbo al Pacifico.

Swan, ballenera de Nantucket, Cap. Robert Meade. Estuvo en
la isla de Santa Maria (Portugal) ¢! 6 de noviembre de 1791,
con destino al Pacifico.

Favowrite, ballenera de Nantucket, Cap. G. Barker. Avistada en la
costa de Chile el 3 de abril de 1792.

Friendship, ballenera de Nantucket, Cap. Obed Barnard. En la
costa de Chile, tenfa un cargamento de 500 barriles.

Mannery, (tal vez Minerva), Cap. Seth Coffin. Tenia a bordo,
a la altura de Tarapacd, en 1792, 300 barriles.

Warren, ballenera de Nantucket, Cap. Robert Meader. Tenia en
la costa 400 barriles. Entré el 19 de septiembre de 1792 a Juan
Fernindez en compaiia de la Rebecca. Volvid en 1793.
Rebecca, ballenera de New Bedford, 175 toneladas, Cap. Joseph
Russel and Sons y Mr. Howland. Zarpé el 28 de septiembre
de 1791. El 4 de noviembre estaba en el Puerto de Buenaventu-
ra (Portugal). Se hizo nuevamente a la mar el 29 de noviembre.
En febrero cruzé el Cabo de Hornos. Recorrid la costa de Chile
hasta Mejillones. Prosiguié a Arica. Regresé el 23 de febrero
de 1793. La primera de su puerto en el Pacifico.

Hope, bergantin de 80 toneladas de la matricula de Boston,
propiedad de Thomas H. Perkins y James Magee. Cap. Joseph
Ingraham, oficial de la Columbia. Zarpé el 17 de septiembre de
1790. Navegé en convoy con la ballenera francesa Necker. A
bordo venia el piloto chilote José Alejo Oyanguren. Se creyé
fuera contrabandista. Se envié en su persecucién al bergantin
Santa Rosa. Parece que la Hope, con el nombre traducido de
Esperanza, estuvo en Valparaiso en mayo de 1793.

Hanecok, bergantin de 175 toneladas de la matricula de Boston,
propiedad de Samuel Crowell y Creighton. Cap. Samuel Crowell.
Zarpé en noviembre de 1790 con destino al N. W. Se detuvo en
Staten Island para cazar lobos. Después de una violenta tempes-
tad en ¢l Cabo de Hornos anclé en la isla de Mds Afuera. Con-
tinué al N. W. y Hawai.
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1792

Jefferson, tragata de 150 toneladas, de Boston, propiedad de J.
and'T. Lamb, capitin Josish Roberta. Zarpé de Boston el 28 de
noviembre de 1791. Pasé el Cabo de Hornos en compaiifa de la
Margaret, separindose luego por causa de un temporal. El 30 de
mayo de 1792 avisté Juan Fernindez. Baj6 a tierra el hijo de
John Kendrick, capitin de la Columbia. No se le permitié dete-
nerse en la isla, dindosele Grdenes que pasara a Valparafso, El
4 de junio anclé en dicho puerto. El Gobernador de Chile, Am.
brosio O’Higgins, los autorizé para hacer aguada y viveres. Zar-
paron en julio rumbo a la Isla de San Ambrosio, donde en siete
semanas salaron 1,100 pieles de lobos. Continuaron al norte, Fl
total de la caceria se elevé a 13.000 cueros. El 21 de septiembre
se alejaron de las islas chilenas rumbo a Las Marquesas, Hawai
y el North West.

Margaret, fragata de 150 toneladas de Boston. Pertenecia a T. H.
Perkins, James Magee, Lamb, Sturgis y Johnson. Venia en con-
voy con la Jefferson. Desviada por un temporal parece no haber
tocado la costa. Continué su gira al N. W. v la China.

Fairy, fragata de 350 toneladas con 35 hombres de tripulacién.
Zarp6 de Boston, Cap. Benjamin Lee. Tocd el 19 de octubre de
1792 el puerto de La Soledad en las Malvinas, procedente de la
isla Mauricio, en compaiia de la fragata Pasti. Las declaraciones
del capitdn fueron las siguientes: “con destino al N. W. y la Ca-
lifornia a buscar pieles finas para la China v de camino hacer
grasa de ballena para venderla en la India a los ingleses v holan-
deses, de cuyos parajes tenia prictica por ofro viaje de mucho lu-
cro que habia hecho ahora tres afos”. Zarpd el 30 de octubre
con rumbo desconocido. Desertaron de a bordo cinco espanoles
y dos norteamericanos.

Eliza, Cap. W.R. Stewart, de New York. Llegé a Cantdén en
marzo de 1793 con un cargamento de 38.000 pieles de Mids Afuera
que vendié por el bajo precio de 16.000 délares. La Eliza fue el
primer navio norteamericano que estuvo en las islas chilenas con
el propésito de procurarse pieles para los mercados asidticos.
Mary Ann (Mariana). Fragata ballenera norteamericana de Nan-
tucket. Entré a Valparaiso el 2 de enero de 1793 y no fue aten-
dida por tener contrabando.

Maria, fragata ballenera de Nantucket. Cap. Hilliman. Estuvo
en la costa y regresé con un cargamento de 730 barriles de aceite
y 90 de spermacetti, en marzo de 1794, .
Washington, fragata ballenera de Nantucket. Cap. John Smith.
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Zarpé en julio de dicho afio. Estuvo en la costa. Volvié en
1795, con 700 barriles de aceite.

Warren, fragata ballenera de Nantucket, Cap. Matthew Starbuck.
Zarpé en septiembre.

Polly, bergantin de New Bedford. Zarpé en octubre de 1793
rumbo al Pacifico. Regresé en 1794.

Birmingham, ballenera norteamericana de 280 toneladas del puer-
to de New York, de la firma Colnow y Bower, Zarpé el 6 de
noviembre de 1792. Estuvo en el puerto de Buenaventura (Por-
tugal) v en la isla de Tristdin d’Acunha. Entré a Coquimbo ¢l
24 de diciembre de 1793. El Gobernador no autorizé su entrada,
pero atendié a la marineria afectada por el escorbuto.

1794

Ruby, ballenera de Nantucket, Cap. Isaac Clark. Pertenecia a
Richard Mitchell. Zarpé de Shenbourne en julio de 1793. Hizo
escala en Buenaventura ( Portugal), Penetrd en la costa en 1794,
Anclé en Pisco (Peri). En diciembre de 1794 entré a Coquim-
bo con un cargamento de 800 barriles, le faltaban 300 para com-
pletar la carga. El capitdn calculaba la utilidad del viaje en 8.000
libras. Permanecié en el puerto hasta el 5 de enero. Se la obligd
a salir por sospechas de contrabando, pues tenia a bordo plata
inglesa que se suponia producto de estas negociaciones fraudu-
lentas.

Favorita (Favourite), ballenera de Nantucket de 240 toneladas.
Cap. Obed Bernard. Habia zarpado de Nantucker el 10 de julio
de 1793. Traia un cargamento de 800 barricas. Entré a Co-
quimbo con la Ruby, y lo mismo procedente de Pisco, Paita v
Timbez.

Héctor, ballenera de Nantucket, Cap. Thomas Brook. Zarpé en
agosto de 1793. Entré en Juan Fernindez en noviembre de 1794.
La tripulacion estaba con escorbuto. Volvié en 1794 con car-
gamento completo.

Joanna, ballenera de Nantucket, Cap. Fosdick, Regresé en 1795
con cargamento completo.

Tybray, fragata lobera norteamericana, fue avistada por la balle-
nera Héctor en noviembre de 1794 y llevaba rumbo a Valparaiso.

Rasti (sic), ballenera norteamericana que estuvo en la costa.
Acusada de contrabando en el Callao, fue expulsada del puerto.
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41,

1795

Alderney, fragata ballenera, Cap. Thomas Shee. La cita el Go-
bernador de Talcahuano en un parte al Presidente de Chile, en
que da cuenta de la llegada de 14 balleneros, 4 de los cuales eran
norteamericanos,

N. N. (fragata sin nombre), Cap. Paul Worth, de Nantucket. Re-
gres6 en 1796 con 1.300 barriles de eceite de esperma.

N. N. (fragata sin nombre), Cap. W. Easton, de Nantucket. El
tiltimo informe detalla un cargamento de 700 barriles.

Ann, fragata ballenera de New Bedford, Cap. Coleman. Regresé
en 1798 con 1.750 barriles de aceite de esperma.

American Hero, fragata ballenera de New York. Cap. Salomon
Bunker. Encontrada por la Lydia de Londres, cuya tripulacién
rescaté el esquife extraviado en la niebla. Regresé en 1797.

1796 - 1797

Rose, ballenera de Nantucket, Cap. Paul Worth. Zarpd el 15 de
agosto de 1796. Fue abordada por la corsaria Charmilly a la
altura de Valparaiso, y llevada a puerto el 19 de agosto de 1796.
Tenia a bordo 1.150 barriles. Enviada como presa al Callao, fue
puesta en libertad invocando el Tratado de 1795.

Fame, ballenera norteamericana de Nantucket, Cap. Wyer. En-
contrada por la Rose a la altura del grado 35 en abril de 1797,
junto con tres fragatas norteamericanas. Recald en Valparaiso en
busca de auxilio el 10 de enero de 1798. El Presidente, Marqués
de Avilés a solicitud del Gobernador de Valparaiso, le concedio
ayuda para reparar las averias de la nave.

Raguel, fragata ballenera de Nantucket. Estuvo en la costa. Fue
mds tarde apresada y conducida al Callao.

Diana, fragata norteamericana de Nantucket, Cap. Swain. Estu-
vo en la costa y fue retenida en el Callao.

1798

Neptune, fragata de 350 toneladas, dotado de 20 cafiones, de la
matricula de New Haven, propiedad de Ebenezer Towsend, con
25 hombres de tripulacién, Cap. Daniel Greene. Zarpd de New
York el 29 de noviembre de 1796, tocé en las Islas del Cabo
Verde. El 29 de mayo estaba frente a las islas Falkland, donde
inicié la faena lobera. Atravesé el Cabo de Hornos en mayo de
1798, y acosto la isla de Mds Afuera el dia 12. En 7 semanas
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recogieron mds de 15.000 pieles de buena calidad. EIl 8 de junio
dejaron la isla, tras de desembarcar una cuadrilla a cargo del Dr.
Forbes, contratada por 22 meses. Estuvo la fragata en San Am-
brosio. El 23 de junio zarparon para la China, con un cargamen-
to de 50.000 cueros, que les produjo una ganancia de 280.000
délares en Cantén.

Betsey, bergantin de 100 toneladas de la matricula de New York.
Pertenecia a Elias Nexen; armado por John Whetten. Capitdn,
Edmundo Fanning, el capitdn-cronista. Partié el 13 de junio de
1797, con 27 hombres de tripulacién y destino al N. W. y Cantén.
Se detuvo en las islas del Cabo Verde para cargar sal en Buena
Vista. Siguid a la costa de Patagonia. Entré a la bahia de Sin-
fonda, el 8 de diciembre. Después de una breve temporada de
caceria y por consejo de O. Paddock, capitin de la Olive Branch,
prosiguieron al Pacifico. Encontraron mal tiempo en el Cabo de
Hornos. Acostaron la isla de Mds Afuera el 20 de enero de 1798.
A los cuatro meses de faena reunieron un cargamento completo.
El 5 de abril zarparon, via Islas Marquesas, a la China. El viaje
produjo una ganancia de § 53.000 a los asociados.

Olive Branch, fragata ballenera de Nantucket, Cap. O. Paddock.
Estaba en la costa patagénica en diciembre de 1797 y partié al
Pacifico en convoy con la Betsey. Mientras se dedicaba a la pes-
ca dejé en la Mds Afuera una cuadrilla de loberos.

Maryland, fragata ballenera de New Bedford entregada a la cace-
ria de lobos. Zarpé el 25 de agosto de 1797, Cap. Liscomb. Es-
tuvo en Mis Afuera en octubre. En cortos dias completé su car-
gamento, prosiguiendo a Santa Maria. El esquife enviado en
busca de viveres a Arauco fue apresado por las autoridades, El
buque, sometido a registro en Talcahuano, fue puesto en libertad
por el Capitin General, Marqués de Avilés, en atencién al Tra-
tado de 1795, en enero de 1799. Regresé con 20.000 pieles y
800 barricas de aceite,

Barclay, fragata de New Bedford de 210 toneladas, pertenecia al
infatigable armador William Rotch. Zarpé en noviembre de 1797
al mando del Cap. Griffin Barney. Estuvo en Patagonia dedicado
a la caza del elefante marino. Entré al Pacifico. En Mds Afuera
pudo recoger con sus cuadrillas 20.000 pieles. Siguié a Cantén.
A su regreso pudo disponer de 700 barricas de esperma y 500 de
aceite de elefante de mar, articulo novedoso que introdujo en el
mercado de New York.

Oswego, fragata ballenera de New York, Cap, George Clarck;
armado por Seth Paddock. Estuvo en la costa. Fue sorprendida
frente a Valparaiso por la fragata Aguila, el 30 de abril de 1798,
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bertad. Volvié con un cargamento de 1.100 barriles de esperma
y 100 de accite de ballena.

Gouwland, bergantin de la marricula de Boston, Cap. Bazilia
Worth. Se dio a la vela en marzo de 1797 con destino a las islas
FM y San Ambrosio. Después de una breve estadia en Pa-
tagonia doblaron en medio de un temporal el Cabo de Hornos.
l.lcgam? a Juan Fernindez, el 3 de marzo de 1798. La fragata
fue enviada en rehenes a Valparafso con un destacamento militar
al mando del teniente Manuel Bulnes. Entré al puerto el 20 de
marzo. El interrogatorio fue favorable, y el dia 24 se le devol-
vieron los papeles, Prosiguié al norte, Fue detenida por las au-
toridades mexicanas en Acapulco,

Camila, fragata norteamericana de Boston. Estuvo en Valparaiso
en marzo de 1798 junto con el bergantin Maryland, Habia zar-
pado de Boston en enero de 1797.

American Hero, ballenero de New York, Cap. William Pitts. Hi-
20 su segundo viaje en 1798.

Caesar, ballencra de Nantucket, Cap. Salomon Swain. Regresé
en octubre de 1779 con un cargamento de 1.000 barricas.

Lydia, ballenera de New Bedford, Cap. Obed Fitch. Zarpé el 8
de julio de 1797. Por enfermedad de la tripulacién penetré a
Valparaiso ¢l 6 de mayo de 1798 para combatir el escorbuto.
Habia terminado parte de su cacerfa. Los enfermos fueron aten-
didos en tierra. Regresd en febrero de 1799 con 950 barricas de
esperma y 400 de aceire.

Ann (Mariana), fragata de New Bedford, Cap. Coleman, de 360
toneladas. Zarp6 el 19 de septiembre de 1797. Entré a Valpa-
raiso en compafifa de la Lydia, con la tripulacién enferma, en
mayo de 1798,

Renown, ballenera de Nantucket. Penetrd en Valparaiso ¢l 9 de
julio de 1798 y permanecid vigilada hasta que se hizo a la vela
después de obtener aguada y viveres. Regres6 con 1.250 barriles
de esperma y 150 de aceite.

Alliance, ballenera de Nantucket. Cap. Hezehiah Barnard. Se
presenté en Mds Afuera en octubre de 1798. Volvié el 17 de
octubre de 1799 con un cargamento casi completo.

Presidente, ballenera de New Bedford. Cap. Pinkham. Volvié
en abril de 1799 con 1.200 barricas de esperma y 50 de aceite.
Warehan, ballenera de New Bedford, Cap. Clark. Regresé con
cargamento completo,

Maria, fragata de New Bedford, 202 toneladas, Cap. Benjamin
Paddock. Regresé con cargamento completo en marzo de 1798.
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Juno, ballenera de New Bedford, Cap. W. Clark. Volvié en abril
de 1799 con 1.200 de esperma y 50 de aceite.

Bedford, ballenera de New Bedford, Cap. Jonathan J. Barney.
Zarpé en julio de 1797 y regresé en septiembre de 1799, con
1.000 barriles de esperma y 200 de ballena.

Trial, ballenera de Nantucket, Cap. Simeon Starbuck. Entré a
Coquimbo en 1798. Se preparaba para el regreso en el puerto
de Coquimbo en julio de 1799. Regresé con 800 barriles en el
mes de noviembre.

Héctor, ballenera de Nantucket, Cap. Benjamin Worth. Estuvo
en la costa y cometié excesos en Pisco. Se avituallaba para el

regreso junto con la Trial en Coquimbo, en julio de 1799. Re-
gresé con cargamento completo.

Ruby, ballenera de Nantucket, 221 toneladas, Cap. Andrew
Myrick. Junto con la fragata Héctor estuvo en Pisco. En 1779
entré a Coquimbo prepardndose para el regreso. Regresé con
1.000 barricas de esperma y 50 de aceite.

1799

Hancok, fragata de Boston, pertenecia a Dorr e hijos, Cap.
Crocker. Zarpé de Boston rumbo al N. W. el 25 de agosto de
1798. El 20 de enero de 1799 llegaron a la isla de la Mocha.
Desembarcaron algunos marinos enfermos de escorbuto. Pese a
las excelentes perspectivas continuaron viaje al N. W., donde co-
rrieron muiltiples aventuras.

Commerce, fragata de Nantucket, Cap. Amaziah Gardner. Uno
de sus botes fue apresado por las autoridades en la isla de Santa
Maria y tratado barbaramente en enero de 1799. Volvié con un
cargamento de 1.000 barriles de esperma y 200 de aceite de
ballena.

Leo, 217 toneladas, ballenera de Nantucket, capitin Joseph J.
Allen. Entré al puerto de Valparaiso en demanda de viveres.
Se socorri6 a la embarcacién sin permitir su entrada al surgidero.
Regresé con un cargamento de 800 barriles de esperma y 300
de aceite.

Favourite, ballenera de Nantucket, Cap. Thaddeus Folger. Volvié
el 20 de agosto de 1800, con un cargamento de 1.200 barricas de
esperma.

Maria, ballenera de New Bedford. Zarpé el 25 de diciembre de
1796, en su cuarto viaje a las costas del Pacifico en 5 afios. Re-
gresé en noviembre de 1800, con cargamento completo.
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Hudson, ballenera norteamericana. Fue detenida frente a la cos-
ta de Llico por el Cap. Pedro Cortizar en julio de 1799.

Pbt.)ebe, ballenera de Nantucket, Cap. Edward Coffin. Fue de-
tenida en la isla de Santa Maria y llevada a Valparafso en julio
de 1799. Se le permitié seguir libremente su faena de pesca.
Regres6 con cargamento completo.

Rebecca, fragata de Nantucket de 175 toneladas, Cap. Andrew
Gardner. Estuvo en enero de 1800 en las islas Falkland cazando
lobos. Estuvo en Patagonia, el 22 de enero zarp6 rumbo a Mis
Afuera. A su regreso fue capturada por un corsario inglés y con-
ducida a New Scotia.

Ruby, ballenera de Nantucket, Cap. Andrew Myrick, de 221 tone-
ladas. Regresé en 1800 con 1.000 barriles de esperma y 50 de
aceite.

N. N. Cap. Hibbel de New Haven, salié en 1799 y regresé en
1802 después de dar la vuelta al mundo.

Rose, bergantin, Cap. Meady. Regresé a Philadelphia el 20 de
mayo de 1799, dando aviso de la actuacién de las autoridades
en la isla de Juan Ferndndez para desalojar a los norteamericanos

1800

Betsey, fragata de 275 toneladas de New Haven, Cap. William
Howell. Vino a Mds Afuera a revelar el equipo que habia dejado
el Cap. Green a cargo de su hermano y el Dr. Forbes. Acumula-
ron un cargamento de 110.000 pieles para el mercado de Cantén.
Volvieron a New Haven en mayo de 1801 y realizaron un es-
pléndido negocio.

Neptune, fragata de New Haven, de 350 toneladas, Cap. Green.
Zarpé en su segundo viaje en el otofio de 1799. Llevé a Cantén
un cargamento de 77.000 pieles recogidas en Mds Afuera que al-
canzaron el precio de $ 1 en Cantdén. Volvieron a New Haven
con una partida de mercaderias orientales que les produjo exce-
lente ganancia.

Oneida, fragata de 223 toneladas de New Haven, Cap. Caleb
Britnall. Zarpé de New York en octubre de 1799. En agosto de
1800 estaba en Mis Afuera donde desembarcé una cuadrilla lo-
bera, mientras recorria las islas. Volvié en noviembre a Mis
Afuera. Prosiguié a la China. Regresé a New Haven en junio
de 1801 con un espléndido cargamento.

Minerva, fragata de Salem, Cap. Matthew Folger, pertenecia a
Clifford Crownshild y Nathaniel West. Zarpé en octubre de
1799. Estaba en enero de 1800 en Santa Maria; en mayo, en
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80.
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Mis Afuera. Zarpé rumbo a la China con 23.000 pieles de lobos.
Inverné en Pisco. Regresé a Salem en mayo de 1802.

Carlota, fragata de Boston, Cap. Diego Ingersoll. Estuvo en Juan
Fernindez. Fue conducida a Valparafso, donde el capitin presté
declaracién en el proceso de la Belle Savage en diciembre de 1801.
Concord, fragata de Salem, Cap. Obed Wyer, de la firma Duddley
R. Richardson. En marzo de 1800 estaba en Santa Marfa. El 27
empez6 la caceria con mala fortuna, recogiendo tan sélo 1.700
cueros. En mayo pasaron a Mds Afuera donde dejaron parte de
la tripulacién. Fueron a Pisco en busca de viveres. Fue dete-
nida tres dias por un corsario espafiol. Volvié en octubre a
Santa Maria,

Parte de la cuadrilla habia sido detenida por las autoridades; en
febrero de 1801 siguieron a Valparaiso a reclamar sus hombres.
Permanecieron algunos dias continuando la gira entre las islas.
El 28 de agosto terminaron la faena prosiguiendo a Cantén.
Volvié la Concord a Salem en julio de 1802 con cuantioso car-
gamento.

Rebecca, ballenera de Nantucket de 175 toneladas, Cap. Andrew
Gardner. Estuvo en Falkland cazando lobos; el 22 de enero de
1800 zarp6 rumbo a Mis Afuera. Estaba en Mis Afuera en
octubre de 1801. Regresd con 400 barriles de aceite y pieles.
Barclay, ballencra de New Bedford, de quilla de cobre. Zarpé
en octubre de 1799. Estuvo en las islas Falkland con la Rebecca
y siguié a Mds Afuera donde llegé en agosto de 1800. Regresé
en octubre de 1800.

Ranger, ballenera de Nantucket, Cap. William Joy. Volvié en
octubre de 1801, con cargamento completo.

Mars, fragata de Nantucket, Cap. Uriah Swain. Salié de Boston
en octubre de 1799. En enero de 1800 estuvo cazando lobos en
Staten Island en compadia de la Onico. Siguié a Juan Fernindez
en septiembre. En Mis Afuera dejé un equipo de 15 hombres.
Entrd a Valparaiso en busca de viveres. Fue recibida con recelo
de parte de las autoridades. En encro de 1801 el corsario espa-
fiol Castor apresé a la cuadrilla dejada en la isla. Volvié a Val-
paraiso a reclamar del atropello, pero fue despedida por el Go-
bernador. En Coquimbo encontré a algunos miembros de la tri-
pulacién. Pasé al Callao, donde fue detenida y desmantelada.
Vendi6, durante la detencién, su cargamento. A los tres meses
fue puesta en libertad. Volvi6 a Mds Afuera donde reunio
20.000 pieles con las que prosiguié al Oriente. Hizo un buen
negocio en Cantén.

84. Clio, fragata ballenera de Nantucket, Cap. Uriah Bunker. Entré
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a Valparaiso con la marineria enferma, en encro de 1801. Re-
gresé en noviembre con cargamento completo.

Harlequin, ballenera de Nantucket, Cap. Levi Starbuck. Llegé
a_Scnu Maria en noviembre. Salié en crucero con la Ruby. Vol
vi6 con cargamento completo, en noviembre de 1801.

N. N. ballenera de Nantucket, Cap. William Easton. Regresé
con cargamento completo, en junio de 1801.

Franklin, ballenera de New Bedford, Cap. Tuckerman. Estuvo
pescando en el Pacifico hasta 1801. Regresé en septiembre con
1.300 barriles de esperma.

Edwgrds, ballenera de New Bedford, Cap. John Perry. Enué al
Pacifico en compaiifa de la Barelay y de la Franklin y estuvo pes-
cando en las islas. En abril de 1801 fue a Santa Maria a resca-
tar la tripulacion apresada. Regresé a New York con cargamento
completo.

Cato, ballenera de Nantucket, Cap. John Brown. Llegé a Santa
!Mar[a en noviembre de 1800 y entré y salié repetidas veces de
a isla.

Ruby, ballenera de Nantucket, Cap. Swain. Llegé a Santa Maria
el 23 de noviembre después de 130 dias de navegacién. Traia
noticias de los miltiples loberos apostados en las islas. Zarpé en
crucero el 29 de noviembre. En Santa Maria el 14 de abril de
1801. Pasé a Valparaiso por viveres en mayo de 1801.

Belle Savage, fragata del registro de Boston, propiedad de S.C.
Coolidge, Cap. David Ockington. Zarpé de Boston el 29 de di-
ciembre de 1779 con destino al N. W. via Cabo de Buena Espe-
ranza. Después de 9 meses de navegacién llegé a Botany Ray
(Australia) desde donde enderezé al Pacifico. Estaba en agosto
en Mds Afuera. En septiembre de 1800 fue detenida en Juan
Fernindez y conducida a Valparaiso. Acusada de contrabando,
su capitin pasé a Santiago a defenderse. A pesar del informe
desfavorable del fiscal, fechado el 30 de octubre de 1800, fue
puesta en libertad en consideracion al Tratado de 1795 entre los
Estados Unidos v Espana. A pesar de las amenazas por reinci-
dencia entré de nuevo en noviembre a Mis Afuera y se dedico
a la caceria de lobos. Prosiguié al Oriente.

Charlotte, fragata de Boston, Cap Diego Ingersoll. Llegé a
Més Afuera en octubre de 1800, en la época en que las autori-
dades perseguian ¢l contrabando de la Belle Savage. Fue condu-
cida a Valparaiso y ¢l capitin declaré en el proceso. Fue puesta
en libertad. Prosiguié su gira al N. W. donde arribé en octu-
bre de 1801.

Alexander, fragata de Boston, Cap. Asa Dodge, supercargo Wa-
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rren. Pertenccia a la firma Bass y Cfa. En marzo de 1800 estuvo
en Santa Maria donde dej6 una cuadrilla. Prosiguié a San Am-
brosio en abril. Siguié al N. W. esperando regresar en la préxi-
ma temporada. Sufrié infinitas penalidades en el N. W. Su ca-
pitdn salté por la borda y se ahogé. Volvié a Boston desde Can-
ton, después de un viaje ruinoso.

Diana, fragata de Boston, Cap. Obed Barnard. Propiedad de
Stephen Higginson, y J. and T. H. Perkins. Salié con rumbo a
Rio de Janeiro, Mares del Sur y Noroeste, el 5 de junio de
1800. Estuvo en la costa de Chile. Fue detenida en el Callao,
el 5 de diciembre. Siguié a la China, via Hawai. En 1802 estaba
en la isla de Francia. Volvié a Boston comandada por el primer
piloto Folger después de la muerte del capitin,

Nancy, balandra de 79 toneladas de Boston, Cap. Stephen Hoyt.
Zarpé el 5 de diciembre. Estuvo en Diego Ramirez. Siguié a la
isla de Santa Maria, Recalé en la isla de Lobos, en julio de
1800. Regresé a Santa Maria. Pasé a Mds Afuera. Entrd a
Valparaiso en busca de viveres, el 7 de enero de 1801, donde se
tomé declaracién al capitdn. A su vuelta a Mds Afuera sufrié
el embate de fuertes temporales que impidieron a la nave prose-
guir viaje a Cantdn.

El capitdin Amasa Délano, de la Perseverance adquirié la balan-
dra, vendiéndola mds tarde al capitin de la Miantinomo, $ 516.
El 27 de enero mientras se aprestaba para seguir viaje al N, W,
fue detenida por las autoridades de Concepcién. Visto el mal
estado de la nave, fue subastada el 24 de octubre. La tripulacién
se embarcé en la fragata Mars.

Hope, fragata de 200 toneladas de New Haven, Cap. James
Ray. Estuvo en 1800 en las islas, En un dia maté la tripulacién,
2.142 lobos.

Enterprise, fragata norteamericana, Cap. Symonds. Estuvo en
Mis Afuera entregada a la cacerfa de lobos, en septiembre de
1800.

Betsey, bergantin de 104 toneladas de Boston, capitin Charles
Winship. Propiedad de Abel Winship y Joseph O'Cain. Zarpé
el 3 de agosto de 1799. A la altura del grado 56 fue apresado
por la fragata espanola Maria Luisa, Cap. José Bartolomé de La-
rreta.  Fue conducido en rehenes a Valparaiso. En marzo de
1800 se abrié el proceso de comiso, por tener a bordo $ 30.000
en dinero efectivo. El capitin s¢ defendié alegando "que no
valia la pena vender una camisa cuando por dos cueros daban en
Cantén § 600”7, La mercaderia estaba, sin duda destinada al co-
mercio del N. W. Como pasajeros venfan Nathaniel Winship y
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Jooepb O'Cain.  Fue puesto en libertad. El capitdn inicié un
juicio por costos y perjuicios a causa de la detencién. Larreta
fue condenado a pagar § 2.129 pesos. Se transé en § 300. En
vista de‘!-s dificultades se hizo a la vela rumbo a California, sien-
do el ’f“m“b'_“‘fmmqwhylpumndomd puerto de
?;':HD'ESU- Siguié a Cantén y volvié a Boston en octubre de
Essex, fragata norteamericana de Boston. Debia zarpar después
g:. é: Betsey de acuerdo con el contrato de la firma Winship -
in.
Perseverance, fragata de Boston, capitin Amasa Délano, Zarpé
de Boston el 10 de noviembre de 1799. Pasd por Fernando de
Noronha y las Malvinas. En octubre de 1800 llegé a Mds Afue-
ra, donde dejé 22 hombres, amotinados por la escasez de viveres.
Continué a las islas Galdpagos, regresando a Santa Maria y Mis
Afuera. Estuvo dedicada a la caza de lobos. El 15 de enero de
1801 entré6 a Valparaiso en demanda de viveres. Declaré diri-
girse al N. W. Las autoridades desconfiaron de la declaracion en
vista de las mercaderias de a bordo. En septiembre estaba en
Talcahuano, donde su actitud desperté sospechas, poniéndose
guardia a bordo. Después de la escalonada venta del cargamento
siguié a Cantén con 50.000 pieles de lobos, que trocé por un
cargamento asidtico. Volvié a Boston en noviembre de 1802.
Little Sarab, balandra de Norwick. Regresé a dicho puerto en
1800 con 7.000 pieles de lobos y 6.000 de doble pelo, proceden-
tes de los mares del sur.
Onico, goleta de 140 toneladas de New London. Pertenecia a
una socicdad de Norwick organizada por Benjamin Coit y Eliza
Tracy, Cap. George Howe. Zarpé en octubre de 1799. Estuvo
en Staten Island, continuando a Més Afuera en compaiia de la
fragata Mars.

El 30 de octubre de 1800 desembarca en Mis Afuera 24 hom-
bres para organizar la caceria. Pasaron a Santa Maria a conti-
nuar la facna. En encro de 1801 entraron a Valparaiso a com-
prar viveres, donde se los recibié con hostilidad. Volvieron a
Mis Afuera donde se informaron que parte de la tripulacién ha-
bia sido encarcelada por los espaioles. El Omico volvié a Val-
paraiso a entablar reclamo.

El 30 de septiembre penetrd a Talcahuano donde fue retenida
por sospecha. Sélo en encro de 1802 pudo hacerse a la mar.
Sigui6 a Valparaiso donde fue detenida nuevamente. El capitdn
George Howe obtuvo permiso para vender la nave, radicindose
en la ciudad, donde murié en la miseria. Los duefios del Onico
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presentaron en 1821 un reclamo contra el Gobierno de Espafia
por la suma de $ 65.000, que era el total de lo que pensaban
ganar con el viaje al Oriente.

1801

Aspasia, corbeta de 22 cafiones, capitén Edmund Fanning. Zarpé
de New York en mayo de 1800. Estuvo en Falkland y South
Georgia donde cargaron mis de 57.000 pieles. En marzo de
1801 doblaron el Cabo de Hornos. En abril comenzaron su
facna en Santa Marfa. En mayo entraron a Valparaiso. El Go-
bernador Joagquin Alos tuvo sospechas por el armamento que se
trataba de una nave corsaria inglesa, El registro del buque fue
favorable. El capitin de la Dolly atestigué conocer a Fanning
como capitin respetable. Fue puesto en libertad. La nave se
hizo a la vela el 23 de mayo. Prosiguié a la China.

Dolly, bergantin de Boston, capitin Thomas Webb entregado al
comercio en buques neutrales. Pertenecia a Juan Bautista Irisa-
rri, de Guatemala. Tenia autorizacién para comerciar con Realejo
y Sonsonate. Llegd a Valparaiso el 31 de julio de 1801, en malas
condiciones. El sobrecargo Jusn José de Echeverria pidié autori-
zacién para vender ciertas mercaderias y desembarcar azogue.
Hizo el contrabando en el propio puerto. Se le pusieron, mds
tarde, dificultades, por lo cual siguié al Callao, donde fue nue-
vamente detenido.

Thayer o Faller (sic) fragata de Providence, capitin Samuel
Brountli, del comercio neutral. Traia un cargamento para Felipe
Echeverria. El Tribunal del Consulado no permitié su desem-
barco. Al fin pudo realizar la operacién. Continud al Perd. Al
parecer trabajaba en contacto con la Dally.

Asia, fragata de Boston, entregada al comercio en buques neutra-
les. Sigui6 la suerte de la Dolly, en el Callao. Fue puesta en li-
bertad previo comiso del cargamento.

Oneida, lobero de New York, capitin Caleb Britnall. Entré al
Pacifico en 1800 en un segundo visje.

Catharine, fragata de New York, capitin E. Prescott. El 25 de
febrero de 1800 estaba en Mis Afuera dedicada a la caceria de
lobos. Intenté desembarcar en Coquimbo y fue abordada por
el corsario inglés Chance y puesta en libertad al conocerse su
nacionalidad. Siguié al Oriente.

Pacific Trader, capitin Eads. Estuvo en enero de 1801 en Mis
Afuera. Un corsario espafiol le arrebaté parte de su tripulacién
entregada a la caza de lobos.
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Catherine o Katherine, fragata de Boston, de 162 toneladas, per-
tenecia a J. Coolidge, Cap. Bazilia Worth. Llegé en febrero de
1801 a Mds Afuera con destino al N. W. Siguié pronto su ruta.
Belle Savage, fragata del registro de Boston, Cap. David Ocking-
ton. Se presenté en el puerto de Valparaiso sin indicar su proce-
dencia, tal vez el N. W. Fue socorrida con viveres en diciembre.
Se dedicé a la caza de lobos en la costa. El 1° de septiembre de
1802 zarpé para Cantén llevando ademds de su cargamento de
pieles, $ 81.000 délares, producto del contrabando.

Edwards, fragata ballenera de New Bedford, capitin Jonathan
Perry. Zarpé el 14 de agosto de 1800. Tocd en mal estado las
islas, en busca de refrescos. Regresé a puerto el 4 de diciembre
de 1802 con un pobre cargamento.

General Washington, fragata de Providence. Estuvo en las islas
dedicada a la caza de lobos. El 4 de mayo de 1801 penetr6 en
Talcahuano, donde se le puso guardia especial, por sospecharse
de ella. En agosto de 1801 estaba en Mas Afuera.

Commodore, fragata de New York. En abril de 1801 estaba en la
isla de Santa Maria.

Despatch, fragata de Boston de 106 toneladas, capitin Samuel
Dorr. Salid con destino al N. W. y la China con un cargamento
de § 19.681 délares. El 9 de enero de 1801 llegaba a Mis
Afuera después de un viaje de cuatro meses. Continué su periplo.
Alderney, ballenera de Nantucket. Fue atacada en Coquimbo
por el corsario inglés Chance. Estuvo pescando en la costa en
1801. Estuvo detenida en Concepcidn.

Hanna-Eliza, ballenera de New Bedford, capitin Gardner. Es-
tuvo pescando en la costa. Fue apresada por sospecha de contra-
bando por la Britannia, el 25 de diciembre de 1801 y conducida
en rehenes al Callao, en mayo de 1802. Estaba nuevamente en
la Més Afuera en el mes de diciembre. Regresé en 1802.
Wareham, ballenera de New Bedford, capitin Gwinn. Estuvo en
la costa en companfa de la Hanna-Eliza y como ella fue detenida
y conducida al Callao. Al regresar llevaba 1.100 barricas de
esperma.

Dolphin, ballenera de New Bedford, capitin Bennet. Volvié a
puerto desde el Pacifico en agosto de 1801.

Maria, ballenera de New Bedford, Cap. Benjamin Paddock. Re-
gresé a su base desde el Pacifico con un cargamento completo,
el 15 de junio de 1802,

Miantinomo (Miantinomah), capitin Swain, Pertenecia a la
sociedad de Norwick, la misma que habfa despachado la Owico.
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Zarpd de New London, el 5 de septiembre de 1800. Tocé en las
islas de Cabo Verde. Estuvo en Staten Island dedicada a la caza
de lobos. El 26 de marzo de 1801 anclé en Santa Maria, y per-
manecié hasta el mes de mayo. Entré la nave a Talcahuano en
busca de viveres con la prohibicién de regreso. Entregaron parte
de las vituallas al corsario inglés Chance. En Mis Afuera com-
pletaron el cargamento de pieles. Se aprestaba para seguir al
N. W. cuando fue detenida en Talcahuano. Sigui6é un largo pro-
ceso, el 23 de enero fue enviada al Callao con marineria chilena.
El Gobierno norteamericano reclamd diplomdticamente su resti-
tucidn o compensacion.
Interpreter, de New York, estuvo con el Pegasus en Valparaiso
v lo acompafié en sus empresas de contrabando.
Pegasus, fragata de New York, Cap. Otis Liscom. Llegé a la costa
con destino al N. W, en 1801, con un cargamento de § 150.000
en mercaderias. Estuvo en Valparaiso; pasd su capitdn a Santiago
para obtener licencia de venta. Estuvieron con el Interpreter en
Juan Ferndndez y Mds Afuera, y dejaron una cuadrilla. Navegaron
a lo largo del litoral vendiendo su cargamento. En Paudo, v en
Huasco, aqui con el beneplicito del Subdelegado, vendieron pa-
fios y loza por valor de $ 4.000 pesos en oro. Hicieron lo mismo
en Copiapd y en la costa peruana. Fueron perseguidos por el
Britannia y el Castor, refugidndose en Mds Afuera, donde escon-
dieron parte del dinero.

El buque fue apresado. Se encontraron a bordo § 31.000 en
oro, y tabaco por el valor de § 50.000 y un bail lleno de relojes.

Fue condenada en comiso por las autoridades del Peri.
Clothier, fragata de Baltimore, fue confiscada junto con la Pega-
sus, por actividades dolosas de contrabando en la costa.
Brothers, fragata de Nantucket, capitdn Kidder. Llegd a la costa
en 1801, En marzo estaba en la isla de Lobos donde obtuvieron
una enorme cantidad de pinipedos. El 17 de abril de 1801 esta-
ba en Santa Marfa, donde completé el cargamento. Siguié a la
China.
Favourite, ballenera de Nantucket, entregada como la anterior
a la faena lobera. Realizé el mismo viaje. Estuvo en las islas
en 1801.
Tryal, fragata de Nantucket, capitdn Thomas Coffin, de 180 to-
neladas. Pertenecia a Gardner y Mitchell. Zarpé el 8 de noviem-
bre. En mayo de 1801 estaba en Mds Afuera y desembarcé una
cuadrilla, prosiguiendo a Pisco en busca de viveres. Fueron es-
quilmados por las autoridades en agosto. Puesta en libertad por
orden del Virrey. En septiembre se hizo a la vela rumbo a Mis
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138.

Afuera, donde permanecié. En procura de bastimentos entré a
Talcahuano. El 8 de enero de 1802 se la expulsé sin derecho a
lyudn.. ’Siguié a Valparaiso y fue apresada por contrabandista.
El capitin pasé a Santiago a defenderse. La Real Audiencia or-
dend decomisar ¢l barco. El 12 de mayo fue rematado en
$ 20.060 pesos. En 1821 el Gobierno norteamericano hizo los
reclamos diplomdticos de restitucién.

Jenny, fragata de 170 toneladas, capitin John Crocker, de la ma-
tricula de Boston. Pertenecia a la firma Dorr and Sons. Zarpé
en julio de 1801, Estuvo en Mis Afuera en noviembre. Prosi-
guié al N. W y la China,

Eliza, fragata de Boston, Estuvo en la costa. Fue detenida en
el Callao por tentativa de contrabando. El cargamento fue con-
fiscado.

Ann, fragata de New Bedford, 361 toneladas, capitin Coleman.
Zarpé en noviembre con destino al Pacifico. Regresé con 1.300
toneladas de esperma.

Hope, ballenera de Nantucket, capitin David Giles. Zarpé en
agosto de 1800. Regresé en junio de 1801 con cargamento com-
pleto.

Ranger, ballenera de Nantucket, capitin William Joy. Regresé
en octubre de 1801, con cargamento completo.

Renown, ballenera de Nantucket, capitin Alpheus Colffin, pene-
tré en Valparaiso procedente de Santa Maria en mayo de 1801
Participé en ¢l juicio de la Aspasia.

Santa (sic), fragata de Providence, anclé en Valparaiso en abril
de 1801.

1802

Artic, fragata de Philadelphia, capitin Briggs. Estuvo cazando
lobos en las islas. Zarpé de Mis Afuera rumbo a Cantén, el 16
de agosto de 1802, con un cargamento de 25.000 pieles.
Columbia, fragata de Nantucket, Cep. Hezequiah Fitch. Estuvo
cazando pinipedos en la Mocha, Santa Maria y Mids Afuera. Zar-
p6 rumbo a Cantén con 100.000 picles.

Grace Greenwood, goleta de New Haven. Hizo un viaje muy
provechoso a Mis Afuera y las islas del Pacifico. Fue denuncia-
da por el cénsul espaiol a Boston por un contrabando de
$ 100.000. Se hicieron diligencias en Chile sin resultado prictico,
Bajo el nombre traducido de Madera Verde habia entrado a Val-
paraiso en lastre y pedia hospitalidad, el 11 de mayo de 1802,
Hetty, goleta de Philadelphia, capitin John Briggs. Zarpé el
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otofio de 1801. Estaba en Mis Afuera en febrero de 1802, Si-
guid al N. W. y la China.

Polly, bergantin de New Haven, despachado por Ebenezer Tow-
send. Volvié a principios de 1803 con 43.000 pieles vendidas
a4 las curtiembres de la localidad.

Palmira, fragata norteamericana. Entré a Coquimbo ¢l 10 de
mayo de 1802 por cobre. Fue socorrida con viveres. Regresé al
mismo puerto ¢l 8 de agosto y fue obligada a zarpar por sospe.
chas de contrabando.

Sally, bergantin de New Haven, capitin Nathaniel Storer. Zarpd
de New Haven el 22 de mayo de 1800. Estuvieron cazando en
las islas Fallkland y South Georgia con brillante éxito. A comien-
zos de 1803 penetraron al Pacifico. Zarpé rumbo a Cantén des-
de Mds Afuera el 8 de agosto de 1802 con 70.000 pieles. Siguie-
ron a Hawai. Volvieron a New Haven en junio de 1803. EI
buque pertenecia a Mr. Cowles, de Framington, Conn.

Hazard, fragata de Providence. 115 toneladas, capitéin Rowan
Pertenecia a la sociedad de John Curtis, Willlam F. Magee y
Benjamin Page. El 4 de febrero de 1802 recalé en Mds Afuera.
Desembarcaron una cuadrilla de 5 hombres y 2 muchachos, con
viveres para 24 meses,

La nave entrd a Valparaiso para reparar las velas y obtener agua-
da y viveres. El 18 de marzo estaba listo para zarpar. El Go-
bernador Francisco Garcia Carrasco se negé a entregarles los pa-
peles. Aunque el Gobernador Luis Mufioz de Guzmén autorizd
el zarpe, Garcia Carrasco empecinado exigié la entrega de los
fusiles que tenfan en la bodega. El buque fue abordado y sa-
queado. La protesta de Rowan se unié a la de William Shaler,
capitin de la Lelia Bird. Un largo cambio de notas enconé el
asunto. Por dltimo Mufioz de Guzmin dio orden de devolver
el cargamento. El 31 de mayo se hizo a la vela hacia el N. W.
Posteriormente los duefios reclamaron ante la Corte de Espaia
por la detencién ilicita v los malos tratos.

Lelia Bird, fragata de 175 toneladas de Portsmouth, Virginia,
capitdn William Shaler; sobrecargo Richard Cleveland. Salié de
Hamburgo el 8 de noviembre de 1801. Toco en las islas Cana-
rias y Rio de Janeiro. Fonded en Valparaiso el 24 de enero de
1802. Pedia viveres y el cambio de una letra por 2.000 francos.
El Gobierno de Espafia habia avisado de un viaje sospechoso
desde Hamburgo, por lo cual el Gobernador ordené su salida.
William Shaler invocé el Tratado de 1795. El 24 de abril se
abri6é encuesta, El asunto vino a complicarse por la captura de
la Hazard y el encono de Garcia Carrasco. Después de una larga
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detenci6n y airadas protestas, se les ordend hacerse a la vela, el
7 de marzo de 1802,

Eliza, ballenera de Nantucket, capitén Bunker, zarpé en julio de
I?SiconmmbodPacﬁimyulosmrudelsur,mbumdc
pieles.

Leo, fragata ballenera de Nantucket, 217 toneladas, capitin Allen.
ZarpS en agosto de 1802, Regresé en febrero de 1803, con
1.000 barricas de esperma y 500 de accite.

1803

Dispatch, fragata de New London o Hartford, capitin Nathaniel
Howard. En febrero de 1803 desembarcé un equipo lobero en la
isla Mocha, A fines de mes llegé a Santa Maria y en cuatro me-
ses de faena obtuvo 8.000 cucros de lobos. Continué su periplo
en la costa de Chile y del Peri dedicada a la caza de ballenas.
Nancy, goletilla construida en Patagonia por los tripulantes de
la fragata Dispatch, de 60 toneladas, cap. Gross. Realizé la ha-
zafia de navegar desde Puerto Egmont hasta Santa Maria. Sirvié
de “tender”, recorriendo la costa,

Draper, fragata de New Haven, capitin William Howell. En
marzo de 1803 dejé en Santa Maria una cuadrilla lobera. Estuvo
cerca de 14 meses recorriendo los puertos del Pacifico: Arica,
Ilo, Pisco. Parece que introdujo articulos de contrabando,
Stranger, fragata de Boston, Cap. Ephrain Prescott. En marzo
de 1803 estaba en la costa dedicada a la caza de lobos y el con-
trabando. De Santa Maria pasé a Valparaiso, desde donde fue
expulsada. Recibié ayuda en Talcahuano. Hizo el contrabando
en Pisco donde vendié mercaderias por $ 6.000 délares. Regresd
a Mis Afuvera.

Rebecca, fragata de New York, capitdn Pitts, dedicada a la caza
de ballenas y de lobos. En febrero de 1803 estaba en Santa
Maria. E! 4 de marzo desembarcé una cuadrilla en La Mocha
y prosiguié a la Isla de Lobos. Permanecié largo tiempo en la
la costa. En junio la nave entraba a Valparaiso en mal estado.
Huron, fragata de 230 toneladas, de la marricula de New Haven,
capitdn Moulthrop, sobrecargo Joel Root. Estuvo en las islas
Falkland. E! 8 de febrero entré a La Mocha. Al dia siguiente
destacaron una chalupa para buscar viveres en la costa de Arau-
co. Alli fueron atendidos después de algunas aventuras, Los in-
dios destruyeron la chalupa. Apresados por el Capitdn de la pla-
za, la Huron vino a rescatarlos a Taleahuano. Root y parte de
la marinerfa permanecié en Santa Marfa entregados a la caceria
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153.

154.

155.

156.

159.

160.

de lobos. La nave prosiguié a la Isla de Lobos. La cuadrilla cazé
19.000 lobos. EIl 25 de septiembre regresé la Huron y trasladé
el equipo a Mds Afuera. Alli fueron conminados por las auto-
ridades a abandonar la isla en 4 meses. Root aprovechd para
adquirir a los “alones” 10.000 en 3.400 délares ocultdndolas
en la isla. La Huron regres6 a los Estados Unidos dejando parte
de la tripulacién. El viaje tuvo buen éxito.

Sally, de New Haven. El capitdn Nathaniel Storer desaparecié
en este crucero a los mares del sur. Estuvo detenida en la Isla
Mocha en febrero.

Rachel, fragata de Salem, capitin Bunker. El 8 de octubre estaba
en Mis Afuera, donde habfa dejado 20 hombres. Prosigui6 a lo
largo de la costa.

Criteriom, fragata de Boston, capitdn Peter Chase. Pertenecia a
Samuel Parkmann. Estuvo en el Pacifico entregada a la caceria
de lobos.

Amethyst, de la matricula de Boston, de 270 toneladas, capitdn
Bowers. Pertenecia a Dorr y Cia. De Mds Afuera prosiguié
a Cantén, haciendo un buen negocio.

Eleanore, fragata de Providence, capitin Edward Cole. Hizo el
viaje desde las islas Falkland en compafifa de la ballenera fran-
cesa Victor. El 5 de febrero estaban a la altura de Chiloé. En
la isla de la Mocha estallé una rebelion de la marineria, que
pudo ser sofocada con la ayuda de la Hudson. El 21 de marzo
estaba en Santa Marfa donde dejé una cuadrilla, con contrato
de 512 délares por mil de pieles.

Rose, fragata de Nantucket, Cap. James Ray. Estuvo en la costa
en 1803, recogiendo pieles para el mercado de Cantén.
Jefferson, fragata norteamericana, capitin William Conway.
Entré al puerto de Coquimbo, el 20 de enero de 1803, en viaje
de regreso con un cargamento de pieles. Tuvo que pasar a Val-
paraiso para procurarse viveres.

Lady Adams, ballenera de 250 toneladas de Nantucket, dedicada
a la caza de lobos, capitin Obed Fitch. Zarpé el 24 de agosto
de 1802. Estuvo en Mas Afuera dedicada a la cacerfa. Entré
en convoy con otros navios norteamericanos a Talcahuano. Reci-
bié 6rdenes de retirarse. Prosiguié mds tarde a Cantén con un
cargamento de 23.000 pieles.

Minerva, ballenera de Nantucket, capitdn Robert Jones. Zarpd
en 1802 para un crucero mixto. Estuvo largo tiempo en la cos-
ta, Santa Maria e isla de Lobos. En septiembre de 1803 entré a
Valparaiso, pero fue rechazada por las autoridades. Dejé en
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172.

Santa Maria una cuadrilla y continué, en 1804, a Cantén con
23.000 pieles.

Brotkers, ballenera de Nantucket, capitén Folger. Estaba en la
Isla de Lobos, procedente de Santa Marfa y Mds Afuera en abril
de 1803.

Favourite, ballenera de Nantucket, capitin Jonathan Paddock
Estaba en Mis Afuera en enero de 1803 bajo el comando de
Edward Coffin. Sigui6 a la China con un cargamento completo
de pieles.

Commerce, ballenera de Nantucket, capitin Obed Elbridge. En-
tr6 a Talcahuano el 16 de mayo de 1803 pidiendo auxilio. Se dio
orden de no dejar desembarcar a la tripulacion. Continué a
Valparaiso. Volvié en mayo de 1804,

Hudson, ballenera de Nantucket, capitin Uriah Bunker. Se hizo
a la vela en julio de 1802. Estuvo en las islas y auxilié a la
Eleanore, en la Mocha. Entrd a Talcahuano, pidiendo refrescos,
el 16 de marzo de 1803. Fue acogida por las autoridades.
Hannab and Eliza, ballenera de New Bedford. Estaba en Tal-
cabuano el 25 de marzo de 1803, aprestindose para regresar a
los Estados Unidos.

Belvedere, ballenera de Nantucket, capitin H. Barnard. Entré a
Talcahuano el 20 de abril de 1803 en compaiifa de varias fraga-
tas norteamericanas; Pidié autorizacién para cargar viveres. Se
hizo a la vela el 7 de mayo de 1803,

Edward, ballenera de Nantucket, capitdn John Brown, entré a Val-
paraiso en abril de 1803 para reparar averias. Se vino a tierra
tras un temporal el 30 de julio de 1803.

Harleguin, ballenera de Nantucket, capitin Starbuck. Enuré a
Valparaiso con la tripulacién imposibilitada por el escorbuto, en
1803.

Leo, ballenera de Nantucket, capitin Peter Paddock. Entrd a Tal-
cahuano a componer el timén el 25 de marzo de 1803.

Sukey (Susanita), ballenera de Nantucket, Cap. David Whippey.
Llegé a Talcahuano con 10 meses de navegacién el 30 de abril
de 1803. Traia 450 barriles de aceite. Regresé en marzo, Pidié
permiso para reparar la nave y cargar viveres. Se hizo a la vela
el 7 de mayo.

Grand-Sachem, ballenera norteameticana de Nantucket. Estaba
en la isla de Santa Maria en los wltimos meses del afio.

Cato (Quietud), ballenera de Nantucket. Entré a Talcahuano
el 20 de abril en busca de viveres. Salié equipada el 7 de mayo
rumbo a la costa norte y el Perd,
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Alderney, ballenera norteamericana, naufragé en la costa de Car-
tagena er. 1803.

Margaret, fragata norteamericana, Naufragé cerca del Cabo de
Hornos. Los ndufragos fueron llevados a la isla de Santa Maria
por un barco inglés.

Atlas, ballenera de Nantucket, capitdn A. Gardner. Regresé en
1805 con un cargamento extraordinario.

Winslow, ballenera de New Bedford, capitin Benjamin Paddock.
Estuvo en Santa Maria, donde perdié parte de la tripulacién. Re-
gresé en septiembre de 1804, con 950 barricas.

Stewart, ballenera norteamericana, capitin John Brown, abordada
en la isla de Santa Maria por las trcpas de ocupacién del coman-
dante Luis Garretdn, el 13 de enero de 1803.

Tarzan (sic) ballenera norteamericana, capitdn R. Bunker, lo mis-
mo que la anterior fue apresada por Luis Garretén en Santa Ma-
ria en enero de 1803.

Salee (sic) ballenera norteamericana, lo mismo que las dos an-
teriores fue detenida por Luis Garret6n, en enero de 1803.

Barclay, ballenera de New Bedford, capitin Randall, realizé un
crucero en el Pacifico entre mayo de 1803 y noviembre del mis-
mo aio, Regresé con 1.200 barricas de esperma.

1804

Perseverance, fragata de Boston, capitin Amasa Délano. Zarpé
¢l 25 septiembre de 1803 rumbo al Oriente, via Cabo de Buena
Esperanza. La nave estuvo en Australia (Puerto Jackson), islas
Van Diemen y Sidney. El 24 de octubre se dieron a la vela, en
compaiiia del Pilgrin, para cruzar el Pacifico. En diciembre de
1804 entraba a Mas Afuera. Estuvieron en las islas de San Félix
y San Ambrosio. Visitaron Juan Fernindez en un bote de donde
fucron despedidos. El 20 de diciembre la Perseverance debid
encararse con la insurreccidn de esclavos negros de La Prueba (ex
Tryal). Con ella entraron a Talcahuano. Recalé mds tarde en
Coquimbo en demanda de viveres, ¢l 17 de noviembre. Prosi-
gui6 al Peri. Retorné al Oriente con un cargamento de pieles.
Pilgrim, goleta de 62 toneladas del puerto de Boston, capitdn
Samuel Délano, hermano del anterior, Zarparon juntos rumbo
al Oriente. Se dieron cita en Mds Afuera. Estuvo en las islas
cazando lobos. Permanecié una temporada entre las islas. Zarp6
end:m rumbo a Cantdn, con un cargamento de cerca de 13.000
pieles,
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ﬁ:;“‘g:‘fm; fl‘i]iﬂ«i de gcosanni buque neutral, cap. John Heter-
. Estuvo en la costa ile con un cargamento de
consignados por Julidn Huﬁndu&nmddmmudom
nos Aires.

Cayuya, fragata de New York, capitin Peleg Barker. Recalé en
Juan Fernindez rumbo al N. W. Siguid al Perii donde el mal es-
tado de la nave obligé al capitin a solicitar permiso de venta, en
Paita. Se autorizé la operacién para cancelar la mantencién de
los tripulantes y ¢l pago del pasaje de regreso de los marineros.
Cordelia, fragata de Boston, entregada al trifico del comercio
neutral. Salié ¢l 8 de mayo rumbo a los mares del sur, con un
cargamento de géneros consignados a Julidn Herndndez Banuso,
de Buenos Aires.

Henry, ballenera de Nantucket, capitin Peter Myrick. Volvié
con 1.100 barricas de aceite en octubre de 1805,

Renown, ballencra de Nantucket, capitin Alpheus Coffin. Vol-
vié en 1805 con cargamento completo.

Juno, ballenera de New York, capitin Bunker. Estuvo en el
Pacifico.

Ruby, ballenera de Nantucket, 221 toncladas, capitin Tristin
Barnard. Estuvo en el Pacifico y regresé con 1.250 barricas de
esperma, el 23 de noviembre de 1805.

Thomas, ballenera de New York, capitin Folger. Volvié en
1804 con un cargamento para la firma Thomas Yenkins. Estuvo
en Coquimbo vy las islas, en 1805.

Uncle Toby, fragata de New York. Pertenecia a John F. Trow-
bridge. Estuvo en las islas de la Mocha y Santa Maria, donde
dej6 parte de la tripulacién dedicada a la caza de lobos, mientras
¢l buque seguia en busca de ballenas. La tripulacién fue arresta-
da por el bergantin Peruano, en octubre de 1805.

Margaret, ballenera de Nantucket, capitin Reuben Starbuck. Re-
gresé en diciembre de 1805 con un cargamento de 1.100 barricas
de esperma.

Mentor, bergantin de Boston, capitin Wilson Jacobus. Estuvo
en las islas Falkland y siguié en direccién a la Antirtida. Entxd
al Pacifico. Estuvo en las islas de Juan Ferndndez y Mis Afucra
entregado a la cacerfa de picles. Penetré a Talcahuano en mal
estado. Un violento temporal vard la nave ¢l 4 de mayo de 1804.
Se permitié por estas circunstancias la venta de la nave, el 13
de agosto con el objetivo de costear el traslado de la tripulacion.
Ann, fragata ballenera de New Bedford, 361 toncladas, capitin
Gwin. Zarpé en noviembre de 1903 rumbo al Pacifico.
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195. Juno, fragata de Salem, de 250 toneladas. Pertenecia a la firma

196.

197.

198.

199.

200.

201,

de Charles, James y George D'Wolf. Capitin John Wolf. Zarpé
rumbo al N. W. con un cargamento de 35.000 délares, el 13 de
agosto de 1804. Tocé en las islas de Cabo Verde e hizo escala
en las Falkland. En compaiifa de la Mary, realizaron una peligro-
sa travesia del Cabo de Hornos. El afio nuevo de 1805 divisa-
ron la isla de Santa Marfa, pero en vista del temporal, continua-
ron a Valparaiso. Fueron atendidos en su desgracia. Siguieron a
Coquimbo a reparar la quilla de la nave en la tranquilidad de la
bahia. La Juro se dio a la vela para el N.W., el 28 de enero,
y allf la nave fue vendida.

Huron, fragata de New Haven, capitin Moulthrop. Volvié a la
isla de Mds Afuera el 7 de marzo de 1805 para recoger a la cua-
drilla lobera dejada en el viaje anterior. En medio de dificultades
pudo recoger en las islas 19.000 pieles de lobos. Siguié a la
China y regresé via Hamburgo.

Snow Polly, goleta de New Haven, capitin John F. Trowbridge.
Estaba fondeada en Santa Marfa en 1805. Venia con una gole-
tilla de “tender” desde las islas Falkland. Fue apresada por el
bergantin Peruano y dejada en libertad.

N. N. goletilla construida en las Falkland por el capitin Trow-
bridge. Fue apresada por las autoridades y conducida a Talcahua-
no y confiscada, pese a los reclamos del propietario.

Mary, bergantin de 202 toneladas del registro de Boston. Per-
tenecia a Samuel and Sylvanus Gray, capitdn Trescott. Recorrié
la costa en compafiia de la Jumo, separindose de ella a la altura
de Talcahuano.

Hope, fragata de New York, capitdn Sheffield. Estuvo en las
Falkland y en las islas de Chile, Llegé a Cantdn en diciembre
de 1805,

Grampus, fragata de New York, 426 toneladas, capitin Peleg
Barker. Pertenecfa a John R. Livingstone. Zarpé el 29 de abril
con rumbo aparente al N. W. Estuvo 25 dias en Rio de Janeiro
reparando el timén y cargando tabaco. Llegé a Santa Maria el
27 de septiembre de 1805. El 9 de noviembre entré a Talcahua-
no y fue detenida por sospechas de contrabando. Un largo pleito
que duré hasta el 13 de mayo decidi6 su suerte. Fue subastada el
27 de agosto de 1807, con su cargamento, por Pedro Chopitea
en la suma de $ 52.690.6 pesos. El sobrecargo y futuro patriota
Mateo Arnaldo Hoewel llevé el pleito a la tltima instancia del
Consejo de Indias y obtuvo la devolucién del comiso. Por Real
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en su calidid de apoderado de Livingstone, la cantidad de
$ 65.601.1 pesos. -

Herkinner, fragata de Boston, dedicada al comercio en barcos
neutrales, capitin Diego Bunker. Zarp6 el 6 de mayo a los ma-
res del sur con un cargamento de géneros, por cuenta de Julidn
Hernindez Banuso, del comercio de Buenos Aires.

Mars, ballenera de Nantucket, capitin Jonathan Barmey. Estuvo
dedicada a la caceria de pieles en Santa Maria a partir de sep-
tiembre de 1805. Volvié en 1806, después de un viaje al Oriente.
Tabor, bergantin de Providence, capitdn Cornelius Sole, 185 to-
neladas.  Entré a Coquimbo procedente del Oriente en 1805.
Fue acusado de contrabando por la mala fama de su capitin y
su estadia en Vallenar en el mes de septiembre en que vendié
mercaderias y embarcé cobre. Los comerciantes se quejaron. Hu-
bo pleito en contra de los subdelegados por su actitud amistosa,
La nave siguié con un cargamento de cobre, a Cantén,
Warebam, ballenera de New Bedford, entregada al trifico de
picles. Estuvo en la isla de la Mocha. Recalé en Coquimbo, en
busca de viveres.

Hécior, ballenera de Nantucket. FEstuvo en la isla de la Mocha
y entré en convoy con la Wareham, a Coquimbo en busca de per-
trechos.

Commerce, ballenera de Nantucket, capitin Elbridge, que fallecié
en el viaje. Estuvo en las Falkland recolectando aceite de elefan-
te de mar y en Santa Maria reparando averfas. Regresé el 15 de
febrero de 1806 con un cargamento completo.

Belvedere, ballenera de Nantucket, capitdn Richard G. Swain.
Volvié en 1806,

Fame, ballenera de Nantucket, capitin Obed Wyer. Volvié en
febrero de 1805 con cargamento completo.

Harriet, ballenera de Nantucket, capitin David Worth. Entré
a los mares del sur y regresé en 1806.

Jobn Jay, ballenera de Nantucket, 217 toneladas, capitin William
Clark. Regresé en febrero de 1806 con cargamento completo.
Henry, ballenera de Nantucket, capitin Peter Myrick. Regresé
en 1806.

Union, ballenera de Nantucket, capitin Folger. Zarpé en no-
viembre rumbo a los mares del sur.

Starling, ballenera de Nantucket, capitin Simeon Starbuck, regre-
sé en 1806.

Mary Ann, ballenera de Nantucket, capitdn Tristin Folger. En-
16 al Pacifico en 1805 y regresé en 1806.
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Maria, ballenera de New Bedford, 210 toneladas, capitén Coffin.
Zarpé en junio rumbo al Océano Pacifico.

Phebe Ann, de New Bedford. Partié en julio rumbo a los mares
del sur.

Walker, ballenera de New Bedford, capitdin Coleman. Zarpé en
diciembre rumbo al Pacifico.

Winslow, ballenera de New Bedford, capitdn Cross. Zarpé en
diciembre rumbo a los mares del sur.

Vancouver, fragata de 285 toneladas. Pertenecia a la firma J. and
T. H. Perkins y T. Lamb y Russel Sturgis, de Boston., Zarpé de
Boston, bajo el comando del capitdn Brown, rumbo al N. W. y la
China. Estuvo en Mds Afuera en febrero de 1805 y entregd
provisiones a los loberos que estaban en la isla. Prosiguié al
N. O.

Pelican, fragata de New York, capitdn Richardson, piloto Ben-
jamin Kelly. Dejé una cuadrilla lobera en Mds Afuera prosiguien-
do a Canton en 1805. Entré a Bengala y Nueva Zelandia, donde
el bugue fue abandonado.

1806

Nancy, fragata de Boston, 228 toneladas, capitin William Mor-
land. Pertenecia a Samuel Parkman. Benjamin Hussey, Rupert
Amory, Thomas Jones y William Dehon. Sobrecargo, George W.
Appleton. Zarpo con mercaderias para el contrabando, el 20 de
abril de 1806. En mayo recalaron en la isla de Santiago (Portu-
gal) para aguada. El 5 de agosto penetraron al Pacifico, El 11
de septiembre recalaron en Santa Maria. No pudieron entrar a
Talcahuano y prosiguieron al norte. El 3 de octubre comenzé
el contrabando en Coquimbo, Isla de los Pdjaros y Tarapacd. Con-
tinud al Peri. Al regreso fueron sorprendidos por el corsario
San Gabriel, de Lima, capitin Juan de Opyarzarte. El comiso
arrojo la suma de entre 90.000 y 190.000 pesos.

Teresa (o Tomasa), fragata de New York, con bandera francesa,
capitin Pearson. Estuvo dedicada al contrabando del cobre en
Coquimbo en febrero de 1806. Permanecié casi un afio en la
costa, entregada al comercio ilicito.

Eagle, fragata de New York. Denunciada por actividades de con-
trabando por el cénsul espafiol Pedro Ceballos. Estuvo en la
costa,

Amelia, fragata norteamericana, dedicada al trifico de negros es-
clavos por cuenta del Conde de Premio Real, en el Pacifico.
General Washington, fragata de Boston, entregada al comercio
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en naves neutrales, capitdn Samuel Brountli. Zarpé al Pacifico
llevando una partida de géneros del comerciante Julidn Hernin-
dez Banuso.

Henry, ballenera de Nantucket, capitin Peter Myrick (Pedro
Mariquet). Zarpé el 16 de julio de 1806. Tocé en las islas
de(;:boVerdc. En Santa Marfa encontré a la Ruby y juntas
prosiguicron a Coquimbo en busca de viveres. Las autoridades
ordenaron su arresto, por tener a bordo plata espafiola. Fueron
puestas en libertad por no habérsele comprobado la denuncia
en el registro verificado en enero de 1807. Volvié el 8 de
agosto de 1808 con cargamento cempleto,

Ruby, ballenera de Nantucket, 221 toneladas, capliin Tristdn
Barnard. Zarpé el 26 de junio de 1806. Estuvo en San Anto-
nio (Cabo Verde). Desde Santa Marfa prosiguié en convoy con
la Henry sufriendo las mismas peripecias. Regresé el 11 de sep-
tiembre de 1808.

Phebe-Ann, ballenera de New Bedford, 210 toneladas, capiuin
Russel. Volvié en junio de 1808 con 1.200 barricas de esperma.
Acushnet, ballenera de New Bedford, capitin Viberg. Zarpd rum-
bo al Pacifico, en 1806.

Lima, ballenera de Nantucket, 160 toneladas, cap. Simeon Star-
buck. Estuvo en la costa. Penetré al puerto de Tongoy en oc-
tubre de 1806 pidiendo viveres. Regresé con 1.600 barricas de
aceite.

Leo, ballena de Nantucket, capitin Gardener. Entré al surgidero
de Santa Marfa, el 24 de noviembre de 1806.

Neutrality, ballenera norteamericana de Nantucket, capitin Fol-
ger. Entré al puerto de Coquimbo por haber recibido dafios del
golpe de una ballena, el 20 de octubre de 1806. Se hizo a la
vela después de reparar los dafios, el 18 de noviembre. Naufragd
al regreso en la costa del Brasil en febrero de 1807. Se salvd
el cargamento.

Harmony, ballenera de Nantucket, capitin Samuel Greenock. Re-
corrié el litoral y las islas durante nueve meses. Entré en busca
de viveres al puerto de Ilo, el 15 de noviembre de 1806.

Maria, ballenera de New Bedford, capitin Coffin. Realiaé un
crucero al Pacifico entre 1806 y 1808. Volvié el 27 de noviem-
bre de 1808.

Tabor, bergantin de 185 toneladas, de Providence, capitin Cor-
nelius Sole. Regresé del Oriente en 1806. Penetré a Coquimbo
en busca de cobre. Estuvo en Huasco. Se aprontaba para un
nuevo viaje a Cantén el 18 de febrero de 1807.

Maryland, fragata de New York. Pertenecia a la firma Le Roy,
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Bayard y Mc Evers, capitin John Perry, sobrecargo Isaac Iselin
Roulet. Zarpé en septiembre de 1806. Estuvo en Mds Afuera,
Tongoy, Guanaquero y Coquimbo, cargando, de contrabando, co-
bre para el mercado de Oriente. Llegé a Cantén en noviembre
de 1807, realizando un excelente negocio que arrojé la utilidad
de § 55.187.67.

Hope, fragata de New Haven, capitdn N. Storer. Estuvo dedica-
da a la cacerfa de lobos en las islas del Pacifico.

Topaz (Topacio), fragata de Baltimore, 199 toneladas, capitin
William Nichols. Se dio a la vela el 28 de marzo de 1806. Re-
calé en Talcahuano con la marinerfa enferma.

Memphis, fragata de Boston, capitin Thomas Witchman. Dedi-
cada a la caza de lobos en las islas. Entré al puerto de Huasco
¢l 2 de junio de 1806.

Juliaira de Mallorca, goleta norteamericana, capitin William Mar-
shall. Estaba dedicada a cazar lobos en Mds Afuera. Entré por
falta de viveres a Huasco, el 19 de septiembre de 1806. Fue aten-
dida y se hizo a la vela ¢l 1° de octubre.

Thomas, con matricula de New York, capitin Seth Folger. Per-

tenecia a Thomas Jenkins. Estuvo largo tiempo en la costa des-
de fines de 1805,

1807

Dispatch, fragata de 332 toneladas, matricula de New York. Es-
taba entregada al comercio en buques neutrales. Entré a Valdivia
procedente de Montevideo, el 19 de enero de 1807.

Warren, {ragata de 296 toneladas, del puerto de Baltimore, ca-
pitin Samuel Evans. Entré a Talcahuano el 20 de enero de 1807.
Traia un valioso cargamento de mercaderias a consignacién de
Samue! Taylor, Smith v Buchanan. Fue uno de los mds ruidosos
pleitos de comiso de la Colonia, Parte del cargamento fue ven-
dido, junto con el buque; parte trasladado a Lima. El buque fue
destinado al servicio de la costa.

Triurmph, fragata de New Haven, capitin Caleb Britnall. Zarpé
el 9 de enero en empresa lobera. Estuvo en las Falkland, Mis
Afuers v otras islas. Zarpé para Cantén con 50,000 pieles. Re-
greso a los Estados Unidos, en 1809.

United States, fragata norteamericzna entregada al contrabando
a la fuerza en la costa de Chile y el Perd.

Pegasus, fragata de New York. Zarpé el 26 de junio de 1806.
Penetré el 10 de enero de 1807 a Coquimbo, en compaiifa de la
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L_iebfe (sic), que habfa partido del mismo puerto. Fueron aten-
didas.

Licbre (sic), fragata de New York. Partié al Pacifico sin merca-
derfas el 17 de julio de 1806. Entré por viveres a Coquimbo, a
comienzos del afo 1807.

Rebecca, ballenera de Nantucket. Zarpd rumbo al Pacifico.
]?bn Jay, ballenera de Nantucket, 217 toneladas, capitin Wi-
lliam Clark. Estuvo en el Pacifico y regresé con 1.400 barricas
de esperma, en enero de 1808.

Sukey, ballenera de Nantucket, capitin Gardener. Estuvo en el
Pacifico. Regres6 en diciembre de 1808 con 1.000 barricas.
Mars, ballenera de Nantucket. Vino al Pacifico. Regresé el 21
de junio de 1808.

Iefferson, ballenera de New Bedford, capitin Brock. Vino a los
mares del sur.

Winslow, ballenera de New Bedford, capitdn Coleman. Estuvo
en la costa.

Lafebre (sic) Phoebe, fragata de New York, capitdin Rober
Cliven. Estuvo dedicada al contrabando en el Huasco y Chafia-
ral, buscando un cargamento de cobre. Perseguida por las auto-
ridades logré huir.

Venus, bergantin de bandera norteamericana, adquirido en Puer-
to Jackson, capitin Benjamin Kelly. Entré a Talcahuano en
enero de 1807, en mal estado. Las autoridades acordaron su
venta para el mantenimiento de la marineria. Fue subastado en
septiembre de 1807.

Gloria, fragata norteamericana entregada al comercio en barcos
neutrales, capitdn Juan Castro. Venia de Cidiz. Estuvo en Huas-
co, Coquimbo y Totoralillo dedicada al contrabando. Fue perse-
guida sin éxito por la Bretajia, armada en corso.

1808

Nepturo, fragata de la matricula de New York, 332 toneladas,
capitdn Paddock. Vino con un importante cargamento de merca-
derfas. Estuvo dedicada al contrabando en la costa. El 19 de
diciembre entré al surgidero de Huasco. Basindose en el per-
miso a navios neutrales quiso hacer comercio ilicito. Vendié
méds de $ 400.000. Las autoridades la obligaron a alejarse de
puerto después de un proceso. i

Mariana, fragata de la matricula de Boston, capitn John Kelly.
El 27 de julio de 1808 entré al puerto de Coquimbo para hace.r
aguada. Fue rechazada su peticién. El dia 28 anclé en Totorali-
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llo hasta donde llegé el comando volante en su persecucién. Se
dio a la vela para el Huasco, donde lo esperaban algunos comer-
ciantes contrabandistas.

Criterion, fragata de Nantucket, 229 toneladas, capitdin Claby.
Zarpé el 27 de agosto de 1807 rumbo al Pacifico.

Chili, ballenera de Nantucket, 293 toneladas, capitin Bunker.
Vino en su viaje inaugural al Pacifico. Regresé el 31 de octubre
de 1808 con 1.500 barricas de esperma.

Leo, ballenera de Nantucket, 217 toneladas, capitdin Gardener.
Zarpé el 12 de diciembre de 1807 rumbo al Pacifico. Regresé
el 3 de octubre de 1808.

Samuel, ballenera de Nantucket, 287 toneladas, capitdin Gardener.
Estuvo en la costa. Regres6 el 5 de mayo de 1809 con un car-
gamento de 1.700 barricas de esperma.

Barclay, ballenera de New Bedford, 281 toneladas, capitdn Gideon
Russel. Regresé con un cargamento de 1.200 barricas de es-
perma.

Maria, ballenera de New Bedford, capitdn Coffin. Estuvo en la
costa. El cargamento era de 1.120 barricas de esperma y 500
de aceite,

Phebe-Ann, ballenera de New Bedford, 210 toncladas, capitin
Russel. Regresé con 1.200 barricas de esperma.

Topaz, fragata de Nantucket, capitdn Mayhew Folger. Pertenecia
a Broadman and Pope. Zarpé al N. W. El 15 de marzo divisé
Mis Afuera. Recalé en Juan Ferndndez en busca de auxilio. An-
clé en Cumberland Bay, el 20 de marzo. El 24 fue torpemente
atacado por las autoridades, que ametrallaron el buque. Se apresé
a la tripulacién, El nuevo gobernador, que llegé a la isla el 14
de abril fue mds tolerante. La nave espaiiola Castor la condujo
a Valparaiso el dia 22. El capitdn Folger presentd su demanda
por perjuicios en Santiago, el 22 de julio. Fue puesta en libertad
después de un largo proceso.

Dromo, fragata de Boston, 492 toneladas. Zarpé el 5 de diciem-
bre de 1808 con la falsa apariencia de un viaje al N. E. El 10
de marzo llegaron a Mds Afuera donde hicieron la aguada. El 15
tocaron Talcahuano, enviando dos botes para estudiar el ambien-
te. De acuerdo con dos comerciantes introdujeron 20,000 dé-
lares de contrabando. A 20 millas al sur hicieron otro desembar-
co, vendiendo § 7.000. El 2 de abril llegaron a Coquimbo y de
alli continuaron sucesivamente a Huasco, Punta Negra y Arica.
Alli supieron de la captura de la Belle Savage. En la costa tuvie-
ron una refriega con las milicias. Siguen viaje, en febrero de 1809
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estd en California. Prosiguicron a Cantén haciendo un excelen-
e negocio.

Belle Savage, fragata de la matricula de Boston, 183 toncladas.
Pertenccia a Joseph Coolidge y J. K. Jones, Cap. David Ockington.
Zarp6 de Boston ¢l 6 de octubre de 1807. Se dedic al contra-
bando en la costa. Fue capturada en el puerto de Coquimbo
por la corsaria La Flecha. El navio y su cargamento fueron rema-
tados, después de la sentencia de comiso, por la suma de $ 113.000.
Bons lrmaos, fragata portuguesa, con bandera norteamericana,
entregada al trifico del comercio neutral, cap. Juan Cayetano
Alberto Barros. Vino desde Cédiz trayendo mercaderias consig-
nadas a O'Gorman. Estuvo en Montevideo. Entrd en malas con-
diciones a Valparaiso después de un recio temporal en ¢l Cabo
de Hornos, en marzo de 1808. Vendidé parte de su cargamento
y embarcé cobre.

1809

Brotbers, ballenera de Nantucket, capitin Worth. Estuvo en el
Pacifico.

Harlequin, ballenera de Nantucket, capitin Starbuck. Fue apre-
sada en Paira.

Leo, bergantin ballenero de Nantucket, capitin Owen Swain.
Estuvo en la costa.

Jobn Jay, de Nantucket, capitén Clarck. Regresé en junio de
1810 con 1.400 barricas de esperma.

Mars, ballenera de Nantucket, cap. Joy. Regresé en mayo de
1810.

Ranger, ballenera de Nantucket, capitin Pinkham. Regresé en
abril de 1810.

Danube, ballenera de New Bedford, capitdn Mosher. Zarpé en
septiembre de 1808 y regresé en junio de 1810.

Maria, ballenera de New Bedford, 202 toneladas, capitin Coffin,
Volvié en junio de 1810, con 1.200 barricas de esperma y 500
de aceite.

Phebe Ann, ballenera de New Bedford, capitin Russel. Zarpd en
septicmbre de 1808 y regres6 en julio de 1810, con 1.200 barri-
cas de esperma.

Winslow, ballenera de New Bedford, capitin Coleman. Zarpd
en octubre de 1808 y regresé en junio de 1810, con 1.700 barri-
les de esperma.

Walker, ballenera de New Bedford, capitin West. Zarpé en julio
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de 1808 y regresé en junio de 1810, con 1.700 barricas de es-
perma.

Sally, ballenera de New Bedford, 180 toneladas, capitdn Clark.
Pertenecia a William Rorch Jr. Regresé en agosto de 1810, con
1.200 barricas de esperma.

Barclay, ballenera de New Bedford, capitin Giddeon Randall. Re-
gres6 en mayo de 1811, con 2.000 barricas de esperma.
Washington, fragata norteamericana entregada al comercio en na-
ves neutrales. En mayo de 1809 introdujo ciertas mercaderias
en el puerto de Valparaiso.

Triunfo, fragata norteamericana, equipada en Lisboa por Luis
O'Gorman con autorizacién real para el trifico del Pacifico. Fue
detenida en Valparaiso por traer un cargamento de azogue. Des-
pués de una reunién en casa del Gobernador Francisco Garcia
Carrasco fue puesta en libertad.

Amis (sic), fragata ballenera norteamericana, fue avistada en la
costa en enero de 1809, dedicada a la caza de ballenas.

Eliza, ballenera de Nantucket, capitin Joseph W. Planket. Nau-
fragé en la isla de Santa Maria el 1? de abril de 1809. Los so-
brevivientes llegaron a la playa de Coleura. Declararon que esta-
ban dedicados a la caceria de lobos. Los restos del buque se re-
mataron en Concepcidn, el 8 de julio, para auxiliar la repatriacion
de los marineros.

Hope, fragata de New York, capitdin N. Storer Jr. Estuvo en el
Pacifico entregada a la caza de lobos.

Buena Gente, bergantin norteamericano encontrado en la isla de
Santa Maria por la goleta Lydia dedicado ala caza de lobos.
Lydia, goleta de Boston o Marblehead, capitin Thomas Meek.
Con destino a Cantén, dedicada a la caza de lobos, dejé una
cuadrilla en Mds Afuera a cargo del segundo piloto. Pasé a San-
ta Marfa por aguada. Estuvo en Valparafso, el 26 de diciembre
de 1809. Desde el Peri se recibieron érdenes de detener la nave
por creerse que venfa a bordo un delegado de Napoledn. Se envié
una fragata de guerra a perseguirla

Addenda

Perseveranda (Perseverance), fragata de Nantucket, capitin Ab-
salon Coffin, entré a Coquimbo ¢l 12 de febrero de 1806 en bus-
ca de parte de la tripulacién que habfa desertado. Embarcé a los
seis negros y pidié viveres que le fueron concedidos.
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Apéndice 2

CALCULOS ESTADISTICOS DEL COMERCIO NORTEAMERICANO EN CHILE

Ado Puerto Destino Niinrero Empresa Tonelaje Giro ( Aceite-Lobos-Contra-
bando-Cobre).

1788 Boston N.W. 2 Transito 300 S hmaaaaibar i et

1791 Nantucket ballena 10 pesca 2100 70230  miisiee
New Bedford  ballena 1 pesca 175 HIN0= 20"  coiveiesss
Boston N.W. 1 lobos 80 e 30.000
Boston N.W. 1 trinsito - R s 1y P, iy

1792 Boston lobero 1 lobero B Gamoreeae 13.000
Boston N.W. 1 trinsito B0 0 add-tesagiees Middinzases
Boston lobero 1 Oriente e 30,000
New York lobero 1 Oriente W 0000 siidemeaades 38.000

1793 Nantucket ballena -+ pesca 800 2.250. 800 el
New Bedford ballena 1 pesca 200 0- W0 i
New York ballena 1 pesca 200 S00- W0  Leorerren=

1794 Nantucket ballena : pesca 800 3330 800  ..rsernnas
5 P lobero 1 lobos B 0 ssaemaeissse 30,000
S P ballena 1 pesca - I - < o 30.000




149

Ajio Puerto Destino Niimero Empresa Tonelaie Giro (Aceite-Lobos-Contra-
bando-Cobre).
1795 Nantucket ballena 2 pesca 400 2000- 400 ..........
New Bedford  ballena 1 pesca 200 L7530 00 ik
New York ballena 1 pesca 200 1300- 200 .....viees
S. P ballena 1 pesca 200 00 200 ..ivieesn
New York lobero I lobos 0 0 L Semes 30.000
1796 Nantucket ballena 2 pesca 400 1.650- 400 sanl
1797 Nantucket ballena 2 pesca L] Apresadas en el Peri.
1798 Nantucket ballena 8 pesca 1421 §.600-1.400 30.000
New Bedford  pesca-lobos 10 pesca 1972 8.600-1.500 40.000
New Bedford ballena 2 pesca 400 2200 200 ..........
New Haven lobos 1 Oriente 350 50.000
New York lobero 1 Oriente . ¢ 0 e AT 50.000
Boston N.W. 2 trinsito Bl Y L Nwahial Y Snii
1799 Boston N.W. 1 trinsito B 000 punsnisedae e
Philadelphia  pesca 1 pesca R A o, B 2o K
New Haven lobos 1 Oriente 1M = L e 50.000
New Bedford ballena 1 pesca 200 1TI00- 20 i
S. P ballens 1 pesca 200 1100- 200 ..........
Nantucket ballena 6 pesca 1213 52109850 1 presa
1800 New Haven loberos 3 Oriente 848 237.000
Salem lobero 2 Oriente 400 73.000




6he

Puerto Destino Niimero Empresa Tonelaje bando-Cobre )
Nantucket ballena 7 pesca 1.375 7.000-1.400 20.000
Boston N.W. 2 transito MB 00 aEaimisanees aenmRaen
Boston lobero 5 Oriente T - T — - R 210.000
Boston lobero 1 presa B 0000 iSieacaeeaan | eeam
New London  lobero 1 presa I 0 ciiedewieess  seNaeagues
Norwick lobero 1 lobos L R e 13.000
New Bedford ballens 3 pesca 600 1.500- 600  ......... =
S P lobero 1 lobos PR - T sl SRR 30.000
1801 New York loberos 3 Oriente T LTI 210.000
New York contrabando 2 presa B0 . 7 himassasessar AonmeEERSS
Boston neutral 2 comercio .71 I SIS =1 i 2 e PSS e e
Boston contrabando 1 presa L ot o S
Boston loberos 4 Oriente . R Y s 210.000
Providence neutral | comercio BB . T e i o
Providence lobero 2 QOriente 1 O A o 80.000
New Bedford  lobero 6 ballenero 1.361 60001200 ..........
Nantucket ballena 5 pesca 1.100 5.500-1.000  ..........
Nantucket lobero 1 Oriente RN (i o ot o i M 70.000
Nantucket contrabando 1 remuatada 220 20060 oosszoms
Morwick contrabando 1 detenida 2OD — 4 Ly
Baltimore contrabando 1 detenida 200 AT e e
S. P lobero 1 Oriente -+ SO B 8 5 o 30.000
1802 Philadelphia loberos 2 Oriente i) M — - S 55.000
Nantucket lobero 2 Oriente L R 130.000
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Giro (Aceite-Lobos-Contra-

Adio Puerto Destino Niimero Empresa Tonelaje bando-Cobre).
New Haven lobero 3 Oriente BN SN R 143.000
Providence lobero 1 N. W. M3 0 SRR 30.000
Pormouth comercio 1 contrabando WY . Giiheniadin ) siVeehiiit
Nantucket ballena 1 pesca 217 1300- 300  ....ac.i.e
5. P contrabando 1 comercio R Gshdnuaatny e

1803 Nantucket lobos 5 Oriente 1.200 B0 . e
Nantucket ballencros 11 pesca 2200 THIBZ0  ..vceruses
New Bedford  ballencros 3 pesca 450 2530 80D .ibiavas
Boston loberos 3 Oriente S ¢ T ass — 210,000
New Haven loberos 3 Oriente T L e D 90.000
New York lobero 1 Oriente 3 30000 Eiadicess 30.000
Patagonia lobero 1 lobos B e e e
Salem lobero 1 Cfente: 0 piSGmooaees 70.000
Providence lobero 1 Oriente B 000 aecemmsii: 70.000
S P lobero N 1t T et I - o, = 30.000
S P ballenero F T e . e el T
Nantucket ballenero 1 amftgio @ @==0909v 0 Giiiisessse | sswestiees
S. P balleneros 3 oallapils @090 adevesasess A

1804 Boston lobos 2 Oriente 300 senadeaisa 140.000
Boston com. neutral - A - MaRD T el e
New York lobero 1 Oricnte W 2 i 70.000
New York lobero 1 vendido e e e S
New York ballencro 2 pesca 400 1000- 400 ..........
Nantucket ballencro - pesca 870 4300 800 . ruaees
Boston lobero 1 el @300 sesasessss <eveseesew
Ned Bedford  ballenero 1 pesca L100- 200  ..........
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Afio Puerto Destino Niimero Empresa Tonelaje Giro (Aceite-LobosContra-
bando-Cobre).
1805 Salem N, W. 1 transito IM 0 dhesaassass o coeveives
New Haven lobos 2 Oriente 300 s e 50.000
Paragonia lobera 1 confiscada M o o
Boston com, neutral 12 202 R L e
New York comercio 1 contrabando 426 embargada 526906
Providence comercio 1 Oriente 185 cobre 00 iiieceeas
New York lobero 1 Oricnte 200 70.000
Nantucket ballenero 10 pesca 2017 10.400- 200 W
New Bedford  ballenero 5 pesca 1.000 4.900-1.000 ..........
Boston lobero 1 N. W. 150 30.000
Nantucket lobero 1 Oriente 185 70.000
1806 Boston comercio 1 contrabando 228 confiscada 90.000
Boston neutral 1 comercio B0 N it et
Boston loberos 2 Oriente B0 ualddassidsies 140.000
New York comercio 1 contrabando - 1 A e -
New York comercio 2 Oriente cobre 1 I Ty s i e e
S. P - 1 N - et e e
S. P lobero W o daaeamEeretl | esem e
Nantucket ballenero pesca 1.00 70000200 ....ieae
Nanncker ballenero pesca BRENED" L Saneessevems Dcensthamtt
New Bedford ballenero pesca 595 34600- 600 ..oiiaeane
Providence comercio Oriente cobre o R = o n
New Haven lobero Oriente 190 e T 70.000
Baltimore comercio Ofiee: @ Awsom e e
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Aiio Puerto Destino Niimero Empresa Tonelaje bando-Cobre)

1807 New York comercio 1 neutral 250 csasarees e e
New York lobero 2 Oriente B | e S 1.400
New York comercio 1 Orente cobre 200 = .....iiieier ceessenes .
Baltimore comercio 1 contrabando 250 oMM T oniviewd
New Haven lobero 1 Oriente o | AR A R 70.000
S. P comercio 1 contrabando A FREE m
Nantucket ballenero K pesca 800 4700- 800 ..........
New Bedford  ballenero 2 pesca 400 2200 400 ...ooiiene
Port Jackson  Jobero 1 lobos confiscado  ..........
5. P comercio 1 neutral T esemiai e

1808 New York comercio 1 contrabando 332 confiscado ..........
Boston comercio 2 contrabando @F  cianiiieies o Rl
Boston lobero 1 confiscado B S L
S. P comercio | comercio neutral 250 200000 L .......... ‘
Nantucket ballenero 6 pesca 733 THRDIIW i
New Bedford  ballenero 3 pesca 697 3500600 ...ailiows

1809 Nantucket ballenero 6 pesca 1.200 6600-1.200 . oioonsiee
New Bedford ballenero 7 pesca 1.400 1001400  evdieans f
Nantucket ballenera 1 pesca rematBde 00000 . iisieerss seeesesens
New York lobero 1 Oriente I DN e 30.000
Baston lobero 1 Oriente 1, o H e 30.000
S. P ballenero 1 pesca 200 1.100- 200
S. P. comercio 2 neutral 0 - saeeinganns




TABLA CRONOLOGICA DE EVALUACION DEL COMERCIO NORTEAMERICANO EN CHILE

(111

(1788 - 1809)
Ao Ne N? balle- Carga- Vilor N? Cargamento  Valor Comercio Comi-  Trim-
total neros menio lobe- ( pieles) Cantén Nt Valor sos sifo
bugues ( barriles) ros { dolares) Bugues (ddlares) N.W.
1788 2 - = 2
179192 13 11 9.360 28.680 1 30,000 60.000 1
1792 4 — — 3 81,000 162.000 1
1793 6 & 4430 13.290
1794 6 3 4.120 12360 1 60,000 120.000
1795 5 3 6.870 11.610
179697 4 4 2050 6.150
1798 2 18 22 820 88.460 2 2
1799 11 8 17.660 52.980 2 50.000 180.000 1
1800 29 12 10,500 31.500 12 583000  1.166.000 195 000 1 4
1801 32 11 13.700 41.100 11 87.000 174.000 4 2134741 ¥ 1
1802 11 1 9.600 4.800 7 358,000 716.000 3 102800
1803 35 22 13.060 39,150 12 S00.000 1.000.000 21.000 1
1804 14 T 8.000 24.000 3 210.000 420.000 4 30,000 2
1805 27 16 16.500 49,500 6 272.690 545.380 3 143000
1806 22 11 12.500 37.500 4 300.000 600,000 7 145.187
1807 15 ) 8.100 24,300 4 150,000 300,000 5 30.000
1808 13 8 12,700 38.100 5 340.000
1809 20 14 18.200 34.600 4 60.000 120,000 " 4
20 291 165 190170 358.110 74 2.741.690 5.483.380 31 1241728 6 13





