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DEDICATORIA:

A mis hijos César, Santiago, Ven-
tura y Sergio Marin Correa, para
qgue Se inspiren en la frafernidad y
en el espiritu de trabajo de los Se-
fiores Clark, a quienes, ftanfo su
patria, como diversas otras Repui-
blicas Sud-Americanas, deben gran-
des y efectivos servicios en su
prosperidad material y econcémica.

S M V.
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DE DON ALBERTO MACKENNA

Si se me preguntase cuales son los dos hombres
que han contribuido con mayor eficacia al pro-
oreso material y moral de Chile, yo no vacilaria
en contestar:

Los HERMANOS CLARK

Respuesta pardojal es esta para muchos espiri-
tus ratardatarios, que atin no comprenden, por
mas que la estdn viendo, la inmensa transforma-
¢ién que, en el orden intelectual y material, ha ex-
perimantado Chile, gracias al telégrafo y al fe-
rrocarril transandinos.

Pensemos hoy lo que era la mentalidad chilena
antes de estar unida por estos poderosos agentes
del progreso a los centros de la cultura universal.

Pensemos en la ruda, en la formidable batalla,
sin igual en la América, de esos aguerridos lucha-
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dores, para abrirle paso a la luz de sus ideas, en
medio de la oscuridad de la noche semi-colonial
que existia en la época de sus campanias.

El granito de Los Andes, que vencieron a pol-
vorazos, era blanda arcilla comparado con el gra-
nito de los cerebros de aquellos Senadores del
Congreso de los anos 1872 y 1893, que opusieron
un dique de tenaz resistencia a sus proyectos.

Fué la lucha contra los hombres obstinados de
esos tiempos mucho mas ruda, que la lucha con-
tra los obstaculos de la Naturaleza.

Nadie sino ellos, en cuyas venas corria la san-
gre de una raza superior, habria sido capaz de
afrontar tamaia contienda.

Ifueron mas de veinte afios de rudo combate en
la prensa, en los circulos parlamentarios, en los
centros sociales, en los grupos comerciales, en la
plaza publica, en el dia y en la noche, para obte-
ner los medios de financiar sus grandes empresas.

Jamas desmayaron en la breeha, a pesar de que
el clarear de cada dia era un nuevo tropiezc que
les oponia la oseuridad del ambiente.

Un Senador, de triste memoria, decia a grandes
voees en esos tiempos:

—«Mas altas deberian ser las cumbres de Los
Andes para tmpedir todo intercambio con la Re-
piiblica Argentina.
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Y los Hermanos Clark sonrelan compasiva-
mente ante esos absurdos que enjendraban, pre-
cisamenta, el aislamiento en que viviamos y se-
guian impertérritos la lucha con una fe de Apos-
toles.

Y no era, por cierto, el espiritu de simple lu-
cro lo que les daba aliento.

Si s6lo les hubiera movido la ambicién, no ha-
brian podido realizar su magna empresa.

Habia en ellos un alto ideal y el ideal es una
fuerza invencible, superior a las fuerzas de la ma-
teria.

El ideal de los Hermanos Clark era unir a los
dos paises, a los cuales estaban ligados por vincu-
los de sangre y de nacimiento, con un indestruecti-
ble lazo de acero, creador de riquezas y de con-
fraternidad.

Este ideal era la antorcha que iluminaba las
crestas solitarias; el explosivo que horadaba las
entrafias de las montanas virgenes!. ..

Y gracias a ese ideal triuntaron.

Hay que leer en este libro las piaginas histori-
cas de esa lucha fitdnica, entre la luz que viene
de afuera y la sombra d otras épocas, para ver
ecomo crecen y se agigantan los espiritus de los
Hermanos Clark.
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La obra de nuestro amigo, el Ingeniero don
Santiago Marin Vicuila, tiene, entre otros, el
gran mérito de exhibir con claridad meridiana
las figuras de estos héroes del progreso y desta-
carlos como un ejemplo, a sus conciudadanos.

Es un libro de significado patriético v de fi-
nalidad educativa, que nos levanta el espiritu,
dandonos a conocer, con lujo de documentos y
observaciones propias, la vida de dos chilenos,
para quienes el trabajo, la honradez y la perse-
verancia en la accion fueron la norma de sus ac-
tos.

Dentro un plan ordenado y metédico nos pre-
senta la obra de los Hermanos Clark ; nos expone,
en paginas llenas de interés y de eolorido, los an-
tecedentes de las luchas que debieron sosteners;
las multiples incidencias de tantos anos de rudo
batallar y, poco a poco, a medida que avanzamos
en la lectura, vamos cobrando una ferviente ad-
miracion por esos super-hombres y al llegar al
final ya les hemos levantado en nuestra mente un
monumento con rocas de granito de Los Andes
y con el mas rico bronce de las montanas chilenas.

Porque si alguien en Chile merece, no un mo-
numento, sino muchos monumentos, uno 2n el
corazon de cada chileno, son esos formidables lu-
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chadores, que en épocas de oscuridad nos traje-
ron las luces y las vibraciones del pensamiento eu-
ropeo.

ATBERTO MACKENNA SUBERCASEAUX.
(Ex-Intendente de Santiago).



UN MONUMENTO A LOS HERMANOS CLARK

En Diciembre proximo debers celebrarse en esta capital
€l Tercer Congreso Sudamericano de Ferrocarriles, habién-
dose ya verificado en Buenos Aires el primero, en 1910,
v en Rio de Janeiro el segundo, en 1922.

La presidencia honoraria del citado Congreso regla-
mentariamente correspondera al Ministro de Fomento,
don Luis Schmidt, que por fortuna es un funcionario que
siempre ha vivido muy cerca de los Ferrocarriles; pero
su organizacion y direccion inmediata corre a cargo
de una Mesa Directiva, cuyo presidente efectivo ha sido
designado el prestigioso ingeniero don Manuel Trucco,
Senador por Cautin y que durante muchos anos supo ser-
vir con acierto la jefatura general de nuestros Ferrocarri-
les del Estado.

Los antecedentes expuestos son, pues, del todo favora-
bles a la aceptacion de una idea que pasamos a exponer y
fundamentar, y que desde ya, colocamos bajo el alto
patrocinio del citado Congreso, a cuyo seno habrin de
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concurrir los exponentes mas singnificativos y de mayor
prestigio del cuerpo de ingenieros sudamericanos:

—Frigir a los Hermanos Clark, a los sefiores Juan y
Mateo Clark, un Monumento que perpetiie en el bronce
el recuerdo y las actividades de estos dos ilustre y genia-
les hijos de Chile, que, después de tesonera labor de me-
dio siglo, lograron realizar, a través de los Andes, dos
obras grandiosas, el Telégrafo y el Ferrocarril, vencien-
do para ello no sélo las dificultades y tropiezos acumu-
lados ahi por la naturaleza salvaje e implacable, sino tam-
bién las moles de egoismo y ceguera humanos, que siem-
pre se esforzaron en obstaculizar y anonadar sus geniales
esfuerzos.

Cuando en 1869 manifestaron los primeros de esos pro-
positos, los de transmitir la palabra a tanta distancia,
por medio ds cables, tendidos a través de las fragosida-
des infinitas de la cordillera de Los Andes, todos dudaron
del éxito, y hasta el mas audaz y consultado de los hom-
bres de empresas de esos tiempos, Mr. Wheelwright,
creyo que las concepciones de los Hermanos Clark eran
las de meros visionarios, y al verlas traducidas en un
hecho real apenas tres afios después, no pudo reprimir un
gesto de admiracién y de aplauso, y concentrandose en su
alto espiritu evangélico, exclamé, como un poseido:

—iHe ahi los prodigios de Dios!

Pero los triunfadores, los Hermanos Clark, en vez de
adormecerse en sus legitimos laureles, aprovechando los
mejores conocimientos adquiridos sobre la cordillera de
los Andes y de vencer sus obsticulos, se presentaron a
los Congresos de Chile y Argentina, exponiendo que el
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telégrafo que acababan de terminar so6lo constituia una
parte del programa de sus aspiraciones, y que deseaban
completar su obra, uniendo con rieles de acero los dos
océeanos que banan sus costas.

La construcciéon del Ferrocarril Transandino, cuya mi-
nuciosa historia serd tratada en este libro, constituye
una odisea sin precedentes, que duré ocho lustros de di-
ficultades y que significo a sus esforzados promotores y
ejecutores hasta su propia ruina econémica; de ahi que
en 1904 uno de los oradores mas fogosos y eminentes que
asistieron al gran banquete que entonces se les ofrecid
en Santiago, por haber el Congreso Nacional dictado la
tardia ley constructiva, que ellos venian solicitando con
porfia musulmana desde 1872, no pudo por menos de ex-
clamar, con doloridas frases y épico acenfo:

—Y asi como cuando al caer las tardes se iluminan
aquellas cimas solitarias de la cordillera blanca, encen-
dida por el sol poniente, asi también la aurora de su glo-
ria alumbra ya las canas de estos dos insignes compatrio-
tas, a quienes, en el ocaso de su vida venimos a rendir,
nosotros los egoistas, nosotros los escépticos, nosotros
los que s6lo creemos cuando vemos el éxito, este homenaje
de admiracion y de respeto.

Desde ese dia de justicieros aplausos, que el ilustre ju-
risconsulto don Marcial Martinez supo condensar en un
original y oportuno brindis, ha transcurrido un cuarto
de siglo. En 1907 uno de los Hermanos, don Juan, pagé
su tributo a la vida, sin darse siquiera la legitima satis-
faccion de ver terminada la grande obra de sus constan-
tes aspiraciones, que s6lo vino a finalizarse y a inaugu-
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rarse solemnemente en 1910, cuando las dos naciones ve-
cinas, Chile y Argentina, a cuya intimidad y union habia
sido consagrada, celebraban jubilosas el primer centena-
rio de su emancipacién nacional; pero afortunadamente
quedaba de vigia su hermano e inveterado compafero
de tan accidentada jornada, don Mateo, quien hasta
ahora y casi nonagenario ya, cuida y guia con paternal
afecto y poderoso cerebro, la grande obra realizada en
conjunto, temeroso de que una politica mal encaminada
desvie o haga malograr los sanos y patridticos moéviles
que le dieron vida.

A esos dos egregios apostoles de las grandes concep-
ciones, a esos dos chilenos ilustres, que han construido
ferrocarriles en Argentina, Bolivia, Chile, Uruguay y
Venezuela, debe ahora la posteridad reconocida, erigirles
un  Monumento, llamado a perpetuar su memoria y sus
sacrificios en provecho de medio continente.

Wheelwright, que construyé el primer ferrocarril en
Sud América, el de Caldera a Copiapé, y que fundé la
primera linea de navegacion a vapor en nuestras costas,
la Pacific Steam, ya tiene en Valparaiso un Monumento
levantado por la gratitud de los chilenos, y Meiggs, que
colaboré con aquel gran concesionario y que después
hubo de trasladarse al Perti para construir alld la gran
red de sus ferrovias, también lo tiene ya erigido en la
cindad rumbosa de los Virreyes.

Seria, pues, una ingratitud, una injusticia que los
Hermanos Clark no lo tuvieran en Chile, y nadie mas
autorizado para propiciarlo que el Congreso Sudameri-
cano de Ferrocarriles, préximo a reunirse en nuestra ca-

H. Clark.—2



18 SANTIAGO MARIN VICUNA

pital, al cual, como se ha dicho, habran de concurrir
grandes y prestigiosas personalidades en el campo de la
ingenieria y destacadas figuras de nuestras colectivida-
des politicas continentales.

A mnuestro juicio, el Monumento a los Hermanos Clark,
que propiciamos en estas lineas, podria erigirse en lugar
apropiado, en la vecina cindad de Santa Rosa de los An-
" des, 0 en la propia capital de la Reptublica, mirando a la
cordillera abrupta que, con su empuje y constancia, su-
pieron ellos vencer y aprisionar, y todavia ser costeado
principalmente por erogaciones de las dos mnaciones que
tanto quisieron y tanto sirvieron, Argentina y Chile, ya
que no debe olvidarse que el gran ferrocarril por ellos
construido, no se limité a la seccion transandina de los
Andes a Mendoza, sino que también tuvieron que exten-
derlo, por 1.200 kilometros mas, hasta San Juan, patria
de su virtuosa madre, y hasta el propioc Buenos Aires,
la gran cosmoépoli del Plata.

El gran politico argentino don Estanislao 8. Zeballos,
estudiando en cierta ocasion la obra ciclopea de los Her-
manos Clark, dijo al respecto estas justicieras expre-
siones:

—Los pueblos son siempre generosos y justos, aunque
sus reacciones sean lentas y tardias. Justicia serd hecha
a los promotores de estas obras, transformadoras de Sud-
América y de interés universal, el telégrafo y ferrocarril
transandinos, y el nombre de los senores Clark marcara
alguna de las etapas de ambas faldas de la montana,
presentado por argentinos y chilenos a la gratitud del
comercio y de los viajeros del Mundo.



LOS HERMANOS CLARK 19

Ha llegado, pues, el momento de dar vida y efectivi-
dad a esta aspiracion internacional y para que este Mo-
numento nazca con las grandiosidades de arte y arqui-
tectonicas que bien se merece, nada seria mas propio y
justiciero que su futura ereccion fuera acordada, mo ya
por los patrioticos anhelos de uno de sus mas sinceros y
modestos admiradores, sino por el voto o mandato una-
nime de toda una magna Asamblea de altas personalida-
des en la técnica ferroviaria, en cuyo seno habrian de en-
contrase reunidos, como se ha dicho, los mas invictos in-
genieros de Sud Ameérica, capacitados como nadie para
Jjustipreciar los esfuerzos ciclopeos de lo inclitos laborado-
res de la prosperidad material y de la confraternidad eter-
na de sus preclaros hijos.

S. M V.



o INTRODUCCION

Esta es la biografia de un hom-
bre que sin haber dado batallas,
ni obtenido vietorias, ni sido per-
sonalidad politica, ni sigquiera un
cindadano, ha hecho sin embargo a
los paises de su mansién, tantos y
tan grandes servicios, que an histo-
ria seria ingrata y ciega, si dejara
de registrarlo en sus Anales.

(Vida de Wheelwriht por Juan
Bautista Alberdi).

Con las sencillas y meritorias expresiones transeritas un
ilustre pensador sudamericano ha rendido justiciero home-
naje publico a un ilustre servidor que colmd, con sus ex-
traordinarias actividades de otros tiempos, la felicidad y el
engrandecimiento de dos naciones, Argentina y Chile. Per-
mitasenos que con igual espiritu de justicia, las apligue-
mos ahora nosotros a los dos ilustres y nobilisimos hijos de
nuestra patria, a los sehores Juwan y Mateo Clark, almas geme.
‘las en las horas de sacrificios y de bienestar, que con ignal,
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s no con superior éxito, han contribuido también al en-
grandecimiento de aquellas y ain de otras naciones de
de nuestro Continente,

De los citados, €l primero ya no existe. Hace ya un cuar-
to de siglo que prematuramente penetrd en el seno de lo
ignoto, en la regi6n de la inmortalidad; pero ain nos que-
da la veliquia del segundo, que en su plicida anecianidad,
casl nonagenaria, puede wvanagloriarse legitimamente, de
haber colmado una vida extraordinariamente activa y ex-
tracrdinariamente benéfica y que con lucidez atin viril y
entusiasta, cuida y guia los destinos de sus creaciones, eon
el afecto de los padres que, a través de los anos, cuidan y
guian los pasos de sus hijos entermizos v predilectos.

Desde hacia tiempo, easi desde las aulas, habiamcs
sido sineeros ¥y anénimos admiradores de sus prepotentes
actividades, resenadas en forma incompleta y fragmenta-
ria, en libros, discursos y efimeros articulos de prensa.

Raltaba pues un libro que las resenara en conjunto.

—; Cémo surgid la idea de escribirlo?

— Cémo y cuando le conocimos?

Grato y faeil nos srda relatarlo.

Sabiéndolo en cierta ocasiéon en Santiago, fuimos una
tarde a su hotel y ahi le visitamos en un modestisimo de-
partamento de ecolegial, que llenaban un desvensijado ca-
tre, algunos muebles muy simples ¥ una mal barnizada
mesa de centro, materialmente cubierta de planos y pape-
les de eonsulta ocasional.

Al ideslizarle nuestra tarjeta, nos recibié con exquisita
amsbilidad, eomo si ya Pwiramos anticuos conocidos, no
tardando en llevar la amena conversacion a temas de mu-
tuas preocupaciones y gustos, al problema de los Transan-

\
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dinos y al de las vinculaciones transcendentalmente ftiles,
de la vida y del comercio inter-continental de Chile ¥ sus
vecinos.

Fué aquella una charla edificante, en la cual hubo mo-
mentos en que el sefior Clark se manifestd decepeionado
de los éxitos no alcanzados, al referirse a las hasta ahora ine-
ficaces actividades del ferrocarril a través de los Andes
que ha significado la gran labor de toda su extensa ¥ di-
latada vida y entonces, a su medo, se refirid, con apa-
sionado convencimiento, a las rémoras que a su juicio, sig-
nificaban a la politica de acercamiento internaecional por
él v su hermano perseguida, las altas y perturbadoras ta-
rifas del transandino, que él atribuia «a la intromision
absorbente del Ferrocarril del Pacifico Argentino» y a las
maromas mal intencionadas de personas que designo.

Parecia mentira que en un organismo tan trabajado por
los ahos y tan castizado por las incidencias de los altos ne-
goecios, se anidara un espiritu tan joven y de tanta com-
batibilidad.

—=56lo el tiempo y mi perseverancia tenaz, anadio, daran
a conocer a los dirigentes de Chile el dano incaleulable
que han hecho y siguen atin haciendo a esta obra mia y de
mi hermano Juan, la acecién absorbente, injustificada y
atropelladora del Direectorio del Pacifico en el manejo in-
terno de una empresa, llamada por tantos capitulos y eir-
cunstancias, a vineular y fortalecer el comercio chileno-
argentino, hijo de la tradicién, de la historia y de las
mutuas conveniencias.

—Qué de incidencias perturbadoras y malévolas, poedria
vo referirle, a este respecto, nos agregé; pero todo esto,
puedo a Ud. asegurarle, lo sabra documentadamente el
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pals antes que finalice mi vida, pues conservo ain energia
& independencia de ecardcter suficientes, para develar ante
la conciencia-patria lo que yo he estimado y sigo estimando
perjudicial a los intereses de lo que tantos sacrificios y pri-
vaciones nos ha costado.

Y efectivamente, meses después, al finalizar el afio 1924,
cireculaba ya profusamente un folleto de cerca de cien pa-
ginas de extension, titulado «El Ferrocarril Transandino
defendido por Mateo Clark» en el cual este ardoroso pole-
mista haeia renuncia piblica y fundamentada del cargo
de Presidente Honorario del Directorio de esa Empresa,
cuya tarificacién y marcha financiera fustigaba con los
ardores de los veinte afios!. ..

Fué asi como desde nuestra primera visita, hemos segui-
do cultivando la honrosa amistad del senor Clark e interio-
rizindonos paulatinamente de muchas y d:sconoeidas ac-
tividades de este ilustre aneiano, ejemplarizador obrero
continental, a quien, sin ampulosidades, se podria aplicar
la siguiente frase, dicha en honor de otro servidor piiblico,
de iguales merecimientos continentales:

—«(Como no sirvié por sus obras a ningin 'partido politi-
€0, @ ningiin egoismo local, ni deja en ¢l pais un heredero de
su nombre ilustre, su biegrafia no serd una bandera, como
no sera su estatua, el pedestal de la grandeza de un ocioso».

Y esta es la verdad.

El senor Clark, cuyo nombre encarna en Chile ¥ Argen-
tina y en la América misma, la admiracién y el respeto
popular, vive hoy y desde hace anos retirado en un ineog-
nito tal, que, muchos le creen ya en el seno de la inmorta-
lidad.
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Asi vivid sus postreros dias, Wheelwright, en Gloucester
Lodge. En la santa paz de los ilustres jubilados.

Su porte mediano, casi mezquino, se le ve ya curvado
al peso de los afios, sin que ello signifique las caducidades
espirituales de un oetogenario.

Sobre sus hombros bien modelados, se levanta alin er-
euida su cabeza bustamental, que corona una amplia fren-
te, vecina a la calvicie y a la que fiorma fino marco, un pe-
lo gris-canoso.

En su rostro britdnico, poblado por blanguecina barba
en punta y bigotes en desgreno, se vislumbra ya el cansan-
cio de loes muchos lustros vivides; pero afin conservan ex-
traordinaria vivacidad sus ojos pequefios, claros y move-
dizos, que semi-ocultan gruesos cristales.

He ahi el fisico externo de su individualidad, que com-
plementa una indumentaria en abandono, siempre obscura
vy modesta; pero dentro de su alma formidable, se anida atin
un espiritu joven, sano y patriético, del cual fluye con ver-
besidad locuaz y atica, una charla amena e instructiva, que
él se complace en salpicar de recuerdos y dichos oportunos,
81 no mordaces, eminentemente propia de una personalidad
como la suya, que ha convivido los grandes acontecimien-
tos de la historia patria y extranjera y que ha desarrolla-
do sus admirables actividades en los ecireulos de los altos
negocies y en el trato intimo de los altos personajes.

De ahi, que ¢l extraordinario aislamiento social en que
actualmente vive el seiior Clark, v el afectuoso trato que él
gasta para con sus intimos, agregado a las paginas de pro-
greso colectivo que con su inolvidable hermano, ha eserito
en la historia del engrandecimiento continental, hagan de
su figura algo extraordinariamente atrayente y ejemplari-
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zador, lo que en cierta oeasién, en que departiamos con él,
en amigable charla, en su Mansion House de la calle de Ahu-
mada, nos indujera a formularle casi de ez-abrupto, la si-
guiente proposicion

—; Querria Ud. que yo narrara en un libro, su biogra-
fia, las intensas actividades de su vida y la de su hermano?

Don Mateo parecié sorprendido de tan inesperada pre-
cunta; pero tras breve reflexion, para darse quizés tiem-
po de contestarla con propiedad, abrié sin vehemenecia, la
amplia ventana que daba al fondo de su pieza, lo que inun-
d6 de luz y aire fresco la habitacién, dejando ver en ¢l le-
jano fondo la figura imponente, abrupta y blanquecina de
los Andes, que se proyectaban magnificos, tras el ambiente
diafano de un dia primaveral.

Y lunego dijo, sin vehemencia y extendiendo apaciblemen-
te su diestra hacia el Oriente:

—Nuestra biografiia y las acciones mas preponderantes de
nuestras vidas, se mantienen escritas alld, en esa Cordillera
muda, que s6lo acarician las tempestades y que siempre
amortajan las nieves. ;Para qué sacarlas de sus antros?

—iLa empezamos a escribir, anadio, hace ya 60 anos, cuan-
do Juan ¥y yo nos propusimos v después realizamos la cons-
truceién del telégrafo a través de sus flancos, para conti-
nuarla después, en sus propias entranas, al perforar los ti-
neles del ferrocarril. ;No ceree Ud. que ambas obras ha-
bran de ser mis imperecederas que su libro?

No quise insistiv, temeroso de una negativa sin réplica;
pero timidamente aventuramos una otra y mas simple peti-
cion: Que nos narrara algunas die las aventuras mas impre-
sionantes, o mas difieiles, por él soportadas ante las in-
clemenecias implacables de la cordillera y entonces don Ma-
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teo, con el rostro semi iluminado por los recuerdos de un
pasado lleno de zozobras, nos hizo la narracién sencilla y
elocuente que pasamos a consignar ecasi con sus propias
palabras y que retrata en forma tragica, una incidencia que
pudo costarle la vida y gue mucho dice de su perseveran-
cia stempre tenaz. Hela aqui:

#*

Alld por los tltimos dias de Abril de 1876, o sea, en la
¢poca preliminar y de variadas alternativas, que tuvo el
proyvecto de construceién del ferrocarril trasandino, se ce-
lebré en Valparaiso, por determinadas personas, una re-
uniéon y en ella se econvino que ¢l sefior Clark se trasladara
sin pérdida de tiempo, a Buenos Aires, a fin de obtener
del Gobierno argentino una serie de modificaciones a la pri-
mitiva ley de concesién dictada en pro de esa obra y que
los financistas de Londres exigian perentoriamente a su
hermano Juan, como condicién indispensable y previa para
otorgar los créditos ¥ fondos requeridos por tan magna em-
presa.

A pesar de lo avanzado de la sstacion, don Mateo dispu-
50 viaje inmediato; pero al llegar a la cindad de Los An-
des, se impuso con desagrado que violentos v continuados
temporales cordilleranos mantenian absolutamente cerrado
el paso de la Cumbre, por lo cual, diversos comerciantes que
iban de viaje a la ‘Argentina habian tenido que regresar a
su punto de partida y abandonar sus proyectos de travesia.

Ese obstaculo, para otros insuperable, no lo amedrento.
sino que, por el eontrario, le hizo pensar que se le ofrecia
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una oeasion excepeionalmente propicia para ver por sus 0jos
v estudiar asi expertmentalmente, los efectos reales que ten-
drian en sus futuras construeciomes, las avalanchas inver-
nales de nieve, que sus ingenieros habian sélo estudiado en
la época de wveramo.

Siguié, pues, su aceidentada marcha; pero a poco cami-
nar, finé sorprendido por un temporal de agua y nieve tan
recio e inclemente, que se vié obligado a busear precipitado
refugio en una casa de piedra, ubicada cereca de Rio Blan-
¢o, donde hubo de permanecer diez dias consecutivos, hasta
que la mejoria del tiempo le permitié continuar su mareha.

Sabido es que desde tiempo inmemorial se mantienen,
proximas al eamino que conduce a Mendoza, casas o refu-
cios de piedra, por lo general sumamente estrechas, destina-
das a auxiliar a los caminantes en caso da temporales o ae-
eidentes fortuitos, tan comunes en esas inhospitalarias y
abruptas regiones.

Terminada esa oblicada e inecéomoda reclusion, que co-
mo se ha dicho durd diez dias, continué wviaje, haciéndose
acompanar inicamente por un muchacho, muy conocedor y
practico de esos parajes, con el cual llego, al finalizar el dia,
hasta unos ranchos situados en las proximidades de la hoy
estacion del Juncal, donde hubo de pernoetar.

Al dia siguiente, 18 de Mayo, inicié muy de madrugada
la continuacion de su marcha; pero las eontingencias terri-
bles del temporal y el pésimo estado del pseudo-camino. lo
oblig6 a abandomar a su destino las mulas de aque se servia,
que tornaron sin couductor alguno, a la querencia, y a con-
tinuar su marcha a pie.

La primera jornada de dspero ascenso cordillerano y de
duro batallar con las inelemencias del tiempo, duréd seis ho-
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ras, hasta llegar a una casucha redonda, similar a un horno
de carbén, ubicada en el valle de La Calavera, la que tenia
como Tnica entrada o puerta una estrecha abertura pro-
tegida de los vientos e inclemencias.

En ese antro pasé la noche, tendido sobre miseros pello-
nes de una silla de montar y cuenta que mientras dormia,
penetré, en forma tenebrosa e inesperada, en su refugio, un
hombre de aspecto misterioso, calado de frio y nieve hasta
los huesos y en un estado de indumentaria tal, que parecia
un foragido; personaje andénimo que desaparecié después
misteriosamente, sin dar siquiera su nombre, ni su destino,
en las primeras horas del elarear del dia...

Cuando se diseutia si deberian o nmo seguir la marcha,
llegé también en forma inesperada, un otro pasajero, lla
mado a prestar muy utiles servicios y que dijo ser celador
del telégrafo y que venia ex-profeso desde Uspallata a pres-
tar auxilios, pues hasta alld habian llegado las noticiar
de los serios peligros que corria la expedicién.

Al dia siguiente siguieron la interrumpida marcha y
cuando ya estaban muy préximos a la Cumbre, se sintié don
Mateo tan rendido v tan apunado por el mal de las alturas.
que va subia de 4,300 metros, que quiso regresar; pero, en-
toness, su valeroso guia le dijo:

—Animo senor, que desde aguel portezuelo tan préximo
a nosotros, empieza ya el descenso argentino y el valle de Las
Cuevas no es tan inclemente como el del Juncal.

Esto lo reanimé y a poco andar vié efectivamente, que
en realidad habia terminado lo mdas cruento del aseenso v
que la muralla, al parecer infrangueabls que tenia por de-
lante ¥ que parecia eliminar toda expectativa de paso, sblo

era un cerro aislado y enganador, el Tolorza, en uno de cu-
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vos flancos se ocultabe un portezielo-internacional, total-
mente despejado de nieve por la accién huracanada del vien-
to, al actnar como un ariete en un rasgo-natural o desfila-
dero, de no mas de cuarenta metros de ancho, enclavado en-
tre enormes y blanquecinas ecrestas adyacentes.

—iQué de fenémenos inesperados y sobrecogedores en-
cierra la brava cordilleral. ..

—iQué de panoramas solemnes e impresionantes se con-
templan desde las alturas inclementes de sus nevados!...

Lleg6 asi la fatigada caravana al Paso del Juncal, des-
de el cual nace, por ¢l lado argentino, el rio de Las Cue-
vas, que mas adelante se denomina Mendoza, y por el lado
de Chile, el rio Junealillo, que unido después al Juncal, for-
ma el Aconeasgua; cireunstancia geografica que més tarde
vino a deeidir que bajo él se ubicara el tinel definitivo de
Cumbre del ferrocarril entonces en mero proyecto.

Tras breve descanso, como lo decia, los viajeros se pre-
pararon al descenso, que debian efectuar siguiendo el uso
primitivo y a veces trigico de nuestros guias cordillera-
nos da antano: deslizandose intrépidamente por sobre
ventisqueros y frenando la acelerada marcha por medio de
palancas, habilmente manejadas por los expertos.,

Dispuestos ya a tan espeluznante aventura, tomaron co-
locacion :

Hizo de cabeza ¢l guia-celador, que sentado sobre la nie-
ve, coloed, entre sus piernas, un palo o bastén, que debia
utilizar a manera de palanca, para recularizar la veloci-
dad; inmediatamente detras iba el senor Clark, provisto de
igual elemento, que por primera vez manejaba, y cerraba
la marcha, a mayor distancia, ¢l otro compafiero.
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Amntes de lanzarnos, nos deeia don Mateo, miré haecia
abajo, hacia el abismo y pude ver que la falda de la monta-
fia tenia cierta depresion o concavidad suave, como también
que a ambos costados se notaban puntas salientes de rocas,
que me hicieron la impresion de un serio peligro en el caso
fortuito, aungue posible, de desviarnos de la linea central
elegida por nuestro guia-delantero; pero luego pude compro-
bar que esas puntas se encontraban a mayor altura que
lo que parecia, por lo cual la concavidad formada entre las
dos hileras, ofrecia toda clase de seguridades.

Al iniciarse en esta forma el descenso, la earavana no tar-
dé en tomar extraordinarvia velocidad, que les expertos su-
pieron bien contrarrestar con sus palancas; pero a don Ma-
teo, nedfito en estos trances, le significd ésto un estuerzo tan
considerable ¥y un dolor tan fuerte en sus adormidos bra-
zos, que no tards en traducirse en un serio accidente, lan-
zéndole ladera-abajo ¥ haciéndole perder hasta ¢l conoei-
miento.

Socorrido con toda oportunidad por el gunia-delantero,
recobrd el sentido y cuando se disponia a continuar la mar-
cha vié eon estupefaccién, pzsar a su lado, ecomo una exa-
lacién, a su otro compaifero, que también iba accidentado.

Repuestos los viajeros de tales percances, que por fe-
licidad, no tuvieron mayorss consecuencias, siguieron de-
cendiendo con mas lentitud y asi llegaron, como a las 5 de
la tarde, a una hospitalaria casucha, que encontraron ma-
terialmente repleta de viajeros que venian a Chile ¥y que
estaban retenidos ahi por la tempestad. por lo cual apenas
si habia espacio para pernoctar.

Al dia siguiente continué la accidentada marcha, dirigién-
dose siempre a pié, hacia el Puente del Inca, ubicado como
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a 16 Kms. de la casucha de Las Cuevas, teniendo que sopor-
tar cruentos saecrificios por la reblandecida nieve, que en
més e una oeasion los oblicaba a hundirse hasta las rodi-
llas, lo que explica el haber demorado alrededor de ocho ho-
ras €n tan eorto trayecto. ’

Llecado a la casucha del Inea, tuvo la felicidad de repa-
rar sus fusrzas, en un higiénico bano en las vertientes ter-
males de ese mombre, como asi mismo de encontrar provi-
ciones de refreseco ¥y mulas para continuar con mis desean-
so las siguienfes jornadas.

Pernocto ahi en mejores condiciones y al dia siguiente
inieid, en dos jornadas, la travesia hasta Uspallata: Una
de 18 Kms., hasta Punta de Vacas y otra de 50 Kms., has-
ta una casa de telégrato, que el mismo habia construido
anos atras, donde hubo de guedar tres dim; reparadores.

Desde ahi se dispuso eontinuar hasta San Juan, patria
de su madre v de muchos de sus parientes; pero no lo hizo
por el camino habitual, de Villaviceneio, sino por un valle
de mas al norte, paralelo al cordén prineipal de los Andes
¥ que se extiende hasta la Rioja, pasando por Calingasta,
Tomtal, Castafio, Lia Huerta, ete., explorado anos atras
por Don Domingo Faustino Sarmiento, entonees Goberna-
dor de ese Departamento y después Presidente de la Repii-
blica. Siguiendo por =sa ruta, giré después hacia el ponien-
te, en demanda del Camino de Los Incas, famoso por sus
recuerdos histéricos y en el cual encontrd rastros patentes
de los vivae de la expedicion libertadora del glorioso ejercito
de San Martin, que habia recorrido igual trayecto en los
comienzos de 1818,

En la primera noche de esta angustiosa marcha de trave-
sia, pernoctéd don Mateo, a campo abierto, como los viejos
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soldados de San Martin y al dia siguiente, despugs de visi-
tar el Establecimiento minero de Hilario, se interné por el
valle del rip San Juan, més espacioso aun que el del Men-
doza, y asi, después de tres dias de continua marcha llegé a
la Hacienda de la Zonda, que pertenecia entonces a su ami-
go y lejano pariente don Mamuel Sanchez, donde fué reci-
bido con muchos agasajos y donde tuvo la oportunidad de
intimar con una ilustre personalidad argentina, el Senador
don Rafael Igarzabal, que anos después supo prestar a
los Hermanos Clark sefialada y muy eficaz ayuda en las
miltiples gestiones administrativas desarrolladas por los
empresarios del ferrocarril trasandino ante el Gobierno y
Congreso de esa Nacion.

Después de un merecido deseanso continué viaje hasta la
cindad de San Juan, donde quedd tres dias y dirigiéndose
en seguida a Mendoza para-tomar ahi la diligencia o carro-
mato que debia conducirlo a Rio Cuarto, estacion de tér-
mino entonces de la linea férrea que arrancaba del puerto
fluvial del Rosario, siguié atin viaje a Buenos Aires, ba-
jando por el rio Parand, a cuya capital llegé el 10 de Junio,
0 sea a los 25 dias de su partida de Valparaiso, con los su-
frimientos e incidencias relatadas. Para completar estas
noticias agregaremos todavia que a los tres meses de esta-
da en esa ciudad, y tras una ardua y sostenida campana
de prensa y de opinién publica, logré ampliamente el Sefior
Clark su cometido, consiguiendo que el Congreso y el Go-
bierno argentinos aceptaran absolutamente todas las exi-
jencias formuladas por los capitalistas ingleses, como in-
dispensable para prestar ayuda financiera a la proyectada
construecion del ferrocarril de Buenos Aires al Pacifico.
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Y con esto dié el Sr. Clark término a su inferesante
relacion, que mas parecia una tragedia, que un hecho vivido.

La tarde languidamente se habia extinguido y un lumino-
g0 80l de Diciembre fundia sus 1ltimos rayos en el lejano
ocaso, banando a la ciudad de una clareada tenue y hum-
brosa, que hacia contraste con las faldas gris-violaceas de
las altas cerranias circundantes.

Nos pusimos de pié y al estrechar la firia y trémula mano
que afectunosamente se nos tendia, dijimosle, con no disimu-
lada satisfaccién e ironia:

—(racias, sefior, Ud. sin sospecharlo y seguramente sin
quererlo, acaba de eseribir en forma magnifica ¢ impmesio-
nante, el primer capitulo, o si se quiere, la Introduccion de
un libro llamado a resenar muchas cosas meritorias y dig-
nas de eterna perpetuacion y que afectucsamente habremos
de titular:

LOS HERMANOS CLARK

Tlustres y meritorias personalidades que se confunden en
los esfuerzos gastados y en los triunfos obtenidos y que siem-
pre fueron y siguen siendo afin, a través del espacio y de la
inmortalidad, wna sole alma, en dos cuerpos diversos. Y
para ello habremos de inspirarnos, muy a su pesar, en la
contemplaciéon solemne de la muda cordillera, acariciada por
las tempestades y amortajada por las nieves. ..

H. Clark.—3



LA FAMILIA CLARK

Su establecimiento en Chile

A la distinguida sefiora
Julia Clark de Navarro

Desde el dia en que iniciamos la preparacién de este libro,
nuestras primeras actividades se encaminaron a proeurarnos
noticias fidedignas sobre los antepasados de los sefiores
(Clark, como asi mismo sobre las incidencias que habian mo-
tivado la radicacién en Chile de sus antepasados, para lo
cual, en primer término, nos dirijimos, como es 16gico supo-
nerlo, al iinico sobreviviente de ellos, seeuros de encontrar
asi datos fehacientes y de significafivo inferés sobre el par-
ticular. Desoraciadamente tal camino nos resulté infruetuo-
so, no tardando en saber que todos los papeles de familia
aprovechables, ciudadosa y pacientemente recolectados por
él y su hermano, con el andar de los anes v las continuas
mudanzas, habian desaparecido y que seria por consigniente,
muy difieil o tardia su nueva recoleceién.

— Cunando me fui a Europa en 1876, nos dijo con tal mo-
tivo el Sr. Mateo Clark y acometi en Londres la ardua tarea
de financiar la construeceion del ferrocarril de Buenos Aires
a Mendoza, insinué a mi hermano Juan la idea de esta-
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bleecer una oficina propia en aquella capital, que pasé a
ser directamente regentada por él, en 1882, ano en que aban-
don6 a Valparaiso, donde vivia con mi madre, en la calle del
Planchon N.2 29, dejando en ese puerto nuestra casa amobla-
da e intacta, a cargo de un cuidador de confianza y asi
quedo6 por dos o tres afios, hasta que se le dié orden de ven-
der todo su contenido. Aquello se hizo; pero nunca supimos a
donde fueron a parar los papeles que en ella conservaba-
mos, que eran numerosos y de importancia y que en mas
de una ocasién los tuve yo en mis manos, sin que después los
haya vuelto a ver.

—Afios méas tavde, agregd, hubo de liguidarse a su vez
nuestra oficina en Buenos Aires y entonces mi hermano
que vivia en una Quinta rural de San Isidro, dejé lo mas
valioso que contenia y hasta las propias alhajas de familia
en poder de su abogado, todo lo cual, a pesar de tratarse
de valores seguramente superiores a docientos mil pesos,
también desaparecié sin saber como, pues este sefor jamas
nos rindié cuenta de lo que se le habia dejado en custodia.
En tales formas pues, con el trascurso de los anos y de las in-
cidencias relatadas, han desaparecido todos los papeles
v objetos de familia que poseiamos ¥ que ahora habrian po-
dido serles a Ud. de suma importancia y utilidad conocer y
apreeciar.

A pesar de lo anterior, que, como se vé, era bastante de-
salentador, posteriores investigaciones y busquedas mis fe-
lices, nos han permitide iluminar algo ese pasado y hacer
asi, al tenor de ellas, la siguiente relacién, que no carece
de interés histérico y de sabor familiar.
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El ilustre y benemérito procer de nuestra independencia
nacional don Bernardo O’Higgins, se edued, como se sabe,
en Inglaterra, en un eolegio de nobles, en Richmond, al eual
habia sido enviado por su rigoroso y prestigioso padre dom
Ambrosio, a la sazén Virrey del Peri y Marqués de Valle-
nary, en ¢l cual intimé con profesores y otras altas persona-
lidades, tan distinguidas como la del General Miranda, que
residia en tal Nacién por aquellos tiempos.

Entre sus numerosos condiseipulos, a quienes siempre
recordaba con especial afecto durante los afos de su pode-
rio en Chile, hubo uno, don Samwel Lang, hijo de un acre-
ditado armador escocés, radicado en Liverpool, a quien don
Bernardo solia escribir y atn darle detalles de la homé-
rica guerra de la independencia y de los progresos alcanza-
dos a la sombra de las vietorias de Lord Cochrane, insi-
nuandole de paso la idea de visitarle y hasta de radicarse
en este lejano pais, que él entonces gobernaba.

El Sr. Liang acogi6é con entusiasmo tales insinuaciones y
de acuerdo con su senior padre, resolviéo venir a Sud-Amé-
rica y draer consigo un cargamento de mercaderias, a fin
de expandir asl en estas lejanas colonias el comercio inglés,
hasta entonces casi monopolizado por Espanay para el mejor
exito de sus operaciones obtuvo de nuestro Ministro en In-
glaterra, el ilustre v disecutido guatemalteco don Antonio
José de Irrisary, una carfa credencial para algunos persona-
Jjes de Santiago y recomendaciones especiales para su espo-
sa, dona Mereedes Truecio y Larrain, ilustre matrona de
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nuestra sociedad que residia en nuestra capital y gozaba
de amplizs vineulacionss de toda espeeis.

Esto ocurria en 1822,

En este primer viaje el Sr. Lang salié de Liverpool, co-
mandando uno de les buguts de su senor padre y llegd a
Valparaiso después de cuatro meses de dura navegacién y
al dia siguiente, alquilando un desvencijado birlocho, se
dirigié a Santiago, hospedindose en la propia y aristocrati-
ca casa de la sefiora Trucio, ubicada en la ealle Monjitas de
esta eindad, lo que le permitié, a corto plazo, conocer y
aun intimar «een lo méas distinguido y respetable de la
sociabilidad chilena y de cunalguier parte del mundo» ecomo
¢l lo expresaba cuarenta y cineo afios después en carta fami-
liar a uno de sus sobrinos Clark.

El arribo a nuestrp pais, tan aislado entonces del mun-
do v tam monopolizade en su comercio por la Espana, de
un extranjero del fuste comerecial del Sr. Lang, constituyé
un verdadero acontecimiento comereial, por lo cual los éxitos
financieros v la venta de los productos traidos fueron asun-
tos relativamente faciles. Asi a lo menos nos lo dicen las
noticias de la época v la posterior repeticién de este su
primer viaje.

Muy pronto pudo pues 21 Sr. Lang realizar su mercade-
ria v debe haber obtenido gananciales apreciables si se con-
sidera que con posterioridad realizara dos viajes mas, el

“ultimo de los enales lo extendié hasta el Callao y Lima,
donde se radieé definitivamente, constituyendo asi en el
ert, una familia de alta respetabilidad social y comercial
que, segiun entendemos, hasta ahora perdura alla.

Paraque se aprecie la actuaciébniauws enesa época le cupo
desempenar al Sr. Lang en los altos negoeios, solo nos re-
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feriremos a la actuacién que tuvo, al lado de Mr. Wheel-
wright, en la organizacién de la primera Companiia de Va-
pores que surco el Pacitico, la Pacific Stewn Navegation
Company de estos tlempos.

Bl Gobierno de Inglaterra acordé en 1836, por gestio-
nes privadas de Mr. Wheelwright, prestar ayudae al esta-
blecimiento de una linea de vapores por el Pacifico, que
recién entonces se popularizaba y al efecto dirigié una eir-
cular de recomendaciéon a sus Coénsules Generales en Lima
y Valparaiso, Srs. Belford Hunton Wilson y John Walpo-
le y a detérminados comerciantes de esa nacionalidad de
ambas plazas, lo que defermind la oreanizacion de Comaitees
Cooperadores y entre los nombres que compusieron esos
organismos locales figuraba el del Sr. Lang, en forma pro-
minente.

El Comité de Lima fué formado por los Srs. Belford
Hunton Wilson, Samuel Lang, Guillermo Druff, Carles R.
Pflucken y Juan Thomas y el de Valparaiso lo componian
los Srs. John Walpole, F. Bradman, Jorge Lyon, B. Fer-
nandez Maquieira, R. E. Alison, Sebastian Lezica, Henry
Chamey y G. L. Dary. '

A virtud de los trabajos individuales de estas personas,
que obraban bajo la alta direccién de don Guillermo Weel-
wright, y al tenor de los acuerdos tomados por los Comi-
tees, cuatro anos después se organizé la Compania y arri-
baba a nuestro primer puerto, a Valparaiso, los dos primeros
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vapores, el Perwt y el Chile y luego mas tarde dos mas, bau-
tizados econ los nombres de Bolwia v Ecuador.

Tomamos estos datos de una interesante relacion hecha
por el propio Sr. Lang. en 1869, en Liverpool, en la cual
da a conocer en forma muy minuciosa ¢ interesante, todos
los pormenores de esta gran negociacion, de la cual fué €l
desde sus comienzos, el Secretario-Organizador, y fué asi
como nacié la gran empresa naviera Pactfic Stean Navega-
tion Company, que después, multiplicando sus naves y sus
actividades, ha extendido su comercio y sus proyecciones a
todos los mares del mundo.

De esta épocd serd quizds un retrato que tenemos de Mr.
Lang, (tomado en la fotografia Robinson Thomson) en que
aparece este ilustre hombre. de negocios con cabeza calva,
de rostro muy honorable y hermoso, adornado con una blan-
ca, larga y tupida barba, que dan al conjunto el sello ¥ ma-
jestuosidad de los apostoles del evamgelio.

Volviendo a nuestro tema diremos que ¢l Sr. Lang en
el tercero de sus viajes al Pacifico, verificado en 1827, tra-
jo consico a un primo hermano suyo, Mr. James Clark,
joven entonces de unos veinte y cineo anos, de hermosa
presencia personal, muy dado a las aficiones de la musi-
ca y con reconoeida preparacion comercial, sobre todo mi-
nera, que constituia entonces la prineipal industria de Es-
cocla, su tierra natal.

El 8r. Clark habia nacido en 1802 en Kulbarchan, en
una Quinta de familia ubiecada muy préoxima a Glas-
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gow, la que uno de sus hijos, don Juan, al heredarla pos-
teriormente la enagend en 1864.

Cuando el Sr. Clark llegé a Valparaiso fué muy bien
acogido por la culta sociedad britdnica de ese puerto, donde
ne tardé en intimar cem sus principales miembros, entre
los cuales solia él citar a los Srs, Josué Wadington, Ro-
berto v Alejandro Walker, Juan Swell, Tomés Patrickson,
Carlos Lambert, Jorge Edwards, David Ross, Jorze Lyon,
Juan, Guillermo y Andres Blest, Jorge v Enrique Cood,
Onofre Bunster, Tomas Chadwick y Roberto Budge, tron-
cos venerables de otras tantas familias de igunales apellidos
¥ que ahora figuran con extraordinario brillo en nuestra
sociedad y comercio.

En tal forma el Sr. Clark no tardé en aclimatarse en nues-
tro pais, cuyas facilidades de vida y swavidad de clima le
entusiasmaron, concluyendo por radicars: en él definitiva-
mente y entrar asi de lleno, ¢n el desarrollo de sus activida-
des comerciales, aceptando en los comienzos, un puesto en
la (Casa Swell y Patrickson, que comerciaba kmtonees eon
todo éxito en Valparaiso, y que posteriormente estableeid
una sueursal importante en el pueblo de Huasco, provincia
de Atacama, a fin de explotar tierras y minas en el norte
¥ de enviar a la India pastas minerales, que troecabam por
cargamentos de sederias y de otros productos de aguellas
exoticas rejiones.

En la citada época el valle del Huasco, al tenor de las
relaciones que existen, llevaba una vida extraordinariamen-
te tranguila y dedicada por entero al desarrollo de su lan-
guida agricultura y de algunas faenas mineras, que se¢ ex-
plotaban en forma muy rudimentaria v deficiente.

La principal ciudad de esa zona era la de Vallenar, fun
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dada en 1789 por el Gobernador don Ambrosio de O’Higgins
en ¢l asiento indigena de Paitsmas, siguiéndole en impor-
tancia la de Freirina, bautizada asi en 1824 en homenaje
del general de la Independencia don Ramén Freire; pero
los prinecipales ¥ més conspicuos veeines vivian por lo ge-
neral en sus propias faenzs, agricolas y mineras, que ma-
nejaban personalmemte, sirviéndose en los trabajos de in-
diadas ignorantes, que mas pareceian esclavos que seres li-
bres.

La vida cotidiana y patriarcal de los pobladores de tales
rudimentarios centros, ajenos a los mas insignificantes ha-
lagos, ha sido curiosa y amenamente deserita por un eronis-
ta regional de aquella época ¥ resumida en estos sencillos
términos:

«Madrugan, almuerzan y comen a la antigua; toman su
mate; duermen la siesta; se van a la huerta; rezan ¢l rosa-
rio; dam la merienda y acuestan a los ninos. Los hombres
juegan & la pandorgae; las ninas leen o cosen euando saben
hacerlo y... buenas noches».

Tal era la monotenia social de aquella regién cuando el
Sr. Clark en 1830, se establecié en ella, como representan-
te de los Sres. Swell y Patrickson, ya citados, que ragen-
taban la firma de su nombre y euvo origen, segilin nuestras
noticias, fué el siguiente:

Vivia en Valparaiso, desde 1822, un conocido comercian-
te inglés, don Juan Swell, en calidad de agente comercial de
una Casa de igual nacionalidad, denominada Hlefcher y
Alexander, que negoeiaba en la importacion desde la India,
desde Caleuta, de cargamentos de te, sederias v poreelanas
orientales, euyo importe s retormaba a su vez, con minera-
les, lo ique indujo, dos afios después, a uno de sus jetes, al
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Sr. iSwell, a trasladarse personalmente a Vallenar, a fin de
entrar en combinaeciones divestas con una firma eriolla, la
de Rodriguez, Cea y Cia., la méas acreditada ¢ importante en-
tonces de esa regiom, a la cual hebilité con capitales y me-
dios de movilizaciom suficientes.

Poco después esa (Casa, por malos negocios o contratiem-
pos regionales, empezé a declinar, hasta llegar, en 1832, na-
da menos que a la falencia; quedando asi su principal acree-
dor, el Sr. Swell, dueiio de todo su Active, consistente prin-
cipalmente en minas y fundos de relativa importancia y por-
venir y entonces este comerciante, para dar mayor impul-
50 a sus tareas, se asocié con un conmacional, don Tomas
Patrickson, fundandose asi la eonocida y prestigiosa firma
Swell y Patrickson, que por espacio de mas de cincuenta
a1ios, monopolizd, por decirlo asi, todo el mercado del cobre
en el Huasco, dando ademas, gran impulso a la agricultu-
ra, labrando para ello un gran canal de recadio que se
utiliz6 en la explotacion de los conocidos y extensos llancs
de Perales, hasta ahora famosos por sus producciones de
alfalfa y pasto aprensado.

Es curioso anotar que Mr. James Clark, a poco de tomar
las riendas de las vastas empresas minero-agricolas de esa
firma y como precursor de las futuras actividades de sus
ilustres hijos Juan y Mateo, traté de establecer en el valle
un madero-carril, entonces totalmente diescomocido en nues-
tro Continente, que se proponia extender después hasta la
costa, hasta el puerto del Huasco, a fin de transportar por
¢l la produceién minera de los ya nacientes centros indus-
triales de Freirina, Carrizal y Vallenar, en los cuales la fir-
ma que ¢l representaba mantenia tres hornos de fundieién.



LOS HERMANOS CLARK 43

que rindieron enfre los anos 1830 a 1838, alrededor de 150
mil quintales de cobre-fino.

iComo se sabe, en ese tiempo se iniciaban en Inglaterra los
ferrocarriles a vapor, con la linea de Liverpool a Manches-
ter; pero en las explotaciones mineras de Hscocia. que el
senor Clark conocia intimamente, atiin se empleaban made-
ro-carriles, que funcionaban c¢on traccién animal o simple-
mente empujados por hombres, a semejanza de los usados en
la region carbonera de Killinworth, donde el ilustre Ste-
phenson dié vida a su genial aplicacion del vapor a las md-
quinas-viejeras ideadas anos atras por el ingeniero nortea-
mericano Trevithinel.

Estas y otras valientes y curiosas inieciativas, como es fi-
cil comprenderlo, dieron al sefior Clark sefialado renombre
en toda la region, hasta el punto de pasar a ser el consul-
tor oblicado de todas las empresas de mayor o menor im-
portanecia, lo que vino a traducirse en su radicacién a
firme en el pais, y todavia en vinculaciones sociales de im-
portancia y tanto es asi, que a los cineo afios de grata per-
manencia en el Huasco, corond su estabilizacién contrayen-
do matrimonio con una respetable dama argentina, la sefio-
ra Tadea Torres y Quiroga, nacida en San Juan, pero que
afios atras habia también llezado al Huasco, en compafia
de su primer marido, el esclarecido patriota don Kraneisco
Javier Godoy, que tanta figuraeién tuvo en las campanas de
la Independencia de Chile y Argentina, y que al ser depor-
tado, anos después, por la tirania de Rozas, se habia estable-
cido en esas regiones, ejercitando con extraordinario brillo
y provecho, su profesion de abogado.

Tenemos, pues asi, que los progenitores de los sefiores
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Juan y Mateo Clark, fueron escoceses por la linea paterna y
argentinos por la de su madre.

La senora Torres, como lo hemos dicho, era oriunda de
San Juan y pertenecia a una de las familias mas antignas
v distinguidas de esa cindad andina, que se precia, con le-
gitima razén y orgullo, de haber producido las personalida-
des de mas resonancia de la antigua casta argentina, entre
las cuales son dignas de ser citadas las provenientes de las
ilustres familias, Godoy, Rozas, Oro, Albarracin, Del Ca-
rril, Rawson, Sanchez y Sarmiento, de la tltima de las
cuales proviene el Presidente don Domingo Fausting Sar-
miento, de innggable resonancia americana. En esa ciudad,
segun las tradiciones que hasta ahora se conservan, las viejas
¥ patricias familias de antano hacian vida patriarveal, ale-
jadas totalmente del mundo y departiendo sus placidas ho-
ras a la sombra de erguidas palmeras, cuyas hojas blangue-
cinas se reflejaban en ¢l azul del cielo y descollaban sobre
las cepas de verdi-negros naranjales.

Por lo demés, sabido es que San Juan, como Mendoza,
vivieron siempre en intimo contacto con Chile, de euyo Go-
bierno dependieron hasta 1776, en que se cred6 el Virrey-
nato del Plata; pero lustros después, con las comunieacio-
nes férrveas hacia Buenos Aires y las siempre difieiles o mo-
lestas travesias cordilleranas, se rompieron tales vineculos
de intercambio comerciales y de gratas convivencias socia-
les.

La familia Torres, a que hemos hecho referencia, era de
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origen netamente espanol, habiéndose establecido en la Ar-
gentina, primere en Tucumin y después en San Juan. en
las medianias del siglo XVII y contando siempre entre sus
miembros personalidades de sefialada importancia, que, con
el andar de los afios, emparentaron con lo més granado de
su sociedad, como queda de manifiesto en la larga lista de
sus sucesivos entroncamientos, A la vista de esos datos, los
ascendientes directos de la madre de los s:hores Clark.
pueden consignarse asi, a contar desde la fecha de su
establecimiento en la vecina Republica, que, como se ha
dicho, se remonta a los comienzos del siglo XVII.

I. Don Diego de Torres, vino de Espana va casado con
una senora que los papeles denominan simplemente doiia
Caslo, dando origen a un hijo llamado Baltazar.

II. Don Baltazar, casé con dona Justa de Torres, quizas
su pariente, de donde viene don Ignacio Torres y Torres.

III. Don Fgnacio cas6 con dona Maria de Cérdoba, de cu-
yo matrimonio naeié don Krancisco de Torres y Cérdoba.

IV. Don Francisco, casé en 1758, con dona Maria Iegna-
cia de Godoy, de donde proviene don José Maria de Torres
vy Godoy.

V. Don José Maria casé en 1791 con dona Francisca Bor-
jas Quiroga, tenmiendo como hijos a Ramén, Fidel, Fran-
cisco, Pedro, Tadea, Josefa Gregoria, Prudencia y Rosario,
de los cuales han surgido las siguientes familias:

@) Ramdn, casado con dona Ramona Sarmiento;

b) Fidel, casado con dona Mercedes Cortinez;

¢) Francisco, casado con dofia Carmen Unzué;

d) Pedro, casado con dofia Matea Rozas;

e) Tadea, casada eon don Francisco Javier Godoy en pri-
meras nupeias y con Mr. James Clark, en segundas;
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d) Josefa Gregoria, casada con don Tomds Sarmiento;

) Prudencia, también casada dos veces, la primera con
don Ventura Quiroga del Carril y en segunda, con don Es-
teban Maza de Alza; y

g) Rosario, casada con don Antonio Sanchez de Loria.

Podemos atun agregar que la senora Tadea tuvo en su pri-
mer matrimonio cuatro hijos, todos ellos establecidos des-
pués en la Argentina, y cinco en el segundo, de los cuales
s6lo vive hoy don Mateo, que es el 1inico que ha dejado des-
cendencia de varém.

VI. Lios hijos de este segundo matrimonio de la sefiora
Torres y Quiroga, efectuado con Mr. James Clark, fueron
los signientes:

1.2 Santiago, nacido en 1838;

2.2 Juan, nacido en 1840;

3.2 Roberto, nacido en 1842;

4.2 Mateo, nacido en 1843; y

5.2 Carlos, nacido en 1845.

De los cuales, el primero, tereero y quinfo, murieron sin
dejar descendencia, lo que no paséd con los otros dos, de los
cuales provienen:

A) De don Juan, que fué casado con la sefiora Julia Sar-
miento v. de Sanchez, vienen:

@) Diego, muerto en la primera infancia;

b) Julia, que reside en Buenos Aires, casada con ¢l repu-
tado doctor argentino don Juan Carlos Navarro. y que
tiene euatro hijos: Inés, Juam, Carlos y Cristina:

¢) Juan, muerto, sin dejar sucesion, a los 17 afnos.

d) Cristina, muerta hace poco en Lima (Pert), y que fué
casada con don Ernesto Hartmann.
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B) Y por ultimo, de don Maieo, que casé con la seiiora
Blanea Lisley, del cual vienen:

¢) Inés, ya fallecida y casada con el capitan del Ejército
inglés, Mr. Charles Clave Williams ;

h) Irene. casada con el eapitin del Ejército inglés, Mr.
Fritz Maurice Starke; v

¢) Adridn, casado en Kingston (Jamaica), v que tiene
s0lo una hija.

Todos ellos como se ve, son casados y con hijos; pero na-
cionalizados y radicados en Inglaterra o en suns colonias,
por lo enal, la rama Clark chilena, ha quedado ya del todo
extinguida, a lo que se agrega que el Sr. Adrian Clark no
ha tenido hasta ahora hijos varones.

En el curso de esta relacion, daremos mavores detalles so-
bre esta descendencia.

#* #*

Creemos util agregar todavia, que el primer marido de
la senora Tadea Torres, don Francisco Javier Godoy, era,
como va se¢ ha dicho, de origen argentino; pero se habia
educado en Chile, dasde 1803 hasta 1811, ano en que regre-
s0 a st cindad natal, San Juan, después de haber obtenido
lucidamente en Santiago, el titulo de abogado ¥ de haber
desempenado una fiscalia y otros meritorios cargos judi-
ciales, ¥ en esa ciudad =sstaba cuando el general San Mar-
tin, apreciador de su ciencia y patriotismo, le nombré, en
1817, Auditor de Guerra de la Divisién del Norte del Ejér-
eito Libertador, asistiendo en tal caraecter a las historicas
batallas de Chacabuco ¥ Maipt, que cimentaron nuestra in-
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dependencia nacional, como también a la de Soco (Ovalle)
dada en Coguimbo por la Divisién que encabezaban los be-
neméritos coroneles Juan Cabot y Joaguin Vieuna y La-
rrain, de perpetuos recuerdos.

Terminada su actuacién guerrera en Chile, el Sr. Godoy
reerest nuevamente a San Juan, euyo gobernador, don Sal-
vador del Carril, le encomendé el Ministerio de Gobicrno,
en cuyo puesto aetuaba cuando la tirania de don Juan
Manuel de Rozas, lo obligé a expatriarse, radicandose nue-
vamente v ahora con su esposa, en Chile, en el valle del
Huaseo, donde ingresé ecomo abogado consultor a la ya cita-
da Casa Swell y Patrickson, puesto que desempend hasta su
muerte, dejando cuatro hijos pequenos, un hombre y tres
mugjeres, todos los cuales regresaron después a la Argenti-
na, para radicarse y establecerse definitivamente alla.

Para completar atn los datos que hemos venido dando
sobre los ascendientes de los senores Clark, podemos agregar
que el abuelo materno, don José Maria diz Torres y Godoy,
fué persona de alta y meritoria distineién, quien, al radi-
carse en San Juan supo distingunirse por su espiritun de em-
presa, constnuyendo diversas obras de adelanto aericola lo-
cal, entre las cualles se cita con preferencia la ejecncita de
un canal de regadio, alld por los anos 1826 a 1830, lab-ado
en colaboracion de su hermamo Francisco v de ofres fres
amiges intimos, entre los cuales digno ¢s de nombrar a Mr.
Amian Rawson, padre del gran estadista y orador argentino
don Guillermo, que tanta figuracién politica le eupo desem-
penar después en su patria v al cual habremos de referirnos
en muchas ocasiones més adelante. Este canal dié vida
agricola a terrenos hasta entonces ineultos y de infimo va-
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lor, que pasaron asi a constituir la zona de mas fama del
departamento de Guacete de aguella provincia.

Esa obra y otras por él emprendidas, le significaron una
fortuna bastante cuantiosa; pero parece que después, al
morir, la liquidacién testamentaria de ella fué muy acei-
dentada y hasta ruinosa para sus herederos v tanto es asi,
que estando ya casada su hija dona Tadea con el Sr. Clark,
fuvo éste que ir expresamente a San Juan, alla por los anos
1835 y 1836, en representacion de su esposa para atender
a la liguidacién de esa testamenteria, sin lograr éxito apre-
clable, a pesar de dedicar a tales trajines, cerca de dos afos
de improbo trabajo. :

De esa época quizas, data una valiosa miniatura, pinta-
da en marfil por el Sr. Franklin Rawson, que gozb en su
tiempo de merecida fama de artista en los aristocraticos sa-
lones e Buenos Aires y ¢n la cual apavece el Sr. Clark
de medio cuerpo, elegantemente vestido, v luciendo una figu-
ra de senalado tipo escocés, hasta parecida a la de O'Hig-
oins., ;

Después de tan infructuosas gestiones, Mr. James Clark
(que también solian llamarle Diego), regresé nuevamente al
Huaseo v en 1837 se trasladd ya definitivamente a Valpa-
raiso, para instalarse ahi con su familia y donde ie nacie-
ron sus cinco hijos varones, los sefiores Santiago, Juan, Ro-
berto, Mateo y Canrlos, dedicando sus actividades al comer-
cio y a la industria, y dejando a su familia al morir, en
1852, un nombre muy prestigiado, aunque en mala situa-
cion de fortuna, va que su esposa sélo vino a recibir sels
anos después, en 1858, la primera cuota de la historiada
testamentaria de su senor padre.

iEn el Cementerio General de Valparaiso, sus hijos han

H. Clark.—4
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perpetnado su memoria, erigiéndole un hermoso mausoleo.

Por lo anterior, se ve pues, que don Mateo, el linico de
los sobrevivientes hoy de esta familia, fué el pentiltimo de
los hijos del sefior Clark, v segin consta de los libros de
la Parroquia Matriz del Salvador, en Valparaiso, nacié el
26 de Marzo de 1843, siendo su fé de bautismo del tenor
siguiente:

«En cinco dias del mes de Abril de mil ochocientos cua
renta y tres, bauticé, puse 6leo v erisma, a Manuel José Ma-
teo, de diez dias de nacido. hijo legitimo de don Diego Clark
¥y de dona Matea Torres, vecinos ambos de esta parroquia.

«Padrines: don Manuel José Gomez v dona Delores Alba
rracin.

«Doy {é.—José A. Riobo».

#

Lo ya expresado, manifiesta pues, que a la fecha de la
muerte de su seeundo marido, la senora Torres de Clark
quedaba en situacién precaria de fortuna y con el peso de
la educacion de cinco hijos pequeiios, ya que el mayor de
ellos apenas si contaba 14 afios de edad, siendo atin de sa-
Iud tan delicada que poco después también murié, sucedien-
do lo propio al tercero y quinto, alla por los afios 1865 ¥
1867.

Los otros dos, don Juan y don Mateo, llamados en lo fu-
turo, por sus talentos y actividades comerciales, a dar extra-
ordinario fuste a la familia, tenian entoness, sélo doce v nue-
ve afos respectivamente, es decir, apenas si se iniciaban en
sus tarveas de las primeras letras.
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Dos anios después, en 1860, don Juan fué enviado por su
madre a Santiago, para que perfeccionara sus estudios en
el Instituto Nacional, donde permanecié poco tiempo, te-
niendo que regresar nuevamente a Valparaiso, por la prema-
tura muerte de su hermano mayor, ingresando entonees,
cuando sélo contaba 17 afios, a la vida del comercio, en ca-
lidad de empleado de la Case Rawenscroft y Cia., de gran
prestigio en ¢l citado puerto y que dedicaba principalmen-
te sus actividades a la importacién de mercaderias extran-
Jeras v en la cual permanecid hasta 1863, afio en que tuvo
que trasladarse a Escocia, por asuntos de familia, teniendo
asi oportunidad de wvisitar Inglaterra y diversos otros pai-
ses de la BEuropa. Fué entonces, cuando él enajené la quin-
ta que sus antepasados tenian desde época muy antigua, en
los alrededores de Glasgow.

Entre tanto, el hermano menor, don Mateo, habia conti-
nuado residiendo en Valparaiso, al lado de su sefiora ma-
dre, donde hizo sus primeros estudios en el ya reputado co-
legio de los Padres Franceses, que hasta ahora existe, pa-
- sando en 1855, a continuarlos en el recordado Institute Sud-
Americano, que regentaban entonces dos reputados eduea-
cionistas ingleses, los sefiores Linacre y Matthews, en el
cual permanecié hasta 1859, en que, siguiendo la tradicién
familiar, ingresé asimismo al comercio, inicidndose en la
Casa Harris, Worth y Cia., sucesores de la de Hegan y Cia.,
constructora del ferrocarril de Arica a Tacna, en la cual
permanecio, sélo un ano, para pasar, en mejor situacion,
a la de White y Cia., que se dedicaba en gran eseala, a la
Importacién de mercaderia inglesa, y en espectial, a la de
ferreteria, y magquinarias en general.

Cuatro afios mas tarde, en 1864, estiméndose ya don Ma-
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teo con aptitudes comerciales suficientes, se retiré de esa
Casa y asociandose entonces con su hermano Roberto, fun-
d6 una Casa propia, que denominaron Clark y Hermano,
destinada casi especialmente a la explotacién del mismo ne-
gocio de importacion que realizaba la firma White y Cla.;
pero dando capital importancia a la internaciéon de magqui-
naria agricola y minera.

De ahi que la Casa Clark y Hernano, tenga el alto meé-
rito de haber sido la primera firma chilena que negociara
en asuntos de tal naturaleza.

Don Roberto fallecié seis meses después de esa instala-
cién, con lo enal don Mateo quedd como dueno tunico de la
firma social; pero de siibito, y euando empezaban a tomar
senalado auje sus actividades comerciales, sobrevino en el
pais un acontecimiento inesperado, que habria de pertur-
bar pasajeramente esas felices iniciativas.

—i;Qué habia suecedido?

—Nada menos que un conflicto internacional, €1 denomi-
nado Hispano-Americano. '

(Espana, como se sabe, tras una politica colonial desgra-
ciada, de mas de dos siglos y de mna cruenta guerra que du-
r6 muchos afios, perdié sus posesiones de América, recono-
ciendo, alla por el ano 1845 y en caracter definitivo, la inde-
pendencia politica de las diversas Republicas asi fiormadas;
pero, sorpresivamente después y por ineidencias que mo son
del caso rememorar, parece que malos consejeros hicieron
eonicebir @ la Corte de Madrid, esperanzas o expectativas
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retvindicatorias, que fueron iniciadas con actos posesorios en
Santo Demingo, en 1860, y que culminaron en 1864, con la
ocupacion arbitraria e imprudente de las islas Chinchas, de
las cuales el Peru obtenia rentss muy importantes, explo-
tando sus enormes vacimientos de guanos.

Ese acto, tan imprevisto como atrabiliario, ejecutado en
el mes de Abril de 1864, por la escuadra espahola, que co-
mandaba el almiramte Pinzén, aunque politica y pecunia-
riamente sélo afectaba al Pert, conmovié hondamente a to-
das sus demés hermanas del Continente y en especial a su
vecina del Sur, Chile, que veia en ello amenazado su pro-
pio porvenir. De ahi que sus gobernantes, obrando quizis
en forma demasiado altruista, si no quijotesca, dijeran a la
Madre Patria que ellos no tolerarian tal medida posesoria,
agregando que sl se trataba de la cancelacion de deudas
atrasadas, no seria dificil su pago a costa de garantias na-
cionales de las deméds Repiiblicas sudamericanas; pero que si
ge insistia en mantener izado en tierra americana el pabellén
ibérico, nuestro pais interpretaria tal aecto como una pro-
vocacién bélica, cuyas ingratas consecuencias estaba dis
puesto a soportar, por dolorosas que fueren.

Curioso es de anotar que los Estados Unidos, eén esta oca-
sibn y en forma seguramente deliberada, olvidaron enton-
ces los severos y terminantes principics de Monros, como
también los habia olvidado en 1861, cuando las tropas fran-
cesas ocuparon a Méxiceo. . .

Los acontecimientos diplomaticos ocasionados por esta
agria discusion, no tardaron en traducirse en una declara-
toria de guerra y fué asi ecomo el 31 de Marzo de 1866, 1a
escuadra espafiola, comandada ahora por el almirante Mén-
dez Nifiez, bombardeé vergonzosamente el indefenso puer-
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to de Valparaiso, ocasionandole enormes perjuicios, de cien-
tos de millones de pesos.

Estas incidenecias, relatadas en forma sumaria, produje-
ron en (Chile gran excitacién publica, a las cuales no pudie-
ron ser ajenos los espiritus juveniles y entusiastas de los
sefores Clark, que abandonando sus tareas comerciales, mo
tardaron en incorporarss al movimiento, ingresando uno de
ellos, don Mateo, como voluntario al batallon Artilleria Na-
val, formado en su gran mayoria por trabajadores mariti-
mos de Valparaiso, y cuya oficialidad fué reclutada prin-
cipalmente entre los miembros de la Tercera Compaiita de
Bomberos de es puerto, a la cual él abnegadamente perte-
necia desde la fecha de su fundacion.

Por una feliz coincidencia, en esa época, su hermano Juan
regresaba de Europa, e incorporandose con igual entusias-
mo en ¢l mismo batallén Naval, marehé con él a Chiloé, que-
dando don Mateo en la guarnicion de Valparaiso, para cui-
dar de las atenciones de su senora madre.

Tan pronto como don Juan llegé a Ancud, fué embar-
cado con cien hombres en la fracata peruana Apwrimac,
comandada por el eapitan de navio senor Manuel Villar, lo
que le permiti6é asistir, en calidad de ayudante, al debatido
combate de Abtao, que tanta importancia tuvo en esa des-
graciada campana y mientras tanto, don Mateo, incorpo-
randose al Estado Mayor del coronel Erasmo Escala, que
defendia la Plaza, pudo también actuar en forma sobresa-
liente en el bombardeo de Valparaiso. que ocasiond la«des-
truceién inhumana de ese indefenso puerto v que después
originé un gran incendio que los bomberos fueron impoten-
tes para sofocar. En la Hoja de Servicios del senor Clark,
consta efectivamente, su abnegado proceder de ese triste dia.
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en la cual se expresa «que se mantuvo 24 horas consecutivas
en sus operaciones humanitarias, las que s6lo abandond
después de la completa extineion del fuego».

Por actos tan meritorios los sefiores Clark recibieron pos-
teriormente semdas condocoraciones oficiales de ambos Go-
biernos : don Juan, del Pert, y don Mateo, de Chile.

Terminada la guerra volvié don Mateo, en 1868, a las
tranquilas atenciones de su Casa comercial, y en esta oca-
sion asocid definitivamente a sus actividades comerciales, @
su hermano Juan, inicidndose con ello una larga y ejem-
plar comunidad fraternal, que s6lo vino a extinguirse en
1907, con la lamentable muerte de su méas ilustre y abne-
gado cooperador.

Sin embargo, en méis de una ocasion, para atender al de-
sarrollo de sus vastos negocios, ambos hermanos solieron ad-
mitir en sus operaciones a socios comanditarios, como ser,
a los sefiores Mariano de Sarratea y Daniel Carson, al rea-
lizar en 1870, las obras del Telégrafo Trasandino, y en 1874
a los seniores Carlos Maillard y Juan Manuel Gonzalez, para
ofras gestiones locales; pero bueno es decir, que al aceptar
tales cooperaciones transitorias, ellos nunca entregaron a
terceros el manejo y la direceién principal de los vastos in-
tereses confiados a su Firma.

En tal forma, la Sociedad Clark y Cia., no tardé en ad-
quirir extraordinaria consistencia y prestigio, dentro y fuwe-
ra de Chile y extender sus operaciones a negocios de alta
trascendencia. Todos fiaban en la indiscutible inteligenecia y
perseverancia de sus abnecados jefes .

No estd demas decir que don Mateo en la época a que nos
estamos refiriendo, que ¢s la de su juventud, a sus activi-
dades comerciales de todos los momentos, supo agregar un



o1
=2}

SANTIACO MARIN VicURA

fino trato social y una actividad personal a toda prueba, lc
que le signific6 generales simpatias en sus vastas relacio-
nes de amistiad y en este sentido bueno es consignar que a
su constante iniciativa debié Valparaiso la organizacién de
su primera Sociedad Filarménica, eomo también el estable-
cimiento de un prestigiade Club Musical, que juntes coope-
raban al buen pasar en esos dias de naciente soeciabilidad.
En tal forma, siempre figuré a la cabeza de los grandes
acontecimientos de esa época y entre ellos, ain se recuerda
su feliz iniciativa de erigir un Monumento al inclito indus-
trial don Guillermo Wheelwright, iniciador en Chile y en
Sud América de las comunicaciones ferroviarias y de otras
diversas y geniales empresas de interés puiblico, de quien
era un grande y sincero admirador.

Por lo demés, atil ¢s recordar o deeir aqui, que Mr. Wheel™
wright, desde los antiguos tiempos en que este ilustre hom-
bre de negocios habia intimado en Lima con su tio don Sa-
muel Liang, habia vivido muy proximo a su familia, y tan-
to es asi, que cuando él llezara a Caldera, en 1850, para
iniciar la econstruceién dei ferrocarril a Copiapé vy Puquios,
lo primero que hizo fué buscar la amistad y coopera-
cion de Mr. James Clark, a la sazon residente en esas re-
giones. Debido quizés, a tales circunstancias, como tam-
bién al prestigio y afectos personales que don Mateo se
habia conquistado ya en Valparaiso, lo mas granado y cul-
to de sn sociedad delegd en él su representacion en aquel so-
lemne acto de justicia historica y asi, pues, le vemos, en
inero de 1877, expresar desde una alta y prestigiosa tribu-
na y a nombre de todo un pueblo, la gratitud de Chile pa-
ra con el ilustre hijo de Massachusett, a gquien, en esos mo-
mentos, ge erigia, frente al mar, que él supo conguistar con
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sus naves mercantes, un Monumento destinado a perpetuar
su memoria y a enaltecer las grandiosas y multiples crea-

ciones de su imponderable genio y de su imponderable ac-
tividad.

Un Clark, lelogiando a Wheelwright preconizaba en esos
histéricos momentos, la existencia del futuro, de grandes
empresas y de homéricas acciones!



EL TELEGRAFO TRANSADINO

A la memoria def gran ciudadano
Don Benjamin Vicuiia Mackenna

Los hermanos Juan y Mateo Clark, como personas de
progresos y de amplios horizontes, al imiciar en 1868 los
negocios de su firma, muy pronto comprendieron que les
seria imposible dar a sus actividades comerciales todo el
auge por ellos deseado, si Chile se perpetuaba en ¢l estado
de absoluto aislamiento en que vivia, del cual sehaladas
publicaciones francesas decian que era le dernier coin du
monde, el 1ltimo rineén del mundo, como por desgracia
efectivamente lo era, al carecer en absoluto de medios fa-
ciles v expeditos para comunicarse con el extranjero.

Cualgquier pedido a Europa o cualquiera comunicacién
fuera del pais, tenia que seguir la via tardia, peligrosa y
absolutamente escasa, de la navegacion por el Estrecho de
Magallanes, s1 es queno se preferia la ruta de Buenos Aires,
@ través de uma cordillera extremadamente abrupta y de
una Pampa inacabable y despoblada y todavia del todo
falta de medios ferroviarios de comunicacién, a uno ¥ otro
lado de los Andes.

HEn la regién central de Chile, el Gnico ferrocarril que ha-
bia entonces en explotacién era ¢l de Valgaraiso a Santia-



LOS HERMANOS CLARK : 29

2o, de 185 kms. de desarrollo, iniciado por Wheelwright en
1852 y terminado por don Enrigue Meiges en 1863, v en la
Argentina sélo se contaba con dos lineas en explotaecion:
la de Buenos Aires al Oriente, que apenas si llegaba a Chi-
vileoy, distante 160 kms. de esa capital, y la de Resarip a
Céordoba, de 400 kms. de largo, construida ¢ inaugurada por
el propio e infaticable Wheelwright, en los afos 1863 a
1870.

De ahi que ellos conprendieran, en sus geniales concepeio-
nes y como Directores responsables de los negoeios acome-
tidos por su firma, que ema indispensable provocar un acer-
camiento real con la Europa, construyendo primero un Te-
légrafo y més tarde, si fuera posible, un Ferrocarril, a fin
de unir asi el Pacifico con el Atlantico, a través de la ili-
mitada pampa y de la ecasi infranqueable cordillera, que
todo lo dificultaba y hacia punto menos que imposible, en
materia de trasporte.

Estudiando esta cuestion de alta trascendencia en frater-
nales consejos, acordaron asi los Hermanos Clark iniciar
cuanto antes el anterior programa, empezando por el Te-
légrafo y tan pronto como tuvieron madurados sus propo-
sitos, los pusieron privadamente en conocimiento de sus so-
clos-comanditarios, los senores Sarratea y Céarson, sin ocul-
tarles, ni minorarles, por supuesto, las enormes dificultades
e inversiones que su realizacién habria de significar.

Aceptada que fué la genial concepeién de unir Valparai-
so y Buenos Aires por un telégrafo trasandino, uno de ellos
el sefior Mariano de Serratea, emtrd a preocuparse de for-
marle ambiente practico a su realizacién, y para ello,
aprovechando los dias en que la Repiblica Argentina con-
memora la fecha de su Independencia Nacional, organizé
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un paszo campestre e invité a un grupo seleeto de sus rela-
ciones a una fliesta patriotica que debia verificarse el 25
de Mayo de 1869, en una hermosa quinta que él poseia en
la pintoresca ciudad de Quillota, a la que fué expresamente
invitado ¢l Exemo. Sefior don Félix Frias, Ministro Pleni-
pontenciario de la Argentina en Chile en la senalada épo-
ca; ilustre personalidad que tuvo después gran figuraciéon
en la politica internacional de su pais con motivo de los
preliminares de rompimiento con el Peri y Bolivia, que se
tradujo en la Guerra del Paeifico, eomo asimismo, en la
ruidosa contienda que tuvimos con su patria, con motivo de
la posesion de la Patagonia Austral.

En esa histérica reunién o fiesta social, don Juan E.
Clark desarrollé extensamente su programa, que fué calu-
rosamente aceptado por los presentes v poeos dias después,
su hermano don Mateo, hubo de dirigiree a Santiago con
el objeto de iniciar gestiones, a fin de obtener la cooperacién
financiera del Gobierno de Chile, ya que sus promotores,
por tratarse de una Empresa nueva y de largo aliento, con-
sideraban indispensable gue se les ctorgara alguna garan-
tia o subvenecién gubernativa, aunque fuera en los primeros
anos de su funcionamiento.

Fué asi e6mo sureié y muy luego eémo se realizé la mag-
na y trascendental obra de unir a Chile con ¢l mundo ex-
terno por una via alambrica aérea, llamada a tener en lo fu-
turo tantas y tantas proyecciones en nuestro pais.

La Quinta donde se verifie6 esta inolvidable ¢ histérica
reunién estd atn en poder de la familia Sarratea, como que
hoy pertenzce a su hija, la distinguida senora Raquel Sa-
rratea de Hoffmann, y estd ubicada en la ecalle Carrera de
esa ciudad.
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[La solicitud pentinente fué redactada y presentada al
Congreso Nacional por don Mateo y en ella se pedia una
modesta subvencion de $ 12,000 anuales por un periodo de
10 anos, bastante modesta sin duda si s¢ toma en cuenta la
importancia y extraordinaria trascendencia de la Empre-
sa por acometer y los enormes beneficios que el pais estaba
llamado a recibir, a lo que se agregaban algunas frangui-
cias especiales para el Gobierno, muy dignas de ser consi-
deradas; pero el Congreso, con espiritu tacafio, limité a
% 8,000 la subvencién y a 9 afnos la garantia solicitada. La
ley de concesion estd fechada a 3 de Enero de 1871 y esta
firmada por el Excemo. senor José J. Pérez v su Ministro
don Belisario Prats.

jlka economia del loro!...

Como datos euriosos y manifestativos de la psicologia de
los congresales de esa época, damos en seguida el Informe
de la Comisién de la Camara de Diputados recaido en la
solicitud de los senores Clark y Cia., sobre esta materia y que
lleva la firma de los diputados de entonces Srs. Ramén Ba-
rros Luco, Donato Morel, J. L. Zanartu, Domingo Artea-
¢a Alemparte y Marcial Martinez. Esta fechado a 1.° de
Septiembre de 1869 y dice asi:

«L;a Comisién de Gobierno ha examinado la solicitud de
los sefiores Clark y (Cia., por la cual piden se les otorgue
privilegio exelusivo y varias otras concesiones con el ob-
jeto de establecer un telégrafo entre Valparaiso, Santiago v
Buenos Aires y ha formado de ella el siguiente juicio:

«Cree la Comisién que no conviene conceder privilegio
exclusivo para que se construya el telégrafo al través de los
Amdes, por las graves dificultades que traen siempre con-
sigo los privilegios exclusivos. Acordandose una subven-
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ci6n a los empresarios se les estimula de un modo bastan-
te eficaz para realizar la obra que proyectan.

«La subvencién de $ 12,000 que solicitan por el término
de 10 anos los sefiores Clark y Cia., la consideran demasia-
do gravosa, atendiendo al estado del Erario Nacional y por
este motivo ha acordado reducirla a la suma de $ 8,000 anua-
les, una vez que el teléorafo esté corriente entre Valparaiso
¥ Buenos Aires.

«No duda la Comisién que la IIonomble Camara pres-
tara su aprobacion a la idea de subvencionar una linea te-
legratica llamada a servir centros comerciales de grande
importaneia y que estd llamada a prolongarse hasta Rio
Janeiro y a la isla de Cuba, punto hasta donde hoy llega
el telégrafo entre Europa y América.

«La experiencia ha probado que sin el auxilio de los Go-
biernos no pueden llevarss a cabo empresas enyos resulia-
dos pecuniarios son siempre dudosos para los que las aco-
meten .

«Por estas consideraciones, la Comision somete a la deli-
beracién de la Camara el sicuiente Proyecto de Ley:

«Art. 1.2 Se concede a los sefiores Clark y Cia., empre-
sarios de un telégrafo eléetrico de doble via entre Valpa-
raiso, Santiago y Buenos Aires, una subvencién de $ 8,000
anuales, por el término de 9 afios, que principiardn a con-
tarse desde el dia en que quede establecida la comunicacién
telegrafica entre las dos tltimas ciudades.

«Art. 2.¢ Serdn libres de derechos de importacién los ma-
teriales y utiles para la implantacién de la linea, no exce-
diendo el valor de éstos de $ 50,000.

«Art. 3.2 La Empresa tendra la obligacién de trasmitir
gratuitemente por toda la linea,.las comumicaciones oficia-
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les y de vender al Gobierno, al precip de tasacién, las 1i-
neas telegraficas que existan a la conclusién del término
por ¢l eunal se le concede la subvencion.

«Art. 4.2 Si el telégrafo permaneciera interrumpido por
mas de diez dias, la Empresa pagard una multa de $ 50
diarios.

«Art. 5.9 Los empresarios quedaran sometidos a la ju-
risdiceién de los tribunales chilenos en todas las euestiones
que se suscitaren, renunciado las prerrogativas que les die-
Te su caracter de extramjeros, y

«Art. 6.2 Caducaran las concesiones otorgadas en la pre-
gente Ley si los empresarios no dieren principio a los traba-
jos de construceién de la linea telegrifica, veinte meses des-
pués de su promulgaciéns.

Como se ve, en este curioso Informe se atribuye a los em-
presarios la calidad de extranjeros, que no la tenian, como
que eran absolutamente chilenos, nacidos y eriados en Val-
paraiso.

Antes de que fuera despachada esta Ley y para no perder
tiempo, el 13 de Julio de 1869, don Mateo creyé conve-
niente trasladarse a Buenocs Aires, a fin de solicitar igual
cooperaeion del Gobierno argentino, para lo eual iba provis-
to de muy honrosas credenciales del Ministro Frias, las que
le fueron tan tutiles y eficaces, que antes de un mes de ae-
tiva propaganda, habia ya conseguido del Congreso de esa
Nacién, una aynda mucho mas generosa y amplia que la que
le habia sido otorgada por las Camaras de mi pais. Esa
subvencién argentina se elevé a $ 30,000 fuertes anunales por
un periodo de 10 anos.

- ‘Cuando nos referia don Mateo estas ineidencias nos hizo
telacion de una curiosa anéedota, digna de conservarse, ocu-
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rrida entre él y el Ministro del Interior argentino, que lo
era entonces el ilustre doctor Vélez Sarsfield y que segura-
‘mente conviene relatar:

Héla aqui: '

(Cuando el sefior Vélez Sarsfield, de tanta resonancia
en la politica de su patria, le hizo entrega personal del De-
creto que autorizaba su construceién y fijaba la subvencién

. del telégrafo, le estreché calurosamente en un abrazo, re-
cordandole que, como sanjuanine, le unia muy estrecha
amistad a la familia de su madre, agregandole textual-
mente:

—Espero que Uds., senor Clark, adopten tarifas bajas pa-
ra el serviclo, porque asi inerementardn su aprovechamien-
to. En mi juventud conoei en Buenos Aires un pastelero
franecés, que vendia muy buenas tortas, ¥ un dia, con espiri-
tu eminentemente practico, resolvié reducir a la mitad su
precio ¥ tan considerable fué el aumento de su negoeio, que
en pocos anos logrd hacer una fortuma.

Imiten ustedes la politica de mi pastelero y no tendran
que quejarse por los éxitos del futuro, agregd con paternal
sONTisa.

A lo que don Mateo contestd:

—Aumentar las tortas, sefior Ministro, es cuestion de
amasijo y de hornos; pero no sucede lo mismo con los tele-
gramas y con la capacidad trasmisora de la linea. Por lo
demas, una reduceion imprudente o exagerada de las tari-
fas podria condueirnos a que el servicio ¥ sus emolumentos
no aleancen a cubrir los gastos de la Empresa, lo que espe-
ro que Ud. no deseard para nosotros.. .

Intertanto, como se ha dicho, las gestiones en Chile se-
guian lenta marcha y habian quedado a ecargo de su herma-
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no Juan, en quien él tenia plena confianza, dadas las pro-
verbiales muestras de actividad que siempre gastaba en sus
cometidos, por lo cual don Mateo creyé conveniente despreo-
cuparse de ellas y que seria més Gtil su traslado inmediato
a Londres en busca de cooperacién financiera, dificil de
encontrar en Sud-América, lo que sin pérdida de tiempo
efectud.

Ese viaje fué asimismo todo un éxito, ocupéindose al mis-
mo tiempo de elegir y todavia de adquirir los materiales ne-
eemarios a la inmediata inielaeién de los trabajos, dejando
a cargo de su firma en Valparaiso, la tarea de interesar en
la empresa a los capitalistas chilenos y argentinos, pues
siempre estimaba conveniente nacionalizar en lo posible el
telégrafo.

Y tales propésitos, afortunadamente se realizaron.

En efecto, mientras don Mateo se ocupaba en Europa y
prineipalmente en Inglaterra, de cbtener precios para los
materiales de construeccion y de la formacién del presupues-
to definitivo del costo de la obra, su hermano don Juan or-
ganizaba con todo éxito en Valparaiso, la Companta del Te-
légrafo Trasandino, la que tuvo primitivamente un capital
social de $ 500,000, dividido en 2.000 acciones de $ 250 ca-
da una, de las cuales, 1,440 acciones se suscribieron en Chi-
le v el saldo de 560 acciones en la Argentina.

Lios primeros compromisos de esta Compania se llenaron
mediante un préstamo comercial de $ 90,000, garantido per-
sonalmente por el sefior de Sarratea y por la firma Clark
y Cia.

El problema de escoger materiales adecnados para eruzar
la cordillera, al parecer de poca monta, tenia en este caso ¥
sobre todo en esa época, mucha importaneia, porque el paso

H. Clark—5
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del Juncal, econ sus 4,000 metros de altura, significaba tro-
piezos de consideracién, ya que en ninguna parte del mun-
do se habia construido un telégrafo a tanta elevaeién v cor
tantos tropiezos naturales, originados tanto por el terrenc
escabroso por recorrer, como por las cumbres al pavecer de
infranqueables mieves, que dominaban en los Andes.

Después de un detenido estudio, con expertos ingleses en
esta cuestion, y con el conocimiento personal que tenia de la
cordillera por salvar, resolvié don Mateo adquirir dos ea-
bles eléctricos, al estilo de los que entonees se fabrieaban
para las vias submarinas, eon el objeto de colocarlos subte-
rranecmente en las seceiones o trozos més expuestos a las
nieves y tempestades invernales, como ser la comprendida
entre Puente del Inca por el lado argentino, ¥ Ojos de Agua
por ¢l lado chileno y en cuanto al material para los tramos
@wéreos, proveeté presupuestarlo con postes de acero o fie-
rro, por ser eéste, a su juicio, el material més conveniente
v apto a las condiciones locales.

Fué necesario, ademas, acondicionar los eables en bultos
pequencs y de peso reducido, ya que debian ser trasportados
v conducidos a lomo de mula por una cordillera muy fra-
gosa, lo que requeriria, al coloearlos, un nimero considerable
de soldaduras especiales, lo que obligdé la contratacién en
Europa de operarios ad-hee y muy competentes en la ma-
teria.

El lareo total de los cables adquiridos en esa forma su-
mé alrededor de 50 Kms.

b »
A pesar de las facilidades que habian encontrado los Her-
manos Clark en la coloeacién del capital entre amigos per-
sonales de Chile y Argentina, mucho se dudaba aun de la
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practicabilidad de la empresa y mas todavia de que ella
fuera remunerativa, pues, caracteres pesimistas preveian a
voees (ue «el intercambio de comunicacionss habria de ser
siempre muy restringido y limitado»; negras prediceiones
que por fortuna fallaron en la préctica, ya que no solo se
ha podido siempre mantener la linea en irreprochable ser-
vieio, sino que también, desde los primeros anos de explo-
tacién, se tuvo merecido éxito finaneiero, lograndose repar-
tir buenos dividendos entre los accionistas. La comodidad
v la securidad de las transmisiones contribuyeron a que el
negocio tuviera un rapido ineremento, hasta el punto de
gue antes de muchos anos se hiciera insuficienta la prime-
ra instalacién, y en este estado de pleno auge, veinte afnos
después, permitidé vender la Sociedad al Cadle Central Ame-
ricano, poderosa firma gue incrementd a lo inereible las pri-
mitivas ¥y modestas comunicaciones previstas por los Her-
manos Clark, Pero no adelantemos los hechos.

Reunido el capital social a que se ha hecho referencia y
adquirido en Europa el material necesario y adecunado, fué
traido y trasladado a la Cordillera con las precaunciones
del caso, dividiéndose la tarea de construcciéon propiamente
dicha, en dos secciones, la Argentina y la Chilena.

La primera fué eonfiada al ingeniero chileno don Javier
Villanueva y Garecia, que la llevd a feliz término, luchando
denodada y activamente con enormes dificultades de tras-
porte, va que en ese enfonces no se contaba con otros me-
dios de acarreo que la mula eriolla ¥ con uno que otro ca-
rro de traccion animal, y la segunda fué dividida a su vez,
en diversas sub-secciones, que fueron entregadas a contra-
tistas espertos, que trabajaban bajo la supervigilaneia di-
recta del propio don Juan E. Clark.
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Y en esta forma, salvando miles de inconmensurables tro-
piezos, faciles de comprender, dada la época en que fueron
ejecutados tan magnos trabajos, quedaron por fin termina-
dos con toda felicidad en el primer semestre de 1872, sien-
do inangurados econ pompa y entusiasmo extraordinarios el
23 de Julio de ese afo.

Desde ese momento, seglin la feliz expresién de saluta-
cién enviada a los Hermanos Clark por el ilustre Wheel-
wright, «se tenia expedita la comunicacién aérea desd: las
costas del Pacifico hasta las del Atlantico».

Los primeros telegramas cambiados entre las amtorida-
des de uno y otro pais, Chile ¥ Argentina, manifiestan por
lo demas el fraternal entusiasmo que significé este hecho
trascendental, por lo cual estimo util reproducir aqui al-

gunos de ellos.
*

% *

El primer despacho oficial que ecruzé Los Andes lleva
la firma de don Mariano E. de Sarratea y fué dirigido al
Ministro del Interior argentino, al Sr. Vélez Sarsfield, en
los términos siguientes:

«Como Presidente del Directorio del Telégrafo
Trasandino, tengo el honor de participar a US. que
desde anoche, a las ocho, estamos en comunicacién tele-
grafica con Mendoza y antes de inagurarse la linea
con las solemnidades de estilo, tengo el gusto de po-
ner el servicio de ella a las ordenes de V. E».

En seguida el Presidente de la Republica de Chile, don
Federico Errdzuriz, telegrafié a su colega de la Argentina,
diciéndole:



LOS HERMANOS CLARK 69

«En nombre del Pais que tengo el alto honor de re-
presentar y en el mio propio, me cabe el placer de sa-
ludar a V. E. ¥ al pueblo de la Repiublica hermana,
por medio del telégrafo que hoy se Inaugura, poniendo
en mas intimo contacto a ambas Repiiblicas.

Reciba V. E. mis més ardientes votos porque los
vinculos fraternales que ligan a los dos pueblos se
consoliden y estrechen mas y més cada dia y porque
sus destinos marchen siempre unidos por el eamino del
progreso y de la felicidad».

A lo que contesté el Exemo. Sr. don Domingo Faustino
Sarmiento, entonces Presidente de la Repiuiblica Argentina,
en términos de igual confraternidad y entusiasmo.

En igual forma enviaron cordiales salutaciones a sus
respectivos colegas de Buenos Aires: el Arzobispo de San-
tiago, don Rafael Valentin Valdivieso; el Presidente de la
Corte Suprema, don Manuel Montt; el Ministro de los Es-
tados Unidos en Chile, Mr. Robert C. Kirk; el Ministro de
Relaciones Exteriores, don Adolfo Ibadhez; el Intendente
de Santiago, don Benjamin Vieufia Mackenna y ademis el
Gobierno acorddé solemmizar los actos inaugurales, con la
redacecion de una Acte especial, que fué suserita por el Pre-
sidente Hrrazuriz y todoes sus Ministros (que entonces lo
eran los Srs. Eulogio Altamirano, Adolfo Ibanez, Abdém
Cifuentes, Ramoén Barros Luco y (Anibal Pinto) a los cuales
también se adhirieron los Srs. Félix Frias, Ministro argen-
tino; Francisco J. Aguilar D’Andrada, Ministro del Bra-
sil ¥ ofros altos personajes de motoriedad politiea y social
en nuestro pais.

Para que se aprecien los términos entusiastas usados por
la prensa y por las auloridades en este cambio efusivo de
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telegramas, s6lo nos bastara dar a conocer lo que decia a
este respecto el Decano de los diarios de Santiago, El Ferro-
carril, como asi mismo los despachos cambiades por los res-
pectivos Intendentes de Santiago ¥y Buenos Aires:

«S1 los Andes existen todavia para los cuerpos ¥
son para ellos frontera y obstaculo, decia El Ferro-
earrtl en su editorial de 27 de Julio, ya no existen para
las almas, ni para los corazones. Si el paso de los An-
des del guerrero fué gloria, la anulacién de la cordille-
ra por el teléerafo, es gloria eomuin para dos pueblos».

Por su parte el Intendente don Benjamin Vieuna Mae-
kenna, con el entusiasmo americano que siempre le carae-
terizo, enviaba a su colega de Buenos Aires un despacho vi-
brante que decia:

«En nombre de la ciudad de Santiago, que tengo el
honor de representar, ¥ de su Municipio, saludo, po-
seido de una sineera v profunda emocion, a la glorio-
sa ciudad de Buenos Aires, a su ilustre Cabildo ¥ a
su ilustre Gobernador.

Nuestros padres borraron la frontera que nos sepa-
ra en nombre de la gloria; sus hijos, mas felices, han
sellado eterna unidén, con =l nombre sublime del pro-
oTeso.

Bendito sea mil veces el dia en que la palabra de la rei-
na del Plata, salvando las Pampas y Los Andes, ha cal-
do sobre los valles de Chile, que en otro tiempo rve-
gara sangre de hermano, sembrando otra vez en ellos
nuevos e imperecederass gérmenes de amor y de confra-
ternidads.

A lo que contesté su colega de Buenos Aires. Sr. Maria-
no Acosta, diciendo:
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«Quiera Dios que nuestros comunes sacrificios se
traduzean en comunes esfuerzos, para aproximar cada
vez mas a dos pueblos ligados por gloricsos recuerdossy.

Ademis don Jnan E. Clark, residente a la sazén en Bue-
nos Aires, saludaba con mucho afecto a la prensa de Chile,
que tanto habia cooperado a los éxitos de su empresa, di-
ciéndole :

« Viva Chile ¥ la Argentina!

«>armiento, Rawson, Blest Gana, Tejedor, Avella-
neda ¥y Wheelwright, a nombre de los pueblos y mundo
civilizado, saludan entusiastamente en este dia a la
prensa de Chile».

Y para terminar, debo citar asimismo, un extenso y con-
cienzudo articulo publicado en ese dia por don Santiago Es-
trada, Secretario entonces de la Legacion argentina, en el
cual se hace relacién minuciosa de los progresos de la cien-
cia desde los tiempos en que el genio de Gutenberg descu-
bria la imprenta, hasta los dias gloriosos en que los Herma-
nos Clark comunicaban por el alambre transmisor del pen-
samiento, los Océanos Pacifico y Atlantico; articulo vibran-
te que terminaba con las elocuentes frases que siguen:

«Chilenos y argentinos deben alzar los brazos al
cielo para agradecsrle aue mos haya concedido lote
de trabajo y palmas de victoria, en el siglo que ha escu-
chado el golpe de martillo que ha elavado los rieles del
ferrocarril de San Franciseo; qus ha visto arrojar al
mar ¢l cable Trasatlintico; que ha asistido a la aper-
tura del Istmo de Suez, v saludado desde la eubierta
de los bugues de vapor, los sepuleros de los Faraones;
gque ha contemplado sorprendido el paso de la locomo-
tora por el corazén del Mont-Cenis y que ahora celebra
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alborozado el enlace alambrico de dos mares y de dos
pueblos.

«Prosigamos la obra de paz y preparemos a nuestros
hijos una era de concordia, de trabajo y de prosperi-
dad>.

—Para qué continuar?

Inagurada en la forma deserita la comunieaecién alam-
brica entre Valparaiso y Santiago con Buenos Aires y Mon-
tevideo, los Hermanos Clark iniciaban arreglos para com-
pletar la obra coneetiandola con el cable submarino que en
ese entonees solo llegaba a Rio Janiero, lo que llegd a ser una
teliz realidad dos afios después y paracuya inauguraciéon
el siempre entusiasta Intendente Vicunia Mackenna organi-
z0 en Santiago el 9 de Agosto de 1874, una gran fiesta po-
pular, con el concurso de las autoridades y de la guarnieién
militar. La ceremonia inaugural se verifico en el cerro de
Santa Lucia, enviandose entusiastas felicitaciones a los
Presidentes de Argentina, Paraguay y Urnguay, al Empe-
rador del Brasil y a determinados personajes de Europa
que fueron debidamente contestados. ..

Lia comunicacion enviada al Prefeeto del Sena, decia:

«La Ville de Santiago du Chili est fiere d’avoir me-
rité le nom de Paris de I’Amerique du Sud et se trou-
ve heureuse de presenter ses salutations a travers des
deux oceane a l'inmortelle cité qui est devenue le fo-
ver des tous les progres et du toutes les merveilles de
la terve».
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Cuenta la tradicion familiar que en las fiestas inaugu-
rales de 1874, a que acabamos de hacer referencia, oeurrié
un hecho curioso y hasta ahora por lo general ignorado;
pero que es util recordar, por traducir la psicologia y las
modalidades tnicas de uno de nuestros méas populares y
recordados hombres piblicos: el Intendente Vieunia Mae-
kenna,

Segin ella, ¢l dia de »sa inauguraeién ocurrié de impro-
viso en la Cordillera una tempestad eléetrica, fenémeno
muy frecuente en los meses invernales, con lo cual quedaba
légicamente interrumpida y por tiempo indeterminado, toda
ecomunicacién alambrica a su través.

—;Qué hacer en tan amargo e imprevisto trance? Re-
velar lo ocurrido a la inmensa concurrencia que en €sos
momentos tenia invadido el Cerro, frustrando asi las fiestas,
con tanto empeno organizadas?

—Imposible.

—En esos momentos de légiea tribulacién para los escasos
iniciados en tal cotratiempo, se hizo oir la voz entusiasta,
Jovial y siempre ocurrente del Sr. Vieuna Mackenna, quien
dijo, con natural conviecion:

—Jeria nna falta imperdonable hacer participe a los
presentes de lo que ahora ocurre, yva que se requiere ape-
nas un adarme de imaginacién para redactar en forma ade-
cuada, las légicas contestaciones esperadas. Yo me encar-
go de arreglarlo todo, imponiendo solo a Uds. una fnica
obligacion : silencio y diserecion.

Y efectivamente, horas mas tarde su Seeretario, desde
lo alto de una improvisada tribuna, daba lectura ovaciona-
da, a los vibrantes cablegramas que enviaban... a las auto-
ridades de Chile los gobernantes de las naciones atlanti-
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cas y el reconocido Prefecto del Sena, los que mas tarde,
impresos en volantes especiales, eran a su vez, distribuidos
por todos los Ambitos de la capital, desde la barquilla de
un globo aerostatico, valizntemente piloteado por un eciu-
dadano francés, Mr. Laisaille, muy popular por aquellos
tiempes, ¥y que sélo meses atris ha muerto.

En tal forma se pudo pues salvar y sin posteriores recla-
mos. .. una situaeién que pudo ser bochornosa y en tedo
caso molesta para los organizadores de esa fiesta de con-
firaternidad internacional. i

Desde entonces quedé inangurado el servicio ca-
blegrafico entre América y Europa, via Atlantico, con
un éxito tal que la West Coast, que mantenia el monopolio -
de esas comunicaciones, via Pacifico, se vi6 en la necesidad
de entrar en arreglos con la Empresa organizada por los
Srs. Clark y con otra Compania similar, The Eastern Telegra-
phe, quienes asociadas ya, acordaron ensanchar los servicios
por ambas vias, encomendando al propio don Mateo Clark
en 1891, a la sazén en Londres, la colocacion de una se-
cunda y doble linea trasandina, lo que el expresado Sr.,
eracias al mejor conocimiento de la cordillera y al hecho de
yva existir lineas férreas hasta Mendoza y los Andes por ung
y otro lado, logré realizar con extraordinaria celeridad.

#

He ahi la historia sucinta del nacimiento ¥ posterior de-
sarrollo de la modesta empresa de comunicacion alimbriea
trasandina, surgida en los cerebros privilegiados de los
Hermanos Clark y que al nacer, en la memorable e histérica
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ceremonia de Quillota, en Mayo de 1869, siempre se temié
que tuviera vida languida y efimera, por falta de coopera-
cion del publico.

Lios hechos, ecomo se ha visto, han comprobado amplia-
mente lo contrario, ya que desde entonces el comercio, la
prensa y los particulares se vienen sirviendo a porfia de tan
preciosos y eficaces servieios.

Y tanto es asi que andando los anos, en Junio de 1928, -
siendo ya insuficientes los ya vastos servicios telegréaficos,
los progresos y las actividades del comercio hicieron ne-
cesario mayor amplitud en las comunicaciones y entonces
se inaugurd una potente linea de teléfonos con Argentina y
Uruguay, como seguramente, no tardard mucho en instalar-
se un servicio mas moderno v eficiente, como el de la radio-
telegratia, el de la telegrafia inalambrica.

En todo caso, con la realizacién de la obra trascenden-
tal de los Hermanos Clark en los progresos de nuestro pais,
esos ilustres proners de las grandes concepeiones podian ya
vanagloriarse de haber satisfecho el primer ntmero del vas-
to programa de comunicaciones argentino-chilenas que se
habian trazado. Construido pues el teléerafo trasandino
e infundiendo fé publica en sus extraordinarias capacidades
constructivias, se entregaron de lleno a la realizacién de su
complemento obligado, el ferrocarril, que a través de la
misma ¢ inhospitalaria cordillera debia unir anos més tar-
de, los grandes emporios comerciales de Chile y Argentina

¥y sus progresistas capitales, Santiago y Buenos Aires.



OJEADA HISTORICA SOBRE LAS FERRO-VIAS DE
CHILE Y ARGENTINA

Al amigo y colega argentino
don Alberfo Meéndez Casariego

Hace apenas un siglo que la humanidad goza y usufrue-
tia de los beneficios incalculables e inapreciables que le re-
portan los ferrocarriles, de esos utiles medios de comuni-
cacién, cuyo génesis se debe al genio de Stephenson, y que
iniciados en 1825, en la linea de Stoskton a Darlington, se
hicieron va comereciales en 1830, con la que une Liverpool
con Manchester.

Desde entonees a hoy, pueblan el mundo alrededor de
un millén ¥y medio de kilémetros en plena explotaciéon: pe-
To en la época en que los Hermanos Clark, timidamente
anunciaban su propésito de unir los destinos de Chile y
Argentina por una via férrea, apenas si las ferrovias em-
pezaban a desarrollarse en muestro Continente.

La primera linea construida entre nosotros (como puede
leerse in-extenso en mi libro Los Ferrocarriles de Chile),
fué la iniciada en Marzo de 1850 por el ilustre hombre de
regocios norteamericane, don Guillerme Wheelwright, v
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destinada a unir el puerto de Caldera con la ciudad de Co-
piap6, inaugurada en Diciembre del afio siguiente la que
paulatinamente y en diversos periodos, hubo de extenderse
mas y mas hacia la cordillera, hasta llegar a Puguios en
1871, misero caserio distante de 140 kms. de la costa y ubi-
cado a 1,240 metros de altura sobre el mar.

ICurioso y digno es de anotar a este respecto, que Mr.
Wheelwright, desde los comienzos constructivos de esa li-
nea, siempre manifesto, en cartas, diseursos e Informes, pro-
positos decididos de prolongarle hacia el Oriente, hasta el
portezuelo-cordillerano e internacional de San Franmeisco,
para bajar con ella por las laderas argentinas y empalmar-
la con el ferrocarril de Rosario a Cordoba, de que enton-
ces era concesionario el prestigioso banquero de Montevi-
deo, Mr. Buschentall, y conocido en esa Repiiblica con el
nombre de Gran Central Argentine, y tanto es asi, que, per-
siguiendo tan arraigados propositos, comisiond después al
més distinguido de sus colaboradores, el Ing. Allan Camp-
bell, para que practicara un estudio instrumental de la so-
lucién por €l propiciada y con posterioridad atin, en 1854,
hasta ereyé conveniente trasladarse en persona a Buenos
Aires para conferenciar con ¢l aludido sefior Buschentali pa-
ra expresarle que su idea contaba con amplia proteccion de
los Presidentes Bulnes, de Chile, y Urquiza, de Argentina,
que lo alentaban para realizarla.

Este grandioso proyecto, que siempre obsesiond el espi-
ritu progresista de Mr. Wheelwright, hasta ahora no se
realliza ; pero vive latente en las concepeiones de los hombres
de Gobierno de nuno y otro pais, por lo cual habrd de intere-
sar el recuerdo de una extensa carta que tengo a la vista
¥ lque el gran empresario escribiera en 1867 al Presiden-
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te de Chile, don José Joaquin Pérez, en uno de euyos pa-
rrafos, textualmente le dice lo siguiente:

«La importancia y practicabilidad de la empresa a
que he hecho referencia fueron atentamente estudiadas
por mi en 1850 y cuatro anos mas tarde resolvi una
exploracion del Paso de San Francisco en la cordille-
ra, como el menos expuesto por las nieves, viendo que
por nueve aiios consecutivos no habia sido interrum-
pido el trafico entre Copiapé y las provincias argenti-
nas.

«Supe, ademds, que en tiempos de Quiroga, cuando
los argentinos de las provineias de Cuyo se refleia-
ban en Chile, vinieron ellos por el Paso de San Fran-
eisco en medio del erudo invierno».

Refiere después algunos detalles sobre diversos estudios
practicados en esa regién cordillerana, tanto por él, como por
los ingenieros Naranjo, Campbell, Rolfe, Flint, ete., que
tenia a su servicio y da por ultimo noticias de consultas per-
sonales hechas por él, en 1860, al almirante Fitz-Roy, y en
1873 a la British Social Seience de Londres, terminando su
interesante carta con estas hermosas y proféticas palabras:

—«lLia barrera enire ambos paises (Chile y Argen-
tina) puesta por la naturaleza, serd vencida y las Re-
publicas hermanas quedaran como si fuesen un Esta-
do, para su defensa contra el extranjero y para su mu-
tuo desarrollo. Cualguiera que se fije en los 50 anos
pasados, no serd pronto a juzear, mi proyecto como
una quimera, puesto que cada ano que traseurra ace-
lerard su realizacién y lo que algunos pueden al presen-
te considerar como un sueflo, vendrdi muy pronto a
-ser un-hecho, algo-mas; una necesidad».
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Como se ha dicho, la solueién tan auspiciada por Mr.
Wheelwright (via Portezuelo San Francisco), atin no se
realiza, habiendo sido objeto de muchos y variados estu-
dios (via Valle Ancho, Cerrillos, etc.), pero los Hermanos
Clark, recogiendo las ideas antedichas y adoptando como
punto de paso un portezuelo ubicado mucho méas al Sur,
en Uspallata, se encargaron de unir después ambas Nacio-
nes, al tenor de un programa que narraremos mis adelante.

En cambio, la solucién de Mr. Wheelwright signe como la
dej6é tan ilustre proyectista: Por el lado de Chile los rie-
les anin estan en Puquios ¥y por el lado de Argentina, en

Tinogasta.
&

£

i

Mientras los interesss particulares daban vida y realiza-
ban en el Norte el ferrocarril de Caldera al Oriente, que
fué el primero construido en Sud América, el Gobierno de
Chile iniciaba a su vez, su politica ferroviaria del Sur, si-
guiendo el valle eentral, hacia Puerto Montt.

De esta red central, en conformidad a necesidades comer-
ciales, féaciles de explicar, la primera linza que se realizd
fué la que une el puerto de Valparaiso con la capital de la
Repiiblica, Santiago, siendo ¢l propio y prestigioso conee-
sionario, Mr. Wheelwright, el encargado de su ¢jecucién.
Exos trabajos fueron iniciados en 1852; v después de va-
riadas alternativas financieras, que en ofra ocasién he re-
ferido, quedaron terminados hasta Quillota, en 1857, des-
de donde los tomdé, para su terminacion, otro pioner de las
grandes empresas ferroviarias sudamericanas, don Enri-
que Meiggs, quien los dié por terminades en Santiago, en
1863.



80 SANTIAGO MARIN VICUNA

Kl ramal cordillerano que arranca de la estacién Lias Ve-
gas, llegé a San Felipe en 1871 y en 1874 a Santa Rosa de
Los Andes, punto del arranque chileno del Trasandino
Clark.

Para que se vea de ¢6mo era anhelo comiin en ambas
Naciones, unir a través de la cordillera, las vias férreas, da-
mos en seguida, una curiosa comunicacién hecha por don
Benjamin Vieuha Mackenna (cuya prevision en las grandes
soluciones, ¢s hoy la admiracion de quienes le estudian) a
Mr. Wheelwright, en julio de 1872, al comunicarle que los
Hermanos Clarke habian dado ¢ima a su magno proyecto
del telégrafo trasandino:

—«Después de Chacabuco, Maipi; después del telé-
grafo de los Andes, el ferrocarril de los Andes. ..

—«Las fribus que apacentan sus ganados y labran
los veneros metaliferos en las faldas orientales de la
gran montana, esperan ofra vez la palabra del precur-
sor y cuando la oigan, convertida en un silbido, méas
agudo que el trueno del Sinai, volviendo a mirar las
nevadas cumbres, como ¢n la tarde en que el Redentor
por la espada amarré su caballo en nuestros valles, ex-
clamarén, a ejemplo del antiguo redimido:

1Gloria a Dios en las alturas!

—<«Salud y honor al viejo apdstol del progreso sud-
americano» .

Mis adelante agregaremos que iguales propdsitos mani-
festaron los concesionarios argentinos, al extender los rieles
de sus variantes hacia el poniente.

Por lo anterior puede aquilatarse, pues, la situacién de
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Chile ¢en materia de ferrovias, enando los Hermanos Clark
inicicban sus operaciones para unir, a través de la cordi-
llera, los Océanos Pacifico y Atlantieo; situaeiébn que era
hasta cierto punto favorable, ya aue la punta de rieles
estaba ya en Santa Rosa de los Andes, casi al pie
mismo de la cordillera, lo que no pasaba por desgracia en
Argentina, que entré algo més tarde que nuestro pais, en
el desarrollo de su hoy extensa red-férrea, la primera en
longitud en el continente sudamericano, como que llega va
a casi 40,000 kms. en explotaeion.

*

El primer ferrecarril iniciado en la Argenfina fué el que
pasé después a denominarse de Buwenos Aiwres al Oesie, cu-
vos trabajos empezaron en 1857, bajo-la administracién de
don Pastor Obligado v a virtud de una ley dictada en Ene-
ro del ano anterior, la direceiéon téenica de ellos se enco-
menddé a un ingeniero inglés, Mr. William Bragge; pero
hubo tantas paralizaciones y tantos tropiezos financieros.
que a pesar de las facilidades ofrecidas por la naturaleza
plana del terreno, once anos después, apenas si llegaba el
ferrocarril a Chivileoy, a 160 kms. de la capital, siguiendo
aun hacia el poniente en su lento caminar, a Bragado, en
1877 y llegando so6lo en 1885, a los 30 anos de su iniciacién,
a la ciundad de Mendoza, distante de 1,040 kms. de Bue-
nos Aires, o sea, un desarrollo aproximado como el gue
media entre Santiago y Puerto Montt, en la cabecsra del
Golfo de Relonecavi.

Mis o mencs en esa époea, o sea en los promedios del si-

H. Clark.—6
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glo pasado, se daba también comienzo en la Argentina, a
otra linea muy importante, al Central-Argentine, cuya cons-
truceion fué entrecada a Mr. Wheelwright, obsesionado co-
mo lo estaba en realidad en su gran proyecto inter-océanico
(via San Francisco) a que hemos hecho referencia mas
atras.

Ese ferrocarril lo inieié el gran empresario en Rosario
(puerto fluvial sobre ¢l Parana) en 1863, v alcanzd a de-
jarlo terminado en Cérdoba en 1870, con un desarrollo de
400 kms.

El dia de la solemne inauguracién de esa linea, a la cual,
asistieron las mas prestigiosas personalidades argenfinas, de
entonees, volvié Mr. Wheelwright a insistir en su gran pro-
vecto inter-ocednico, diciendo en un diseurso muy sentido ¥
aplaudido:

«Mi edad y mis enfermedades no me permitiran tal-
vez tomar parte -activa ¢ inmediata en la ejecucion de
los trabajos destinados a continuar este camino de fie-
rro hacia el Norte v hacia el Pacifico, como lo tengo
proyectado: pero estoy cierto gue mis influencias en
Europa, podran ser muy utiles al acopio de los ingen-
tes capitales que esas obras regueriran».

Y luego haciendo referencia a los trabajos del telégrafo
trasandino que debian ejecutar las actividades impondera-
bles de los Hermanos Clark, agregd:

«No me atrevo a hablar del teléerafio eléetrico, por-
que, por mis que estudio en este asombroso agente, su
relacion con las necesidades de la familia humana,
mas enmudecido quedo delante de él. Parece que el
gran Dios ha prestado este misterioso elemento, para
que se cumplan las palabras de las Sagradas Eseritu-
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ras, donde habla de la fraternidad de todas las nacio-
nes de la tierra, en paz y union».

Acregando después, con intenso espiritu evangélieo:

«El grande y malogrado Lincoln, conmovido y con-
templando a un tiempo la pequeiiez de la Humani-
dad ante las erandes maravillas del Hacedor, sélo pu-
do contestar estas memorables palabras a la reina
Victoria de Inglaterra, con motivo de la inauguracién
del cable transatlintico, destinado a unir los dos mun-
dos

He aqui los prodigios de Dios!.. :

Vino después la muerte de Mr. Wheelwright, ¥ por mas
empeno que gasté su continuador, Mr. Thomas Brassey, pa-
ra realizar su tan anhelada obra, hubo de abandonarse la
idea d: continuar hacia el Poniente el Central Argentino.
prefiriéndose el programa de llevarlo directamente hacia ¢!
Norte, con lo cual se di6 origen a la construceiéon de un feo
rrocarril destinado a unir directamente Puerto Rosario y la
eindad de Tucuman, pasando asi a segundo término el pro-
posito que obstinadamente tuvo Mr, Wheelwright; inician-
do asi su continuador la idea de conexién argentino-boliviana
(via La Quiaca) cuya realizacion reciente, en Agosto de
1925, ha sido tan celebrada en ambos paises.

I entrado en estos sumarios detalles relacionados con
los comienzos de los ferrocarriles de Chile y Argentina po-
siblemente aprovechables en el proyectado enlace de sus
redes, s6lo para manifestar lo embrionario que era en esa
época su hoy apreciable desarrollo y por ende las enorme:
difiicultades de acarreo que deberian vencer los Hermanos
Clark antes de dar fin a su magna idea de construir un
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trasandino, llamado a unir las capitales de ambas Repi-
blicas.

Tenemos pues, en resumen, que en 1874, mientras los se-
fiores Clark seguian estudiando la manera practica de ven-
cer las enormes dificultades impuestas por la naturaleza
cordillerana, los ferrocarriles, por el lado de Chile, llecaban
va a la ciudad de(Santa Rosa de Los Andes, al pie mismo de
la cordillera v a sélo 70 kms. de la linea de frontera, mien-
tras ique por el lado de la Argentina, apenas si se habian
alejado unos 200 kms. al poniente de Buenos Aires, que-
dando ain por franquear para unirse una distancia supe-
rior a 1,000 kms., hasta la misma linea fronteriza.

Previos estos antecedentes, volvamos al estudio de las
encomiasticas actividades de los Hermanos Clark, que habfia-
mos dejado en 1872, recibiendo, de aquende y allende Loz
Andes, las salvtaciones y hosanas que sus amigos y admi-
radores les enviaban por los éxitos obtenidos en la cons-
truceion de la primera de sus grandes concepeiones, la de!
Telégrafo Trasandino, que no cesaban de exclamar, como
otrora lo hiciera el ilustre Lincoln:

He aqui los prodigios de Dios!...



SE INICIAN LOS ESTUDIOS DEL FERROCARRIL
i TRASANDINO

Como se ha dicho més atras, a fines de 1869, don Ma-
teo Clark, después de recibir del propio Ministro del Inte-
rior de la Republica Argentina, el ilustre politico y ora-
der parlamentario, don Dalmasio Vélez Sarsfield, la ley de
concesion del Telégrafo Trasandino, se dirigié a Inglate-
rra, pana elegir y comprar personalmente todes los mate-
rialcs apropiados a ella, desde donde s6lo regresé a nuestro
pais (via Buenos Aires y Mendoza) al afio siguiente, con
el propidsito de reconocer nuevamente el cordén central de
la cordillera, en el Paso del Juncal, a fin de apreciar de-
visu, las dificultades que habria de experimentar la ubiea-
«cion del cable eléctrico por ahi proyectado y de medir la ex-
tension que debia colocarse bajo tierra.

El resultado de estos estudios le rewveld, porque esto fué
una verdadera revelacion para él, aue el cordion-divisorio
comprendido entre Lias Cuevas, por el lado argentino v Ca-
racoles, por el lado de Chile, se levantaba s6lo a unos 850
a 900 metros sobre ambas eabeceras, v que su espesor en
esa parte no superaba de 3,000 metros; hecho importan-
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te que le llené de entusiasmo ya que le manifestaba que pa-
ra salvar la eumbrs de la cordillera, que seria el punto mas
dificil en la construceién de un ferrocarril, no se tendria
que recurrir a un tunel de longitud exagerada, lo que habria
sido entonees, por su costo, un gran contratiempo.

Este resultado tan favorable, fué puesto en conocimien-
to de su hermano Juan y dié a ambos la esperanza de cons-
truir por esa ruta la linea férrea llamada a unir Mendoza
con la ciudad de Santa Rosa de Los Andes; linea que per-
mitiria inerementar considerablemente ¢l comercio de las
provincias de Cuyo, hacia el Pacifico; trafico que tenia des-
de la época colonial, senalada importancia, a pesar de los
fletes subidisimos exigidos por el trasporte animal, que en-
tonces era de veinte y mas pesos oro por tonelada.

Esa esperanza era basada, como se ha dicho, en que un
tinel de 3,000 metros de largo podria considerarse aeespta-
ble en una linea férrea como la que deseaban construir log
Hermanos Clark, para robustecer el comerclo internacional,
siempre que para su construceién se contara con avuda fi-
nanciera de los Gobiernos de Chile y Argentina, como ya
. fielizmente la habian obtenido para el telégrafo. En esa
época por lo demas, se estimaba materialmente imposible in-
teresar en una construeeion como la proyectada, al capital
privado sudamericano, ni menos ir a busecarlo a Europa,
por tratarse de una obra de tratico muy limitado ¥ eventual,
en regiones muy abruptas y todavia ubicada a tanta distan-
cia de esos centros comerciales.

Pero, antes de solicitar tal avuda, los Hermanos Clark
resolvieron emprende con sus propios pecwlios, estudios ins-
trumentales de la cordillera, en la regién por atravesar y
para ello organizaron una Comisién téenica de cuatro inge-
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nieros y sus respectivos ayudantes, la que inicié sus traba-
jos en Diciembre de 1873, en el valle del Junecal, con el
proposito de cerciorarse si seria posible desarrollar una li-
nea en adherencia por el Paso de Navarro, que era el que
mas les interesaba explorar entonces.

Formaban esa Comisién los ingenieros K. Warring-Da-
vis, José Manuel Figueroa, O'Payne Galway w oJ. Dubal,
guienes presentaron después plangs de un trazado que se
estimé favorable v que consultaba una gradiente uniforme
de 3.75%, hasta llegar a una altura de 3,000 metros, des-
de donde se atravesaria la Cumbre por un tinel de 3,354
metros de largo. El desarrollo de ¢sa linea, por el lado de
Chile, dssde El Juncal, era de 35.3 kms. vy de 12.7 kms.
hasta €l rio de las Cuevas, en la Argentina.

Esta Comisién estudio, ademas, como puntos de paso, una
serie de otros portezuelos laterales, como ser Los Palos, Va-
lle Hermoso, Alicahwe, Sobrante, Yaretas, Piuquenes, Leiva,
Choapa Uspallata, Navarro, ete.; para mejor selectar asi el
que debiera adoptarse en el futuro.

iLa razén del estudio de Mr. Warring Davies, ¥ la solu-
cion recomendada, estaba cimentada en un anterior recono-
cimtento, del enal se habia obtenido como solucién, para el
tramo Las Cuevas-Calavera, un tinel de 3.000 metros; pero
con una bajada dificil por el lado oceidental, hasta Jun-
cal, pues. en una distaneia no superior de 9 kms., en linea
recta, habia una desnivelacién de cerea de 1,000 metros ver-
ticales, y en esa época no era posible pensar atin en la apli-
cacién de la cremallera, que més tarde, con los procedimien-
tos del ingeniero Abt, habria hecho préctico el trazado que
se buseaba.

En esa forma, pues, segiin el proyecto primitivo, se pasa-
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ba el eordén central de la cordillera, con un desarrollo total
de 51.4 kms., incluyendo en él, la parte del tanel de cum-
bre. ;

Coneluido el estudio a que hemos hecho referencia, la Co-
misién pasé a reconocer instrumentalmente otros Pasos apro-
vechables, como ser el de Valle Hermoso v el de Los Patos
después de lo cual se trasladé al lado argentino, para le-
vantar un plano-acotado y definitivo dzl trazado méas con-
veniente entre Las Cuevas v Mendoza; comisionandose eon
tal objeto, al ingeniero chileno don Viefor Pretot Freire.
para que hiciera otro tanto en el lado poniente de la cor-
dillera, desde El Juncal hasta la propia ciudad de Sania Ro-
sa de Los Andes, punto de término, como se ha dicho, de la
linea férrea del Estado, que conduee a Valparaiso y San-
tiago, con un recorrido de 130 kms. y 140 kms., respecti-
VEIENn e,

Los anteriores estudios le significaron a los Hermanos
Clark desembelsos personales de mucha consideracién, los
qu= efectuaron gustosos a fin de manifiestar a los respectivos
Goblernos ¥ a la opinién puiblica en general, que se trata-
ba de una obra que ellos deseaban sinceramente realizar y
no de un mero bluf, como la gente mal intencionada no ce-
saba entences de propalar.

Y tento era asi, que anos después, en 1875, habiendo re-
eibido los senores Clark noticias de sus corrvesponsales en
Europa sobre el empleo satisfactorio hecho en las cordille-
ras italianas de un sistema de traecién funicular, imventado
v llevado a la practica por el reputado ingeniero Agudio,
hicieron venir expresamente a nuestro pais a un especialis-
ta en tal sistema, al ingeniero E. Olivieri, para qu= estu-
diara en el terreno mismo de los Andes, su eonveniente apli-
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caeién en el tramo Junecal-Portillo; pero temerosos que no
fuera aceptado por las autoridades llamadas a controlar
los estudios, aungue ese sistema funcionaba con éxito y has-
ta ahora funciona sin inconveniente en un ferrocarril del
Brasil, (el gue va del puerto de Santos a la ciudad de San
Paulo), se excusaron en definitiva de proponerlo al Go-
bierno, para no penerle tropiezes a su idea matriz.

Pero, como es facil comprenderlo v mas adelante se deta-
Nara, ¢l trazado definitivo y llevado después a la prietien
en =l ferrocarril trasandino, hubo de sufrir con el tiempo
muchas ¥ sucesivas modiflicaciones, aconsejadas por mejo-
res estudics, hasta el dia de gloria del 5 de Abril de 1910,
en que fué solemnemente inaugurado el trafico comercial
de esa via inler-ccednica, con la terminacion y entrega al
servicio piblico del gran tinel de Cumbre. '

Excusado nos parece agregar que todas esas modificacio-
nes fueron siempre ocasionadas por el mejor conocimiento
que paulatinamente los ingenieros vinieron adquiriendo de
los accidentes topegrafices y modalidades invernales de la
cordillera, como asimismo, de les perfeceionamientos de los
métodos de trabajo en tineles de largo aliento, cuande no
de las cendiciones financieras de los contratistas o empresas
construetoras de tan magna obra; tanto es asi, que en ¢l
viaje realizado a mediados de 1876 de Valparaiso a Bue-
nos Aires, por ejemplo (gue con tan prolijos y emoeio-
nantes detalles hemoes dado a conocer en la Infroduceion
de este libro) pudo ya don Mateo constatar una serie de inei-
dencias y de observaciones que fusron después aprovecha-
das en la confeceion de los planos definitivos, ya que en é1
como se ha dicho, quedo resuelto el punto capital, de que el
paso-fronterizo de ese ferrocarril, fuera el portezuelo ubi-
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cado en la cabecera de los valles de Las Cuevas y Juncali-
1o, nacientes de los rios Mendoza y Aconcagua respectiva-
mente, ¥y que pasan por las proximidades de las ciudades
de Mendoza y Los Andes, llamadas a unir.

—Las observaciones que recogi en ese viaje, nos dijo
a este respecto el Sr. Clark, fueron de gran valor y deeci-
dieron en forma definitiva el punto de paso de la linea di-
visoria, que seguramente no lo hay mds favorable en toda
la cordillera de los Andes, desde Atacama hasta Concep-
cion, bajo el punto de vista geogrdifico y de wbicacion, ya
que permite toda clase de desarrollo y estd en la ruta co-

rriente y directa que une Buenos Aires con Santiago, y
puedo atn, agregarle, que si entonces se propicio un tinel
corto, de sblo 3,000 metros, fué linicamente porque en esa
época no era posible o més bien dicho, conveniente, propo-
ner otro de mayor longitud, dada la limitada capacidad
financiera de la empresa llamada a realizar la obra.

—De manera que Ud. cree que habria sido preferible
econstruir un tinel largo, de 10 a 20 kms., como los ejecu-
tados en el Alberg, Mont Cenis, San Gotarde y Simplén?.
le inguirimos.

—Indudablemente, nos contestd «in trepidar y estoy cier-
to que cuando el Trasandino se deslicue definitivamente de
influeneia funesta que atn ejerse sobre él, la Empresa del
Ferrocarril del Pacifico y establezca una administracién
eficiente, las necesidades del trafico tmpondrdn la construe-
c¢ion de un tinel mas largo, el que seguramente tendria un
costo no superior al del que hoy se explota y que fué labrado
por ingenieros Inexpertos y derrochadores, yva que como
habré de contarselo en otra oeasion, el Presidente de la Com-
pania constructora que nos suseedid en la marcha de los tra-
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bajos del Trasandino, s valié para estes trabajos, de uu
amigo, en vez de un ingentero.

—Ud. no tiene idea, nos agregé con marcada descepeion,-
el numero de veces gque con tal motivo protesté de esta pre-
ferencia y de ofros hechos vergonzosos, ante el Directorio-
de Londres, al que hice en repetidas ocasiones denuncios
sobre la incapacidad cientifica de los que estaban a cargo de
la construceion y sélo al tltimo, tras de tenaz y porfiada re-
sistencia, consegui que se modificara el personal directivo, lo
qué vino por desgracia, a realizarse casi al término de los
trabajos del tunel de Cumbre, o sea cuando ya se habian
cometido onerosos desaciertos.

—Y cual seria al respecto la idea que le sugiere a Ud. su
experiencia cordillerana?

—La construeeion de otro timnel, mas bajo que el ac-
tual, de 12 a 14 kms. de largo, que nazea en la Quebrada de-
Navarro, tributaria del Valle del Juncal, por el lado de-
Chile y a una altura no superior a 2.800 metros sobre el
mar, con lo enal quedaria la linea enteramente a cubierto:
de las mieves y rodados y adoptar para él, la traceion eléetri--
ca, para facilitar el trafico y disminuir el tiempo de su re-
corrido. Eso es, acregd, lo que me dieta mi larea experien-
cia cordillerana, amparada ahora por los enormes progresos
que en materia de perforacién ha aleanzado la ciencia mo-
derna y gue no existian en époecas pasadas.

Pero no adelantemos los acontecimientos v retrotrayén-
dolos a los anos de més atras, nos limitaremos por ahora a
decir que tan pronto como los Hermanos Clark estuvieron
en posecion de datos ciertos sobre la factibilidad de su
trasandine, se formaron para si y sus intimos, un vasto pro-
grama construectivo ferroviario, que no tardaron en propo--
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ner a los Gobiernos de Chile y Argentina a fin que <llos
lo ampararan con concesiones y ayvudas finamcieras apro-
piadas; programa que constaba de dos importantes nime-
Tes

1°— Construtr un ferrocarril trasandino entre las eciu-
-dades de Santa Rosa de Los Andes y Mendoza ¥

20— Completar esa grandicnsa obra, con una linea fé-
rrea entre la citada cindad de Mendoza y Buenos Aires,
va que les habria sido dificil acometer la primera por el
lado argentino, sin tener, con la segunda. medios expeditos
para llevar hasta tan apartadas regiones los elementos in-
dispensables a tan magna construcecién. x

De ahi, que légicamente la construceién del segundo fe-
rrocarril, el de Buenos Aires a Mendoza, debia hasta cler-
to punto primar ante el Goblerno argentino, sobre la del
primero, y eso fué, efectivamente lo que en definitiva se
resolvio.



L0OS HERMANOS CLARK INICIAN GESTIONES PARA
FINANCIAR EL FERROCARRIL TRASANDINO

Sabido es que las provincias de Cuyo, hoy argentinas,
durante la era colonial y hasta 1776, dependian de la Go-
bernacion de Chile, como también, que todo su comereio y
bienestar lo eifrabam en las facilidades de comunieaeién con
Valparaiso y Santiago, ya que de Buenos Aires estaban se-
paradas por una pampa tan estéril, como despoblada y ex-
temsa .

De ahi que los europeos que venian a Chile, ¢nando no-
podian hacer el viaje directamente por mar a Valparaiso
(via Cabo de Hornos o Estrecho de Magallanes)- lo hacian
por el Callao (via Panamd), o sea, por la ecsta del Pacifico.

[El Gobernador Francisco de Meneses, por ejemplo, que:
quiso daree el lujo o famtasia, se seguir la ruta del Plata,
hizo ese viaje en 1664, demorandose un mes en recorrer la
distaneia que media entre Buenos Aires v San Luis, v casi
otro tanto, para arribar a Santiago, después de privaciones
vy molestias ilimitadas, que con lujo de detalles relatan los
cronistas de la época.

Pero la carretera que unia entonces Mendoza y San Juam
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con los valles chilenos de Aconcacua (cuya construeciéon y
.eonservacion tanto preocupd a las autoridades coloniales de
nuestro pais) constituia un medio sumamente tardio y one-
roso de eomunicacion, por lo cual los Hermanos (Clark, an-
helantes de la prosperidad de su patria y celosos del pres-
tigio de su firma, se =sforzaron por sustituirla por un caenu-
no de hierro, a ceuya realizacion se entregaron, con el ardor
Y perseverancia (ue siempre gastaban en todas sus empre-
sas, tan pronto ecomo dieron feliz término a la construceiéon
del telégrafo trasandino, gue hizo enmudecer de emocion
“hasta a personas de altas concepciones, como lo era enton-
ees ol ilustre Mr. Wheelwright, segiin se ha referido més
atrés.

Fué asi pues, como en el mismo ano en que inauguraron
el telégrafo, en Agosto de 1872, don Juan E. Clark, en
Buenos Aires, ¥ su hermano Mateo. en Santiago, se presen-
taron de mutuo acuerdo y casi simultanzamente, a los Go-
biernos de Argentina y (Chile, solicitando facilidades y ga-
rantias especiales para realizar esa obra, a virtud de ba-
Bes ¥ concesiones que ellos ampliamente expusieron en sus
respectivos Memoriales.

La presentacién hecha por don Juan al Congreso de Bue-
nos Aires, constituye una pieza muy interesante ¥ de largo
aliento, en la cunal se estudia minuciosamente el estado de
-absoluto aislamiento en que yaeia en esa époeca una parte
considerable de las provineias andinas de esa Repiiblica ¥
-su postracién comercial por falta de medios expeditos e
-comunicacién y termina asi: :

—En conelusion, me ereo autorizado para asegurar a V. K.
fundado en los estudios que de antemano he hecho acerca del
.comercio de las provincias de Cuyo con Chile ¥ el cono-

-~
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cimiento que tengo de los elementos de prosperidad y ri-
queza que ellas abrigan, que el desarrollo de sus industrias,
de su agricultura y de su mineria, serian tan considerables
aesde el primer ano que se abra al servicio publico el fe-
rrocarril trasandino, que ellas le han de ofrecer un trafico
suficiente para cubrir un interés igual al carantido por la
Naeion; pero si esa convieeion saliere fallida, los sacrifieios
que esa garantia le impusiera, serian ampliamente compen-
sacdos con la mayor renta que tendria el erario por el aumen-
to del comercio que produciria, sin contar los bienes que
bajo otros mil aspeectos, reportaria a la Reptblica, en la
mayor prosperidad de dos provineias tan importantes como
las de Mendoza y Sam Juans.

Conviene a este respecto decir que esa presentacion ini-
cial. lleva s6lo la firma de D. Juan; pero dos anos después,
en Enero de 1874, este caballero, espontineamente se pre-
senté al Congreso argentino para deelarar que habia obra-
dio por cuemta de la fiema Clark y Cia., de Valparaiso, «que
es la que ha hecho v econtinua haciendo todos los gastos
v promovido los estudios y trabajos preparatorios que la em-
presa exige». Estas fueron sus textuales expresiones.

En cuanto a la presentacién hecha por don Mateo al Go-
bierno de Chile, que es muy extensa, abunda en iguales con-
ceptos, v por tratarse de un doecumento modelo en materia
de buena exposicion, pasamos a traseribirla en sus partes
principales, seguros, por lo demas, que con ello se da a co-
nocer una pieza tan interesante como desconoeida para el
piiblico chileno, y de evidente interés histérico, pues resena
lo que entonces era el comercio chileno-argentino.

—<«Clark y Cia., del eomerciode Valparaiso, a V. E. muy
respetuosamente, tenemos la honra de acompanar un pro-
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vecto para la construecién de un ferroearril que, atrave-
sando la cordillera de los Andes, por la provincia de Acon-
cagua, una las vias férreas del Hstado, con las capitales de
las provincias arvgentinas de Mendoza v San Juan.

«Una empresa de tanta magnitud y consecuencias para
la prosperidad de las dos Naciones, ofrece grave dificulta-
des, nacidas de la dilatada extension de la-linea, los obs-
tdenlos materiales que impiden el paso de la cordillera y
del erecido capital que dsmandard su ejecueién, manteni-
miento y explotacién e imposible seria actualments ponerla
en obra, sin la profeccion de ambos paises, igualmente inte-
resados en estrechar los vinenlos que unen las dos Repi-
blicas, fomentar el desarrollo del comercio y el acrecenta-
miento de la riqueza phblica, mediante la explotacién de
nuevas fuentes para el interés privado y abundantes recur-
g0s para ¢l Erario.

«Estas consideraciones mos han decidido a solicitar la
proteceién de V. K. en la esperanza de que si se digna
acordarnosla, mereceremos una acogida favorable de par-
te del Congreso Nacional».

—cAunque pudiéramos excusarnos de entrar en detalles
innecesarios para el exacto juicio de V. E., agreca més ade-
lante, como la concesiéon que solicitamos pudiera imponer
gravamenes al Erario, vamos a consignar aqui los detalles
que han servido de base a nuestros estudios sobre la utili-
dad del ferrocarril trasandino, dejando a la penetracién y
conocimiento de V. E. el cuidado de reetificarlos en lo
gue nosotros pudidrames haber padecido errores.

«lLia ntilidad de nuna empresa de esta naturaleza depende
para los empresarios, sélo de la eetividad del comercio en-
tre los lugares que van a ponerse en comunicacién median-
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te ella y del incremento que debe reeibir, como consecuen-
cias de las facilidades y economias que sus servicios ofrez-
cam al trafico.

«En enanto a las Naciones que de ellas van a aprovechar-
se, su principal utilidad no se deriva de estas circunstancias
sino de otras consideraciones de wn orden mds elevado, que
seria inoficioso recordar a V. E.»

Vienen, en seguida, largas y minuciosas apuntaciones y
datos estadisticos regionales, que tienen hoy poco interés, y
en seguida agrega:

—«Condenadas las provincias argentinas por su situaeién
geografica, al aislamiento en que las conserva la falta de
aceeso a los mercados donde pudieran cambiar sus produc-
tos, la producecién estd fatalmente limitada por sus propios
consumos, forzosamente reducidos a la satisfaceién de las
escasas mecesidades que les permite llemar una industria
atrasada, porque sélo disponen de los productos naturales
de la tierra, sin los beneficios de la asociacion universal
que el comercio proecura a la generalidad de las naciones;
pero ¢l ferrocarril va a dar salida a sus frutos naturales,
a llevarles los elementos necesarios para aumentar la pro-
duceion y haciendo naeer muwevas necesidades, con la im-
portacion de nueves objetos de consumo, hard posible el
expendio de los productos de sus industrias en mercados
a que ahora mo podria remifirlos.

«El precio medio de trasporte de una tonelada de carga
entre el Rosario y Mendoza, es en la actualidad de $ 100
y de ésta ultima ciudad a Santa Rosa de Los Andes, $ 70.

«Con tan subidos fletes, se concibe que por la cordillera
s0lo se mmporten a Chile ganado y una pequenia cantidad
de minerales; pero ecuando éste ultimo flete s6lo eueste § 15,

H. Clark.—7
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cantidad que hemos considerado en nuestro cdlculo, im-
posible es no convenir en que el movimiento comereial, im-
pulsado por la rebaja de 46% en el trasporte y comunica-
ciones diarias y féciles, establecidas mediante el ferroca-
rril, mo tome proporciones incaleulables».
«No solicitariames, Excemo. sefor, la garantia que pedi-
mos, dice mas adelante, si tuviéramos la seguridad de reunir
en Chile y la Republica Argentina el capital exigido por
nuestro proyvecto, con la sezuridad de que los que se deei-
dan a tomar parte en su realizacion, no temeran comprome-
terse en una especulacién cuyos sezgurcs benaficios, deja co-
nocer claramente el estudio de los datos que nos han servi-
do de base y son agui tam faeciles de consulitar; pero no
sucede lo mismo en Europa, adonde necesitariamos reeurrir
para integrar el capital, y mo nos seria posible salvar los
tropiezos producidos por la falta de una garantia como esta,
que desde aletn tiempo atrds, se ha acostumbrado a ser
consultada en las concesiones analogas hechas a las empresas
que construyen ferrocarriles en América con sus propios
fondos» .
—«Si a pesar de lo expuesto, contintia, creyese V. E. que
la garantia exigida pudiera imponer gravamenes al Fis-
co, ¢llos, Exemo. senor, estarian mas que compensados eon
el ineremento de las rentas ptblicas ¥ de la fortuna priva-
da que el ferrocarril trasandino produciri inevitablemente,
¥ si todavia, por alguna circunstancia imprevista, esto no
fuera bastante para resarcir los desembolsos improbables
de la Nacién, en el porvenir, tendra para indemnizarla: pri-
mero, la cantidad exacta de utilidades conforme al art. 4.°
ine. 3.°, de la Propuesta; después los inapreciables benefi-
cios de las mas estrechas relaciones sociales y comerciales
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con las provineias trasandinas que, unidas a nosotros por
la comunidad de origen, de tradiciones y tantos otros vineu-
los de naturaleza, vendrian también a estarlo en provecho
recipreco, por la més indestruetible mancomunidad de in-
tereses» .

Diciendo acertadamente al final de su presentaeion :

—«Entre los muehos bienes que la terminacion del ferro-
carril entre los dos océanos producird al pais, no queremos
dejar en silencio uno muy digno de la consideracion de
Vuestra Excelencia:

«En la actualidad hay una sola male entre Inglaterra y
Australia, que conduece la correspondencia en sus viajes
mensuales. La brevedad, la facilidad v frecuencia de las
comunicaciones y, sobre todo, la economia, aconsejan que
la correspondencia entre la metrépolis y su colonia, se he-
mita en los Paquetes semanales entre Inglaterra y Buenos
Aires, contimie por flerroearril hasta Valparaiso y de aqui
a Australia.

«Obteniéndose por este medio la via mas corta que sea
dable imaginar. Si las consideraciones que aconsejan este
cambio de ruta prevalecen en la decision del Gobierno in-
glés, como ¢s de esperarlo, seria esta medida el principio
de relaciones comerciales cuya importaneia no se ocultarad
a V. E.»

Comentando la anterior exposicién, un distingunido fun-
cionario publico, don Daniel Riguelme, ex-Sub-secretario
del Ministerio de Obras Publicas, dijo en 1910, lo siguiente:

—«Como se ve, la solicitud a que he hecho referencia, no
dejaba punto por estudiar y esclarecer, revelando cuan pro-
fundos y variados habian side los estudios que sus autores
habian hecho previamente del negocio que proponian.
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«Hoy, con la experiencia de los afios, se puede decir que
jamds se habia presentado a nuestras (Camaras una cues-
tion més clara y precisa ,dentro del ctimulo de considera-
ciones y datos que la esclarecian como a la luz del sol.

«Lia solicitud abarecaba, pues, en absoluto, todo el conjun-
to del erandioso problema, tanto eomo si los que la firma-
ban hubieran contemplado desde otra cumbre, tan alta co-
mo los Andes, el magnifico panorama que <l porvenir reser-
vaba a las dos Naciones interesadas en el trasandino».

Por lo demas, util es eonsignar que las apreciaciones tras-
critas gnardan perfecta consonancia con los comentarios de
la prensa de 1872, que, casi al unisono, expresd: «que jamas
se habla presentado al Gobierno una cuestion mis clara
v precisa, dentro del etimulo de econsideraciomes y datos
que la esclarecian eomo la luz del soly. Esas fueron las ex
presiones consignadas en todos los 6rganos de publicidad
de la época, entre los cuales se singularizaron por sus en-
tusiastas aplausos Bl Mercurio, El Ferrocarril, La Republi-
ca y Bl Independienie, que eran los de mas importancia y
circulacién en el pais.

—«A primera vista, decian esos drganos de opinién, tal
empresa parece mas atrevida que posible. Pero, jqué hay
de imposible para la ciencia? Nada. Haece tiempo que se
ha propuesto hacer maravillas y realiza las maravillas que
se propome, una de las ‘cuales serd seguramente la que nos
ocupa. Habra gloria y habra provecho, pues, en suprimir
los Andes. Servir a la circulaciéon por medio de traspor-
tes rapidos y baratos, es aumentar todos los valores. Las
fuentes de riqueza hoy explotadas aumentardn asi su pro-
dueeion y abriran nuevas puertas a la productibilidady .
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—Cémo apreciaron los Gobiernos y los Congresos de
Argentina y Chile tan magnas iniciativas?

Vamos a deeirlo.
E

En Argentina, que entoness estaba mas atrasada que
nosotros en materia de ferrovias, se acepté con todo entu-
slasmo el Memorial de don Juan E. Clark, al punto que,
desde un comienzo se pensé en ampliar sus inieiafivas, for-
mando sobre su base, un Prograema construetivo mucho mas
extenso y que abarcaba ofras regiones laboriosas e impor-
tantes del pais, de lo enal surgié después una Ley General
sobre construceién de ferrocarriles, que fué dictada en No-
viembre de 1872 y en conformidad a ella se llamé a licita-
cion publica para construir las siguientes lineas, median-
te garantizs y concesiones especiales que en el eurso de sus
disposiciones s especifieaban :

1.¢ Una de Buenos Atves a San Juan, pasando por Junin,
Mercedes, San Luis, Lia Paz y Mendoza, v ique pasé des-
pués a-denominarse de Buenos Aires al Pacifico, hasta Vi-
1la Mercedes, ¥ Gran Oeste, en lo demas.

20 Otra trasanding, que partiendo de San Luis o Men-
doza, se dirigiera a Chile, sea por el portezuelo fronterizo
de Lios Patos o por Uspallata.

3.2 Una tercera, de régimen interno, llamada a unir la
estacion Totoralejo (del ferrocarril de Cérdoba a Tueuman,
entonees en construceién), con la eiudad de San Juan, pa-
sando por (Chimbero o Punta del Negro, Rioja, Marayes y
Catamarea.

4.0 La linea Longitudinal, que va de Tueumén, a Jujui
¥ Salta; y
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5.2 Una tltima, de Mercedes a Corrientes, pasando por
San Roque y Salados.

Los Hermanos Clark se interesaron desde el primer nio-
mento por obtener la concesion de las dos primeras, que
constituian precisamente el programa comstructivo nter-
océanico, por ellos insinuado, las que le fueron otorgadas,
mediante una garantia de 7% sobre el costo efective que
resultare a virtud de estudios ain por realizar y fijando
como costo-unitario el de $ 18,000 fuertes por kilometro pa-
ra la primera y el de $ 33,000 fuertes por km. para la se-
gunda. El plazo de garantia era el de 20 anos y se estable-
cia ademids, que el coeficiente de explotacion no podria pa-
sar en ningtn caso, del 55% de la entrada bruta, previa
intervencion del Gobierno en la confeeeién de las tarifas du-
rante el periodo de garantia.

Como se ve, las imiciativas de los Hermanos Clark llega-
ron a significar, para la Argentina, un paso enorme, tras-
cendental, en materia de construecciones ferroviarias, va que
ellas fueron las que provocaron la dictacion de la ley de
1872, a que hemos hecho referencia y gque marea, como se
ha dicho, ¢l periodo #ngial de su gran desarrollo ferrovia-
rio actual.

—UEsa ley tan sencilla en sus términos, como generosa en
sus modalidades, nos dijo en cierta ocasion don Mateo, fué
la madre fecunda del progreso colocal de la Repiblica Ar-
gentina, del enorme y riapido enriquecimiento que con justo
asombro le aplaude el mundo.

Y tanto es asi, que si a fines de 1870 sdélo existian en to-
da esa Republica, seis Companias de ferrocarriles, con un
total de 700 kms. en explotacién y representando un capital
de 19 millones de pesos oro; en igual época de 1880, habian
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ya diez Compaiiias, con 2,500 kms. construidos, con un costo
de 63 millones de pesos oro, y en 1890 se tenia ya veintidis
Companias, con 9.500 kms. en explotacion y 320 millones de
pesos oro en valores.

Ese fué el enorme paso dado en veinte anos de trabajos.

bia iniciativa de esa ley significé pues, a la Argemtina,
en el periodo traserito de veinte anos, la comstruccion de
cerea de 9,000 kms. de via férrea y la inversién en los mis-
mos, de mas de 300 millones de pesos oro; desarrollo gue
ha ido después en mas y més incremento, hasta el punto de
que hoy, segiin estadistica muy reciente, se tiene ya alrede-
dor de 40,000 kms. en explotacién, con 2,000 millones de pe-
sos oro sellado invertidos!. ..

* *

Pero el ambiente tan favorable gue encontré don Juan
E. Clark, en Argentina, no pudo disfrutarlo su hermano
Mateo en Chile, cuyo Congreso, en forma velada v casi hi-
poerita, retardd casi tres anes en aceptar v todavia con mu-
chas modificaciones, la presentacion gue hemos traserito.

No se combatia directamente la idea por él propiciada;
p=ro se hicieron objeciones, modificaciones ¥ restriceciones
tales, que wmpostbilitaron practicamente su realizacién.

Ese es por lo demas, el concepto que uno se forma leyen-
do en el Boletin de Sesiones del Congreso Nacional, las tar-
dias e intermumpidas discusiones efectuadas para tratar de
solucionar la peticion de Clark y Compania.

[Como se vera por el corto resumen que mas adelante ha-
~cemos de esta diseusion, las objeciones hechas en 1872
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et

por nuestros congresales al ferrocarril de los Clark, fueron
casi del todo similares a las expresadas veinte afios atras ala
propuesta presentada por Mr. Wheelwricht para construir
el ferrocarril de Valparaiso a Santiago, y no diversas tam-
poco, de las formuladas en el Parlamento britanico, en con-
tra de la peticion de Stephemson en los comienzos del si-
glo XIX, cuyos curiosos detalles hemos dado a conocer en
nuestro ya citado libro Los Ferrvocarriles de Chile. Lia expe-
riencia habia hecho pocas conquistas en el animo de nuestros
ilustres hombres piblicos!. ..

Signiendo el hilo de nuestra relacion, pasamos a dar,
pues, aleuncs detalles sobre el génesis de la primitiva ley
chilemta concesionaria del ferrocarril que anos mas tarde
debiera servir de unién con su vecina del Oriente, la Re-
piblica Argentina.

Después que nuestro Gobierno recibié y estudié con to-
da detencién el Memorial presentado por don Mateo Clark
¥ que ¢n parte hemos traserito ‘mis atras, el Presidente don
Federico Errazuriz envié, con fecha 18 de Octubre de 1872,
un oficio al Senado, aceptindolo y recomendando los pri-
vilegics y concesiones que él contenia y entonees, por rara
coincidencia, don Manuel Camilo Vial, el mismo hombre pii-
blico que tanto habia cooperado, como Ministro en 1849, a
la dictacion de la ley solicitada por Mr. Wheelwright pa-
ra construir el ferrocarril de Valparaiso a Santiago, ha-
ciéndose ahora apostol de una nueva y arande obra, pidi
a sus colegas el envio inmediato a la Comision de Hacienda
del Mensaje presidencial, a cuyos miembros rogaba su pron-
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to estudio y consecuencial despacho, lo que efectivamente
< hizo, porque ya en la sesion del 21 del mismo mes, el
Senado inieid su diseusion.

Puesto en debate este Informe, el primero en tomar la pa-
labra fué el senador don Melchor de Santiago Concha,
quien, dijo que con sentimiento de su parte, se veia en la
n:cesidad de objetar el proyeeto, que lo encontraba ex-
puesto v mal combinado. Estas eran, por lo general, las
palabras estereotipadas e hipéeritas para iniciar objeciones.

—a«Desde luego, dijo, me oponeo al primer articulo, que
concede este ferrcearril a particularss, porque creo que de-
be ser construido por el Estado, no ahora, sino cuando la
situacion financiera lo permitas.

Basaba su afirmacién en que siendo el Estado duenio ya
da la linea en expletacion hasta Santa Rosa de Lios Andes,
punto de partida del Trasandino Clark, entregar su continua-
¢ion a particulares, a quienes todavia se atianzaba el capi-
tal de construceién, constituia un acto tnconveniente y de
falsa prevision.

Contesto esas aseveraciones el Senador don Alejandro Re-
ves, exponiendo la sabia doetrina de que las empresas de
Estados habian side ruinosas en Chile y que constituia una
buena solucién la propuesta por les senores Clark, ya que
elio permifiria en un plazo, quizd no mayor de seis afos
¥ medio, contar con una obra de efectivo progreso vy de
traseendental eficiencia, a lo cual agregd consideraciones
reales sobre la incapacidad financiera del Fisco chileno, pa-
ra realizar tal obra, que entonces estaba en situnacion su-
mamente delicada, si no en faleneia.

[Siguié después una estéril discusion en el curso de varias
gesiones y en la cunal, por mma y otra parte, se analizaron
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¥ repifieron los mismos argumentos, campeando en ella
los seniores Vial y Reyes, ete., que patrocinaban la obra,
¥ los senores Concha v Bravo, ete., que la combatian, has-
ta llecar a un extremo sin salida que supo aprovechar el
senador don Franciseco Marin Recabarren, en sesién de 11
de Noviembre, para presentar un contra-proyecto, que obli-
26 a que todo volviera nuevamente a Comisién.

Y asi concluyé el ano 1872, sin que se llegara a otro
avance que a la redaceién de un nuevo Informe, fechado
a 11 de Diciembre de ese afio.

En igual o mas lamentable forma, se perdié todo el ano
1873, sin que en las esferas de Gobierno, se manifestara
ningiin apuro o interés, por resolver la peticidon formulada
por los sefiores Clark. Apenas si, éste le dedieé un par de
lineas descoloridas de interés, en la Memoria Ministerial
que lleva la firma de don Emlogio Altamirano, en las cua-
les se hacia una referencia transitoria a ella.

Cerradas las puertas del Congreso en forma tan hermé-
tica, don Mateo Clark sicuié interesando la opinién puiblica
y del Gobierno en forma no interrumpida, tanto en la pren-
sa, como en folletos especiales, para lo eunal contd con la
ayuda entusiasta de senalados hombres puiblicos, y entre
ellos se destacd su ilustre amigo don Benjamin Vieusia Mae-
kenna, quien, valientemente dijo en un fogoso articulo, que
los opositores a tan magna obra, «eran en su mayoria, ha-
cendados retrégrados, que veian una competencia ruinosa
a sus intereses en las facilidades de trasportes de ganado ¥
productos de la tierra, Hamados a ser conducidos por el
ferrocarril de los Clarks.

Muchos afos mdis tarde, en 1885, o sea en el ano anterior
a su lamentable fallecimiento, el fecundo publicista senor
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Vicunia Mackenna, edité un eurioso y ya muy escaso libro,
intitulado A través de los Andes, en el cnal cuenta algunas:
de estas incidencias.

Encabezada en esa forma la campana por los senores.
Clark, Vicuiia y otros distinguidos amparadores del Trasan--
dino, sblo se empleé el ano 1873 y parte de 1874, en des-
trutr los prejuicios de la clase dirigente y en rebatir las:
maltiples y curiosas objecionss que sus eontendores formu-
laban a su vez, las que podrian resumirse asi:

1.* E] Estado no debe subvencioner, ni menos tnmiscuir--
se en negocios particulares, por convenientes que sean, a lo
que agregaban en el presente caso, los dudosos éxitos finan-
cleros de la empresa en eunestion.

2.¢ La construccion del Trasandino habria de significar-
al erario publico desembolsos o compromisos de gran enti-
dad, superiores a su capaeidad financiera.

3.2 Temor de gue con las facilidades de esa linea emigra-
ra a la Argentina u otras Naciones gue ofrecian mejores
sueldos o trabajos mas seguros, una parte considerable de
nuestros obreros.

4.2 Imcognitas sobre el factor de movilizacion del Tra-
sandino, o sea, si habria o no carga y pasajeros que asegu-
raran su vida comercial,

5.2 Decadencia que tendria nuestro mercado interno an--
te la secura competencia argentina.

6.2 Introduceion al pais de epidemias v de elementos so-
ciales malsanos e indeseables.

7.2 Convemencia de solucionar el problema trasandino
por otra rute que la propuesta por los seiores Clark, y en-
tre ellas, principalmente, por la via San Francisco, propi--
ciada desde antiguo por Mr. Wheelwright; y
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8.2 Por tultimo, f{emores que el Trasandino pudiera ser
aprovechado en una futura guerra contra Chile, o sea, el
mismo cueco ique se ha heecho valer después al tratar de las
lineas internacionales via Huatiquina, Socompa y Lonqui-
may, en ¢l Norte y Sur de la Repiblica.

[Se llegd en esta lucha de prensa v de sorda obstruceién
parlamentaria, hasta el punto de adueir un hecho que se
.estimaba conducente y aplastador y que después vesulté ser
enteramente mexacto, o sea, que el alto comercio nacional
y extranjero de Valparaiso «no consentiria jamds en la rea-
lizacion de esa obra, llamada a desplazar ese puerto en
estabilidad e importancia».

Tan absurda afirmaeién tuve mucho eco en la opinién
publica; pero afortunadamente, como se ha dicho, resulté
falsa ¥ hasta contraproducente la notiela, porque las prin-
cipales Casas mayoristas de esa metrépolis ereyveron del ca-
.80 presentarse al propio Senado desmintiéndola v redaetan-
do al efecto, un extenso y favorable Memorial, abonado por
las firmas més prestigiosas de esa plaza, como ser: José Cer-
verd y Cia., Hugh Gruning y Cia., Duguid y Cia., Schu-
chard y Cia., Houston Steel v Cla., Bonnemain Bonnaud y
Cia., Zahn y Cia., Dickson-Bennet y Cia,, Deves Freres y
Cia., Cross y Cia.,, Waugh y (Cia., Williamson Balfour y
Cia., Homenway y Cia., Broswennel y Cia., Claude y Cia.,
Thonson Waston y Cia., Malchert Costa y Cia., Holtzqual
‘Scholle-Weber y Cia., y cincuenta mds.

En el citado Memorial, se analizan y establecen diez con-
sideraciones en pro de la obra inspirada por los sefiores
Clark, a fin de manifestar su considerable importancia, y
termina asi:

—«HFuera de las anteriores consideraciones, el ferrocarril



LOS HERMANOS CLARK 109

por Aconcagua incrementard considerablsmente la riqueza
publica = industrial con la introduccién en el pais, de los
capitales extranjeros, que necesita una obra de tanta im-
portancia; hard mds expedito el transito de pasajeros y de
la correspondencia para Europa, que tiene tanta influen-
cia en ¢l comereio y e€n una palabra, producird ventajas de
todo género, independientemente de la que reportari en
otro orden y que mo es muestro propdésita analizar».

Como mientras tanto, la firma Clark y Cia., habia obte-
nido en la Argentina en licitacién piblica, el contrato de
construceion de las lineas de Buenos Aires a Mendoza v
de esta eindad a la frontera chilena, segiin lo hemos dicho
mas atras, la prensa creyo del caso apremiar a nuestros di-
rigentes en el sentido de no demorar mas la solueién del pro-
blema, por lo cual don Mateo estimé conveniente elevar a
la comsideracion del Congreso una nueva presentacion, en
la cual objetando los términos y Conclusiones del Informe
de Comasion, dijo que a su empresa le seria tmpostble ca-
pitalizar la construecion si se insistie en fijar en $ 36,000
por km. el valor unitario del ferrocarril de montaia que
se proponia construir y en 6% el interés de la garantia, con
el adimento de fijar en 55% el coeficiente explotacion.

‘En esa presentacion, =1 sefior Clark, previamente autori-
zado por su hermano Juan, modificé sus anteriores peticio-
nes y propuso que se cambiara la garantia por una sub-
veneién fija de $ 150,000 anuales, en bonos de la deuda ex-
terna de 6% de interés y 1% de amortizaeién, cantidad
que ellos se comprometian a devolver al Estado cuando las
utilidades liguidas del ferroearril subieran del 7% sobre el
capital efectivo que se invirtiera en esa obra.

Esta mueva proposicion en nada modificé la actitud obs-
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truceionista del Senado, que, en parte eonsiderable estimu-
laban los interesados en construir el trasandino del Nor-
te, via San Francisco, y sélo dos anos después, el 26 de
Agesto de 1874, se consiguié que la Comision de Hacien-
«la despachara un nuevo Informe sobre su cometido.

Puesto en discusion este Informe, volvié el senador (‘on-
cha a sus mismos argumentos v objecionies antiguas, rela-
-cionadas con el conercio interno y amenazas externas, ete.,
absolutamente impropias en una persona tan ilustrada ¥y
viajada, como él Jo era, las gue fueron icualmente rebatidas
por el senador Reyes, hasta que, por fin, agotada la dis-
ceusién, se consiguié que en wna sole sesion quedaran apro-
bados los eineo primeros artieulos, los principales del Pro-
yeeto de Gobierno. El art. 6.2, que otorgaba una subven-
«cion de $ 100,000 amuales y por un pericdo de diez anos,
fué desechado y por altimo, se di6 término a la discusion,
Justamentie el dia en gue se elausuraba el periodo del Con-
Lres0.

Pasado el Proyecto a la 'Camara de Diputados, ahi en-
-contird desde el comienzo un ambiente del todo favorable,
debido principalmente, a que la Comision de Obras Publi-
<cas emitiera sin dilacién alguna, un Informe absolutamen-
te favorable, que iba firmade por pewvsonas de todo presti-
gio, como lo eran los sefiores Isidoro Errizuriz, Ramén Vial
¥ Agustin Aldunate, a los que ecooperaron con la mayor
-eficacia, lps honorables Ministros Eulogio Altamirano ¥
Ramén Barres Luco, y fué asi como el 13 de Noviembre
.de 1874, el Presidente die la Rejpublica don Federico BErrazu-
riz, y su Ministro del Interior, el sefior Eulogio Altamirano,
firmaban y promulgaban la Ley por la cual se otorgaba a
Clark y Cia., privilegios vy garantias fiscales para construir
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un ferrocarril que atravesando la cordillera de los Andes,
uiniera los destinos de Chile y Argentina.

Esa Ley, fruto de casi tres anos de estudios v de una de-
liberacion de prensa poeo comum en esa época, constituia
una especie de transacciéon entre las peticiones di los con-
cesionarios v de la opinién publica, que eran amplias y de-
finitivamente favorables, con las del Congreso, que siem-
pre, como 82 ha dicho, fueron mezquinas y restringidas.

Segun ella, la firma Clark y Cia., deberia presentar den-
tro de un plazo maximo de un afo, estudios definitivos y
coneretos de las obras por realizar y una vez aprobados és-
tos, deberian ser llevados a efecto en un periodo no mayor
de cinco ancs, en cambio de lo cual, el Gobierno de Chile
les garantizaba por veinte anos, el interés de 7% sobre un
capital fijo de $ 3.000,000 oro, estableciendo, ademas, que
esta garantia fluera pagada desde que estuviera el ferroca-
rril en servicio y estableciendo como coeficiente de explo-
tacion, el 55% de las entradas brutas. El exceso posible de-
beria dedicarsze a rezmbolsar al Fisco lo que éste pudiere
haber pagado antes, a titulo de garantia.

Pero, tanto los términos de la Ley argentina, de 5 de
Noviembre de 1872, como los de la chilena, de 13 de No-
viembre de 1874, no satisfieieron a los banqueros y eapita-
listas de Londres, llamados a finaneiar las obras proyecta-
das por ellas, o sean, las del ferrocarril de Buenos Aires
a Mendoza v a la frontera chilena y el que partiendo de
esta frontema, debiera empalmar con dos ferrocarriles de
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Chile; inconvenientes que los Hernanos Clark se apresu-
raron a poner en conoecimiento de ambos (Gobiernos, soliei-
tando de ellos en 1875, que fuera modificada la forma de
garantia, como asimismo la cuantia del capital, lo que se
Justificaba, no sélo por la situacion precaria de las finan-
zas europeas, entonces en plena erisis, como también por la
depreciacién cuantiosa en que yacia en esa época el crédi-
to sudamericano, a causa de la instabilidad de sus Gobier-
nos ¢ Instituciones.

De manera que lo unico de efectivo que hasta ese aiio
sa habia conseguido con respecto al ferrocarril trasandino,
eran los estudios del trazado, confeceionados, como se ha di-
cho, por wniciative y con fondos propies de los Hermanos
Clark, y eomo para realizarlos era menester modificar las
leyes dictadas a que se ha hecho referencia, éstos acorda-
ron que don Mateo se trasladara precipitadamente a Bue-
nos Aires, v que, segiin fuera el éxito alli obtenido, se di-
rigiera después a Londres, para poner lo que se consiguie-
ra en definitiva, en conocimiento de los capitalistas y ar-
bitrara asi las nuevas modalidades finanecieras compatibles
con las medidas concesionarias.

Eso fué lo que originé el impresionante y aceidentado
viaje narrado en la Introduccion de este trabajo, que ini-
ciado en Valparaiso en Abril de 1876, terminé en Londres
en Octubre de 1877. Durante su estada de ocho meses en
Buenos Aires, don Mateo no sblo logro, tras perseverante
campafa de opinién, que el Gobierno argentino modifica-
ra los términos de la primitiva Ley concesionaria, como asi-
mismo ique Se adoptaran pava la seccion de fervocarril de
1,058 kms. eomprendida entre esa capital y Mendoza, la
troecha ancha de 1.68 mis., en vez de la angosta de 1 mt,,
que fijaba la Ley primifiva.
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Fué tan brillante el papel que entonces desempend don
Mateo en la capital argentina, que el senador de esa Re-
publica, don Rafael Igarzdbal, escribié a su hermano don
Juan, en ecarta confidencial, de 6 de Septiembre de 1878,
que tenemos a la vista, la siguiente elogiosa apreeciacion:

—«Terminadas las gestiones aqui, le dice, veo que va
nada les falta y me fielicito que su hermano, su habil
hermano, no puedo por menos de decirlo, sea el encar-
gado de gestionar en Europa la realizacién de la em-
presa, lo que por cierto es para el pais y para los que
deseamos el ferrocarril, una verdadera carantia de que
todo se realizard como la opinién publica lo desea».

—<«A propdsito de ésto, anade, recuerdo haber ma-
nifestado en Valparaiso, a Ud. y al sefior Sarratea, que
la magnitud de las dificultades a acometer aqui eran
tan considerables, que estimaba indispensable que Ud.
v no su hermano, fuera encargado de estas gestiones,
Debo, pues, una reparacién a mi error respecto de su
hermano, que ha superado a Ud. mismo en todas y cada
una de las condiciones que se requerian para estos
asuntos aqui y debo asi creer que si en Europa, don Ma-
teo desenvuelve el tino, la actividad, la energia y la inte-
ligencia de que ha dado repetidas pruebas en Buenos
Aires, todo estara hecho en poco tiempo. Yo no salgo
de mi sorpresa, por lo mismo que he asistido a sus
dificultades y conflictos y he podido medir la magni-
tud de ellos, como la recomendable habilidad con que
han sido vencidos y salvados» .

A lo que don Juan, eon intima y fraternal satisfaccién,
contestd desde Valparaiso, con fecha 3 de Oetubye:

—«Bien recuerdo que no sélo Ud. si no también los

H. Olark.—8
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senores Sarratea, Carson y hasta el senor Madero, des-
de Buenos Aires, opinaban porque fuera vo y no él, a
continuar las gestiones en el Congreso argentine, a
quienes aseguré siempre que mi hermano se expediria
mejor que yo, ¥y me felicito que el resultade haya de-
mostrado que yo tenia razén. Kl éxito alecanzado es
tantbién debido a Ud. y a los amiges que como Ud.,
progresista ¢ ilustrados, sin cuya valiosa cooperacién
mueho tendriamos todavia que esperar. Sus nutridos
¥y elocuentes diseursos, los guardaré cuidadesamente.
yva que ellos formaran parte de la historia de la empre-
sa una vez realizaday.

—«Mucho falta atin por hacer, agrega, ya que obras
como éstas estdn sembradas de dificultades y temo que
‘alin surjan ofras nuevas e imprevistas, por lo que de-
searia estar al lado de Mateo para dividir con él, sus
tareas en Inglaterra. De todos modos, confien, Ud. y
amigos, que no descansaremos hasta no ver realizada la
obra acometida, pues no omitiremos esfuerzos, ni saeri-
ficios hasta conseguirlo».

Los términos calurosos v sentidos de estas dos cartas con-
fidenciales, merticen ser conservados, tanto por tradueir un
concepto eminentemente honroso para las actividades y ta-
lentos de don Mateo, como porque manifiestan la profunda
fe ¥ el decidido empeno que los Hermanos Clark estaban
dispuestos a consagrar a la realizacién de sus grandes y
traseendentales propdsitos: de umir las capitales de Chile
¥y Argentina, por un lazo de acero, que permitiera hacer
efectiva y real una frase proverbial y muy socorrida de los
politicos de entonces, aunque no siempre muy sincera:

Hemos deshecho los' Andes! Pas de cordilléres!
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Pero los éxitos obtenidos a corto plazo por don Mateo
en Buenos Aires, tardaron atn frece aiios en realizanse en
Santiago, pues, como ya se ha dicho, la Ley dictada por el
Congreso chilemo en 1874, en realidad no tuvoe para los
concesionarios del ferrocarril trasandino, sino el mérito de
constituir su pile bowtismal, ya que sus disposiciones no
hicieron posible negociacion alguna con los capitalistas euro-
veos, porque sus modalidades se estimaron inaeeptables.

Efectivamente, los senores Clark, habian pedido en 1872
que se les garantizara un eapital de £ 1.200,000, en que es-
timaban el valor de las econstruceiones por acometer v des-
pués de mas de dos anos de dilaecion, el Congreso se limi-
t6 a establecer una garantia solo por £ 600,000, justamen-
te por da mitad. ..

—jFué practico y patriotico ese proceder?

—N6, ya que los hechos vinieron después a confirmar las
presunciones constantes de los concesionarios, de ser ese
capital insuficiente, porque =l mercado en Londres siempre
se los advirtio y, con posterioridad a la ley, les neeéd todo
congnrse financiero.

De manera que lo que hizo inaprepiada la Ley de 1874
fueron, tanto el eseaso capital garantido, como el hecho de
establecer de que esa garantia s6lo debiera pagarse des-
pués que el ferrocarril estuviera terminado y en trafico. a
lo quie se agregaba todavia, que en el espacio de veinte afos
el coeficiente de explotacion mo podria subir del 55% de las
entradas brutas. En esas condiciones, sobre todo tratandose
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de una, obra llena de inebgnitas y llamada a ser realiza-
da a través de una cordillera estraordinariamente abrup-
ta y tempestuosa, era imposible encontrar capitales que
quisieran someterse al albur de un fracaso, por lo cual,
los senicres I(Clark se presentaron al Congreso formulando
los reparos del easo y pidiendo modificacién de la Ley, lo
que sblo obtuvieron frece aios después y, curioso s deeirlo,
en términos mdés deprimidos aiin, ponque la Liey de 14 de
Mayo de 1887, si bien aumenté a £ 750,000 el capital garan-
tido, en eambio disminuyé a 5% el interés.

En esa forma, si la Ley primitiva otorgaba una garantia
anual de £ 42,000, en la segunda ksta ayuda o garanitia,
quedaba limitada a sélo £ 37,000.

Curiosa manera de cooperar a la realizacién de una obra
de tanta trascendencia y de tanto ambiente internaiio-
nal!l

Adelantandonos a lo que mas adelants habremos de ve-
ferir con mayores detalles, podemos, desde luego, decir que
este nuevo y singular fracaso no logré desalentar ol espi-
ritu entero y convencido de los Hermanos Clark, que se li-
mitaron en €sa, como en la anterior ocasion, a presentarse
nuevament al Congreso, expeniendeo «jue serian infruc-
tuosas para el logro de sus aspiracionss, todas las leyes que
no eonsulfaren como capital garantido el que ellos ¥ hasta
los propios técmicos de (Gobiermo, habian inveteradamente
establecido, que sumaba £ 1.500,000», y para manifestar
en forma fehaciente la rectitud y perseverancia de sus pro-
posites, dos afios después, el 5 de Abril de 1889, el dia en
que argentinos y chilenos celebraban fraternalmente el ani-
versario glorioso de la batalla de Maipt, iniciaron valien-
tementa los trabajoes del ferrocarril, desde la cindad de San-
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ta Rosa de Lios Andes hacia el Oriente, los que prosiguieron
con todo empuje y con fondos de sus peculios persenales,
hasta que los acontecimientos internos de Argentina, «m
1890 y de Chile, en 1891, obligaron penosamente su para-
lizacion, después de haber invertido en e¢llos cerca de 500
mil libras esterlinas, o sca, alvededor de $ 20.000,000 de
nuestros actuales ‘pesos!...

iComo es de comprender, esas cuantiosas inversiones, agra-
vadas con los acontecimientos politicos de Argentina y (Chi-
le, a gue hemos hecho referencia, significaron a poeo an-
dar, para la firma social de los senores (Clark, una situa-
cion de absoluto quebranto financiero, que la condujo a la
eesacion de sUS pagos; situacién ique el Gobierno honnada-
mente, traté de palvar, dietando en 1893 y em 1895, nuevas
leyes de conecesién:; pero que, como las anteriores, nada sig-
nificaron en los mercados europeos, porque nuestro (on-
greso persistié en ellas, en la misma politica negativa, la de
elevar el capital garantido, deprimiendo el infterés, como
queda de manifiesto en el sicuiente cuadro que resume las
modalidades concesionarias obtenidas por los sefiores Clark
en los primeros veinticineo afios de estéril ¥ apasionada lu-
cha parlamentaria :

Ley de: Capital garantido Interés Servieio anual

13 de Nov. de 1874 £ 600,000 T % £ 43,000
14 de Mayo de 1887 750,000 DSt 37,500
4 de Feb. de 1893 1.200,000 greept 48,000
11 de Feb. «de 1895 1.200,000 45" 58,500

Podemos atin agregar que en este luctuoso interregno, los
Hermanos Clark, a pesar de sus amarguras internas y sus
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quebrantos financieros, no cesaban sin embargo, de mani-
festar con la cabeza erguida y la fe en el alma, que nada
y nadie; ympediria la realizacién de sus propésitos y tan-
to es asi, que en un conceptuoso y levantado Memorial pre-
sentado al Congreso ¢l 2 de Agosto de 1900, estampaban
esta noble v aetiva declaracion :

«Soberano senor: Juan E. Clark y Mateo Clark, ¢ pe-
sar de la suspension de pago de 10 de Enero de 1891,
no han perdido sw crédito en los mercados eurcpess.
sabiendo bien sus relaciones y sus acreedores que ese
fracaso no les es imputable y que es solo €l resaltado en
parte, de la indiferencia del Gobierno de Chile, no obs-
tante sus buenos deseos fantas veces manifestados, de
cooperar a la empresa y en parte, de las aprensiones
a que han dado necesariamente lugar las agcitaciones
politicas- ¢ internacionales porgue viene pasando nues-
tro pais, desde 1890» .

Ahudign a la revolucién de 1891 y a la contienda de fron-
teras con la Argentina, solucionada anos después, gracias
al laudo arbitral de S. M. Britanica. En eser Memorial alu-
den también a sus gquebrantos finameieros internos, expre-
sando con altiva dignidad :

—«Lio que nuestros acreedores havan hecho en el te-
rreno legal, en defensa y persecucion de sus derechos,
bien hecho esti; iy ol naufragio de una gran empresa de
interés publico, mirado desde el punto de vista de los
intereses contenciosos privados, no tendria por qué in-
teresar a Vuestra Seinoriay.

Agregando despuds, con laudable altivez y plausible con-
viegeion :

—«Pero ¢s que aqui se trata, Soberano sefior, de una
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empresa de notoria utilidad nacional, cuya importan-
cia han proclamado en repetidas ocasiones fodos los
Gobiernos gque se han sucedido en (Chile, de 28 anos a
esta parte. Se trata de una empresa que fodos esos mis-
mos Gobiernos han reconocido deber ayudar hasta su
realizacion completa, errando sélo, por recelos y des-
confianzas inmetivadas, en los medios de fomentarlas,
ique han resultade siempre wmeficaces. Se trata Sobera-
no senor, de una empresa iniciada v llevada a efiecto
sobre la promesa formal de este apoyo, gue nunce se¢
ha traducido en formas ntiles. Se frata, en fin, de una
empresa que acometida a pesar de esta falta de con-
curso, ha venide a escollar en el terreno de la lucha
de los intereses privados, mo exclusivamente por la ae-
cion de éstos, sino por la intervencién inoportuna del
Estado y por la influencia irresistible del interés por
&l manifestados».

Hemos reproducido textualmente los anteriores acapites
del Memorial de 1900 porque ellos tradueen en fiorma efeeti-
fiva, e insistente, la fe, la nunca perdida fe, que estos dos ilus-
tres compatriotas, los sefiores Juan y Mateo Clark, siempre
tuvieron y siempre manifestaron em el éxito final de su

obra, cuya realizacién y entrega al servicio publico ha-
brian ain de demorar diez anos. ..

La perseverancia mata los prejuleios, como la gota de
agna logra perforar las montanas; pero suele dejar tras dc
&1 muchas dolencias e Jme]mrabl‘eas quebrantos !
~ Las justicias tardias suelen ser ineficaces y a veces hasta
erueles e irritantes y eso fué lo ocurrido con la perse-

verancia de los Hermanes Clark.



EL FERROCARRIL DE BUENOS AIRES A MENDOZA
Y SAN JUAN

Al amigo y colega argentino
Ing. Juan A. Briano.

Siguiendo en orden cronolégico las actividades construe-
tivas de los Senores Juan y Mateo Clark, pasamos ahora a
relatar la construceion del ferrocarril de Buenos Aires a
Mendoza y San Juan, que ellos habian contratado en Ene-
ro de 1874 con el Gobierno argentino, segiin se ha dicho y
en conformidad a estipulaciones consignadas en la ley de
licitacién de Noviembre de 1872; largo tramo, de mis de mil
kilémetros, cuya construeccion se estimé justicieramente in-
dispensable y previa a la del ferrocarril trasandino, que
también hablan contratado con igual fecha.

La linea de Buenos Auwres a Mendoza y San Juan se pen-
86 al prineipio construirla con trocha de 1.00; pero después,
con mejor acuerdo, se la ampli6 a 1.68, fijaindose al capital
construetivo una garantia de 7% de interés sobre el costo,
estimado con un precio medio de $ 19,500 oro sellado por
km. y la trasendina tenia iguales concesiones de garantia,
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s6lo que la trocha se mantuvo reducida a 1.00 mt. y el pre-
eio unitario se elevaba a £ 6,086 por km., incluyendo en am-
bos precios el valor de las estaciones, material rodante, obras
de arte, ete., y demas detalles que esas grandiosas obras re-
quirieran.

Firmado el Contrato, don Juan E. Clark se dirigié a
Iluropa para finaneiarlo; pero habiéndose producido en esa
época, en Buenos Aires, una revolueién, fué necesario pos-
tergar toda gestion a este respecto, hasta mejor oportuni-
dad, por lo ecual hubo de regresar a la Argentina, a fin de
solicitar del Gobierno Naeional algunas modificaciones
previamente exigidas por los bangueros de Londres, de
entre las cuales la més Importante era la de esta-
blecer que la garantia otorgada para la construccién fuera
absolutamente independiente del resultado de la explota-
cion de la linea.

Como la erisis finaneiera argentina se prolongaba y las
gestiones oficiales ante el Gobierno no daban resultados
practicos, la firma social acordé en 1876, que don Mateo,
que residia entonces en Valparaiso, se trasladara a Buenos
Aires, quien, como se ha relatado en otra parte, tras una
feliz campafia, obtuvo el 18 de Septiembre de ese mismo
ano, el logro completo de sus aspiraciones. Para ello bas-
t0 una campaha de actividades que durd seis meses de pro-
lificas diseusiones con el Departamento de Obras Publi-
cas de esa Republiea, de la cual ha quedado constancia en
un extenso Diectamen del Procurador General de la Nacion,
que le fué favorable, ya que en él se interpret el espiritu de
la ley de 1872, en igual forma que lo pedian los sefiores
Clark.

Lo anterior dié origen a un nuevo Contrato con el Go-
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bierno argentino, que don Mateo personalmente firmé en
Buenos Aires el 19 de Marzo de 1877, después de lo cual,
eomo se ha dicho, signié viaje a Europa.

Las inecidencias dramaticas de este viaje, efectuado en
pleno invierno en 1876 y en una época de impresionantes
tempestades cordilleranas, ha sido relatado, como se recor-
dard, en la Imireduccion de este libro.

A la llegada del sefior Clark a Londres, se encontrd con
nuevos tropiezos, hijos de una honda erisis financiera de
ese mercado y originada por la suspension de pagos de la
Casa bancaria Overand Cummey y Cia, que arrastré en su
caida a muchas otras entidades de importanecia, por lo cual
hubo pacientemente de esperar mejores tiempos para obrar
A lo anterior vino ain a agregarse ¢l deprimido erédito
argentino de entonces, lo que =e debia en eran parte, a la
desvaloracion de las aeciones garantidas con los ferroca-
rriles de esa Nacion y que se transaban preferentemente en
Londres.

Debemos aqui senalar un factor importante y que con pos-
terioridad tuvo mucha importancia en la liguidacion de
los trabajos emprendidos por los Senores Clark y es que al
redactar el Contrato de 1877, se estipulé, por propia indica-
cién de don Mateo, que la fecha inicial de la construceién del
ferrocarril de Buenos Aires al Poniente debia ser fijada
de comnun acuerdo entre el Goblerno argentino v los Conce-
sionarios, dentro del afio siguiente en que éste fuera firma-
do; elausula que fué necesario establecer por las condicio-
nes deprimidas del erédito argentino a que se ha hecho re-
ferencia y que se tradueia en una depreciacién alarmante
de sus valores. Las acciones del Ferrocarril Central Argen-
tino, por ejemplo, que gozaban de una garantia fiscal de
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7%, se cotizaban en Londres con més de 50% de descuen-
to. lo que se atribuia en gran parte, a la mora del Gobier-
ng para cubrir esos intereses, que ya llevaban dos anos de
atraso.

Se convino ademés, en establecer la facwltad del Gobier-
no para acometer eon fondos propiocs, fla construceién del
tramo de 513 kms., gue media entre Villa Mercedes y Men-
doza, el denominado hoy Gran Oeste, quedando en tal caso,
obligados los concesionarios a reembolsar al Estado estos
gastos al precio efectivo de costo. Como lo veremos mis
adelante, la aplicacién de esta clausula se tradujo en con-
tingencias pecuniarviamente mawy desgraciadas para la fir-
ma de los Senores Clark.

El resto de la linea, o sea, el tramo de 690 kms. que me-
dian entre Buenos Aires y Villa Mercedes, conocido hasta
ahora con la designaciém de Ferrocarril del Pacifico, y el de
175 kms. que hay entre Mendoza y la frontera chilena, debia
ser ejecutado directamente por los Coneesionarios o sus man-
datarios autorizados, ¥ en conformidad a los precics unita-
rios estipulados en el Contrato a que se ha hecho referencia.

En todas estas alternativas y acomodos pasaron cerca de
diez anos, hasta que por fin, en Septiembre de 1882, cuan-
do el erédito argentino empezaba ya a robustecerse y los fi-
nancistas europeos a vislumbrar el future grandioso de esa
Nacion, pudo don Mateo telegratiar a su hermano don Juan,
desde Londres, «que habia logrado firmar el Contrato fi-
nanciero destinado a proporcionar los fondos para cons-
truir el ferrocarril de Buenos Aires a Villa Mercedes, <l
de mayor importancia hasta ahora celebrado por una sola
firma americana».

(Cfomo es faeil comprender v asi lo hemos dicho més atris,
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la seccién trasandina, de Mendoza hacia el poniente, o sea
hasta las fronteras con Chile, no debia empezar a construir-
se sino después del arribo de la locomotora a esa ciudad, lo
que vino a realizarse cuatro afios mas tarde.

Y efectivamente, en Septiembre de 1886 llegd la locomo-
tora a Mendoza y tres meses después, el 1.° de Enero de
1887, aprobados los planos defmitives, se dio comienzo a la
construceién de la linea trasendina, correspondiente al tra-
mo de esa Nacion, lo que fué posible hacer, gracias a las ac-
tividades y previsiones de los Sefiores Clark, que de ante-
mano se habian cuidado de tener listos los estudios y planos
respectivos,

En esa época, como se ha dicho, aiin mo se iniciaba la
construceién del tramo chileno de esa linea, que s6lo vino
a comenzarse el & de Abril de 1889, con fondos propies de
los Hermanos Clark v ain antes que nuestro Gobierno tu-
viera la oportunidad de modificar las dos desgraciadas e in-
conducentes leyes de concesion dictadas por el Parlamento
de Chile, en Noviembre de 1874 y Mayo de 1887, » qu:z el
mercado de Londres estimé inaceptables. Como oportuna-
mente lo diremos, las modificaciones de Febrero de 1893 y
Febrero de 1895, por las cuales se logré aumentar hasta 1
millén 300 mil libras esterlinas el capital garantido, no lle-
garon a solucionar el problema chileno, agravado todavia
por incidencias desgraciadas e internas, que llegaron a tra-
ducirse en una cesacion de pagos de la firma y en una con-
secuencial paralizaeién de los trabajos de construeeién.

‘Qué de incidencias oenrridas!

Qué de resistenecias por vencer!
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Siguiendo el curso de los acontecimientos con respe:to
al ferrocarril de Buenos Aires hacia el poniente, hacia Men-
doza y San Juan, diremos que firmado el Contrato de 1874
y aceptadas por las partes las posteriores modificaciones
de 1877, a que hemos hecho referencia, los Senores Clark,
a fin de dar a los trabajos de construceién toda la celeridad
posible, acordaron dividir la longitud total de 1,200 kms.
mediados entre Buenos Aires y San Juan, en tres grandes
tramos:

1° Uno de 110 kms. de largo, entre Buenos Aires y el
pueblo de Mercedes (provincia de Buenos Aires) cuya eje-
cucién fué entregada a una Compania especial, formada por
" los propios Senores Clark ;

2.2 Otro de 580 kms. de longitud, entre el citado pueblo
de Mercedes y el de Villa Mercedes (provincia de San Liuis)
que la propia firma se encargé de construir directamente, y

3.2 Un qltimo de 510 kms. de largo, de Villa Mercedes
a la ciudad de San Juan, via Mendoza, euya ejecucién fué
acometida por el (Gobierno Nacional argentino, a virtud de
una estipulacién ad-hoc establecida en el Contrato de 1877;
pero bajo la responsabilidad financiera de los concesiona-
Ti0S.

Todos los anteriores tramos fueron acometidos casi simul-
taneamente; pero, por su larga extensién, hubo de darse
preferencia al secundo, al que tenia su arrangue inicial en
el pueblo de Mercedes, de la provincia de Buenos Aires, cu-
ya construceion se inicié en Enero de 1883, siende termi-



126 SANTIAGO MARIN VICUNA

nado en el cortisimo plazo de 36 meses... a pesar de los
obstinados tropiezos puestos por la podercsa firma duena
de la linea del Ferrocarril del Oeste Argentino, que se con-
sideraba lesionada en sus intereses con los proyectos de los
Sefiores Clark y que dificulté considerablemente el acarreo
de los materiales constructivos. . .

Para la conveniente construceion de ese tramo, se le sub-
dividié en tres seciones, enviandose parte de los elementos
indispensables para la vida de los operarios y los trabajos, a
tan larga distancia de Buenos Aires, a la ciudad de Villa
Mercedes (provincia de San Luis) por medio de carretas,
que recorrian la extensa pampa desde el puerto del Rosa-
rio, sobre ¢l rio Parana. ..

Solo asi se explica que los Hermanos Clark hayan podido
construir el sector més largo hasta entonces contratado en
Sud América, por una sola firma, en so6lo 36 meses de tra-
bajo. En el primer ano se logré terminar alrededor de 300
kms., sin contar desvios y para que mejor se aprecie la cele-
ridad gastada, bueno es recordar que en esa época la pam-
pa carecia en absoluto de facilidades de comunicacién, por
lo cual el éxito se obtuvo Gnicamente debido a la organiza-
cion rreprochable de las faenas de trabajo y a pesar de to-
das esas dificultades, el costo medio de esa seccién solo al-
canzb a £ 3,380 por km, incluyendo estaciones, material ro-
dante, ete., ¥ hasta el servicio de descuento y comisiones
pagadas en Londres a los capitalistas, que, por exigencias
exageradas de éstos, significaron un gran desembolso, su-
perior a £ 550,000.

l.a marcha apresurada de estos trabajos puede mejor
apreciarse en el cuadro siguiente, en que se anota la lon-
gitud y fecha de entrega al Gobierno, durante el ano de
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1885, de los diversos tramos en que estaban subdivididas
las secciones:

B nere: e De Junin a Arenales...... 32.6 Kms.
Iebrero .......-. Arenales a Vedia...... 26.0 »
NIANZO e s, Vedia a Alberdi........ 28.3 »
Mayor e io Alberdi a Orellanos .. 29.2 >
SEEITR i et Orellanos a Soler...... 304 >
Agostoris . Soler a Rufino...... a0 90
Septiembre...... Rufinofa Roea......... 2920
Octubre......... Roca a Laprida......... 30.3 >
Noviembre ..... Laprida a Laboulage.. 28.2 -~
Diciembre... ... Laboulage al poniente 31.5 »

5 296.6 Kms.

En cuanto a la construceién del primer tramo, de 110
Tms. que media entre Buenos Aires v Mercedes, fué entre-
vado como se ha dieho, por los Senores Clark, a una Com-
pania filial, organizada por elles mismos, la que posterior-
mente traspasé todos sus trabajos, una vez terminados, a la
Compania del Ferrocarril del Pacifico, en un valor global
de £ 486,500, o sea, a razén de £ 4420 km., cantidad su-
perior eén més de £ 1,000 a la gastada en el tramo de Villa
Mercedes a Mercedes, a que hemos hecho referencia mas
atras.

En la liquidacion de estos tramos, los Senores Clark tu-
vieron que pagar a los capitalistas de Londres, por comi-
siones y otros cobros, la suma de £ 552,180 lo que se debid,
seelin nos lo manifestaba don Mateo, unicamente a abusos
del Directorio del Sindicato Financiero de diondres, pues
si este Sindicato, en conformidad al Contrato, hubiere en-
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tregado al Gobierno lag Seceiones de ferrocarril construidas,
a medida de su término, nada de esto habria pasado. A fin
de preveer esta situacién, los senores Clark habian conve-
nido con el Gobierno de subdividir la linea en 23 secciones,
de 25 a 30 kilémetros cada una, que ellos como comntratis-
tas del Sindicato, construian con toda rapidez; pero la
Compaiia financiera demoraba las entregas y los reconoci-
mientos de garantias gubernamentales, por conveniencias
whilitarias personales, derivadas de la explotacién produec-
tora que ¢l Sindieato londinense estaba intertanto haciendo.

Ese abuso signifie6 a Clark y Cia.,, un mayor gasto de
£ 100,000 y hubo temporadas en que esa laboriosa firma tu-
vo trabajos ejecutados y no recibidos, por valor de £ 450,000,
sin que el Directorio de Londres diera paso aleuno para
su recepcion, por lo cual fué necesario que el propio Gobier-
no, requerido por el Proeurador General de la Naeion, ex-
pidiera un Decreto obligando al Sindicato a entregar las
lineas al trafico, bajo la pena de una fuerte multa si asi no
proeedia.

Esa resolucion perentoria del Gobiermo, muy digna de
ser citada, llamé mucho la atencién del piblico y en parte
fué motivada por un viaje que el general don Julio Roca,
entonces Presidente de la Reoptblica, realizé a San Luis, en
eonformidad a una ceremonia publica; viaje que pudo
efectuar con rapidez y comodidades extraordinarias, gra-
elas a un tren especial que don Juan E. Clark puso a su
disposicién. Fué asi eémo la Comitiva Oficial pudo impo-
nerse v apreciar las fundadas quejas que al respecto hacia
la firma de Clark y Cia., que no cesaba de decir que la li-
nea estaba en perfecto estado de servicio y que no era uti-
lizada por el puablico s6lo por el caprieho intencionado del
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Directorio del Ferrocarril del Pacifico, empecinado en no
solicitar del Gobierno la visita de inspeccién oficial y con
ello, la entrega al servicio piiblico y comienzo de la garantia
legal a que los concesionarios tenian derecho segtin el Con-
trato.
—Muchas paginas, un verdadero volumen podria lle-
nar, nos deeia a este respecto dom Mateo, si yo entrara
a relatar y detallar a Ud. las inntmeras dificultades
ique mi hermano y yo tuvimos que vencer en los traba-
jos de esta construceién, mo siendo las menores las de-
rivadas por los manejos indecorosos del Directorio del
Ferrocarril del Pacifico, llamado a ser una ayuda y que
era formado por personas que no tenfan escriipulos
para erearnos toda clase de troplezos, a fin de que el
Gobierno no se recibiera de las Secciones que se iban
terminando. De ahi que nosotros éramos las vietimas,
por la desidia intencionada del Directorio, lo que que-
d6 de manifiesto, como la luz del dia, en un notable
Dictamen del Dr. Costa, Procurador General de la Na-
eiom, del cual convendria que Ud. se impusiera y has-
ta reprodujera en parte en su libro.

A pesar de lo amterior, los Hermanos Clark, como se ha
dicho, terminaron en el reducido tiempo de dos afos y me-
dio, todo el trabajo que ellos se habian reservado para si, el
que result6 todavia eon un eosto medio r/e.la.tivamente redu-
cido, como se dijo reiteradamente por la prensa de entonees,
que con ejemplar uniformidad deelaré que «jamdas se ha-
bia construido en Sud América un ferrocarril de tanta ex-
tensién en tan corto tiempos.

Esto di6 la razén a la exigencia que siempre manifesta-
ron los Senores Clark al Gobierno, o sea de que los pagos

H. Clark.—9
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se les hiciera a ellos directamente, con certificados mensua-
les visados por el Ingeniero Fiscal, ya que asi se habrian
ahorrado £ 552,000 por intereses y comisiones, con lo eunal
el costo efectivo de la construceién se habria reducido a un
valor de £ 1.400,000 o sea, a £ 2420 por km. en vez de
£ 3,380 por km., que fué lo que efectivamente costé.

En todo caso, este es, seglin entendemos, el ferrocarril
més barato que se ha construido en la Argentina y su costo
efectivo fué la mitad de lo que €l propio Gobierno gasto
o mas bien dicho, cargd después a la firma Clark y Cia., por
la eonstrucecién del tramo de Villa Mercedes a Mendoza ¥
San Juan que, como se ha dicho mdés atras, fué construido
por él, por cuenta y riesgo de esa firma. Ese tramo de 510
kms. de largo, significé a la firma de los Hermanos Clark,
un desembolso total de £ 2.442:860, o sea, a razéon de £ 4,760
por km., a lo cnal hubo que agregarse después, alrededor
de £ 100,000, por reparos y deficiencias del Contrato de
1872, modificado en 1877.

De manera que en resumen, la linea de Buenos Aires a
Mendoza y San Juan, iniciada en 1882 por la firma Clark
y Cia., con un largo total de 1,200 kms., costd, en nime-
ro redondo, £ 4,9 millones, o sea, un promedio de £ 4,070
por km., incluyendo estaciones y material rodante. Lia tro-
cha de este ferrocarril es la denominada ancha, de 1.68 mts.
(5 pies, 6 pulgadas), o sea, icual a la que tiene la red Cen-
tral de los Ferrocarriles de Chile.

‘Como no nos explicaramos bien ¢l interés que podria te-
ner el Directorio de Liondres en no entrecar al Gobierno las
Secciones terminadas, inquirimos mayores informaciones
del sefior Clark, quien, con tal motivo, tuve la amabilidad
de decirnos:
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—TLia cirecunstancia de que nosotros hubiléramos com-
tratado con el Goblerno los pormenores de las cons-
trueciones, en conformidad a planos definitives, ya que
¢l otorgaba la garantia para conseguir los capitales,
manifiesta que el Estado tenia el mismo interés que no-
sotros en que la futura Compania explotadora tomara
las obras en perfecto estado de terminacién, ya que cual-
quiera deficiencia en ésta, podria significar un aumen-
to en el costo de la conservaeién y explotacion, con per-
juicio de los intereses fiseales. Por esta circunstancia,
como le decia, los Coneesionarios, al tomar sobre si la
responsabilidad de la eonstruceién, teniamos neeesa-
riamente que estipular con toda precision en ¢l Con-
trato de trasferencia con el Direetorio financiero, que
la obra debia ejecutarse en estricte conformidad con las
estipulaciones impuestas por el Gobierno, como con-
diciones ineludibles para el pago de la garantia acor-
dada al capital, ereyendo con ésto que esa era la mayor
garantia que a ellos podria ofrecer.

De ahi que se estipulara que «el pago debia hacerse
por Secciones entregadas en perfectas condiciones de
servieioy, en vez de exigir pagos mensuales, en confor-
midad a certificados visados por los Ingenieres fiscali-
zadores del Gobierno.

—Quedé en esa forma, nos agregdé el senor Clark,
perfeetamente establecido que desde el dia de la entre-
ea al servicio publieo, los intereses sobre cada Seecion
debian ser pagados por el Gobierno a la Compaiiia;
pero el Directorio londinense, no pensd, ni obrés. de
igual mode, porque estimaba mds seguro ¥ conveniente
recibir ese pago de los contratistas, en vez del Gobier-
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no, pues ereian que los primeros ofrecian mayores ga-
rantias, por habéerles entregado éstos y de antemano,
fondos en depésitos. Por lo cual, en caso de dificulta-
des gubernativas, ellos misimos s¢ hacian los pagos per-
tinentes, mientras que con el Fisco temian experimen-
tar demoras prolongadas, que lesionaran sus infereses,
ya que ¢l Erario estaba entonces en eontinua faleneia
econdmica.

Todo lo anterior, como se ha dicho, qued esclarecido pos-
teriormente, con motivo de una presentacion de los Senores
Clark al Gobierno argentino, que dié origen a un curioso
Informe, fechado a 1.2 de Septiembre de 1886, en el cual ¢l
Ingeniero . Valiente Noailles, expresé con ruda y honrosa
frangueza, entre otras cosas, lo siguiente:

—«Pocas lineas férreas, a la verdad, han side en-
tregadas al servicio piblico en condieiones parecidas a
las que se encuenfra la presente, como que puede ser
recorrida sin el menor Imeonveniente, a una velocidad
de 60 kms. por horas.

No estd de mas que agreguemos, que las meritorias opi-
niones transeritas fueron después ampliamente confirma-
das por el Procurador General de la Repiiblica, don Eduar-
do Costa, en un Dictamen, fechado a 20 de Septiembre de
ese mismo ano, citado més atrds y que a la letra se dice al
Honorable Ministro de Obras Piblicas de esa Naeién:

—«Lo que estd pasando en el Ferrocarril del Paci-
fico es realmente original. Uno podria comprender que
una Compaiifa, ain antes de tener su linea concluida,
se apresurara a entregar al trafico una Seecién, como
en més de una ocasién ha ccurrido; pero lo que es in-
explicable es que hayan pasado seis meses que se ter-
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mind esta linea y ain permanece cerrada, sin que se
manifieste el menor deseo por aquellos gue deberian
desplegar el mayor interés en poner término a un es-
tado de cosas que viene en perjuicio de todos.

«lin Abril préximo pasado, el Presidente de la Re-
publica, con una numerosa comitiva, recorrié toda la
linea, desde Orellanos hasta Villa Mercedes de San
Luis y desde ese tiempo, tanto trenes con materiales,
como con pasajeros, han continuado corriendo con re-
gularidad y sin sufrir el menor contratiempo».

—«En Julio altimo, agrega mas adelante, 5. E. se di-
rigié al Directorio Local llamandole su atenecion a la
urgencia con que las provincias de San Luis, Mendoza
y San Juan, solicitaban y aguardaban su entrega al
trafico; los vastos intereses que estaban pagando por
causa de la demora y finalmente los perjuicios que su-
fria el Tesoro Publico, por privarse del beneficio del
trafico, porque éste beneficiaria a las otras Secciones
sobre las cuales regia ya la garantia, y el Directorio
contesté que nadie temia mayor interés que la Compa-
fila misma en la entrega al trafico de la linea y pro-
metié que haria todo lo posible para satisfacer los de-
seos justos del Gobierno y del publico.

«Ilan pasado dos meses desde que hizo esa promesa
¥, por lo que parece, no han adelantado un solo paso
para realizarlo.

«Lia indiscrecién de la prensa nos ha dado la solu-
eion del enigma, pues todas las cosas de esta vida tie-
nen su solucién y sus ecausas, ya que ha trascendido al
publico que los Contratistas tienen que pagar a la
Compania concesionaria los intereses sobre las aceio-
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nes, hasta que la linea sea entregada al trafico publico.

«Parece también que las relaciones entre la Compa-
fifa concesionaria y los Contratistas estan lejos de ser
cordiales, lo que explica el poco o ningun interés-de
parte de la Compaiifa Concesionaria, gque es la tnica
responsable ante la Nacion de que la linea-sea o no en-
tregada al trafico publico o que contintfie cerrada.

«En la tltima reunién de acionistas, celebrada en
Liondres, uno de los dirveetores, ¢l Coronel Bates, dijo:
Seria de desear que no se prequntare demasiado al Di-
rectorio; los intereses debe pagarlos el contratista,
mientras la linea no se entregue al servieio publieo;
los aceionistas no deben por conisguiente, preocuparse
mueho con respecto al tiempo que tarde en que la ga-
rantia del Goblerno empiece a hacerse efectiva.

«Lio que quiere decir, en términos claros, que mien-
tras los accionistas perciban su interés, les wmporta
pocd que el ferrocarril funecione o noé.

«En sentido inverso, seria que mientras el ferroca-
rril funecione, le importaria poeo al pais, si los ac-
cionistas reciben o no su interés, lo que no seria justo
mi razonable.

—<«En conelusién, dijo el Procurador, soy de opinién
que ha llegado el momento de que 8. E. debe poner
término a situacion tan anormal y el método més sua-
ve que podria adoptarse seria que se notifique a la
i(Compania que debe entregar al trafico la seceién men-
cionada en el término de 15 dias, bajo una multa de
$ 500 diarios, sin perjuicio de las demas medidas que
puedan adoptarse»,
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Hemos copiado casi integro estos parrafos del Dictamen,
porque ellos manifiestan toda la verdad, toda la desnuda
verdad en el affaire-interno, que se tradujo en un verdade-
ro despojo a la firma Clark y Cia., de una suma cuantiosa
de dinero, de més de medio millén de libras esterlinas, que
fueron a parar a manos ineserupulosas y que debieron cons-
tituir una gananecial legitima y muy merecida para las te-
naces y activas funeiones de los concesionarios del Ferro-
carril del Pacifico, de los Sefiores Clark y Cia.

Pero las molestias y dificultades financieras de fan ae-
tivos empresarios no se limitaron- a las que acabamos de
relatar con respecto al tramo de Mercedes, de Buenos Aires
a Villa Mercedes, de San Luis, sino que también se exten-
dieron y quiza con mayor intensidad, al que mediaba entre
esta ultima ciudad y las de Mendoza y San Juan, cuya
construceién corrié, como se ha dicho, a eargo del Gobier-
no y bajo la responsabilidad directa de los Sefiores Clark,
como pasamos a explicarlo.

La firma Clark y Cta., fiel a las estipulaciones de su Con-
trato habia dado término a sus trabajos, que sumaban 1,200
kms., con un costo, segiin se ha dicho, de £ 4.9 millones, en
conformidad a los detalles signientes:
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Tramo de: . Longitud "______.......CL%&_ o
! . Total | Por Km.
| |

Buenos Airesa Mer- ;
COdOs S 110 Kms.‘ £ 486,500 £ 4,420.—

Mercedes a Villa | |
Mercedes.......... | 880 » ‘ 1.952,746| 3,380.—

Villa Mercedes a |
San Juan............ 510 » | 2442854  4,760,—
Jiotalies s 11.200 Kms.‘ ¢ 4,882,100 £ 4,070.—

| .

El tramo de 690 kms. que media entre Buenos Aires y
Villa Mercedes, es, como se ha dicho, lo que constituye el
actual Ferrocarril del Pacifico y el saldo, de 510 kms., de
Villa Mercedes a Mendoza y San Juan, aunque adminis-
trado por el primero, forma parte del Gran Oeste Argen-
tino.

Este conjunto, mas el ramal de Rufino a Villa Maria del
Central Argentino, es el que trata ahora de adquirirlo un
Sindicato norteamericano, por la elevada cifra de £ 45 mi-
llones, segiin lo ha dicho recientemente la prensa.

Pero, volvamos a las actividades de los Hermanos Clark,
de que estamos tratando:

Como lo dice el cuadro de mas arriba, el costo unitario
més elevado de este ferrocarril fué el del tltimo tramo, o sea
el del ejecutado por el Gobierno, por cuenta del concesio-
nario.

—A qué se debié este exceso?

El sefior (Clark nos explicé esa anormalidad eitdndonos
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una larga documentacion, que deja en perfecta claridad
el hecho de haber sido ellos victimas de procedimientos po-
co esarupuloses; pero que tuvierom, muy a su pesar, que
aceptar como actos consumados y derivados de una elau-
sula desgraciada del primitivo Contrato de 1874, reforma-
do en 1877 y que a la letra decia:

—«En el caso de que se resolviere construir por
cuenta de la Nacién una o dos secciones entre Villa
Mercedes y Villa La Paz, el concesionario se obliga a
reembolsar al Gobierno el valor de la parte construida
después de terminada la linea hasta San Juan., El
reembolso se hard en dinero efectivo, cubriendo el pre-
cio de costo que arroje la licitacion piublica.

Pero sucedié algo extraordinario y es que, a pesar de que
el Contrato del Gobierno establecia como capital garantido
para toda la linea, entre Buenos Aires y San Juan, un cos-
to unitario de $ 19,500 oro por cada kilometro, al pedir el
reembolso de lo gastado en la seecion Villa Mercedes a San
Juan, exigié por sus trabajos un valor efectivo de $ 24,000
oro por km.

De ahi que el Gobierno por la concesién y en derecho es-
tricto, nunca debid exigir a los Sefiores Clark un valor uni-
tario superior a $ 19,500 oro por kilémetro.

Mas todavia.

Tan pronto como los sefiores Clark entregaron los planos
de Buenos Aires a Villa Mercedes, de 690 kms. de longi-
tud, solicitaron que se les liguidara la seecién o tramo cons-
truido por el Gobierno, por su costo efectivo, satisfaciendo
un deseo personal, que mucho les honraba, de ver eumpli-
das sus aspiraciones de ser ellos los construetores iwnicos de
toda la empresa, desde Buenos Aires hacia el Poniente, ¥
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asi lo dijo don Junan E. Clark, en 1877, en un Memorial
elevado a la consideracién del Gobierno argentino; pero se
encontrd después con la enorme y aplastante sorpresa de
que éste le cobraba $ 24,000 oro por km., siendo que, se-
giin Contrato se le habia fijado, segiin se ha dicho, un costo
mdazimum de $ 19,5001, ..

Entonees pidi6 que se le aumentara la garantia fiscal;
pero nada conisgnié y s6lo mucho tiempo més tarde y por
una eircunstancia casual, pudo imponerse don Mateo de la
verdad real de lo ocurrido, de la causal efective de esta
anormalidad, tan onerosa para su Firma.

Todo el seereto de los proeedimientos gubernativos esta-
ban consignados en un volumen reservedo del Departamen-
to de Obras Publicas, donde se consignaban los Informes
oficiales pasados a la Administracién durante el periodo
constructivo del ferrocarril al H. Ministro del Interior de
entonces, firmados por el distinguido Ingeniero-Jefe senor
Guillermo Villanueva, y asi pudo saberse que se habia adul-
terado el costo verdadero de la obra, hasta el punto de que
éste, seein las liquidaciones oficiales, no debiera haber sido
superior a $ 13,000 por km... Ese deocumento lo conoeild
don Mateo en 1909, a su regreso de Europa y estaba especial-
mente consignado en un Memorial eserito en Marzo de 1896,
o sea, 14 meses después de la llegada de la locomotora a
San Juan.

Triste es consignar lo anterior; pero eso fué lo que pudo
confirmar el sefior Clark a la luz de una extensa doeumen-
tacion que ha analizado con la acuciosidad que le es carac-
teristica ¥ que hemos traserito en resumen, ya que seria
tarea larga e ingrata y hasta estéril, consignarla con ma-

vores detalles en este trabajo. De ahi que hayamos prefe-
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rido eliminar muchos detalles; pero es indispensable si,
agregar que esta sorpresa, unida al celo y honorabilidad con
que los Sefiores Clark cuidaron siempre de su firma, los
puso en situacion finaneiera sumamente dificil, pues te-
nian por delante dos obligaciones perentorias y muy duras
de eumplir: Satisfacer las exigencias de reembolso, solici-
tadas por el Tesoro Nacional argentino y procurarse para
ello en Londres, de todo el dinero requerido para la con-
solidacion de sus negocios, lo que le fué muy oneroso y difi-
cil conseguir por la situacion eritica en que entonces se en-
contraba el erédito sudamericano en general, y el argentino,
en particular.

Pero ante todo, segun ellos, primaba la pureza y la rec-
titud de la firma que representaban, por lo cual tan pron-
to como don Mateo se impuso que su hermano don Juan
habia aceptado la restitueién del costo exageredo de ese fe-
rrocarril, que el Gobierno argentino exigia, a virtud de una
clausula del Contrato de 1877, que modificé el de 1874, ini-
cié en Londres las gestiones financieras del caso para darle
cumplimienot y tenia ya preparado el Prospecto para la emi-
sion del capital requerido, cuando inesperadamente, fué sor-
prendido por la noticia de que la Casa bancaria Muwrieta y
('ta., muy vinculada a los empréstitos argentines, habia sig-
nificado :al mercado su resolucién de oponerse a la emisién
de los Senorves Clark, fundandose en que el ferroearril que
ellos dabam como garantia, se encontraba comprendido en
la hipoteca que dicha Casa habia convenido con el Gobier-
no argentino como garantia de un empréstito otorgado en
1881.

Quien eonozea cuian susceptible es el mercado financiero
de Liondres, cuando se presenta la menor duda sobre el mé-
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rito y solvencia de una emision y mueho mas cuando el ata-
qgue viene de una firma bancaria de primer orden, como lo
era la de Murieta y Cia., se dard cuenta precisa del desastre
que produjo en los preparativos de don Mateo para lanzar
la emisién, que ya se encontraba financiada por una de las
primeras Casas de Londres.

Desbaratados asi los primeros anreglos y convencido el
sefior Clark de la falta de razon de Murieta y Cia., ya que
en verdad no tenia titulo aleuno para afirmar que se vul-
neraban sus derechos, protesté del mal que se le habia oca-
sionado, demostrando ‘al mismo tiempo el error en que esa
Firma habia incurrido y que provenia de que el Gobierno
argentino les habia realmente hipotecado dos secciones del
Ferroearril Andino, que se encontraba en explotaciéon en
1881; pero que eso nada tenia que ver con la prolongaciém
de ese ferrocarril hasta San Juan, que se construyé mas tar-
de, con nuevos capitales y al cual se dié término en 1886.

Fué pues necesario, empezar de nuevo las gestiones finan-
cieras para la emisién publica de las acciones de la nueva
empresa organizada por don Mateo, la cual debia hacerse
cargo también de la explotacién del Ferrcearril Gran Oes-
te Argentino (nombre que se dié a esa seccién, euva conce-
si6n, como se¢ ha dicho, habia sido adjudicada a los Seiores
Clark, como parte del Ferroearril Trasandino). Pero, con
motivo del fracaso de la primera tentativa, la operacién

¢ hizo bastante dificil, lo que no desanimé al sefior Clark,
hasta que por fin, el dia 26 de Mayo de 1887, loaré lanzar
el Prospecto de la nueva Compaiiia, obteniendo un produecto
neto de £ 2.559,000, que quedé reducido en £ 125.000. des- .
pués de costear ciertas obras que faltaban y de atender
gastos de administracion.
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Este negocio no signifieé pues, para la Firma, beneficio
alguno, debido a la desgraciada intervencién de la Casa
Murieta y Cia.y anos después, se descubrié que dicha Casa
habia procedido asi de acuerde con un grupo financiero li-
gado a la Compania del Paecifico, el cual hizo disimulada-
mente proposiciones para hacerse cargo de la emision que
deseaba lanzar el propio don Mateo Clark.

Debemos atn agregar que la marcha de esta nueva Com-
paiiia no fué muy feliz durante sus tres o cuatro primeros
anos, por razones que pasamos a dar.

ISucedié que antes del primer ano de funcionamiento, se
produjo en la Argentina una crisis bastante aguda, que tra-
jo, como conseeuencia una gran depreciacion en el valor
del papel moneda de ese pais, por lo cual el ferrocarril ape-
nas si costeaba sus gastos de explotacion, lo que vino des-
pués a agravarse con una gran epidemia de edlera, que re-
pereuti6 hondamente en la vida finaneiera y comercial de
toda la Naecion,

Sin duda, estos contratiempos contribuyeron a produeir
una atmésfera desfavorable a los Contratistas, que habian
hecho cabeza en la emisiéon de las acciones, de las cuales
ellos habian: conservado una gran parte.

Lios Sefiores Morgan, por ejemplo, que, ademéas de emisio-
nistas, habian comprado con gran descuento, muchas de
esas aceiones a don Mateo,” creyéndose con derecho para
ejenrcer aletin control en la marcha de la Compania, pidie-
ron que uno de los socios de su Firma formara parte del
Directorio de la Compania y nombraron com tal objeto a
uno de sus amigos, Mr. F. W. Lawrence, como representan-
te auxiliar del mismo, quien pareee que tuve la pretension
de que se le nombrara Presidente de la Compaiila, lo que
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no logré obtener. Don Mateo, que tenia o confaba con la
mayoria de los accionistas, propuse como Presidente a Sir
George Russel, personalidad muy conocida en los circulos
ferrocarrileros de Londres y que ademés, era entonces Pre-
sidente del ferrocarril South Fastern de Londres. Este ca-
ballero tenia o por lo menos gozaba de la fama de tener
muecho tacto administrativo ¥ una nunca desmentida hono-
-abilidad, a pesar de lo cual, su designaeién no fué del
agrado de Mr. Lawrenee, no perdiendo éste, oportunidad
para asi manifestarlo, cireunstancia que vino después a
agravarse con motivo de la mala situaciéon financiera de la
Compania durante los des primeros anos.

Lia primera manifestacion de que existia algin deseon-
tento al respecto, de parte del senor Lawrence la vino a
notar don Mateo en una Conferencia a que fué invitado
por el senor Pierpont Morgan (abuelo del gran banguero
del mismo nombre que hoy actia en el comercio mundial),
recién llegado de Nueva York a Inglaterra, quien expreso
con todo tino al senor Clark, la meeesidad de marchar de
acuerdo con su ya poderosa Casa e hizo en esa Conferencia
alusién a que la firma Clark y Cia. era dueno de la mayo-
ria de las aeciones, lo que le permitia, comercialmente ha-
blando, imprimir al negocio el rumbo que méas le convi-
niera.

Don Mateo le contestd en ol aeto, que él no seria jaméis
un tropiezo para ello y que jamés habia tenido ni siquiera
la intencion de valerse de su incuestionable mayoria para
alterar los rumbos de la Compania; pero la insinuacién de-
liberada de Mr. Morean hizo comprender al Senor Clark
que existia serio mesentimiento de parte del sefior Lawren-
ce por no haber logrado el puesto de Presidente.
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Deseando don Mateo inspirar plena confianza a todos, en
sus futuros procedimientos, no titubed en ofrecer a Mr. Mor-
gan, depositar en su poder todos los votos a que le daban
derecho sus acciones; pero esta espontanea declaracién de
nada sirvio, pues Mr. Lawrence continud manitestandose re-
celoso y después se supo que desde su propia Oficina comu-
nicaba a Mendoza noticias llamadas a erear una atmdsfera
desagradable a los Senores Clark, llegando hasta dar ins-
trueciones, sin consulta previa del Directorio, como si fuera
el Presidente o el unico dueno de la Empresa.

Parece que el senor Lawrence no se guiaba entonces por
ofro criterio que la mala impresién que le producian los
malos resultados financieros del momento, sin preveer las
grandes expectativas del futuro, pues poco tiempo después,
la situacién debia cambiar completamente y en sentido del
todo favorable, como de continuo lo hacian presente todos
los hombres de negocios, de la rica zona servida por el fe-
rrocarril, llamada a un porvenir agricola y vinicola insu-
perables.

Con semejante actifud el sefior Lawrence Indispuso se-
riamente al personal del Gran Oeste Argentino de Mendoza,
con los Seniores Clark, que manejaban directamente la eons-
trueceion del Ferrocarril Trasendine y que como ze sabe,
tiene su punto de arranque en esa ciudad y en la propia es-
tacion del Gran Oeste, ocasionandose con ésto, muy serios
perjuicios para los constructores, lo que contrastaba con el
desprendimiento de don Mateo, que, voluntariemente se abs-
tenia de hacer uso del poder gemeral que le daba el hecho
de ser dueno de la mayoria de las acciones, sin contar toda-
via la confianza manifestada por muchos amiges, que no
cesaban de ofrecerle sus poderes.



144 SANTIAGO MARIN VICUNA

Tanta fe tenia don Mateo en el desarrollo proximo del
trafico del Ferrocarril Gran Oeste Argentino, que suseribié
personalmente mis de £ 100,000 en acciones a la par, de las
que él mismo habia vendido a la Casa Morgan, con 15%
de descuento y poeo después, aumenté todavia ese lote, com-
prando asimismo £ 50,000 en una nueva emisién de obli-
gaciones.

Adelantandonos muchos afics a nuestra relacion, diremos
que la mala opinién que se temia entonces de los méritos
del sefior Lawrence €n materia de explotacién ferrocarrilera,
aunque fuera un muy acreditado banquero, tuvo después
su confirmacién euando el expresado sefior, siendo conjun-
tamente Presidente del Trasendino y del Gran Oeste Ar-
gentino, entregd la administraciéon del primero al segundo,
dando como pretexto de que el trafico del Trasandino de-
Jaba pérdidas en la explotacién, como no podia menos de
suceder desde el momento de que ain no se construia el
tunel de Cumbre y por lo tanto, s6lo se trasportaba pasa-
jeros durante seis meses del ano... En tales condiciones no
podia logicamente esperarse otra cosa, que una vida lan-
cuida y escasamente remunerativa.

En la debida oportunidad daremos a conocer cuin desas-
trosa, econémicamente considerada, fué esa solucién para
los intereses chilenos, que tanto defendian los Sefiores Clark,
pues la Empresa del ferrocarril de Buenos Aires al Paci-
fico, que indudablemente era un rival del Trasandino, con
vespecto al trafico de las producciones de las provincias de
Mendoza y San Juan, base fundamental de aquella obra, in-
trigd y maniobrd en tal forma, que tales buenos propésitos
quedaron desde entonees en segundo término.

Todo esto, segiin el sefior Clark y personas interiorizadas
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en la cuestién, se debié a los manejos infernos de don Fe-
derico W. Lawrence; lo que después vino a agravarse con
la imposicidn de tarifas diferenciales, impuestas por la Em-
presa del Pacifico, con el fin de impedir los transportes de
Chile a Mendoza.

La més extrano en tales imposiciones era que siendo los
Senores Morgan los méas fuertes accionistas del Trasandino
hayan consentido y tolerado tales abusos del Pacifico, que
ellos facilmente habrian podido impedir. Se ha alegado con
tal motivo, que ellos estaban cohibidos de hacerlo sin desa-
huciar previamente el arreglo existente y cancelar una
fianza dada por la Empresa del Pacifico sobre una emi-
sion de debentures por la suma de £ 300,000 al 4% de in-
terés, lo que habria sido muy fécil de hacer, ofreciendo a los
tenedores de tales bonos su canje por otros del 5% v atn del
6%, ya que lo primordial era lLibrarse de la amiquiladora
tutela de una Empresa rival, llamada a impedir todo tra-
fico, como quedd después de manifiesto. Tan enorme fué
el abuso en materia de tarificacién de la Empresa del Pa-
cifico econ respecto a la carga venida de Chile, que de ello
provino nada menos que la fusién de ambos trasandinos, el
chileno y el argentino, realizada afios después, en Octubre
de 1921, como lo relataremos oportunamente, Hasta enton-
ces se estuvo pagando de cien a doscientos por ciento de
recargo a la carga destinada de Chile a Mendoza, en com-
paraeion a la que iba directamente a Buenos Aires.

Los abusos colmaron, pues, la medida.

H. Olark.—10
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Lios anteriores detalles que hemos contado en forma con-
¢isa ¥ muchas veces fatigosa y al tenor de apuntaciones que
el propio senor Clark nos ha hecho, manifiestan €l ciimulo
de dificultades en que se vieron envueltos los Hermanos
Clark en la construecién del ferrocarril de Buenos Aires a
Mendoza y San Juan, tanto para satisfacer las duras exi-
gencias del Gobierno argentino y los abusos del Directorio
de Londres, como el empefio nunea desvanecido y por ellos
gastado, en defensa y conservaecién de la pureza y erédito
inmaculado de su firma, Su gran proposito, fué, pues, rea-
lizar esa obra, llamada a inmortalizar y a satisfacer una
aspiracién que podriamos llamar chilena, sino panamerica-
ag: Unir por el riel, dos Océanocs y vineular asi, politica y
comercialmente, dos Naciones.

Lios que hoy, cémodamente sentados en un pullman del
ferrocarril inter-océanico vecorren las dilatadas e impresio-
nantes Pampas que median ¢ntre Buenos Aires y Mendo-
za, admirando el progreso de las ciudades que la pueblan,
que enfonces no existian, y los feraces campos que la orna-
mentan, han olvidado, o por lo general, ignoran lo que eran
entonees esos desolados parajes, yermos y sin fin, donde vi-
vian, ensefioreados como reyes, los gauchos m ongueros y
los audaces traficantes de ganado.

La soledad y el abandono de estas extensas Pampas, eu-
Yo atvavieso se hacia entonces en semanas y semanas de du-
10 y lento marchar, explica y justifica de que fueran ra-
ros y muy caros los viajeros que se aftrevian a internarse
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por sus soledades, ardientes, fatigosas y muchas veees ex-
puestas al pillaje.

Y cuando, por exigencias personales, alguien se internaba
en sus inacabables planicies, quedaba estupefacte ante su
grandeza infinita y ante su inmensidad impresionante.

Setenta anos atrds, uno de nuestros mdas esclarecidos po-
liticos, don José Vietorino Lastarria, hubo de pasar por
ellas, en viaje apresurado hacia Buenos Aires, al servicio
de una causa diplomdtica, de alta trascendencia para Chile
v tan pronto como llegd a la eapital argentina, no pudo
por menos de exelamar, en tono de ardiente lirismo:

—La pampal... He ahi un mar inmenso, estitico,
solidificado, que no tiene horizontes, por mas gue uno
avance en su verde superficie; un mar donde el sol
aparece y se pierde en las lineas ecirculares sobre que
descansa el cielo; un mar que también tiene sus mis-
terios, sus ruldos pavorosos o risuwenos, sus tempesta-
des, sus torbellinos, sus dias de calma y de esplendor.
Es el Reino del silencio, en donde la Naturaleza repo-
sa triste y taciturna, inmévil y agobiada.

Esta es la Naturaleza taciturna, agobiada e inmévil gue
ha logrado transformar el riel y enriquecer los esfuerzos
inealeulables de los Hermanos Clark.

No haee mucho, viajabamos en presurose tren por esas
pampas ilimitadas y al reecrearnos en el espectaculo impo-
nente y hoy riente de los verdes y poblados campos que des-
filaban a nuestro paso, un viejo colono italiano que iba a
nuestra vera, se complacia en relatarnos su pasado para
cantar quizas, un hosanna a su presente.

En su va lejana mocedad todo aquello era un desierto, un
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paramo, una region febril, sencillamente tenebrosa y en eu-
yas soledades funerarias apenas si existia la vida.

-—Y ahora?

on lo e pid.

A-gwregando después con vive y creciente entusiasmo, ve-
eino al lirisino;

—La pianura sconfinata, I'omba leggendario, il rancho
primitivo, il gaucho payador, la solitudine paurosa, son no
ricordi del pasato.

Non lo e pit. I’aveva conquistato il santo lavoro e il riel.



EL TRASANDINO CLARK

Antocedentes, sn trazado y datos gemerales

Curioso y digno de ser citado es de que, tanto en Chile
como en la Argentina, desde los comienzos de sus respecti-
vas construceiones ferrocarrileras, los primitivos coneesio-
narios de ellas, como asimismo los mas destacados persona-
je de Gobierno de ambas Naciones, con rara uniformidad
de criterio y patridtico entusiasmo infernacional, siempre
hayan establecido la conveniencia social y econbmica de
unir los destinos de estos paises por medio de lineas férreas
debidamente espaciadas, a pesar de las enormes distancias
por recorrer y de las easi insuperables dificultades finan-
cleras y topograficas por vencer.

El ilustre Wheelwright, por ejemplo, asi la manifesto al
Gobierno de Chile en 1850, al iniciar los trabajos del ferro-
carril de Caldera a Copiapé y estudiar posteriormente, pa-
ra su continuaciéon hacia el Oriente, las vertientes occidenta-
les de la cordillera de los Andes, coineidiendo en ello con
lo que en igual época decia al Gobierno argentino el senor
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Buschenthall, primitivo concesionario de la linea de Rosa-
rio a Cérdoba, euyos trazados asi, ambos distinguidos hom-
bres de negoeios, deseaban unir, para lo cual eran respecti-
vamente estimulados por los Presidentes Bulnes, de Chile,
v Urquiza, de Argentina.

Mias todavia. Este ultimo, al dietar en Abril de 1855, una
importante Ley concesionaria relativa a una linea férrea
de tendencia internacional, euidé de manmifestar esos de-
se0s en uno de los Considerandos de la expresada Ley y que
a la letra decia:

—«Creyendo el Gobierno de la Confederacion, prac-
ticable y casi de ficil ejecucién el camino frasendino,
desde un punto del Parana hasta empalmar con el eca-
mino de hierro de Santiago a Valparaiso, segun el re-
lativo del Ingeniero Allan Campbell, de 1.2 de Mayo
de 1854 y teniendo presente la promesa oficial del Go-
bierno de Chile para cooperar con todas sus fuerzas
en la parte aue le corresponda, ete., ete.»

Un concepto similar al anterior puede también leersa en
un doeumento publico por el cual el Presidente de Chile,
sefior Bulnes, otorgé a Mr. Wheelwright la debida autori-
zacién para prolongar hacia el Oriente el ferrocarril de Co-
piapd, que, desde entonces hasta su muerte, este ilustre em-
presario quiso siempre llevarlo (via Puguios, San Franeis-
co, Tinogasta y Coérdoba,) hasta las propias margenes del
eaudaloso Parani. :

Y lo prdpi'o pasaba entonees en Argentina, en los comien-
zos de su era constructiva. Efectivamente, en las finalida-
des de Agosto de 1857, al inaugurarse la construceion del
ferrocarril de Buenos Aires al oesie, se festejo tal aconte-
~eimiento con un gran banquete, al cual conenrrid, entre



105 HERMANOS CLARK il

ofros, el distinguido ingeniero chileno don Santiago Arcos,
en euyo entusiasta brindis se pueden leer los siguientes con-
Cepros:

—«Kormulo votos porque los rieles que empiezan en esta
plaza se extiendan y continiien hasta ir a enlazar su tltimo
tramo con los que ya han salido a su encuentro desde Val-
paraiso, viniendo a formar asi un vinculo tan inquebranta-
ble entre los dos pueblos hermanos, como el que estrecharon
lar armas de este mismo Parque, conducidas por mi padre,
a nuestro querido Chiley.

Hstas ceremonias se realizaron en lo que entonces se de-
nominaba El Parque, y hoy Plaza Lavalle y Teatro Colén,
siendo Gobernador el doetor Oblicado, de feliz recuerdo
en los anales ferroviarios de la Nacién veeina.

Veinte anos mas tarde, en 1878, el Parlamento argenti-
no consignd la misma idea al otorgar la concesiéon del ferro-
carril interno, de Buenos Aires hacia el Pacifico, a través
de las extensas planicies de San Luis, expresando la nece-
sidad de extender esa linea, a través de la cordillera (via
El Planchén) hasta unirla con el Ferrocarril Central de
Chile, aprovechando para ello los estudios instrumentales
practicados al efecto por los Ingenieros Dubois y Rossetti,
que, con otros de igual indole, hemos tenido el agrado de
dar a conocer con relativos detalles en otra ocasién.

Y es precisamente, a esta importante via internacional
a la que se refiere el ilustre hombre puiblico argentino, Dr,
Guillermo Rawson, ecuando, siendo Ministro del Interior de
su pais, escribio al Diputado don Pedro Agofe una entu-
siasta carta sobre las futuras y convenientes vinculaciones
ferroviarias con Chile, en uno de cuyos parrafos, dice, con
no disimulado entusiasme:
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—«Por lo demés, el ferrocarril del Oeste debe ser
prolongado indefinidamente en la direccion de la cor-
dillera, hasta el Paso del Planchén y extenderse des-
pués por el otro lado de los Andes, para poner en co-
municaciéon ambos Océanos. KEsta es la grande obra que
no debe perderse de vista y que fendrd que ejecutarse
fatalmente antes de muchos anos.

«Para la Republica Argentina este proyecto grandio-
80 representa la poblaecion de 4,000 legnas de desierto y
la formaecién de ciudades y provincias cuyos nombres
estan todavie por wmventarse y que, como los Estados
de TIllinois, Indiana, Michigan y Yowa en el Oeste de
los Estados Unidos, han de demostrar una rigueza in-
mensa y afianzar como aquellos, la democracia ame-
ricana.

—«Cuando nosotros, agrega mdis adelante, hayamos
construido las 200 leguas escasas que nos separan de
Curicd, una revolucién inmensa se habra operado en
los rumbos comerciales del mundo y entonces ha de
ser preciso ensanchar los eaminos v las calles de Buenos
Aires, para que tengan cabida las masas de seres hu-
manos, formadas de todas las razas y cargadas con la
variedad infinitas de sus riquezas, que buscaran cé-
modamente su mercado, dejando a su paso, entre noso-
tros, el rastro de oro y de luz que sefiala la civilizacién
del siglo en sus mas espléndidas manifestacionesy .

Digno es por lo demas, observar que la idea de vineula-
cién trasandina que el Dr. Rawson estimulaba en forma
tan elocuente y convencida, vino después a ser realizada
aunque un poco mas al norte, por los Hermanos Clark, liga-
dos a él y a su respetable familia, por una estrecha y tra-
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dicional amistad, que se remontaba a los anos de la juven-
tud.

Efectivamente, el abuelo materno de ‘estos dos ilustres
hombres de negocios, senior José Maria Torres, habia sido
no sélo un amigo intimo de Mr. Amom Rawson, padre de
don Guillermo, sino también su soecio, como se ha dicho en
otra parte, en la construceién de las obras de regadio de los
valles de Guacete, en San Juan, por lo cual los hijos de am-
bos, nacieron y erecieron en la misma ciudad, viviendo
siempre en la fraternidad ejemplar y propia de las costum-
bres patriarcales de esa época. De ahi la especial distineién
que ¢l Dr. Rawson tuvo siempre para los hijos de la amiga
de su infancia, los Srs. Clark, a quienes consideraba como
si fueran de su propia familia, y tanto era asi, que cuando
atfios mas tarde, en 1886, don Mateo se desposara pomposa-
mente en Paris con la senora Blanca Leslie, quiso darse la
satisfaccion de apadrinarlo en esa ceremonia; disfineion
que el Sr. Clark pudo después corresponder con atencio-
nes y afectos especialisimos, tributados en su elegante man-
sion londinense de Queen’s Gate, que siempre fué para chi-
lenos y argentinos residentes en Liondres, un hogar hospita-
lario y suntuoso.

—«Yo tuve siempre para con el Dr. Rawson, nos di-
Jjo en cierta ocasion don Mateo, una alta y sincera es-
timacion, por lo cual, cada vez que él iba a Liondres,
honraba mi hogar, alojandose en él, como también so-
lia hacerlo yo en su elegante casa de Buenos Aires. De
ahi que conserve de tan distinguida personalidad, mu-
chas cartas de extremado interés, algunas de las cua-
les bien merecerian ser publicadas, por referirse a asun-
tos internacionales de alta traseendeneia americana,
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pues, como Ud. seguramente lo sabe, el General Mi-
tre y el Dr. Rawson, fueron los dos grandes politicos
argentinos que, con su elocuencia y alta situacion so-
cial, supieron ampedir que el Congreso argentino apro-
bara el Tratado Seereto Peru-Boliviano de 1873, que
significaba para Chile un ignominioso cuadrillazo in-
ternacional, hijo de una envidia v de una malquerencia
injustificable e ingrata de dos Nacicnes que tanto de-
bian a Chile, por lo cual nunca he podido explicar-
ne que esa intromisién argentina haya contado con la
aquiescencia, sino cooperacion, del Presidente Sarmien-
to, tan vineulado a nuestras actividades publicas y pri-
vadas, y 'que tanto nos debia en atenciones y mereei-
mientos personalesy.

Y esta es la verdad.

La posteridad histérica guardara siempre como una pa-
gina de ingrato recuerdo, la actitud dudosa y hasta cierto
punto agrésiva, patrocinada, segiin siempre se ha dicho, con-
tra Chile por el Presidente Sarmiento, siendo que él, en
horas amargas y muy duras, cuando la tirania de Rozas
1o arrojd al ostracismo, encontrd entre nosotros no sélo ami-
gos y protectores, como el Presidente Montt y su Ministro
Varas, sino también un ambiente de figuracion y de rves-
peto, que lo convirtieron aifios mas tarde en el centro de
las actividades educativas y politicas de Chile v de la Con-
federacién Argentina.

Fué entonces, como lo detallaremos en ofra parte, cuan-
do en sesiones seeretas del Congreso de su patria, la aceién
preponderante y elocuente del Dr. Rawson, impuso la abs-
tencion y neutralidad argentina en la eruenta y futura gue-
rra del Pacifico; actitud amistosa que siempre se mantuvo
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en seereto y que sélo vino a conocerse muchos afos después,
por relaciones confidenciales hechas por su ahijado don
Mateo, ratificadas posteriormente en cartas politicas de al-
fa trascendencia internacional que las circunstanecias del
momento obligaron al Dr. Rawson a publicar econ su propia
v prestigiosa firma.

Volviendo a nuestro tema, diremos que la unién interna-
cional ferroviaria patrocinada por ¢l Dr. Rawson y que de-
bia aprovechar el Portezuelo de El Planchén y los estudios
de los Ingenieros Dubois ¥ Rosseiti, vino a realizarse por un
paso ubicado més al Norte, por Uspallata, elegido expresa-
mente por los Hermanos Clark durante los estudios cordi-
lleranos que hubieron ellos de efectnar en la construceion
del Telégrafo Trasandino, como lo hemos relatado mas atras.

Cuando estos contratistas hicieron publica esta preferen-
cia se dijo que eso era una inconveniencia, dada la altura
y ubicacion de ese portezuelo, a lo que ellos replicaron que
lo que tales cosas decian, expresaban cargos injustos, ya que
sus propositos no eran preferir el paso mds faeid, sino el
mas eentral y conveniente a sus concepeiones, o sea, al ser-
vieio de la Zona mas importante y poblada de ambos pai-
ses, aunque ¢l atravieso hubiere de hacerse a costa de ma-
vores dificultades y gastos que en oifras partes.

En una palabra, lo que los Hermanos (lark tuvieron siem-
pre a la vista al proyectar y construir el ferrocarril trasan-
dino que lleva su nombre, fué facilitar, o sl se quiere, de-
finitivamente arraigar en el Pacifico, en el puerto de Val-
paraiso, el antiguo ¢ importante comercio de las provin-
- clas argentinas de Cuyo; sanos y buenos propésitos que
ellos ]'[‘liS]llllJ?S_. indirectamente, contribuyeron después a tor-
cer, al construir, por la fuerza de los acontecimientos, la 1i-
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nea que va de esas provincias a la ciudad de Buenos Aires.

En todo caso, bueno es de dejar constancia que ellos siem-
pre persistieron en estimar que la mejor politica de atrac-
ci6n chilena debfa cifrarse en mantener la linea trasandina
absolutamente independiente, bajo el punto de vista de su
explotacién, de toda otras lineas en explotacién y muy en
especial, de la soberania o influencia de la Empresa del Fe-
rrocarril del Pacifico.

En enanto a las censuras que personas nedfitas o mal in-
tencionadas hicieron con relecién al Paso o ruta por ellos ele-
gida, podemos decir que los citados empresarios, al cons-
truir el telégrafo trasandino, se esforzaron en acopiar el
mayor numero de experiencias y estudios sobre la region,
llegando a la conclusiéon de que, aparte de las dificultades
que presentaba el atravieso de la eumbre cordillerana, en
una extension de 15 a 20 kms., el resto de la linea, hasta
llegar a la ciudad de Mendoza, constituia un trayecto ideal
para ¢l ferrocarril en proyecto, particularmente para el tra-
mo argentino, que desde la salida del tinel de Cumbre, to-
maria el valle del rio Cuevas, denominado mis adelante
Mendoza, del cual no se apartaria ya la linea hasta llegcar a
la ciudad del mismo nombre.

De manera que, segin sus propositos, el trazado por ellos
propiciado, no constituia un gran problema constructivo
propiamente dicho, ya que lo Gnico que podria estorbarlo
seria el crecido costo de ejecucion de las obras de arte, ¥
en especial del tinel de ewmbre, o fronterizo, ya que los re-
cursos de dineros disponibles en esa época y compatibles con
las deprimidas finanzas de Chile y Argentina, no permiti- -
ria proyectar trabajos demasiado onerosos, por lo cual, aun-
que sus propios estudios cordilleranos y los de sus ingenie-
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108, demostraron desde un principio, que era posible cons-
truir un ferrocarril en mejores condiciones de estabilidad
que las adoptadas después, se vieron forzados a aceptar mu-
chas modificaciones que concurrian a la practicabilidad eco-
nomica de su empresa. El primitivo trazado, tal como los
sefiores Clark lo deseaban, habria significado, segtn los
téenicos y s6lo para la Seccién chilena de su ferrocarril,
una inversién quizas no inferior a £ 2.500,000, lo que, des-
de un comienzo, habria muerto o seriamente estorbado toda
espectativa de ayuda o cooperacién fiscal.

Por los estudios practicados en los valles vecinos al Jun-
cal, por ejemplo, llegaron a formarse el coneepto de que,
atendida la orografia regional, habia posibilidad de cons-
truir en esa zona un tinel de la longitud que se quisiera,
segin fuera el desarrollo externo que se quisiera dar a la
linca. De manera que todo era cuestién de recursos posibles
o disponibles, como pasamos a expresarlo.

*
* *

En conformidad a estudios o reconocimientos hasta enton-
ces realizados, segiin fuera la ruta adoptada en los diver-
sos valles cordilleranos de esa zona, era posible el atravieso
de la eumbre por tineles de variadisimas longitudes, desde
2,500 hasta 15,000 metros. Pues bien, segtin estos estudios,
el méas corto de ellos, quedaba en el mismo sitio en que se
ubicé posteriormente el definitivo y el mds largo se habia
proyectado en un afluente del valle del rio Junecal, en la
quebrada de Navarro, debiendo salir por el lado argentino
en ¢l rio de Las Cuevas, en las vecindades del Puente del
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Inca; tiinel que habria tenido la ventaja de haber reduci-
do a un minimaom los futures gastos de explotacion de la
linea, como asimismo, los riesgos de interrupeién por acel-
dentes de nteves y rodados; pero cuya construceién signi-
ficaba costos y dificultadés que en ese entonces se las ereyo
desgraciadamente, dificiles, si no imposibles de vencer. De
ahi que se abandonara tal idea.

Después de diversos estudios téenicos que en otra par te s
detallaran, se adopté para ese tinel una solueién que se ha-
bia estimado como de cardecter definitivo, que en reulidad.
después no la tuvo, segtlin la cual se hacia el afravieso de la
cumbre econ una perforacion de 3,000 metros, que comenza-
ba en el lado argentino por el valle de Las Cuevas y salia
por el de Chile por el valle de Las Calaveras, y para vencer
las difienltades y tropiezos que se preveian en la explota-
eibn ¥ que en la practica han resultado del todo efectivas,
se proyectaba que la seccién o tramo chileno, desde La Ca-
lavera hasta la actual estacién del Junecal, se hiciera la-
brando un otro tanel, con desarrollo en espiral, que habia
sido expresamente estudiado por el Ingeniero suizo Schatz-
mann y que se desarrollaba entre el Portillo ¥ la estacion
wa nombrada, con lo que se evitaba un descenso externo, ex-
traordinariamente peligroso, por las faldas del costado de-
recho del rio. que siempre se las estimé muy expuestas a.
las comunes avalanchas y a los terribles rodados, propios
de la cordillera.

Desgraciadamente, esa solucion, que habria sido salva-
dora, sufrié6 después una modificacién de trascendencia,
cuando ya iba camino de su construecién; pero en la époeca
en que los Sefiores Clark ya no tenian en el manejo de la
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Empresa, la situacién de preponderancia antigua, que ha-
bia pasado a manos menos expertas.

Efectivamente, el nuevo Director o Jefe de la firma cons-
tructora, don Miguel Grace, dispuso las cosas en otro sen-
tido, quien, dejandose influenciar por los consejos de un
Ingeniero poco experto, en achaques cordilleranos, abando-
n6 el antigno proyecto-Schatzmann, a que se ha hecho re-
ferencia, trocandolo por el que en definitiva se realizd.

Lia nueva solueion significé pues, el abandono de traba-
jos va realizados y en los cuales se habia invertido una su-
ma quizas no inferior a £ 700,000, menospreciando las im-
ponderables experiencias de los Hermanos Clark y de sus
reputados ingenieros, confirmadas por diversas propuestas
de construecion que habian ya recibido los Contratistas, de
firmas tan solventes como practicas en materia de obras de
largo aliento y que garantizaban, con éxitos ciertos obteni-
dos en la perforaciéon de importantes tineles a través de los
Alpes, en las construcciones de las grandes lineas férreas
entre Suiza e Italia.

Sabido es que en estas grandes perforaciones, sobre todo
en el famoso tanel del Simplon, de 20 kms. de longitud, se
acumularon los mas imprevistos e imponderables tropiezos,
que culminaron en colosales derrumbes y en verdaderos rios
de aguas calientes; todos los cuales, a fuerza de constancia
¥y eciencia, fueron vencidos vietoriosamente.

- Esto nos manifiesta que si se hubiera persistido en las
ideas v proyectos de los Hermanos Clark, se habria tenido
también el éxito deseado; pero, como se ha diche, se pre-
firid, a trueque de un menor costo y de mayores facilidades
de construccion, realizar una obra mas modesta, que quedé
terminada en 1910 ¥ euya explotacién, seoilin se habia pre-
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visto, sigue siendo insegure y onerosa, a pesar de las cuan-
tiosas obras suplementarias y de refuerzes que ha sido me-
nester construir con posterioridad.

Previas estas noticias generales y dejando para més ade-
lante los detalles de las construcciones propiamente dichas
y la narracién de los tropiezos financieros que tuvo que so-
portar la firma iniciadora de este ferrocarril, pasamos a ha-
cer una descripeién sucinta del trazado del Trasandino, tal
como en deftmitive queddé construido.

*

Fijados ya definitivamente los dos puntos extremos de
la linea (iSanta Rosa de Los Andes por ¢l lado de Chile, ¥
Mendoza por el de Argentina) y la altura y ubicacién preei-
sa del finel de cumbre o fronterizo, sélo restaba, pues, la
solueién cientifica de un problema ecomun de ingenieria,
que no era dificil de resolver, si se atendia a los maltiples
reconocimientos y estudios instrumentales ya practicados en
la cordillera y a la practica de nuestros téenicos en materia
de trazados.

El enunciado de ese problema, podria ser, pues, asi:

Trazar un ferrocarril que partiendo de la cota 835 metros
(que es la altura de la ciudad de Santa Rosa de Los Andes)
se derarrolle por el valle del rio Aconcagua hasta la de
3,200 mts. (altura o nivel establecido para el tunel) y ba-
jar en seguida, siguiendo el valle del rio Mendoza, hasta la
ciudad del mismo nombre, ubicada a 768 mts. sobre el mar.

Se tenia pues, por el lado de Chile y para un corto de-
sarrollo (que en definitiva resulté de 71 kms.) una desni-
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velacion total de 2,365 mts., o sea, una pendiente-media de
33 mts. por km., y para el lado argentino, en una longitud
dos veces y media mayor (que en definitiva resulté de 179
kms.) una diferencia de nivel casi igual, de 2,432 mts,, lo
que da un coeficiente medio inferior a 14 mts. por km. La
mitad.

Estos detalles manifiestan de eémo el trazado tenia que
ser doble o triplemente mas dificil y complicado por el la-
do chileno que por el argentino.

Los estudios practicados en ambos flancos cordilleranos,
manifestaron desde el primer momento que no seria posi-
ble trazar la linea tnicamente en adherencia, por lo cual
se estim6 indispensable €l uso de algin sistema especial de
traceion o rodado, que permitiera vencer las altas gradien-
tes, como ser ¢l de Agudio o de traceién por medio de cables,
usado con éxito en la explotacién del ferroecarril brasilero
de San Pablo al puerto de Santos o el de cremallera, que
se habia puesto recientemente en priectica en Suiza, en fe-
rrocarriles de montanas. Felizmente, se opté por esto tlti-
mo, aceptandose, por consejos del prestigioso Ingeniero don
Victor Pretot Freire, que conocia en sus detalles toda la
region cordillerana, el sistema debido al Ingeniero Ramén
Abt, que desde 1885 estaba en prictica en diversas lineas
europeas y americanas y (ue él préacticamente habia estu-
diado (seglin consta en un Informe presentado por dicho
Ingeniero al Gobierno de Chile en 1897), en su calidad de
Inspector Técnico de Materiales.

Esta idea fué tan feliz que gracias a ella no sélo el Tra-
sandino Clark, sino también el denominado Ferrocarril Lon-
gitudinal, de Calera a Pintados y todavia, el de Arica a La
Paz, lo han podido posteriormente utilizar, sin inconve-

H. Clark.—11
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nientes mayores en la traccién y explotacion, por lo cual
no estard quizas demas, que dediquemos algunag lineas a su
historia y aplicacién.

En la era intcial de los ferrocarriles se creyd que seria
wnmypostble la marcha de las locomotoras sin el uso de rieles
en cremallere; pero, gracias a log experimentos efectuados
por Blackett y por el ilustre Stephenson, se vio que bas-
taba el peso de éstas para poder trabajar en simple adhe-
reneia, siempre que la pendiente no subiera del 25% al
3%. De ahi que al tratarse de ferrocarriles de montana,
el Ingeniero Catheart se viera en la necesidad de introdu-
cirla, al construir en 1847 la linea de Madison a Indiané-
polis, en los Estados Unidos.

El sistema Cathcart consistia en la colocacién de un ter-
cer riel central, al cual en 1872, el ingeniero suizo Riggen-
bach introdujo algunas modificaciones, que fueron poste-
riormente mejoradas, en 1875, por ¢l Ingeniero Abf, quien,
a los dispositivos de la via propiamente dicha, agregé una
patente que le permitia construir locomotoras que simulta-
neamente, con el simple movimiento de un pifién, queda-
ban aptas para circular en rieles lisos o en cremallera.

Lia eremallera Abt, en sus lineas mas simples, se compone
pues, de laminas de acero, que descansan sobre sillas me-
talicas, sujetas al centro de la via v la locomotora del mis-
mo nombre, se singulariza por la introdueccién de sefialados
diseos metdlicos, dispuestos sobre un mismo eje ¥ que, enan-
do es de menester, engranan con snavidad en la cremalle-
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ra, con lo eual se obtiene mayor traceién, mayor velocidad,
menor desgaste que en los anteriores sistemas y la supresiéon
absoluta de todo peligro por fracturas de los mecanismos de
engranajes. 5 :

La primera aplicacion que se hizo de este sistema se rea--
liz6 en un ferrocarril de Alemania, entre Blankenburg ¥
Tannen, proyvectado con gradiente de 6%, en una longitud
de 7.5 kms.; pero después se ha extendido a lineas muy
accidentadas, con 35% ¥y hasta con 40% de gradientes, en
ferrocarriles suizos y centro-americanos.

Volviendo a nuestro ftrasandino, diremos que su cons-
trucecion fué iniclada en 1887 por el lado argentino,
desde Mendoza y dos afios después, en 1889, por el la-
do chileno, desde Santa Rosa de Los Andes, quedando en-
tregado al servicio piiblico ¢LH de Abril de 1910, ¢n una so-
lemne ceremonia inaugural presidida por los Ministros de
Obras Publicas de Chile y Argentina, senores Eduardo Dé-
lano y Exequiel Romos Mexias, que en esos momentos re:
presentaban a sus respectivos paises y festejaban asimisme
el primer eentenario de la batalla de Maipu, en que solda-
dos chilenos y argentinos sellaron definitivamente la In-
dependencia de sus respectivas patrias.

Tenemos pues que, en conformidad a detalles téenicos
¥ financieros que daremos en capitulo aparte, el Trasandi-
no Clark, desde Los Andes hasta Mendoza, tiene un desarro-
llo total de 250 kms., susceptible de eclasificarse asi:
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Chile: Los Andes a linea de
SO T] GO 1 Ao S o Ry S 71 Kms.| 28 %,
Argentina: Linea de frontera a ;
Mendoza: S = 179 » i 72 »
Botal oy 250 Kms.| 100 9/,

Ferrocarril que analizado bajo el punto de vista infer-
oeéanico y atendiendo a sus respectivas lrochas, resulta con
una longitud total, de mar a mar, de 1,430 kms., que puede
distribuirse en la forma siguiente:

e

Trocha Longitud ; Proporeion

Valparaiso-Los Andes...! 1.68 nits. 136 Kms. 9.5
Los Andes-)[emlozu....| 1.00 250 Ev STt
i i 73.0

Mendoza-Buenos Aires.| 1.68 1.044 » |
Fotalreatng. ‘ e il.430Kms.? 100 9/,

Que clasificado por frocha, resulta:

Trocha de 1.00 mts. | 250 Kms. 17
» » 1.68 1.180 » | 82

Lol e | 1.430 Kms. TOU YL
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Y por su nacionalidad:

| _
Ghiler o ol (207K, | 14.5 9/,

Argentina........... 1.283 » ! 85.5
TRotal, s el 124800 Kims, 100 9/,

Tenemos pues que el Trasandino propiamente dicho, y si-
guiendo la ruta de poniente a oriente, de Chile a la Argen-
tina, parte de Los Andes (término del ferrocarril del Es-
tado, que econduee a Valparaiso, Santiago y demés ciuda-
des importantes de la Reptiblica) ; sigue por la ribera Sur
del rio Aconcagua; atraviesa la garganta caracteristica de-
nominada Salto del Soldado; sigue hacia la confluenecia con
¢l rio Blanco, donde pasa a la ribera Norte, en que se man-
tiene hasta Guardia Vieja; vuelve nuevamente a la ribera
Sur y desarrollandose en adherencia y eremallera, llega a la
altura de Juncal ; toma después la ribera Sur del estero de
este nombre r-emoutaudo su valle, con gradiente hasta de
7%, llega a la estacion del Portillo, ubicada en las proxi-
midades de la famosa laguna del Inch y tomando desde ahi
¢l llano de Las Calaveras y del estero de Caracoles, llega
por fin al Tunel de Cumbre, de 3,030 metros de largo, de
los eunales 1,360 mits., corresponden a la seceién chilena del
Trasandino y el saldo a la Argentina. Como se ha dicho, la
altura de este tunel es de 3,200 metros sobre el mar.

En esa forma, la seceion ehilena tiene en reetas, en cur-
vas, en adherencia y en cremallera lo que expresa ¢l cuadro
siguiente :
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|

En recta.......oc.ee. S 40 Kms. 56 o/,
AR s S Gt o 31 .» : 44 »
Potald i 71 Kms. | 100 9/,

En adherencia............| 49 Kms. | 69 %
Cremayera.........-... 5 V2SR . 31 »
[RotalSe=rinis | IS | 100 O/,

Siguiendo atn hacia el Oriente, desde la salida del ta-
nel, en tierra ya argentina, la linea se desarrolla en forma
mucho menos accidentada, por los valles de los rios de Las
Cuevas y Mendoza, hasta llegar a la ciudad de este nom-
bre, desde donde parte ¢l ferrocarril que va a Buenos Ai-
res y centros mas importantes de esa Republica.

BEn la seceién argenting también hay tramos en eremalle-
ra, cuya gradiente maxima es de 6.4% ; pero en un tramo
dificil, el de Zanjén Amarillo, se opté por el empleo de un
sistema de refroceso o en zig-zag (Switchbac) que permite
vencer altas desnivelaciones, ampliando €l desarrollo de la
linea. La pendiente maxima en adherencia es de 2.7% .

Lias cuotas respectivas en rectas, curvas, adherencia y ere-
mallera de la seccién argentina, se pueden expresar asi:
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nsrackas s s : 118 Kms. 66 9/,
ULV AN P o e ‘ (115 34 »
Potaly o ‘ 179 Kms. 100 %/

En adherencia............ 1 166 Kms. 92 %,
CrOTNAYEYA soivaennines ' 13 » 8 »
Lotalziise: ' 179 Kms. | 100 0/,

Como complemento de estos detalles sumarios, que se re-
fieren al trazado o desarrollo de este ferrocarril, damos en
seguida un cuadro en que figura la altwrae sebre el mar y las
distancias acumuladas desde los puntos de origen (Los An-
des y Mendoza) de cada una de las estaciones en que esta
dividide actualmente €l ferrocarril ; cuadro que da una idea
perfecta de su perfil longitudinal y que puede ser ftil a los
viajeros en transito.

Hiélo agui:
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Distancia desde
EsTACION | | Altura
Los Andes | Mendoza

Chile: Kms. | Kms. Mts.
[Hos Andesi. v i 0 l 250 Bdo
Nilengaote sow o na s 16 [ 3ol 1.030
Salto del Soldado. ..... 28 299 1.292
Rl Blance s iy e 34 216 10490
RS Tnncalicma e i) 51 199 2256
El Portillo.. . eriienine 63 | 187 2.286
Caracoles.......c.cceounnn. 69 | 181 3.191
Linea de frontera.......| 7l 179 3.200

Argentina: i :

| i !

JaSiaavass i v e | 79 | 175 [ 3.150
Puente del Inca...... | 90 . 160 2.720
Punta de Vacas......... 106 144 2.399
Zianjon Amarillo......... 117 133 2.207
Uspallataic. o aoca ises: 158 92 1.751
achetula s s b Ral 39 |- 1.245
Blanco Encalada.........| 228 22 [ 1.067
Mendozasiin v ot 250 : 0 ; 768

Aparte del Tnel de Cumbre, cuyo largo de 3,030 metros
hemos dado més atrds, en ambas secciones del Trasandino
hay numerosos tineles cortos, de proteccién a la via, como
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-asimismo, puentes y aleantarillas, sin que haya obras de
arte de mucha consideracion.

Pero a explotacién de este ferrocarril, iniciada, como se
ha dicho, en 1910, no ha rendido a los intereses chilenos,
en el sentido comercial de la palabra, el fruto siempre augu-
rado en prospectos, discursos y articules de prensa, y por
lo contrario, el comercio de las provineias argentinas de Cu-
vo, que hasta antes de construir la linea a Buenos Aires, se
hacia preferentemente por el Pacifico, ha cambiado de rum-
ho haeia el Atlantico, a pesar de que Mendoza dista sélo 386
kms. de Valparaiso, contra 1,044 kms. de Buenos Aires;
anomalia que se deriva principalmente de la confeceién in-
conveniente y seguramente maliciosa de sus tarifas, como
asimismo, del desgraciado Convenio cifrado en 1909, en que
vivio por largos anos la seccion argentina del Trasandi-
no, con ¢l denominado Ferrocarril del Pacifico.

Con razon decia pues, el Gerente de la Seceion Chilena
del Trasandino, Mr. White, en un folleto publicado en 1920,
comentando el casi nulo tréitico de Chile hacia la Argenti-
na, que esas vinculaciones habian llegado al extremo increi-
ble de consultar tarifes mds baratas desde Lios Andes a Bue-
nos Aires, que desde la primera ciudad a Mendoza, o sea,
que costaba menos dinero trasportar una tonelada de car-
ga a 1,300 kms. que a 250 kms!. ..

Llegaron a tales extremos estos abusos, que don Mateo
Clark, aungue ostensiblemente retirado de la Administracion
del Trasandino, que tantos desvelos le habia significado;
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pero conservando intereses peeuniarios en la seceién chile-
na, creyd del caso iniciar una activa propaganda en articu-
los de prensa y en folletos ad-hoe, para consequir o exigir
estos tres grandes objetivos, direetamente vineulados en-
tre si:

1.2 Que las secciones echilena y argentina se wnieran co-
mercialmente entre si, para organizar, como siempre fueron
sus anhelos, una administracion dnica;

2.2 Que en esa forma el Trasandino hiciera una explota-
cion absolutamente independiente de toda otra Empresa y
en especial de la que va hacia Buenos Alres; y

3.2 Que conseguido lo antericr, se estableciera farifas ade-
ccuadas y correctas, para estimular asi el comercio de Chile
con las provincias de Cuyo, seguro gue con ello se llenarian
ampliamente los cbjetivos que siempre se tuvieron en vista
para construir el ferrocarril que lleva su nombre.

De lo anterior ya se lleva conseguido lo enunciado en los
dos primeros renglones v algo, aungue poco, se viene ha-
ciendo en lo referente a la cuestién tarifa.

Como complemento de las tres aspiraciones a que hemos
hecho referencia, debe también ecitarse la construceion de
diversas obras de seguridad en la via, lamadas a evitar
las numerosas interrupeiones del trafico, a causa de los tem-
porales de invierno.

Lia idea de unir en wna sola administracion las dos sec-
ciones o tramos del Trasandino Clark, el chileno v el argen-
tino, que pertenecen a dos firmas distintas, se puede deecir
que se inicié en 1910, conjuntamente con la apertura del
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trafico piiblico, renovindose en Londres, en Abril de 1912,
para llegar en Julio de 1914, a sefialadas formalidades o
bases, que cuidadosamente se consignaron en un Memordan-
dum, previo estudio de Comisiones téenicas de ambos Go-
biernos; pero todo esto quedd interrumpido por la guerra
europea, hasta 1916, en que se iniciaron nuevas gestiones
de arreglos, a insinuacién de una Alte Comision de Finan-
“cistas Panamericanos, que en esos dias estaba funcionando
en Buenos Aires, con asistencia de casi todos los Ministros
de Hacienda de las Repiblicas de ambos Continentes; ges-
tiones que culminaron con el nombramiento, en Oetubre de
1917, de una nueva Comisién Téenica, a la cual se le en-
cargo el estudio de la normalizacion de las tarifas y re-
parto de utilidades y gastos propuestas por los Directorios
de ambos Trasandinos, el chileno y el argentino. Todo se-
guia pues, una marcha deliberadamente lenta, con la cir-
cunstaneia agravante de que algunos de los Consejeros del
Ferrocarril del Pacifico, directamente interesado en estor-
bar todo advenimiento, formaban también parte del Diree-
torio del Trasandino argentino. ..

En esa situacién estaban las cosas, ecnando llegé a Buenos
Aires, en calidad de Embajador especial de Chile en las
fiestas de inauguraciéon de un Monumento al General O'Hig-
gins, ¢l sefior don Gonzalo Bulnes, que cultivaba estrecha
amistad con el Presidente de entonces y de hoy, don Hipé-
lito de Irigoyen, cireunstancia que este distinguido hombre
piiblico aproveché para interesarse por dar remate a tan
dilatadas gentiones,

Eso pasaba en 1918 y desde entoneces la tramitacién de
estos arreglos, puestos en manos del Procurador General de
ia Naecién, don Vieente Fidel Lépez, mareharon con més ce-
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leridad y tanto fué asi que el 13 de Abril de 1921, firmaba
va el Presidente Irigoyen la Ley que aprobaba, por parfe
de esa Nacién, los Convenios de unificacién y al afio si-
guiente, el 17 de Febrero de 1922, hizo otro tanto el Pre-
sidente de Chile, don Arturo Alessandri, determindndose
por ellos que la Administracién de ambos trasandinos debia
en adelante, estar a cargo de un Comité Unido, formado por
ignales partes, de Delegados de los Directorios de ambas
Empresas, a fin de que «la explotacion de ambas lineas pue-
da realizarse como si se tratare de una sola via, perteneciente
a un solo propietario». Estos son los términos precisos de la
Ley.

Debemos agregar todavia que, complementando estas me-
didas, el Gobierno de Chile, por Ley de 13 de Septiembre
de 1921, autorizé a la Empresa del Trasandino para emi-
tir bonos hasta por £ 500,000 en efectivo, que debia desti-
nar:

a) A cancelar deudas ya contraidas.

b)  la ejecucion de obras de defensa.

e) la adquisicion de material rodante; y

d) la electrificacion del ferrocarril en su seceién chi-
lena.

Todo lo cual se ha venido realizando paulatina y eficien-

temente.
- Kl altimo de estos nimeros, la electrificacion, fué solem-
nemente inaugurada el 29 de Octubre de 1927 v en ella se
usa el mismo sistema de corriente confinua que se emplea
en ¢l ferrocarril fiscal de Santiago a Valparaiso y Los An-
des, ¥ que ha tenido bastante éxito.

IComentando estas incidencias, la unificacién administra-
tiva, que habian tardado doce afios en solucionarse y que
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habian sido siempre estorbadas en forma subterrdnea, ya
que todos ostensiblemente manifestaban buena voluntad,
nos decia en cierta ocasion don Mateo:

—El responsable tnico de toda esta demora fué el
Directorio del Ferrocarril del Pacifico y en especial, el
Gerente, Mr. Goudge y el Representante Legal en Bue-
nos Aires, Mr. O. Farrel,

El primero publicé en 1918, un Memorandum reser-
vado, tan falso y estrafalario que me vi en la necesidad
de refutarlo, con sefialada violencia y el segundo hizo
su gran trabajo, tratando de evitar que el Gobierno
argentino, segin convenio, no subvencionara al Di-
rectorio del Trasandino de esa Naeién con fondos, que
permitieran mejorar las respectivas instalaciones, de
acuerdo con las bases de unificacion administrativa.

Ignoramos si haya apasionamiento en estas apreciaciones;
pero en todo caso, y en los comienzos de 1922, como lo de-
ciamos, se logré definitivamente wntr la explotacién de
los dos grandes tramos del Trasandino Clark y grato es de
dejar constancia que el Comité Administrativo en su pri-
mera sesion, celebrada en Londres a fines de Julio de ese
ano, acordo designar a don Mateo Clark, en el caricter de
Presidente Honorario, rindiéndole asi «piiblico homenaje
¥ testimonio de reconocimiento por sus grandes servicios».

El Sr. Clark acepté tan honrosa y deferente designaeiéon
v desde un principio se dispuso a cooperar a la buena mar-
cha de una Empresa que él y su hermano Juan habian
ideado y en parte construido; pero un ano después, en Oe-
tubre de 1923, renuncié a tan alto cargo, enviando con tal
motive al Ministro de Ferrocarriles de Chile, una Nota muy
altiva, en la que expresaba los motivos de su renunecia, que
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no eran otros que no estar «de acuerdo con la politica que
ha adoptado el (terente, con la aprobacién del Directorio
de Londres, y del Gobierno de Chile, sobre tarificacion y
manejos internos de la Empresay. Y para reforzar en for-
ma mas contundente su opinién, en los comienzos de 1925,
publieé un violento folleto, de més de cien paginas, comba-
tiendo la actitud de nuestro Representante en Londres, Sr.
Agustin Edwards, en ¢l s2no del Directorio Central y la del
Gerente Mr, White, en la' administracion de Chile.

Para justificar las causales de esta determinacidn, el Sr.
Clark dice en un parrafo de este apasionado folleto, al re-
ferirse al sistema de tarificacién adoptado por el Comité
londinense :

«E]l sistema diferencial de tarifas implantado por
¢l Ferrocarril del Pacifico, sigue pues, imperando en
ambos Trasandinos y si parece haberse conseguido ha-
cerle soltar la presa del Trasandino Argentino, ésta ha
sido una simple maniobra, que en poeco ha modificado
la situacién de hegemonia y control que ejerce la Em-
presa del Pacifico en esta via internacional, puesto
que el Administrador sefior White, sieue obediente-
mente acatando todo lo que aquella Empresa ha logra-
do establecer en su provecho y en perjuicio del Trasan-
dino; desde las tarifas prohibitivas, hasta las Agencias
avanzadas, eon privilegio exclusivo, que udavia man-
tiene en nuestro propio territorio, para hacernos la
guerra comercial. El resultado ha sido hasta ahora
provechoso para esta bien ideada combinacién y onerosa
para ¢l pais que ha tenido que comprometer una fuer-
te suma de libras esterlinas para conseguir, no la mo-
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dificacién, sino la perduracion de una sifuaeién absur-
damente lesiva a sus intereses».

Cuando don Mateo escribia.estas altivas y vibrantes fra-
ses, ya contaba con mas de 80 afos de edad!...

Quizas para veforzar la cita anterior, el sefior Clark ha
publicado posteriormente, en la prensa, miltiples y circuns-
tanciadoes articulos, en los cuales se ha manifestado siempre
contrario a la existencia del Directorio radicado en Londres,
diciendo entre otras cosas:

«El trafico del ferrocarril administrado desde Lon-
dres por un Directorio inglés, lo considero lo menos
eficaz que puede concebirse, pues nadae, absolutamente
nada saben esos Directores de lo que pasa en Chile y tie-
nen que depender en todo, de lo que resuelva el Geren-
te, el eunal, en vez del Directorio local residente en Chile,
desempena las funciones de Presidente del mismo, sien-
do que este Directorio local es propiamente una delega-
cion del Comité Unido de Londres».

Citamos esta opinién autorizada, por coincidir en absolu-
to con la emitida particularmente y con anterioridad por
el antor de este estudio, donde se haeia mencién especial de
la situaciéon privilegiada que debia tener en la Direeeién
de la Empresa, el Gobierno de Chile, dada la situacién de
garantia que 6él, ano a ano, tiene que satisfacer, sin olvidar
que hasta el capital pagado ha debido satistacerlo.

No debe, pues, olvidarse que nuestro Gobierno es duefio
del 70% de las acciones y tiene todavia que satisfacer en ga-
rantia de los bones emitidos para la construceién y explo-
tacion de esta linea, una cuota de £ 70,000 por afo, o sea.
de $ 2.800.000 de nuestra moneda.

Los compromisos del Gobierno de Chile en la explotacién
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y servicio de bonos y de debentures del Trasandino, suben
actualmente de sels millones de pesos por ano.

Pero aparte de estas consideraciones e inecidencias, el he-
cho cierto y tangible es que desde hace ya tres lustros se
tiene en activa y creciente explotacién este ferrocarril, idea-
do y realizado por el empuje ciclépeo de dos ilustres: hijos
de Chile, los senores Juan y Mateo Clark, y que esta obra
de genial concepeion, ha contribuido en forma imponderable
al intercambio y movilizacion mundiales, como que fué tra-
zada en el trayecto casi oblizado del comercio que va del
Pacifico al Atlantico, sea que se dirija a Enropa o a los
Estados Unidos, via Canal de Panami.

S6lo falta pues, para completar las aspiraciones patrio-
ticas de los Hermanos Clark, referente al intercambio de
productos de Chile con las provincias argentinas de Cuyo.
que se establezea tarifas apropiadas y prdcticas, lo que no
sera difieil conseguir si se recuerdan las estipulaciones con-
signadas en las actas de las Comisiones internacionales ad-
hoc, nombradas con tal objeto en 1911 y 1917 y la amistad
v afectos que unen ya con caracteres al parecer definitivos,
a ambos paises.

Permitasenos a este respecto, citar un hecho histérico de
semireciente data, que deja testimonio de este mutuo afecto.

En Mayo de 1925, de regreso de Europa, el Presidente
de Chile, senor Alessandri, visit6é la hermosa ciudad de Bue-
nos Aires, siendo ahi festejado por todo un pueblo y sn
ilustre Presidente Alvear, quien dijo en un solemne ban-
quete dado en la Casa Rosada:

—Esta compenetracién es particularmente intima en-
tre Chile y Argentina, unidos en todo tiempo por la eo-
munidad histérica de sus esfuerzos, por la libertad ¥
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por la grandeza moral de América. Por eso, nada pue-
de sernos indiferente en la suerte de nuestros pueblos y
estoy seguro de interpretar el sentimiento general de
los argentinos, al daros la bienvenida, al acercaros a la
franca y hospitalaria tierra chilena, dichosos en este
instante en que celebramos la presencia del ilustre Pri-
mer Mandatario de la Nacién hermana.

A lo que ¢l Presidente Alessandri, elocuentemente, con-
testo :

—La historia unié a vuestra Patria con la mia, con
vinculos indisolubles de esfuerzos y glorias. La volun-
tad soberana de ambos pueblos, manifestada con actos
reiterados y constantes, mantiene esa unién por los la-
zos indestructible del afecto y del amor. Las manifesta-
ciones de simpatia que recibe Chile hoy y que recibi6
ayer en la modesta persona de su Presidente, son de-
mostraciones elocuentes, en orden a que se mantiene lo
que forjd la historia y es una promesa que el arco-iris
de la paz, de la armonia y del afecto entre ambas Na-
ciones brillard eternamente en el horizonte para se-
fialar en el porvenir la unién estrecha de Chile y Ar-
gentina. Quedamos comprometidos, pues, Exemo. seiior,
a seguir imperturbables la voluntad y el deseo de los
pueblos, cuyos destinos puso transitoriamente la vida en
nuestras manos.

Los coneeptos elocuentes y seguramente sineeros, que aca-
bamos de citar, manifiestan un espiritu de mutua coope-
racion internacional, muy digno de ser considerado y apro-
vechado,

Es unanime la opinién de que el Ferrocarril Trasandino
ha logrado como ningtin otro elemento, consolidar sobre ba-

H. Clark.—12
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ses indestructibles la fraternidad a que aluden los Presi-
dentes Alvear y Alessandri, que es ya un hecho efeetivo
con respecto a la sociabilidad; pero, ain resta hacerla ex-
tensiva al comercio, en su verdadera acepeién de la palabra,
lo que no se estima difieil de realizar. Todo es cuestiéon de
buenos procedimientos.

Y tanto es asi, que ann estan frescos los recuerdos de un
reportaje feliz, de data reciente, en el cual el Gobernador
de Mendoza hizo a este respecto, importantes declaraciones,
muy comentadas por lo deméas, por la prensa y que el Sr.
Clark se congratulé en aplaudir con su firma. En ellas es-
te prestigioso funecionario politico-administrativo, manifes-
t6 la conveniencia de que, tanto Mendoza, eomo San Juan,
volvieran al régimen antiguo e inveterado, de servirse como
puerto de importacion de Valparaiso, inferrumpido en 1886
con la llegada de la locomotora de Buenocs Aires; pero gue
desde la apertura del tiinel de cumbre, en 1910, debié toxr-
nar a lo antiguo.

—Ahora que el Trasandino estd bien dotado de equipo
v bien servido en materia de movilizacién, dijo, seria venta-
Jjoso y de mutua conveniencia, velver a las rutas del pasa-
do, hijas de la menor distancia y de la menor resistencia.

Toca pues, a los respectivos Gobiernos y mas que ellos,
al Directorio administrativo del Trasandino Unido, la ta-
rea de recoger y sobre todo, de aprovechar tan contunden-
tes como prestigiosas declaraciones.



EL TRASANDINO CLARK

La odises de su construccion

Conoeido ya en sus términos generales, el génesis v tra-
zado de esta importante linea internacional entre Argen-
tina y Chile, y algunas de las incidencias ocurridas en
el periodo de su construccion y explotacion, creemos ttil,
ampliar esta cuestion, porque ella manifiesta en forma elo-
cuente, no sélo el espiritu de abnecada tenacidad demos-
trada por los Hermanos Clark, sino que también patentizan
la vig-cruers extraordinaria que tuvo que soportar la eje-
cucién de esta obra en el largo periedo de cuarenta afos
mediado entre su primitiva gestacion y su definitiva en-
trega al sercicio publico.

En esta exposiciéon seguiremos el programa ya frazado,
de analizar por separado los tramos chileno y argentino,
por tratarse de concesiones otorgadas por Naciones distin-
tas y con aspiraciones diversas, a fin de tener asi, en con-
Junto todos los elementos que permitan considerar la mag-
nitud de la solucion llevada . a término y de los esfuerzos gas-
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tados en estas tramitaciones por los dos empefiosos y abne-
gados concesionarios chilenos que le dieran vida..

Y para ello se nos exeusara que repitamos algunos datos
¢ informaciones ya consideradas més atras.

I

SEccION (CHILENA—En Agosto de 1872, como se ha dicho,
la firma Clark y Cia. presenté a la consideracion del Go-
bierno chileno un extenso Memorial, redactado por uno de
los socios, don Mateo Clark, en conformidad al cual se so-
licitaba la debida autorizacién legislativa «para construir
un ferrocarril de un metro de trocha, que arrancando de la
linea central del Estado, en la provincia de Aconcagua, se
extendiera a través de la Cordillera de los Andes, hasta
las capitales de las provinecias argentinas de Mendoza y
San Juan». Ofrecian ademas presentar, dentro del plazo
prudencial de un ano, estudios del trazado a seguir e ini-
ciar su construccion a los tres meses después que estos fue-
ran aprobados por el Supremo Gobierno y todavia, entregar
el ferrocarril al trafico publico, dentro del plazo de ein-
co aios, a contar desde la iniciacién de los trabajos cons-
tructivos.

Como compensacién de lo anterior y de algunas fran-
quicias de transportes ofrecidas para la carga fiscal, ete.,
la Firma solicitaba senaladas liberaciones de aduamas, ex-
propiacién de terrenos por ocupar y una garantia, por
veinte anos y de 7% de interés anual, para el capital
que se invirtiera, estimando en % 41,000 oro sellado por Km.,
el costo efectivo de la obra y todavia ofreciendo reembol-
sar al Estado los posibles pagos que este hiciera para
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satisfacer esa garantia, en el caso eventual de que la linea,
en su explotacién, rindiera un interés superior al garantido.

Como se ha dicho en paginas anteriores, este proyecto,
aunque se le estimara wtépico, fué muy bien recibido por
la opinién publica; pero en el Congreso encontrd resisten-
cigs disimuladas, econémicas las unas y de predominio las
otras, pues muchos erefan superior 0 més hacedera la solu-
cién propuesta afnos atras por el ilustre Wheelwright, en
el sentido de realizar esa union-trasandina por el norte,
prolongando haeia la Argentina el ferrocarril ya construi-
do entre el puerto de Caldera, la ciudad de Copiapé y el
caserio o centro minero de Puquios, o sea aprovechando el
paso de San Francisco recomendado por tan distinguido
concesionario desde 1854.

Lo anterior obligé a los senores Clark, a publicar, en 1874,
un extenso folleto destinado a contrarrestar esa campaifia
w sobre todo a rebatir una serie de afirmaciones téenicas
contenidas en un estudio publicado entoneces por ¢l presti-
giozo ingeniero chileno don Franeisco J. San Romén, que
era el patrocinante ante el Congreso de la solueién via-Co-
piapo.

«Estamos por nuestra parte, intimamente persuadidos,
dijeron entonces los sefores (Clark, tanto por los resultados
de los estudios que hemos hecho, como por los reconoecimien-
tos que durante cinco anos hemos practicado en diferentes
pasos de la condillera, que la via por Aconcagua es la que
hasta ahora ofrece ventajas muy notables sobre las demas:
por su sitwacion gedgrafica; por su corto trayecto; por su
prozimidad a los centros poblados v de recursos; porque
cuenta con un trdfico Sequro; por su menor atura sobre el
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nivel del mar; por su menor costo y porque consulta, en ge-
neral, los mis grandes intereses de (Chile y Argentina.»

«Deseamos sin embargo, ardientemente, agregan, su rea-
lizacién por el punto que resulte preferible, porque abriga-
mos la conviceién méas profunda que ésta es una obra que
esta llamada a produecir inmensos bienes y progresos a nues-
tro pafs, desarrollando en mayor escala su comercio, su pro-
duccién y sus industrias; elevando la renta del Estado y
la® fortuna particular; estableciendo relaciones fraternales
con las Naciones del Atlantico y aun con Europa, con la
que nos podriamos ponernos en contacto més inmediato y
comunicando en fin, una nueva vide a la Republica entera,
desde Atacama a Magallanesy. _

El verdadero autor de tal folleto (publicado bajo el titu-
lo Bl Ferrocarril Trasandino por Aconcagua) fué don Ma-
teo Clark y en él se refutan victoriesamente las informacio-
ngs hasta cierto punto capeiosas dadas por el ingeniero San
Roman en un otro folleto de igual época, presentado al
Congreso en abono de la solucién via-San Franecisco.

En ese mismo tiempo y para contrarrestar o rebatir las
argumentaciones contrarias a su proyecto que se estaban
dando en el Congreso y en espeecial en el Senado, don Ma-
teo colaboré activamente en la prensa diaria, publicando
asi muchos e interesantes articulos que, afios después, en
1878, recolecté en otro folleto, titulado Kl Trasandino ante
el Congreso y el Pais, donde establecid, con cifras y argu-
mento incontrovertibles las convenisncias nacionales de’ sus
iniclativas y con tal motivo di6 a conocer la forma patrid-
tica y levantada gque en esos propios momentos asumia el
Gobierno argentino al acoger, con senalado entusizsmo y
prontitud, la presentacion hecha por su hermano Juan para
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construir una extensa linea férrea, de cerca de mil qui-
nientos kilémetros, entre las fronteras con Chile y las ciu-
dades de Mendoza, San Juan y Buenos Aires.

En esos articulos dice el senor Clark gue si el Congreso
de su patria se resistia a otorgar la garantia solicitada
sobre un capital fijo, su Firma no tendria inconveniente
alguno en reemplazarla por una subvencién determinada,
de $ 150,000 anuales, por un espacio no superior a veinte
anos, que le fuera otorgada en bonos de la deuda piiblica
del 6% de interés con 1% de amortizacién, o sea en una
forma similar a la que poco antes habia favorecido el pro-
pio Congreso a una Conpania de Navegacion por el Estre-
cho de Magallanes; subvencién que ellos todavia se compro-
metian a devolver al Estado desde el momento en que la
explotacion de la linea significard una ganancial igual o su-
perior a 7% anual sobre un capital determinado.

Los hechos vinieron posteriormente a manifestar que su
campaiia de prensa tuvo éxito, porque ¢l Congreso, tras una
larga y accidentada deliberacién, que hemos dado a conoeer
en otra parte, terminé por aprobar una ley, la del 13 de
Noviembre de 1874, por la cual se otorgaba a la firma Clark
y Cia. la concesién solicitada, que fué refrendada por el
Exemo sefior don Federico Errdzuriz y su Ministro del In-
terior, don Eulogio Altamirano.

Con igual fecha y a titulo de transaceién, el Congreso
dictd también una otra ley similar, autorizando la cons-
trueeion del trasandino del Norte, que arrancando de la esta-
cion de Puquios, del ferrocarril de Copiapé, debia seguir
al oriente y atravesar la cordillera (via San Franeisco)
hasta empalmar eon el Ferrocarril Central Argentino.

Esta linea trasandina permanece hasta ahora en proyecto,
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como mera aspiracion regional, confirméndose asi la pre-
visién hecha entonces por el seior Clark.

#

Tan pronto como los sefiores Clark obtuvieron la conce-
sion a que hemos hecho referencia, se dié6 ecomienzo en el
terreno a los estudios instrumentales estipulados en el Con-
trato, los ique corrieron a cargo sucesivamente, de prestigio-
s0s ingenieros, como ser los sefiores Figueroa, Warring
Davis, Pretot Freire, Barker, Duval, Galloway y otros ya
nombrados, quienes propusieron, dentro de la hoya hidro-
grafica del rio Aconcagua, dos trazados generales:

Uno que iba hacia el portezuelo de Los Patos, destinado
a unir las ciudades de San Felipe y San Juan y otro que,
aprovechando el paso de Uspallata, se dirigia directamente
m la eciudad de Mendoza, que fué el que en definitiva se
aceptd, por seguir el camino o ruta directa hacia Buenos
Alres, capital de la Republica Argentina.

Fué asi eomo la firma Clark y Ciqa, diligentemente y
cumpliendo la eclausula 3.* de su Contrato, pudo entremar
al Gobierno en breve plazo, en Noviembre de 1875, los pla-
nos completos de la obra en proyecto, que despuds de un
serio estudio oficial fueron aprebados por el Gobierno v has-
ta exhibidos con todo éxito, en la Exposicion Internacional,
organizada ese afio por el activo y popular Intendente de
Santiago, don Benjamin Vieuna Mackenna, obteniendo un
premio especial.

Pero no se habia andado con igual felicidad en el finan-
ciamiento de la ley de Noviembre de 1874, cuvas estipula-



1.0S HERMANOS CLARK 185

ciones no fueron aceptadas por los banqueros de Londres.

‘Como se ha dicho, la citada ley garantizaba a la Empre-
sa un ‘7% de interés anual por 20 anos, sobre un cipital
fijo, de $ 3.000,000 oro; pero a su vez establecia qiie la ga-
rantia no podia hacerse efectiva sino, después de ser entre-
gadae la linea al servicio piliblico, o sea una vez terminados
todos los trabajos de construecion, agregando todavia que el
cuarenta y cinco por ciento de la entrada bruta de la explo-
tacion debia corresponder a la ganancial o producto liquido
del trafico.

Este fracaso indujo a don Mateo a visitar personalmente
a don Anibal Pinto, entonces Presidente de la Republica,
a quien impuso con todo detalle de estos obstaculos, como
asi mismo de las gestiones infruectuosas hechas ante la
{asa Baring de Londres para conseguir los cuantiosos fon-
dos mecesarios a la construceiéon de la linea y sus derivados,
que ¢l estimaba en una suma no inferior a £ 1.500,000.

Kl sefior Pinto, que era su amigo personal, oy6 con el ma-
yor interés la exposicién del sefior Clark, a quien pidié que
la consignara por escrito en un Memorandwn, a fin de que
fuera considerada en Consejo de Gabinete; solicitud que
fué debidamente atendida por la firma conecesionaria.

Ese fué el orizen de una extensa y documentada carta
que don Mateo dirigié al Presidente Pinto (fechada en Val-
paraiso, a 23 de Abril de 1877) que contiene datos de mu-
cho interés sobre la obra en proyecto, que termina solicitan-
do el apoyo gubernativo para su nueva peticion y que,
todavia se extiende en atinadas consideraciones, de indole
politica, entre las cuales cita grandes y benéficos sacrifi-
cios peeuniarios heehos por otros Gobiernos, en ayuda del
inecremento ferroviario de sus Paises y de los respectivos
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concesionarios, refiriéndose entre otros, al caso de la In-
glaterra, que, desde:1850 hasta 1873, habia otorgado a Mr.
Davers, para construir lineas colonizadoras en la India,
la enorme suma de £ 98 millones, como también el mas re-
ciente de los Estados Unidos, que habia otorgado sumas
muy cuantiosas a fondo perdido, a los empresarios del fe-
rrocarril de atravieso de Nueva York a California: Al Cen-
tral Pacific, 52 millones de délares en dinero y 6, millones
de hectareas laterales a la linea a la Union Pacife.

Pero toda esa campana en pro de la reforma de la ley
de 1874, por bien acogida que fuera en los Consejos de Go-
bierno, fué perfectamente tmifil, a causa de los graves
acontecimientos de politica externa de esa época, que arras-
tré posteriormente a Chile a una cruenta guerra con las
potencias aliadas del Pert y Bolivia, que iniciada en 1879
s6lo vino a terminar en definitiva con el Tratado de Ancon,
celebrado en Oetubre de 1883.

A lo anterior debemos atn agregar las hondas preocupa-
ciones que embargaban a los sefiores Clark, relatadas en otra
parte, eon motivo de la construccién tan accidentada, del
ferrocarril de Buenos Aires a Mendoza y San Juan, de
mis de 1,200 Kms. de longitud y que sélo vino a quedar
terminado en el eurso del ano 1886.

Esto explica o justifica que la solicitud de enmienda pre-
sentada al Congreso chileno por la firma Clark y Cia. en
Octubre de 1877, pidiendo modificaciones sustanciales a
la citada ley de 1874, s6lo fuera considerada por los congre-
sales, en Septiembre en 1886, iniciandose con ello una is-
cusion similar, en opiniones vertidas, a la habida 14 afos
atrds, y que vino a culminar con el dictado de una segunda
ley, fechada a 14 de Mayo de 1887, que lleva las firmas



LOS HERMANOS CLARK 187

del Presidente don José Manuel Balmaceda y de su Minis-
tro del interior, don Carlos Antinez.

La promulgacion de esta nueva ley eoincidié con la lle-
gada desde Buenos Aires, de la locomotora a Mendoza y con
la iniciacién de los trabajos del Trasandino argentino, que
conduce desde esa cindad a la frontera chilena, de que
trataremos mas adelante.

La ley de 1887, modificatoria de la de 1874, garanti-
zaba . a la empresa (lark un interés de 5% anual sobre
el costo efectivo de la Seceidn chilena del Trasandino,
estimado en moneda fija de 36 d., no pudiendo este exce-
der de la suma global de $ 5.000.000; pero conservaba las
estipulaciones desgraciadas de que esta garantia debia ém-
pezar con la terminacion del ferrocarril, como también
la exigencia de que el coeficiénte de explotacion fuera del
55% del producto bruto de la explotacién. La garantia
duraria veinte anos.

Un ligero examen de las disposiciones de esta lev nos
permite deecir que en su diseusion y dietado se habla per-
dido tiempo y dinero, porgue, reduciendo los capitales
carantidos a una misma moneda, vemos que si por la ley
de 1874 se garantizaba el 7% sobre un capital de £ 600,000,
0 sea se otorgaba un interés anual de £ 42,000 por la de 1887,
si bien se aumentabe el capital a £ 750,000, se disminuia
el interés al 5%, o sea se reducia a £ 37,500 la garantia
anual, '

Lo demdas se conservaba igual: El plazo de veinte afos,
el coeficiente de -explotacién, de 55% y como fecha ini-
cial de la garantia, la ferminaeién oficial de la linea.

—iSe podria en tales condiciones esperar éxito?

—Indudablemente que né6, puesto que exigiendo los ea-
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pitalistas ingleses una garantia positive vy real, nuestro
Congreso sélo otorgaba una condicional y eventual.

En esa época don Mateo, residia habitualmente en Lon-
dres, para atender asi directamente la parte financiera
de los va vastos nezocios de su firma; pero visitaba con
alguna frecuencia Buenos Aires y Santiago, compartien-
do asi con su inseparable hermano don Juan la atencién de
éstos, En esa forma, siempre alguno de ellos atendia en
persona las inacabables tramitaciones oficiales que le de-
mandaban sus Empresas.

De ahi que tan pronto come el Gobierno chileno dietd
la deficiente v estéril ley de 1887, don Juan se apresura-
ra a visitar al Presidente don José Manuel Balmaceda,
cuya administracién empezaba ya a caraeterizarse por
sus grandes proyeetos ferroviarios, a quien manifesté la
wnutilidad de sus esfuerzos personales ante ¢l Congreso y
la mecesidad indispensable de reformar la Ley reciente-
mente dictada, al tenor de las exigencias de los capitalis-
tas londinenses.

—Para qué garantir un capital de £ 750,000, le dijo,
cuando todos los estudios téenicos del Trasandino conducen
a un costo no inferior a £ 1.500,000?

En esa entrevista el sefior Clark expresé asi mismo al
Presidente Balmaceda sus propositos de inieiar ecuanto
antes los trabajos, eon dineros personales, erevendo asi que
con ello se inerementaria la fe nacional en sus proyectos,
comunicando que para ese objeto habia logrado organizar
su hermano don Mateo en Londres, en. Febrero de 1888,
una nueva Sociedad, la Clark’s Trasandine Ruoilway Com-
pany, destinada, entre otros objetos o negocios sud-ameri-
canos, a adquirir «el derecho de construir y explotar el fe-
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rrocarril trasandino, bajo los términos de la concesion hecha
en 14 de Mayo de 1887».

Esa Sociedad fué reconocida por el Gobierno de Chile
en Abril de 1889 y en ese mismo mes y afo, conmemorando
la memorable batalla de Maipd, en que chilenos y argenti-
nos unidos habian afianzado la independencia politica de
nuestro pais, se inauguraron solemnemente en la ciudad de
Los Andes los trabajos de construceion del ferrocarril.

A esa flesta inaugural asistié personalmente el Exemo.
senor Balmaceda y dos de sus Ministros de Estado, los se-
fiores Ramén Barros Lueo y Ramén Antonio Vergara Do-
noso y un grupo muy selecto de Senadores, Diputades y
dirvigentes y en ella el ilustre y recordado Presidente pro-
nuncié uno de esos brillantes discursos, que tanta fama de
orador le conquistaron.

—«lijamos en este instante, dijo el ilustre Presidente,
¢l primer riel de un ferrocarril destinado a unir dos Na-
ciones y dos Océanos. Es una obra formidable de vasta
concepeion y llena de accidentes, los mds graves y costosos;
pero todos ellos pueden ser dominados por la ciencia,
la energia y el trabajo de sus atrevidos autoress.

«En los siglos anteriores, agregd, se creyd empresa im-
posible la de trasmontar Los Andes eon un ejéreito regu-
lar y en 1817 San Martin y O'Higgins allanaron la cordi-
llera a las huestes chilenas y argentinas y librarvon las ba-
tallas gloriosas que nos dieron la independencia y la liber-
tad de la region austral del Continente Americano.

«Hoy también dos obreros del progreso emprenden el do-
minio de las nieves eternas, para que por este mismo sitio
crucen libremente en los siglos venideros, los soldados de la
industria. los productos del arte y del ingenio humano, to-
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dos los hombres de buena voluntad para quienes la paz, es
la luz del mundo y el trabajo, la asociacién de las ideas,
la fuerza creadora del bienestar y del perfeccionamiento
de los pueblos».

«Lios rios, las montafias o las soledades del desierto, fue-
ron en la antigliedad y en los tiempos remotos, las lineas
sagradas que marcaban la fisonomia de los Estados, las mu-
rallas que encerraban las virtudes y los vieios de una raza.
las tradiciones, las leyes y la historia de la nacionalidad, El
instinto de la propia conservacién o la sentencia invenci-
ble de las preocupaciones, hacian que el extranjero fuera
siempre una ‘individualidad sospechosa, que los caminos y
pdr fin los ferrocarriles fueran un peligro para la compe-
tencia de los productos similares, una corruptela para las
costumbres o una amenaza para la seguridad del Estado».

«lia tuerza expansiva del progreso moderno han deshe-
cho muchas fronteras, han veneido las zozobras de la ig-
norancia y han derramado los hombres y las cosas, probando
que la eultura social y politica es solidaria, que las relaeio-
nes econémicas son universales y que en el comercio de
las ideas v de las elaboraciones del trabajo, el hombre se

enaltece y las naciones enhsanchan.los horizontes de la fe-
licidad comn».

«BEs posible que en los momentos en que se inicia la co-
municacién activa de las Naciones, continudé con su prover-
bial elocuencia, se produzean hechos imprevistos, corrientes
poderosas de poblaciéon y el desequilibrio que los grandes
acontecimientos imprimen a la riqueza y a la sociabilidad
de los pueblos en ebullicién; pero en breve, el n el se res- -
tablece por la ley general de la gravitacién del trabajo y
de la inteligencia humanas.
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Terminado el magnifico diseurso del Presidente, con pro-
mesas solemnes de cooperacion nacional a la inmensa y be-
néfica obra que se iniciaba, usé de la palabra don Juan E.
Clark, quien en frases modestas, v sineeras, casi tiernas,
eonté las amarguras. de ayer y las espeectativas del momento
como laborador, en unién de su hermano Mateo, de ese atre-
vido ferrocarril y terminé diciendo:

—«Mi conviceién de hace diecisiete anos se hace ya una
realidad y mi corazon rebozando regocijo al ver a V. E,
presidiendo esta espléndida fiesta, organizada por un pue-
blo entusiasta y progresista, me dice que éste es uno de los
dias més felices de mi vida, que conpensa en un instante,
muchos anos de sinsabores y contratiempos y me hace que-
dar franquilo por cumanto, si por algin evento no lograse
yo terminar la obra, vendria mi hermano a coneluirla y en
ultimo caso mi tierno hijo, que acaba de cruzar conmigo
la dspena (Cordillera. ;

Léastima inmensa que esta eristiana y ardorosa fe no se
viera enmplida sino a trueque de infinitos sinsabores y gque
don Juan, muerto sin ver fin a su obra, no pudiera com-
partir con su ya anciano hermano, las plegarias de bien
publico que, veintiun anos despés, contados dia por dia, se
elevaran hasta el cielo, en los momentos solemnes de su tar-
dio y acecidentado término.

—iQué de incidencias ocurririan de’-‘,de tan solemne inau-
gul'aclon ! :
—ij Qué de sinsabores tendrian afin que experimentar es-
tos dos fraternales laboradores de la grandiosidad de un-
Continente y de la expansion moral de una patria! ¢
Efectivamente las fiestas inaugurales que acabamos de
relatal- constituyeron la inieiacién de una era de sacrificios



192 SANTIAGO MARIN VICURA

personales y finaneieros para tan esclarecidos ciudadanos
que la patria y la América misma, nunca podran compen-
sar ni agradecer lo suficiente y que podriamos denominar
el calvario de dos grandes e infatigables luchadores.

No siempre los grandes esfuerzos son coronados por el

éxito inmediato.
£

Iniciados asi los trabajos de construecién, bajo tan favo-
rables auspicios, se extendieron, en terraplenes, tineles y
obra de artes, hasta la propia estacion del Juncal, en el
Km. 50, invirtiéndose en ello una suma considerable, muy
proxima a £ 550,000, o sea a 22 millones de nuestros ae-
tuales pesos; pero de subito dos acontecimientos politicos
de honda repercusién continental, vinieron a paralizarloes,
trayendo a la ruina, mas que a la firma Clark’s Trasandine
Railway, a los propios abnegados Hermanos Clark, que, de
mutuo propio y en interés de la propia obra en que ellos
cifraban su gloria y bienestar, habian comprometido sus
peculios y fianzas personales.

Esos acontecimientos fueron la revolucion argentina, de
Julio de 1890 y la chilena, de Enero de 1891.

Los trabajos se vieron asi subita y violentamente para-
lizados, quedando los senores Clark con .cuantiosas deudas
en diversos Bancos chilenos, estimadas en £ 70,000; las que
después, con intereses y comisiones, casi doblaron de valor,
por lo eual llegaron a ser acusados y embargados judicial-
mente, . ..

Pero ellos, con fe inguebrantable y con dineros propios,
se obstinaron aun en terminar la Seccién que media en-
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tre Los Andes y Salto del Soldado, de 28 Kms. de longi-
tud, invirtiendo en ello $ 300,000, lo que permiti iniciar
desde luego, la explotacion semi-regular del ferroearril,
ya que los rieles por el lado argentino, llegaban ya en esa
époea a Punta de Vaecas, o sea a 144 Kms. de Mendoza.
El trayecto de Salto del Soldado a Punta de Vaecas se ha-
cia, parte en coche y parte en mulas.

Poco después se extendiy mas atn la parte aprovechable
del lado argentino, que estaba entonees en pleno trabajo.
En 1903 llegaron los rieles a Las Cuevas, que distaba ya
175 Kms. de Mendoza y sélo tres kilometros de la linea
divisoria con Chile.

Mientras tanto los trabajos chilenos estaban del todo pa-
ralizados y sus pacientes concesionarios seguian solicitan-
do en toda forma, la ayuda o cooperacion fiscal, sin obtener
otra cosa eosa, que meras promesas, que no lograban dete-
ner los embargos judiciales v las ejecuciones bancarias, con
lo ique se les arrebatd a tan insignes concesionarios fodo el
fruto de sus improbos trabajos, ocasionandoles todavia una
pérdida liguida que llegé a estimérsela en una suma enorme,
préoxima sino superior, a £ 400,000. ..

Atendida esta critica y lamentable situacién, don Juan
Clark hizo varias presentaciones al Congreso . (como ser las
fechadas en Noviembre de 1898 y en Agosto de 1900) que
traducian nuevas proposiciones de arreglo; pero nada de de-
finitivo se obtenia. El tiempo se gastaba lastimosamente
en Memoriales de los coneesionarios, Mensajes de Gobierno,
Mociones de Congresales, Informes de Ingenieros, Minutas
parlamentarias y agrias discusiones de prensa, sazonadas
con juicios y ejecuciones de aleuaciles, derivadas de in-
versiones o deudas ocasionadas por los propios trabajos
iniciados a la sombra de promesas no cumplidas. . . .

H. Clark.—13



194 SANTIAGO MARIN VICUNA

* Aludiendo a esta triste y lamentable situaeién, los se-
sefiores Clark, en un Memorandwm notable, elevado a la
consideracion del Congreso de 1900 y al cual nos hemos re-
ferido en paginas anteriores, emitian los siguientes coneep-
tos, de amargo y estoico desconsuelo:

—«Que la Honorable Cémara se sirva excusarnos las re-
ferencias que anteriormente hemos hecho a litigios ante los
Tribunales de Justicia, aunque bien sé que Vuestra Sobera-
ni—zi, no tiene recursos contra las decisiones de éstos»

-Z«No nos quejamos tampoco de nuestros acreedores. En
una época excepcionalmente dura para los deudores, otros
pueden haber sido més afortunados que nosotros, obtenien-
do consideraciones generosas, que no hemos solicitado, ni
reelamamos. Lo que aquellos hayan hecho en el terreno le-
cal, en defensa y en persecucion de sus derechos, bien hecho
estd y el naufragio de una gran Empresa, de interés pi-
blico, mirado desde el punto de vista de los intereses eon-
tenciosos privados, no tendria por qué interesar a Vuestra
Soberania».

«Pero es que aqui se trata, Soberano Senor, agregan
tan insignes patriotas, con profundo convencimiento, de una
empresa de notoria wtilidad nacional, cuya importaneia
han reclamado en repetidas ocasiones todos los Gobiernos
que se han sucedido en Chile de 28 anos a esta parte. Se
trata de una empresa que fodos esos mismos Gobiernos han
reconocido deber ayudar hasta su realizacion completa,
errando so6lo, por recelos y desconfianzas inmotivadas, en
los medios de fomentarla, que han resultado siempre inefi-
ficaces. Se trata, Soberano Sefior, de una empresa iniciada
¥ llevada a efecto, bajo la promesa formal de este apoyo,
que nunce se ha tradueido en formas ttiles, Se trata en fin,
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de una empresa que, acometida a pesar de esta falta de con-
curso, ha venido, a encallar en el terreno de la lucha de
los intereses privados, no exclusivamente por la accion de
éstos, sino por la iIntervencion noportuna del Estado y
por la influencia irresistible del interés per él manifestado.»

—No es éste un grito dolorido y altive a la vez, llamado
a tener honda repercusion?

Y sin embargo nada por de pronto se resolvid, ya que
solo fres anos después el Congreso dictd una segunda ley
que como las anteriores, también resulté ineficaz e ino-
portuna, por las razones reiteradas, de consultar una
garantia mezquina y todavia por subordinar ésta, a inei-
dencias que en nada interesaban a los capitalistas europeos,
llamadas a financiar las obras, a quienes poco interesaba
¢l tiempo empleado en la construecion, ni mucho menos los
resultados de la explotaeion. _

Y eso era lo légico, ya que los capitalistas debian prp-
poreionar su dinero desde el primer momento y durante
todo el tiempo que frascurriera en los trabajos, en que no
ganarian interés alguno. Ademds ellos no tendrian accién
directa sobre la explotacién administrativa del ferrocarril
garantido, ya que las leyes hasta entonces dietadas esta-
blecian que la garantia debia cesar desde el momento mismo
en que el trafico quedara interrunpido por accién de tem-
porales u otras causales, los que tendrian que ser mis o
menos frecuentes en una linea de montaia cordillerana,

Se perdia pues, tiempo y dinero, sin que nada de defini-
tivo o de eficaz se resolviera en las esferas gubernativas.
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En la época a quenos estamos refiriéndonos don Mateo re-
sidia habitualmente en Londres; pero viendo que los traba-
jos del ferrocarril estaban paralizados desde 1892 y que la
ley 1887 no habia resuelto el problema, si es que no agra-
vado, resolvié regresar a Chile en 1893, a fin de tomar
personalmente la direccion de las gestiones seguidas ante el
Gobierno y pudo asi ver que en nuestro pais habian dos co-
rrientes diversas en materia de soluciones a adoptar: Una
(patrocinada por el entonces Minisiro del Interior, don Pe-
dro Montt) tendia a que el ferroecarril se realizara con fondog
fiscales y para el Estado, y otra que proponia lisa y llana-
mente, afianzar la situacién de los concesionarios, modifi-
cando en términos razonables o comerciales la ley de 1887.

La discusién se renové asi en el Congreso y poco des-
pués, tras lag incidencias de estilo en esta clase de negocios,
se dietd, con fecha 4 de Febrero de 1893, una tercera ley,
que leva las firmas del [Exemo. seiior don Jorge Montt y de
su Ministro don Ramon Barros Luco, que tampoco satisfi-
z0 a los concesionarios y menos atn a los capitallistas, en
conformidad a la cual el Estado garantizaba por 20 afios,
el 4% de interés anual a un capital de £ 1.200,000, dejan-
do subsistentes todas las demés condiciones restrictivas an- -
teriores relacionadas con la fecha inicial de la garantia
¥ sobre el coeficiente de explotacién. En una palabra la
nueva ley aumentaba de £ 750,000 a £ 1.200,000 el capital
garantido; pero rebajaba de 5% a 4% la tasa del interés
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anual, lo que en resumidas cuentas sblo se traducia en
elevar de £ 37,500 a £ 48,000 el interés por afio.

Como se recordard, los senores Clark, de acuerdo con sus
téenicos y hasta con lo dictaminado por el Ing. de Gobierno,
don Enrique Budge, habia insistido desde un prineipio,
gue les seria muy dificil, siné imposible, conseguir ayuda
financiera en Londres, si no se reconoecia como eapital ga-
rantido la suma global de £ 1.500,000, que era ¢l preecio cal-
culado para el ferrocarril.

Lo anterior explica que tan pronto como fuera dictada
la ley de 1893, volvieran los senores Clark a renovar sus
peticiones antiguas e hicieran presente al Gobierno que-las
disposiciones que acababa de dictar el Congreso en nada
mejoraban sus negociaciones en Londres, por lo cual es-
timaban indispensable que se contemplaran los valores rea-
les de las obras por ejecutar y no los supuestos por per-
sonas poco entendidas.

De ahi surgié una cuarta ley, dietada dos anos después, el
11 de Febrero de 1895, que tampoco vino a resolver la cues-
tion,

La citada ley, que lleva la firma del Presidente don Jor-
ge Montt v la de su Ministro don Ramon Barros Luco,
auments nuevamente el capital carantide, de £ 1.200,000
a £ 1.300,000 ; pero redujo a 4,5% el interés, estableciendo en
el 60% de las entradas brutas, los gastos, o en otros térmi-
nos, elevaba de £ 48,000 a £ 58,500 la garantia anual, sin
quitar el estorbo del sefialado coeficiente de explotacién.

En todo easo, se habia conseguido una real mejora, y si
tal cosa se hubiera acordado en 1874, bien seguro que para
entonces se habria va tenido el ferroearril terminado ¥y en
explotacién.
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Se habia pues, perdido tiempo y oportunidades favora-
bles,

Obtenida esta solucién, que se llegé a estimar como de-
finitiva, don Mateo regresé sin pérdida de tiempo a Lion-
:dres, esperanzado de llegar a un feliz acuerdo con los ca-
pitalistas, lo que por desgracia, no obtuvo.

—1Qué habia sucedido?

—Sencillamente que las condiciones del Mercado no eran
favorables, tanto por el estado alarmante en gue se encon-
traban las relaciones internacionales entre Chile y Argenti-
na, por la antigua e irresuelta cuestion de limites fron-
terizos, como por senaladas restricciones bamcarias de esa
plaza.

Tio de siempre. Se habia llegado tarde o a deshora.

Tomaron entonces interés en la empresa de los sefores
Clark dos firmas poderosas: El Banco Londres, Méjico y
Sud-Americano y la reputada Casa de Pearson and Son,
¢ontratistas de mucha importancia comercial en Inglaterra,
que acababan de terminar un tinel bajo el Tamesis y de ce
lebrar con el Almirantazgo inglés el contrato de construecién
del famoso puerto de Dover, con un presupuesto de
£ 4.500,000. Esta es la misma Casa que afos mis tarde
construydé el puerto de Valparaiso y parte de las obras
hidraulicas en el rio Maipo, para dar fuerza y luz a San-
tiago.

Ambas entidades expresaron al senor Clark que ellas
cubririan hasta el 75% del capital necesario a la obra por
ejecutar, siempre que otras firmas de importancia tomaran
el saldo.

En esas condiciones y previas las conferencias del caso,
don Miguel Grace ofrecié suseribir ese saldo, poniendo como
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unica condicién que se diera a la Casa comercial de su nom-
bre la representacion en Chile del negocio, lo que don
Mateo se apresuré a aeceptar; pero exigiendo a su vez, por
mera satistaceién personal y patriotica, que la nueva firma
anunciara publicamente en Chile «que los Clark, los primi-
tivos duefios y concesionarios, trabajaban en Sociedad con
los nuevos contratistass.

Ese fué el origen de una nueva y definitiva Sociedad,
bautizada con el nombre de Trasandine Construction Com-
pany, cuyo eapital inieial se fijé en £ 500,000 y euyo Con-
sejo Directivo quedé bajo la alta presidencia del Sr. Grace
asesorado por el reputado hombre de negocios Mr. Cla-
redon Hyde, que quedaba representando a la Casa Pearson,
y por Mr. Edwards Eyre, de Nueva York, que debia tras-
ladarse sin pérdida de tiempo a Chile, para gestionar la
reanudacién de los trabajos de construceién del ferrocarril.

Efectivamente el sefior Eyre vino a nuestro pais en 1901 e
inmediatamente inicié ante el Gobierno algunas reformas de
la ley de 1895; tarea que tuvo un desarrollo sumamente
lento y accidentado; pero que se tradujo en un periodo
de extraordinario movimiento de opinién en pro de la ter-
minacién de esa obra, por tantos afios anhelada.

De esa époea es un luminoso Imforme oficial, fechado a
14 de Agosto de 1902, que lleva la firma de don Dario
Zznartu, Director entonces de los Ferrocariles del Estado
¥ que mucho influyé en las esteras del Gobierno, por ser
francamente favorable a la solucién propiciada por Mr.
Eyre.

—'Cual era mientras tanto el estado real de la cuestién
en Chile?

—Vamos a decirlo,
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Tres eran en esa época las soluciones del problema del
Trasandino que preocupaban la opinién publica.

‘1.2 La de que el Estado comprara a los sefores Clark o a
quienes los representaram, sus derechos, a fin del que el
Fisco terminara el ferrocarril, ya construido en sus primeros
27 Khs..

2° Que el Estado se entendiera con estos o con la firma
representada por Mr. Eyre, para conchiir la linea hasta la
frontera argentina, mejorando la garantia y sus condicio-
nes legales y

3.2 Que el Estado aténdiera las peticiones formuladas por
otras Casas, hasta entonces extranas al negocio; pero que de-
cian tener los capitales y medios necesarios para construir el
ferrocarril sin mayores eravamenes para el Fisco que los
acordados en la tltima ley de 1895.

Sobre la promera presenté el diputade don Agustin
Edwards, en Diciembre de 1902, una extensa y fundada
Mocton a la -Camara, la que no tuvo ambiente favorable,
adueiéndose que el Fisco siempre habia sido y seria siem-
pre siendo un mal construetor y un peor administrador de
empresas de trasporte.

Sobre la segunda que fué la aceptada en definitiva, se adu-
jeron numerosos Mensajes de Gobierno y diversos Informes
legislativos, entre los cuales quizis el mas completo y ttil
al objeto, fué el suscrito en Diciembre de 1897 por los di-
putados Manuel Antonio Prieto, Eleodoro Yafez Luis A.
Vergara, José Ramon Nieto, Joaquin Echenique y Carlos
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Toribio Robinet, y que figura impreso en un folleto titu-
lado Ferrocarril Trasandino por Uspallata. Con posterio-
ridad a este lumineso Inforne se presentaron otros de igual
indole, como los fechados en Diciembre de 1901 y én Enero
de 1903 ; todos los eunales concurrian en eliminar al Estado
como entidad constructora, y por ultimo sobre la tercera so-
lueién se pedria citar una Propuesta muy bullada en su épo-
eca, presentada al Gobierno, en Agosto de 1902, por el repu-
tado abogado y hombre piblico chileno don Vicente Santa
Cruz, en sa calidad de representante o mandatario del inge-
niero don Leonardo Pinchon y de los capitalistas franceses
senores Kugenio Letellier y Carlos Venzin, cuyos detalles
constan en un eireunstanciado folleto publicado ese ano,
con el titulo Estudio sobre el ferrocarril Trasandino, via
Uspallata.

Lios seniores Letellier y Venzin ofrecian construir el fe-
rrocarril con sus propios recursos, por cuenta y para cl
Estado v en la suma global de £ 1,580,000, enyo reembol-
so ¢llos se comprometian a recibir en bonos emitidos por
el Fisco que tuvieran 5% de interds anual y 29 de amor-
tizacién, los que les debian serles entregadeos a medida y
en la proporcién de los trabajos que se ejecutasen, Kn
1a construccion se ceinirian a los planos ya aprobados por
el Supremo Gobierno, euyo presupuesto habia sido esti-
mado en £ 1.420,000 por el Ing. proyectista don Alfredo
Schatzmann, en £ 1.500,000 por el Ing. de Gobierno don
Enrique Budge y en una suma sencillamente igual por
los técnicos de la Casa Grace.

Lios Informes pertinentes del Ing. Budge corren im-
presos en un folleto, editado en 1897 con el titulo Ferroe-
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carril Trasandino y estdn fechados a 8 de Enero de 1892
v a 21 de Octubre de 1893,

Esa era como lo deciamos, la situacion del problema
del Trasandino cuando Mr. Eyre actuaba en representa-
‘cion de la nueva firma, y entonces el Gobierno, tras por-
fiada insistencia, logré que el Congreso tratara y dictara
una nueva y ultima ley, la fechada a 14 de Febrero de 1903,
llamada a resolver en forma.deéfinitiva esta larga e irre-
suelta cuestién; ley que fué promulgada con la firma del
Exemo. sefior don Germén Rieseo y su Ministro don Elias
Ferniandez Albano y por la cual se autorizaba la apertura
de propuestas publicas, sobre la base de lo ya hecho, para
terminar la eonstruecion del ferroearril. Las bases de es-
tas propuestas establecian que el Estado daria al propo-
nente favorecido y durante 20 anos, una garantia de 5%
de interés anual, sobre un capital que no excediera de
£ 1.500,000 y para mejor contemplar la conveniencia de
los capitalistas, se disponia ademds, la emisién de bonos
de pago seccionales, para lo cual se dividia todo el tramo
chileno del Trasandino en tres secciones, clasificadas asi:

1. Seccion De Los Andes a Juneal.. 20% 51 Kms.

2 » Juneal a Portillo.. .. 35% 12-=s
3. » Portillo a la frontera.. 45% 3 »
T onal S R S e S 1 () 07, 71 Kms.

Tenemos asi que después de 31 afios de activas y variadas
gestiones; el Congreso habia otorgade virtualmente lo
mismo que los sefiores Clark habian solicitado en 18721L...

Tan pronto como don Mateo se impuso en Londres de
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esta solueién, que estimé del todo favorable, ultimé algu-
nos arreglos para que la firma de la que él era acecionis-
ta, pudiera presentarse a la licitacion (que debia abrirse
en Santiago en Mayo de 1904) y terminadas estas gestio-
nes favorablemente, resolvio su inmediato regreso a Chile,
trayendo algunas novedades financieras que afeetaban
notablemente al negocio como ser:

El Banco de Méjico v la (Casa Pearson se deslizaban del
negocio, con lo cual los senores Grace y Clark resolvian
geglir mancomunados, estipulando un confrato de mutua
cooperacion, en el cual ya desaparecia el nombre de los
Clark, sobre la base que ellos quedaban como simples ac-
cionistas, lo que debia hacerse conocer publicamente en
Chile, para satisfaceion personal de tan esforzados conce-
sionarios, En la nueva organizacién financiera entrd tam-
bién la poderosa Casa Morgan de Londres, que suseribio
la mitad del capital.

Las propuestas efectivamente se abrieron en ¢l mes de
Mayo de 1904, siendo favorecida la presentada por Mr.
Eyre, por cuenta de la Trasandine Construction, que ofre-
cia tomar a su cargo la construceién de toda la obra por
un precio alzado de £ 1.350,000, (que con otras regalias,
hubo de elevarse después a £ 1.485,000) que debian abo-
narseles, en conformidad a la ley, al término de la recep-
cién oficial de las tres Secciones a que hemos aludido y
en la forma siguiente:

SEEeeoIoNE Y Do e Lo 81270000
2.8 » o LA M Ak 472,500
3.2 » STy I e 607,500

£ 1.350,000
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Quedaba ya asi expedito el camino de la construceién del
ferrocarril, gracias a la solucién feliz consignada en la cita-
da ley de 1903, cuya discusién habia sido bastante ra-
pida y expedita. Una versién taquigréfica de las sesiones
celebradas por el Congreso con tal motivo, figura en un
folleto que con titulo El Ferrocarril Transanding por el
Juneal ante el Congreso, se edité en ese mismo afio, donde
pueden consultarse in-extenso las opiniones vertidas en am-
bas Camaras par el Ministro del Interior don Elias Fer-
nandez Albano, los diputados Jorge Huneeus, Daniel Vial
Ugarte, Miguel Cruchaga, ete. y los senadores Vicente Re-
ves, Elias Balmaceda, Ramén Barros Luco, Raimundo Sil-
ve Cruz, Manuel Ossa, ete, y demas antecedentes rela-
cionados con la apertura de propuestas piiblicas y costos
téenicos de las obras a considerar.

De los congresales citados todos patrocinaban franca-
mente los propodsitos del Gobierno, de acuerdo en este caso
con las aspiraciones nacionales, con excepeién del senador
Reyes, que favorecia la idea de entregar directamente al
Estado la ejecucién de la obra y del diputado Vial Ugar-
te, que era francamente contrario a su realizacion, pues
cereia que se consultarian mejor las conveniencias del pais,
construyendo darsenas-portuarias y otorgando subvenciones
navieras, que obstinarse en dar término a un ferroca-
rril, que nada 1til nos traeria, si es que alguna vez llega-
ra a ser construido....

Liog discursos del sefior Vial Ugarte corren también im-
presos en un extenso folleto, titulado El Ferrocarril Trasan-
dino por Uspallata, en el cual manifiesta tan peregrina
tesis, sosteniendo que ese ferrocarril «seria unicamente de
interés exclusivo para la Argentina» y hasta perjudicial



[0S HERMANOS CLARK 205

a la paz sud-americana, ya que por él «vendrian a Chile los
artienlos similares de nuestra propia produceién, tanto para
el consumo nacional, como para la exportacion»

La ley del caracol!

Se repetian asi en nuestro Congreso, en 1903, los mismos
arguimentos de treinta aiios atrés.

Don Mateo mientrag tanto, como hemos dicho, habia re-
gresado a Chile tan pronto como se le eablegrafié el despa-
cho favorable de la ley de 1903 y grato nos es decir que con
tal motivo se exteriorizd en Londres el alto concepte en
que se le tenia entre los ecireulos financieros de la gran
Metropolis y alin entre sus amistades sociales, que eran muy
amplias y selectas. Kl prestigioso diario londinense Ame-
rican Journal, por ejemplo, en su edicién de 26 de Marzo
de 1904, le dedicaba un extenso y laudatorio articulo, en el
cual se consignaban parrafos de tan alta distineién, como
el siguiente:

—«Mr. Clark, que sale esta semana para ¢l Rio de la
Plata y Chile, en un importante viaje de negocios, ha sido
durante largo tiempo uno de los més conocidos y altamente
apreciados miembros de la colectividad anglo-sudamerica-
na de Londres, A su indomable espiritu de empresa se debe
una parte considerable del desarrollo ferroviario de la Re-
piblica Argentina, especialmente en las lineag trasconti-
nentales».

De igunales o mayores atenciones fué también objeto el
sefior Clark a su paso por la ciudad de Buenos Aires, en
la cual tenia tantos y tan buenos amigos desde los tiempos
en que dirigia la construceién del ferrocarril a Mendoza,
¥ cuya prensa y hombres dirigentes le colmaron de atencio-
nes. Entre estos cabenos el agrado de citar al entonces
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prestigioso Ministro de Relaciones Exteriores doctor Esta-
nislao 8. Zeballos, que le saludé en su diario con un enco-
miastico articulo biogréafico que terminaba asi:

— «lia insistencia de los seiores Clark ha tenido al fin eco
positivo en Chile, como lo demuestra el Jlamamiento de pro-
puestas para construir el ferrocarril. Bs lo que ellos soli-
citaban: Una arena libre, en la cual les fuera dado desple-
gar sus habilidades, sus experiencias y sus recursos. El
éxito de los Clark y la terminacién del trasandino son he-
chos de interés publico internacional. Los pueblos son siem-
pre generosos y justos, aunque sus reacciones sean lentas
y tardias. Justicia serd hecha a los promotores de estas
obras transformadoras de Sud-América y de interés uni-
versal y el nombre de ellos marcara algunas de las etapas
de ambas faldas de la montafia, presentado por argentinos
y chilenos a la gratitud del comercio y de los viajeroes del
mundo». :

A su paso por la capital argentina don Mateo, pul_)li'cé
un nuevo folleto (intitulado La Terminacién del Ferraca-
rril Trasandino) destinado ecasi exclusivamente a fusti-
gar la propuesta Letellier, que patrocinaba en sefior Santa
Cruz, completando asi las obseryaciones de igual indole
que habia publicado en la prensa chilena el abogado y pres-
tigioso politico don Adolfo Guerrero, como representante
legal de la Casa W. R. Grace.

- Terminaba asi el periodo de discusion de la obra, que
habia durado més de freinta afios y curioso es observar
gue con la aprobacién y dietado de la ley de 1903, queda-
ban aceptadas casi al pié de la letra, las mismas proposicio-
nes que habian presentado los senores Clark al Gobierno
de Chile en 1872, en euyo Memorial fijaban al ferrocarril
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trasandino un valor de nueve millones de pesos, oro de
46 d., o sea un total de £ 1.750,000, muy préximo, sino
igual, al costo real y efectivo que posteriormente tuvo esa

obra.
£

El dictado de la ley de 1903, como también los efectos
de los paectos internacionales denominados de Mayo, cele-
brados ese ano, y los posteriores arreglos a que hemos
hecho referencia, que permitieron reanudar log traba-
jos de construceién del ferrocarril, interrumpidas vir-
tualmente, desde 1891, dieron lugar en todo el pais a una
explosion de legitimo jubilo, exteriorizado en articulos de-
prensa, lo que culminé en un gran banguete que lo .mas
distinguido y representativo de Valparaiso y Santiago, en
el mundo del comereio, de la politica y de la sociedad chi--
lenas, ofrecio a los sefores Juan .y Mafeo Clark en el Sa-
16n Filarménico de esta capital el 18 de Julio de 1904. (%).

—«No era sin duda la politica lo que reunia a aquella.
selecta concurrencia, de mas de quinientas personas (dijo
entonces Kl Ferrocarril, en sus columnas de honor, des-
cribiendo este banquete), era un sentimiento mas alto ¥
mas hermoso: Premiar el espiritu de lucha tenaz y sin
descanso ahi representado por los Hermanos Clark. Nun-
ca, sino cuando se vid lleno de las hermosas flores feme-

(#) Curioso es dejar constancia aqui la coincidencia de que
Don Mateo Clark muriera 25 afos después, dia por dia, de la ce-
lgbracién de este magno banquete; el 18 de Julio de 1929, como
después lo diremos. '
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ninas, estuvo mas radiante el Saléon Filarménico. Un es-
plendoroso arreglo floral habia convertido la sala en un
verdadero prado primaveral».

Ese banquete que afin se le eita como una de las mani-
festaciones mas grandiosas y significativas dadas en San-
tiago, fué presidido y ofrecido por el Senador don Mareial
Martinez, alta personalidad politica, social y juridica de
nuestro pais, que siempre supo despertar aplausos jubilo-
808, por su correcta silueta de orador inglés, que acentua-
ba y modelaba cada frase en forma especial, brillante, sui
generis e intencionada; cuvo ejemplar discurso, después de
entonado el vibrante Himno Nacional, fué contestado por
don Juan E. Clark, que, encanecido y casi agotado ya por
el trabajo y trémulo de legitima emocidén, fué estruendosa-
mente ovacionado. Su voz solemne y tranquila, no expresé
una queja por las dolorosas incidencias del pasado, y como
81 su espiritu de luchador se sintiera renacer, hablé con
vigor y absoluta fe de las crecientes necesidades de vineular
a la Argentina y su pais con nuevas lineas férreas inter-

~ nacionales,

Hablaron después: el Ministro de Obras Piblicas, don
Anfién Munoz; los diputades Alfredo Irarrizaval Zahar-
tu y Dario Urzia; los periodistas Adolfe Carrasco Albano
y Carlos Luis Hubner, y los sefiores Juan Walker Martinez, a
nombre del Comité Organizador y Juan Neylor, en repre-
sentacion del alto comercio de Valparaiso.

La Mesa de Honor era ocupada por los Ministros de
Relaciones Exteriores y de Obras Prblicas, sefiores Emi-
lio Bello Codesido y Anfién Muifioz; los senadores Mareial
Martinez, Fernando Lazcano, Federico Puga Borne, Elias
Balmaceda, Enrique Mac-Iver, Arturo Besa, Ignacio Silva
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Ureta, Pedro Bannen, Enrique Villegas y-Raimundo Silva
Cruz; el presidente de la Camara de Diputados, don Ismael
Valdés Valdés y eomo representante del Ejéreito y de la
Armada, asistian los beneméritos Vice-Almirante Uribe y
Latorre y el pundonoroso general Adolfo Holley.

. Terminados los brindis, cerré la manifestacién el propio
senador Martinez diciendo, con su proverbial jovialidad y
buen humor y en medio de una estruendosa hilaridad de
las ecireunstantes las siguientes frases muy cortas; pero de
intencionada ¥y erwel filosofia:

—Sefiores: en Inglaterra a los hombres que construyen
obras tan trascendentales como el Trasandino, se les honra
con el titulo de Lord.

En Chile se les invita a comer. ..

Por haber sido este banquete la mas grande manifesta-
cion que tan esforzados ciudadancs hayvan recibido hasta
ahora de sus compatriotas, por sus geniales y patridtieas
actividades en pro del ferrocarril trasandino, ereemos que
en este libro, llamado a rememoravlas, deben quedar con-
signados a lo menos parte de los principales discursos alli
[irommlciados,_ como ser de los sefiores Martinez, Clark,
del Ministro Munéz y del senior Irarrazaval, el fogoso ¥
entonces brillante diputado de Angol, que fueron los mads
hermosos y aplaudidos.

Hélas aqui:

—«Todos conocemos, mas o mencs de cerca a los Herma-
nos Clark, dijo al comenzar el sefior Martinez.

Todos sabemos su origen.

Todos los hemos acompainiado, con anheloso interés y con
viva simpatia, en la accidentada carrera de su existencia.

H. Clark.—14
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Todos los hemos contemplado trepar la enhiesta monta-
na, de roea en roca, con peligro de la vida, hasta alecanzar
la eumbre; y nosotros, que hemos quedado en la llanura,
los saludamos econ un hurra estrepitoso.

No es mi mision, en este acto, agregd, recordar a pre-
sencia de ellos mismos, sus rasgos biograficos, por que la
labor seria inconveniente y me pondria en el caso de pro-
nuneciar una de esas oraeciones, que hacen la desesperacién
del auditorio.

Mi mision es sencillamente ofrecer esta manifestacién a -
los sefiores Juan E. y Mateo Clark, en nombre de la sociedad
de Santiago y Valparaiso, digo mas, en nombre de la socte-
dad del pais, me corrijo todavia, a nombre del pueblo chile-
no, de quien somos en este momento mandatarios tacitos.

i(Cuando el fino y delicado Mr. de Brunetiere habla en la
Academia Francesa, todos esperan ver las espinas, untadas
en miel, de que a valerse; las ironias corteses que va a
emplear a guisa de elogios, con motivo de las personas de
quienes fiene que ocuparse.

Parodiando a M. Brunetiere, digo que el Ferrocarril Tra-
sandino ha sido para los Hermanos Clark, una obsesién,
una supersticion, una mania, una idolotrie, un verdadero
fanatismo, por espacio de treinta y tantos anos.

Recientemente, cuando se trababa de echar las bases del
contrato de sociedad de la Compania construetora, un in-
glés decia humoristicamente a DMateo, que este queria
ver su nombre asociado a la construceion del ferroca-
rril, porque estaba afeetado de un sentimentalismo agu-
do, que es una de las mumerosas variantes de la ena-
Jenacion mental; y el senor Clark le contestd que era exac-
to que él y su hermano adolecian de esa enfermedad, con-
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traida en la persecucién, durante un tercio de siglo, de un
ideal de paz, de progreso, de civilizacion y de confrater-
nidad americana para su patria.

Este concepto es la sintesis de lo que me corresponde
decir, al ofrecer este banquete; v renuncio a desarrollarlo,
en obsequio de la brevedad.»

A lo que don Juan E. Clark hidalgamente contesto:

—«Méas de una vez el desaliento estuvo a punto de apo-
derarse de mi espiritu y me asalté también la duda de si
alecanzaria algin dia a ver terminada la obra de nuestra
predileccion ; pero ha sido tanta la seguridad gque con mi
hermano siempre tuvimos, demostrada varias veees en
Memoriales y Prospectos, respecto a la importancia que
este ferrocarril tiene para nuestro pais, que la fe no nos
abandoné nunca y confiadamente le hemos dedicado los anos
mas activos y mejores de nuestra vida, en la esperanza de
que nuestros compatriotas, no tardarian en prestarnos su
cooperacion para llevarla a término.

Felizmente nuestras esperanzas se han realizado y hoy
bendigo a Dios Todopoderoso, que nos ha permitido, des-
pués de treinta y dos afios de trabajos, asistir a esta gran-
diosa manifestacién de simpatia con que personas tan dis-
tinguidas y respetables como vosotros, honrais y premiais
a la vez, la perseverancia y la fe de dos obreros que, aunque
han encanecido en el trabajo, tienen todavia vigor para con-
tinuarlo, y celebrais con nosotros también la fe y la fir-

me resolucion con que el Congrero, el Gobierno y el Pue-

blo de Chile desean ahora, como poderoso factor del pro-
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greso, la més pronta terminacién de este ferroearril inter-
nacional.

Mi alegria, sefiores, ¥y mis esperanzas son tan grandes en
este momento, que me siento rejuvenecide y curado de las
amarquras y contratiempos sufridos, y dispuesto también
a olvidar, sin rencores, las resistencias que han retardado
la terminacion de la obras.

A lo que posteriormente su hermano don Mateo sincera-
mente agrego:

—«Hsta fiesta me convenee, senores, de que no es un Sue-
7o la terminacién de las gestiones que iniciamos hace mas
de treinta afios, para la construecién del ferroearril inter-
ocednico de Valparaiso a Buenos Aires.

Al invitarnos a participar en ella, comprendemos que
queréis celebrar el triunfo del progreso y del buen sentido!

Por nuestra parte os, aseguro que esta manifestacion
nos hara olvidar los grandes sacrificios y sinsabores que
nos ha costado tan larga lucha.

Dice el proverbio: «Que nunca es tarde cuando la dicha
es buenas.

Al fin vamos a tener pues, el placer de ver terminada,
aungque después de viejos, esta grande empresa, iniciada
por nosotros en los anos de nuestra juventud.

Nuestra tarea durante ese tiempo no ha sido del todo
estéril, pues mientras se vacilaba en nuestra patria, logra-
mos conseguir facilidades para la construceién de la parte
argentina del ferrocarril, y pudimos asi traer la locomo-
tora desde Buenos Aires hasta las puertas mismag de Chi-
lel

Sabéis también que sin haber obtenido una concesion
aceptable de nuestro Congreso emprendimos la construe-



LOS HERMANOS CLARK 213

eion de la seccién chilena, valiéndonos de nuestros pro-
pios recursos, porque teniamos fe en la empresa que aco-
metiamos. ... y habriamos logrado terminarla sin moles-
tar a nadie, a no haberse producido primero los trastornos
politicos de 1890 en Buenos Aires, que trajeéron por conse-
cuencia la gran crisis financiera de Londres, y luego des-
pués la dolorosa contienda interior, que dividié a nuestra
patria al aiio siguiente, que paralizé el crédito sud-ameri-
cano en los mercados europeos y que nos obligd a sus-
pender con grandes perjuicios personales nuestros trabajos.

Penosa ha sido la prueba porque hemos pasado, pero
nos alentaba siempre la idea de que propendiamos al fo-
mento del progreso de nuestra patria y a la waién perdu-
rable de dos Repiblicas hermanas,

Desde el venturoso dia en que quedd firmado el tra-
tado de limites, ya comprendimos que estaba ganada la
batalla ¥ renacieron nuestras esperanzas.

™

Desaparecié entonees el fantasma de rivalidades y preo-

cupaciones, que entorpecia la mealizacién de esta gran
obray.

ISiguié en el uso de la palabra el Ministro de Obras Pu-
blicas, sefior Muioz, quien entre otras cosas, dijo:

—«Me asoeio, sefiores, con viva complacencia a este ho-
menaje de justicia que se rinde a dos distinguidos compa-
triotas, los Hermanos Clark, con ocasién del contrato de
construeeion del ferrocarril trasandino.

Hace 30 anos los senores Clark concibieron la idea de
unir dos paises v dos océanos por medio del riel, Aquella idea
gigantesca habia de encontrar muy serios obstdculos, tan se-
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rios que habria bastado para abandonarla a otros que no hu-
bieran temido una energia de cardcter més firme que el ace-
ro con que ellos proyectaron escalar Los Andes, y una per-
severancia que es poco comun en los hombres de nuestra
"aza,

Los Hermanos Clark tuvieron la vision del porvenir.

Si el ferrocarril trasandino se hubiese construido en
aquella época; si desde un euarto de siglo Chile y la Re-
plblica Argentina, en contacto inmediato, hubieran podi-
do confudir sus afectos y sus intereses, ambos paises ha-
brian evitado tener delante de si, durante largo tiempo,
el espectro de la guerra, evitandose la pesada contribu-
cion de la paz armada, que ha paralizado el vuelo de nues-
tro progreso.

Toda obra de civilizacion es obra de paz, porque crea
intereses y desarrolla afectos que necesitan de quietud
para vivir y prosperar.»

Y por ultimo deseamos consignar integro el discurso del
diputado senor Irarrdzaval, no sélo por su sentida elocuen-
cia, sino también por constituir una verdadera apo-
logia de la obra realizada por los dos ilustres festejados.

—«Cuando hace un instante, dijo, trazpasé los humbrales de
esta sila, mis ojos buscaron con afdn a esos dos hombres
a quienss yo no habia visto nunca y cuya historia, sin em-
bargo creo haber oido asi como el relato de una leyenda
heroica en los anos, ya distantes, de la ninez: los Hermanos
Clark.

Yo sabia de ellos que habian sido dos almas gemelas,
doblemente hermanocs, porgque, ademés de los lazos de la
sangre, su fraternidad la habian soldado en el mismo yun-
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que, al calor de un mismo entustasmo juvenil y golpeados,
en fin, mas tarde por el martillo de una misma fatalidad.

Senores: parecia que la Naturaleza habia condenado a
Chile de un modo inexorable a no buscar sus horizontes
sino por el oceidente. .

ilPobre eriolla, que acababa de romper la dura cadena
de servidumbre; sus ojos, sedientos de espacio y luz, se-
guian sobre el mar la estela de los barcos, pareciéndole que
por ahi tan sélo habria de llegar un dia aquel prometido
misterioso y seduetor, brillante y turbulento—el progreso
—que le habia dado una cita para el porvenir!

Del oriente, nada podia esperar la nueva patria. L.a mole
de granito silenciosa y sus altas cimas espolvoreadas de
nieve, eran la barrera, alzada a sus espaldas, entre la jo-
ven Republica y el comercio del mundo.

Esa montana, no sabia encorvarse sino para dejar pasar
los ejéreitos libertadores y—mas arriba—Ilos astros que en
las noches serenas asoman y avanzal, cOmo una inmensa
caravana errante por los eternos caminos.

Ante aquel muro se estrellaban y retrocedian nuestros
anhelos de comercio y de expansion, detenidos eternamente.

Y bien, sehores, el genio del hombre—que ¢s, sin duda,
la chispa que Prometeo robé a los cielos—tiene alas ca-
paces de remontarlo mas alla de esa cadena de inmensas
cordilleras, mas arriba todavia de sus cimas mas altas y des-
de esa altura le estd dado espaciar los ojos en los horizontes
sin fin, descubriendo para los pueblos camines ignorados
que van hacia el porvenir.

Dos chilenos—dos hermanos—tuvieron un dia la visién
hermosa. Y desde aguel instante se trabd la lucha titnica
y emocionante entre esog dos hombres llenos de ardor, de
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fe y de patriotismo, y esa montana impenetrable y muda.

La lucha comenzada hace euarenta anos, hoy dura todavia:
en ella han perdido los Hermanos Clark toda sw inmensa
fortuna.

En las horas de mayor desaliento y de mayor abandono
‘nunea se aparté de sus ojos la visién esplendente de aquel
ferrocarril trasandino que iba a alejarse por log valles, a
montar por las laderas, a penetrar por las entrafas mismas
de la montana: que iba a descolgarse a través de los preci-
picios insondables y de las gargantas nevadas, desde las
cimas mas altas, hasta bajar, por fin, de monte en monte ¥
‘de risco en risco, a las llanuras dilatadas y fértiles de la
naeién veeina.

i Cuantas veces las generaciones de su tlempo considera-
ron locos a esos dos hermanos que iban haciendo la trave-
sia del mundo como si los guiara desde lejos, esfumandose
en lontananza, el penacho blanco de aquel tren -cereado por
s genio, que iba a correr entre los dos paises, cargado de
viajeros, repletos de mercancias, intercambiando los pro-
‘duectos, distribuyendo y nivelando las riquezas y extreme-
ciendo con su silbato agudo los eimientos mismos de los
Andes.

Un dia fué la indiferencia de los compatriotas, otra vez
fueron el wvendaval de la revolucion, la ineredwlidad, el
egoismo, la usura—la usura sobre todo—los que le salieron
al eamino. Y fué preciso ir entregindoles no solamente los
bienes adquiridos, sino también, después, con la juventud,
con la vida entera, hasta las espectativas mismas de ser al-
gun dia los duenos de esa obra.

Sefiores: jmirémoslos ahi! ahi estin ain los dos herma-
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en lucha abierta con aquella cordillera contra la ecual los
estrellara un dia la mano de su destino.

La nieve que blanquea los riscos mias altos y los volcanes
més atrevidos, también cayé ya sobre las ‘rentes de esos dos
‘herdicos luchadores. Y asi como, cuando al caer las tardes
se iluminan aquellas cimas solitarias de la cordillera blan-
ca encendidas por el sol poniente, asi también, la aurora
de su gloria alumbra ya las canas de esos dos insignes com-
patriotas, a quienes en el ocaso de su vida, venimos a ren-
dir nosotros los egoistas, nosotros los eseépticos, nosotros
los que s6lo ereemos cuando vemos el éxito, este ho-menaje
de admiracién y de respeto.

Senores la brecha abierta en la roea viva de la montaia
es el picotazo con que el polluelo del eéndor rompe el cas-
caron que lo envolvia.

Bebamos el champagne por esa doble fraternidad de la
sangre y del carino, del trabajo, del éxito, del martirio y
de la gloria de esos dos sublinies visionarios que fueron las
viettmas de nuestro caracter nacional, indiferente y des-
confiado, ¥y de nuestra legislacién hecha para poner trabas
al trabajo y a la inieciativa.

Bebamos, sefiores, por don Juan 'y don Mateo Clark,
quienes los jovenes somos deudores de fantos ejemplos de
abnegacion y de tantes esfuerzos de patriotismos,

Al final de tan memorable banquete y de tan magistral
diseurso se obsequié a los concurrentes con medalla de oro
v plata, especialmente selladas con tal objeto y en las cua-
les figuraban los bustos de tan insignes luchadores; se exhi-
bi6 ademas una gran Placa de bronee, conmemorativa de la
fiesta, destinada a ser colocada en lugar espectable en la
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cordillera de Los Andes, teatro de sus aetividades y por ul-
timo, el Gobierno y la Empresa Construectora, por boca de
sus méas autorizados representantes, prometieron solémne-
mente dar al ferrocarril préximo a construirse el nombre
de los senores Clark, justicia histérica que hasta ahora
han olvidado eumplir. ..

Pero en obsequio a la verdad, debemos decir que el Mi-
nistro senor Muhoz, dejé constancia oficial de esta prome-
sa, que ha sido reiterada después en igual caricter y con
fecha de Noviembre de 1906 y Abril de 1910, por los suce-
sivos Ministros de Obras publicas, sefiores Carlos Gregorio
Avalos y Eduardo Délano, sin que el Directorio de Lon-
dres, doloroso es deeirlo, se haya dado por aludido. Ha
guardado un injusto v egoista silencio, que el pais no se
explica y nadie y nada justifica.

Por eso nosotros, sin mayor autoridad, pero cumpliendo
o mas bien dicho satisfaciendo una aspiracién nacional, nos
hemos dado la satisfaccién personal de designar en este
libro con el nombre de los senores Clark a la via férrea
que ellos concibieron y estudiaron y lograron después cons
triir.

*

Salvadas ya las dificultades legales y econdémicas a que
hemos hecho refereneia, la construecion del ferroearril pudo
reanudarse sin mayores tramites gubernativos, cinéndose a
planos aprobados desde antiguo por el Supremo Gobierno,
previa revision téenica efectuada por una serie de distin-
guidos ingenieros comisionados para el efecto, entre los
cuales podemos citar los nombres de los senores Jorge Lyon,
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Enrigue Budge, Domingo Victor Santa Maria, Luis Cousin
v Omer Huet. Esos estudios como se ha dicho, habian sido
primitivamente ejecutados por ingenieros de la propia Em-
presa Clark, como ser los senores Figueroa, Warring, Pre-
tot, Barker, Duval, Olivieri y Gallaway ; pero posteriormen-
te habian sido en parte modificados por los ingenieros Bag-
gallay, Brockhouse y Schatzman, quienes habian proyec-
tado para salvar los serios inconvenientes que ofreceria a
la explotacion, la region de los grandes rodados v de las
grandes Mevazones, un curioso y practico tunel helicoidal,
en la zona proxima a Junecal; pero, por desgracia, entre
los afios 1898 y 1902, un nuevo estudio, enecomendado al
ingeniero Grand Dalton, hizo abandonar ese proyecto de
prevision, adoptandese en definitiva ¢l trazado actual, que
da para la seceién chilena, como se ha dicho mas atras, una
longitud de 70,6 kms. y al tinel de Cumbre una altura de
3,200 metros sobre el nivel del mar, con un largo de 3,030
metros, el que queds ubicado, curioso es decirlo, en €l mismo
sitio previsto por don Mateo Clark, en sus primeros reco-
neeimientos cordilleranos.

Lies trabajos de construccién se reanudaron asi en Julio
en 1904, bajo la direceién téenica de don Carlos P. White,
de tan diseutida competenecii y labor: En Febrero de 1906 se
inaugurd la  primera Seceitn, hasta Juneal;en Febrero de
1908 la segunda, hasta Portillo ¥y en Abril de 1910 la
tercere y ultima, hasta empalmar, dentro del propio tinel de
Cumbre, con el tramo argentino de ese ferrocarril, que ya
estaba terminado y en explotacion hasta la ciudad de Men-
doza, desde haeia casi diez afios,

Como en ¢l capitulo anterior hemos dado suficientes da-
tos téenicos sobre el trazado y perfil longitudinal del tra-
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mo chileno de esta linea, nos abstendremos de repetirlos,
limitandonos s6lo a recordar que él arranca de Santa Rosa
de los Andes, a 835 metros sobre el nivel del mar y se desa-
rrolla por los feraces valles de los rios Aconcagua, Blanco y
Juncal, hasta llegar asi hasta el tanel de Cumbre, en el
dorso mismo en la Cordillera, para bajar después por el
flanco argentino, sicuiendo el valle del rio Mendoza y ter-
minar en la ciudad de ese nombre, ubicada a 768 metros
de altura. El perfil longitudinal consta en el cnadro de
Estaciones consignado més atrés, que anota 25% y 7%
como gradientes mdrimas en los trozos contruidos en
alherencia y en cremayera respectivamente.

Agrezaremos todavia que la construceién se hizo relati-
vamente en forma normal, a pesar de los extraordinarios
rigores de la cordillera, salvo en la ultima Seceién, en la
cual hubo muehos tropiezos y pérdidas de dinero en la eons-
truceién del tinel de Cumbre, que el seiior Mateo Clark ob-
jet6 especialmente, atribuyéndolos tinicamente a incompe-
tencia profesional del senor White, segiin c¢onsta de nume-
rosas Comunicaciones al Directorio de Londres que nes ha
sido dado a conocer. En esas eomunicaciones se eitan hechos
concretos y dolorosos de consignar; pero dejan en el animo
la eonviceidn de irregularidades de trascendencia y de res-
ponsabilidades para el senor White ¥y sobre todo para el
Directorio que obstinadamente lo mantenia en su puesto de
jefe directivo de los trabajos.

A fin de que se conozean y aprecien la indole de esas
Comuniecaciones, paso a traseribir literalmente algunos pé-
rrafos de un carta personal escrita por el senor Clark
al Presidente de la Compania Constructora, que hasta cier-
to punto, resume muchas de las anteriores quejas, formula-
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das en caracter oficial y en su calidad de influyente ae-
cionista :

—«Creo que eualquiera que conozea la verdadera historia
de mi actuacién, expresa en ella el seiior Clark, eomo con-
ewsionario primero y ceomo constructor después, llegard a
la conclusion de que tras de haber empleado tantos anos de
mi vida en la ejecucién del Trasandino, invirtiendo con mi
hermano en ambos lados de la cordillera mas £ 700,000, no
hemos podido tener otra ambicién que la de coadyuvar
con todas nuestras fuerzas para asegurar el éxito de la
obra, desde que teniamos espectativas perfectamente jus-
tificadas en los resultados favorables o por lo menos satis-
factorios que permitia dejar el Contrato de construccion,
puesto que nuestros conocimientos, sobre todos los detalles
de la construccion, asi como de los materiales y maquinarias
que nuestra firma habia acumulado en el terreno mismo,
serian de gran utilidad para el Directorio, formado por
personas que no estaban al corriente de los detalles de la
Empresa.

«Habria insistido ante el sefior Grace en la necesidad o
conveniencia de que yo formara parte del Directorio; pero
como entonces no habia vacante disponible, quedé confor-
me con la promesa tncumplida de que se me nombraria en
la primera oportunidad. Pero nadie ha recordado después
ese compromiso, a pesar de haberse producido vacantes, por
lo cual no se recibieron otras informaciones que las envia-
das por el propio Administrador de la Empresa de Chile,
que habia sido nombrado por el Presidente, con los resul-
tados lamentables que todos conocemos.

«Durante el primer periodo de la construecién, agrega
més adelante, no habia mucho que observar, porque el tra-
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bajo era comparativamente fécil y una gran parte se en-
contraba ya adelantado por nuestra firma y los materiales
para la via permanente los teniamos comprados, encon-
trandose asi a la mano.

«Fué cuando supe que después de dos anos y medio de ha-
berse firmado el Contrato, sélo se habian perforado 318 me-
tros lineales del tanel de eumbre en la Seccion chilena y
125 metros en la argentina, o sea un total de 443 metros
en la longitud de 3,030 que ésta cbra tiene, que en reali-
dad, me alarmé, puesto que vi elaramente que a ese paso tan
lento se estaba consumiendo el capital de una manera lamen-
table a causa de la incapacidad absoluta del sefior Adminis-
trador a quien jamés debié el Presidente haber nombrado
para que asumiera las responsabilidades de un trabajo para
el cual no poseia conccimientos téenicos, Sin embargo yo no
sabia entonces nada de esas aptitudes negativas, pues de
otro modo habria hablado con més claridad al senor Grace y
tan seguro estoy de lo que digo, con respecto de la falta de
conocimientos téenicos de tal caballero, que habia indicado al
Directorio la necesidad de exigir documentos que acredita-
ran que Mr. White hubiera alguna vez desempeniado car-
gos de responsabilidad en etro ferrocarril.

«El primer gran disparate de que tuve conocimiento fué el
de haber abandonade la espléndida instalacion Ferroux para
la perforacién mecanica, que yo personalmente escogi, des-
pués de un estudio concienzudo que hice y de cerciorarme
que habia éste vencido todos los sistemas de perforadoras en-
tonces conocidos, como ser en el tinel de Alberg, (Suiza)
en donde se perforé 1,850 metros anuales, durante un pe-
riodo de tres afios.

«Mi firma pagé sefior Presidente, més de £ 50,0600 por
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esa instalacion y Ud. podrd comprender cuan grande fué
mi asombro cuando supe que la Unica razén que se tuve
-para abandonar esa instalacién no fué otra que un Infor-
me falso que mandé el propio Administrador algin tiempo
antes de que se firmara el Contrato, atribuyendo a nuestro,
ingeniero especialista en tianeles, sefior Schatzmann, que
era un entusiasta admirador de las perforadoras Ferroux,
algo que él nunca dijo, y sin mayor investigacién o informa-
cion al respecto de mi parte, como se habia hecho en otras
ocasiones, se desperdicieron £ 50,000 comprandose otras
maguinarias, de Fabricas representadas por los propios se-
nores Grace». ..

—;Para qué seguir?

A la anterior exposicién tan contundente del senor Clark
" agregaremos por nuestra parte y después de informarnos
de muchos otros documentos, que fueron tan reiteradas y
seguramente tan fundadas las quejas y denuncios del sefior
Clark, que el Directorio, muy a su pesar seguramente, se
vi6 obligado a retirar de la administracion al senor White,
encomendandose el trabajo de perforacién del ttnel a la
Casa Walker y Cia., que acababa de terminar las obras
portuarias de Buenos Aires con todo éxito.

Iisa firma se recibié de la Seecion argentina en Enero
de 1905 y a los 27 meses de trabajo dejé terminade 1,447
metros lineales de tinel, siendo que del lado chileno el
sefior White, en 36 meses sélo habia perforado 125 metros,
0 sea 3,90 metros por mes.

Tan pronto como la Casa Walker dié término a la Sec-
cién argentina del tinel, pasé a la chilena y se pudo ver
asi, que desde Diciembre de 1908, en que ésta empezd a
trabajar, se labraron en 15 meses de labor, un total de
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892 metros, siendo que la anterior administracion y por
el mismo lado, s6lo habia logrado hacer 565 meiros en 47
meses, lo que nos dice que con el mero cambio de confratis-
tas se habia hecho un avance medio mensual de 59 metros,
contra 12 metros hechos por el sefior White,

Segiin datos que hemos podido recoger a este respecto
el avance del tnel de Cumbre durante las administraciones
White y Walker puede resumirse en la forma siguiente:

Administracién White

Ghiles RIS En 47 meses 565 mts.
Argentina......... BRI ST 125 »
tlotalerses 84 1eses 690 1ts.

Administracion Walker.

Ghile e B S meses 892 mts.
Argentina...... TRl R 1,448 »
Potalisvss 41 meses 2.340 mts.

Los que nos da como avances medios mensuales 8,20
metros y 57,07 metros respectivamente. . . :

Esto es en euanto al avance, pero si nos referimos al
(osto-unitario medio, pasé algo mas anormal todavia, pues
ademés del abandono de la planta Ferroux, que habia cos-
tado al rededor de £ 50,000, se invirtieron en la obra una
suma estimada en € 550,000, siendo que pudo facilmente
hacérsela sobradamente segiin los téenicos, con la quinta
parte de ese desembolso.
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Y tanto es asi, que durante la Administracion de los sefiores:

Clark, estos contratistas habian pedido propuestas publi--
cas para el citado trabajo de perforacion a firmas europeas
respetables y de gran solvencia, de las cuales aleanzaron a
recibir las siguientes:

Shaw and Wells.......... .5 L. £ 135,000
Alfredo Schatzmann........... 121,000
Eravelletite i el 114,000

lo que da un promedio de £ 123,000, o sea un precio uni-
tario de £ 40 por metro corrido, del todo conforme con lo
que costaron las perforaciomes de diversos tuneles suizos
a través de los Alpes, como ser ¢l de Albula, en la linea
de San Mauricio, de 5,870 metros de largo, cuyo costo
medio de perforacion fué inferior a £ 50 por metro lineal.
Sobre el particular (que el sefior Mateo Clark hizo pre-
sente al Directorio de Londres en una serie de comunica-
ciones que hemos tenido a la vista, fechadas en 1908, y refe-
rentes a lo que él llama ruidosamente derroche de diners),.
hemos podido imponernos de un Informe del ingeniero.
Pollock, que atendia personalmente los trabajos de la Casa
Wialker, en el cual se afirma que el Tunel de Cumbre,
bien manejado desde un principio se habria podido hol-
gadamente realizar eon un gasto no superior a £ 150,000,
0 sea a razon de un promedio de £ 50 por metro corrido.
El tanel de Albula, por ejemplo, y como se ha dicho,
e_bsté un promedio de £ 50 por metro corrido; el del Sim-
plom, de 19,700 metros de largo, ese costo subié a £ 110
y en el de Lotschberg, 1 ultimo de los grandes tuneles
construidos en los Alpes y que tiene 15 kms. de largo, el

H. Clark.—15
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costo-medio subié a £ 172 por metro lineal; pero debemos
advertir que es de doble-via. Lia trocha de¢ todas estas lineas
es la normal de 1,44 de ancho,

Hemos citado los datos anteriores,quizd algo fatigososen
un libro biografico, no sélo por el interés profesional que
ellos encierran, sino también para manifestar el grado de
prevision y de conocimiento técnmicos adueldos por el senor
Clark que, a pesar de estar retirado de la direecién mis-
ma de los trabajos, seguia mirando c¢on los afectos de un pa-
dre, la obra que realizaba la Compania Construetora y el
celo gastado por ¢l buen manejo de los dineros. Queria que
no se olvidara su paternidad y su fiscalizacion.

Y a este respecto quiero agregar todavia, la relacién de
un incidente personal, probablemente desconocido en Chile,
que nos fué relatado por el propio don Mateo y que revela
el orgullo v satisfaceién que él siempre tuvo confidencial-
mente por la grande obra del Trasandino que lleva su nom-
bre. Helo aqui:

Estindo él en cierta ocasién, en Marzo de 1905, de paso
en el Hotel Louvre de Paris, leyé en un diario, una corres-
pondencia sobre Chile, en la cual, al referirse al ferrocarril
trasandino, entonces en plena construceién, se pone en boca
del jefe de la Casa W. R. Grace de Valparaiso, la afirma-
cion de que los Hermamnos Clark «nadsz tienen, absoluta-
mente que hacer ahora en el Trasandino, a pesar de lo dicho
publicamente en el sentido contrarios.

Inmediatamente de leer esto don Mateo, sin poder con-
tener sus nervios, envié un articulo-protesta y con su fir-
ma al prestigioso diario londinense Financial New, en uno
de cuyos parrafos expresaba lo siguiente:

—«En primer lugar, los sefiores Grace jemdas han sido ni
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concesionarios, ni contratistas del ferrocarril trasandino. La
concesion fué solicitada en el nombre de una Compaiia
inglesa, bajo la designacién de Trasandine Construction
Company y a la cual yo presté toda mi cooperacion desde
su iniciaciéon., Em nuestro tltimo Contrato con dicha Com-
painia establecimos ademads nosotros, mi hermano y yo, como
condicion, que se anunciara publicamente en Chile que
«los Clark, los primitivos duefios, trabajan en sociedad
con la Construction Company para obtener el Contrato
de. Construeeién, estando los senores Clark, a la verdad,
interesados en el Contrato y son accionistas». Lia Casa W.
R. Grace de Valparaiso, son pues meros Agentes de la Com-
pania inglesa y estoy seguro de que don Miguel Grace, el
Jefe de la firma en Londres, no les ha dado a sus empleados
en Chile instrueciones para que hagan semejantes declara-
ciones, que ya habian llegado a mis oides de una manera
privada, sin que yo diera mayor importancia al asunto;-
peto ahora que esa falsa afirmacion ha sido comunicada
deliberadamente a un Corresponsal, no debo por més tiem-
po guardar silencio», ,

Y efectivamente, el sefior Grace tan pronto como se im-
puso del remitido del senor Clark, le eseribié una afectuo-
sa carta, fechada a 5 de Abril y que hemos tenido oportu- ;
nidad de leer, en uno de cuyvos parrafos le dice: I L

—«Siento muy de veras, mi guerido sefior Clark, que
Ud. considere necesario hacer referencia a una improbable
entrevista publicada en la prensa, y con referencia a ella
he eserito a nuestra Oficina de Valparaiso y al en\mrIo
los recortes pertinentes, les digo textualmente:

.«Presumo que Uds. nunca han dado semejantes informa-:
ciones, ya que es mi voluntad especial y los deseos de la -
Trasandine Construction Company, que Uds no tengan que:
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mezelarse en inferwius alguno, ni dar informaciones al res-
pecto. La obligacion de Uds. se limita tmicamente a la de
ser Agentes de la Compania y a atender sus asuntos».

Muechos encontrarian algo pueril la queja del senor Clark;
pero en verdad tenia razén en formularla publicamente, pues
esa misma aseveracién la hemos vuelto a leer en ocasiones
posteriores. En el libro publicado por la eseritora Robin-
son Wryght sobre Chile, por ejemplo, se atribuye la cons-
truceién del Trasandino por Juneal a las iniciativas de Mr.
Wheelwryght y a los estuerzos financieros de la Casa de
Grace, sin siquiera mencionar a los Hermanos Clark... ¥
hasta la propia Casa Grace en 1919, al inaugurar sus ac-
tuales Oficinas de Valparaiso y resenar en El Mercurio
de ese puerto, el volimen de sus anteriores actividades,
textualmente dijo:

«Entre las obras de bien publico hechas en este pais por
fa Casa W. R. Grace figura el ferrocarril trasandino por
Juncal, que fué construido por ella, en sociedad con la
poderosa firma morte-americana de Morgam Grenfell y
Compania».

Ni siquiera se nombra a los senores Clark!...

Como se vé la Casa Grace de Valparaiso olvido en 1919
las instrucciones terminantes y perentorias que le habia
enviado en 1905 su Jefe ¥ fundador, don Miguel Grace!

Volviendp ahoraa la construecién propiamente dicha del
Trasandino, conviene dejar constancia en este libro de las ce-
rémonias inaugurales efectuadas en Febrero de 1906 y en
Abril de 1910, con motivo de la entrega al servicio piblico de
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la primera y Gltima Seecién en que se habia dividido el tra-
mo chileno, por haber constituido manifestaciones especiales
del alto y. justiciado aprecio a los merecimientos de los se-
fiores Clark y que, hasta cierto punto, son complementarias
de las realizadas al ofrecérseles el gran banquete de 1904,
narrado minuciosamente mas atras.

L:a primera se realizd en el Hotel Hispa, de Juneal, o
sea en plena cordillera, con asistencia del Presidente de
la Republica, don Germén Riesco, sus Ministros de Estado
v una centena de Senadores, Diputados y personas de fi-
guracion politica, comercial y social y al terminar el sun-
tuoso banquete ahi ofrecido, hablaron, ademés del Exemo.
senor Rieseo, don Adolfo Guerrero, en representacién de
la Casa Constructora y los senores Mateo Clark, Galvarino
Gallardo Nieto, Franecisco Undurraga Vicuna, José Agus-
tin Verdugo, los Ministros de Justicia, Hacienda y Guerra,
sehores (Guillermo Pinto Agiiero, Belfor Fernindez y M-
nuel Féster Recabarren y el sefior Lorenzo Anadén, a la
sazon Ministro de Argentina en Chile.

En todos los diseursos citados se hizo una loa, tan jus-
ticiera como aplaudida, de los Hermanos Clark «cuya per-
severancia, segun las expresiones del Exemo. sefior Ries-
co, «sera recordada por la historia como un noble ejemplo
dado a los obreros del engrandecimiento nacionals.

El sefior Guerrero por su parte, tras de elogiosos concep-
tos «de tan audaces, como esforzados campeonesy, trajo al
recuerdo el hecho triste y lamentable de que ellos, después
de una campana de treinta afios de sacrificios «habian
cavado entre los durmientes v desmontes, la tumba de sus
fortunas personales, logrando como tnica recompensq ci-
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mentar en forma inamovible un pedestal de gloria, que les
reconoce la gratitud de chilenos y argentinoss.

Alundido directamente en los anteriores brindis el sefior
Mateo Clark contesté en breves frases, agradeciendo en su
nombre v en ¢l de su hermano Juan, el carifioso recuerdo
que de sus actuaciones se haefa y refiriéndose en particular
‘al voto formulado para celebrar el Centenario de la In-
dependencia argentina con la inauguracién definitiva del
forrocarril, hizo un emocionante recuerdo de los saerifi-
cios titdnicos de los ejéreitos que, comandados por San
Martin y O'Higgins, nos habian legado patria y libertad.

En cuanto a la segunda fiesta, gue fué més fastuosa atin
y destinada a celebrar la entrega al servicio publico de
toda la linea, se realizd el 5 de Abril de 1910, aniversario
de la batalla de Maipi, entre imponentes y albos picos cor-
dilleranos que coronaban el tanel reecién terminado; pero
a ella no asistieron ninguno de los senores Clark.

Don Juan habia fallecido en Valparaiso tres afios atras,
el 18 de Junio de 1907, a los 68 anos de edad, y sin darse
la intima satisfaccién de ver terminada la grande obra,
que habia constituido la preocupacién de toda su accidenta-
da y laboricsa vida, y don Mateo habla quedado retenido
en Buenos Aires por diversos quehaceres, que exigian su
presencia personal.

En ¢sos dias el senor Clark se ocupaba en estudiar una
propuesta para ensanchar el puerto de Buenos Aires y el
canal Mitre, que le habia solicitado el Gobierno argentino.

No obstante lo anterior, se formularon recuerdos espe-
eiales en su memoria, que se exteriorizaron colocando en la
boea chilena del tinel de Cumbre un Medallén con la efigie
de tan distinguidas personalidades.
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(Chile y Argentina en esa ceremonia de gran solemmi-
dad, fueron representados por sus respectivos Ministros de
Obras Prblicas, sefiores Eduardo Délano y Exequiel Ramos
Mexia y al sefior Clark se le hicieron en ella dos manifesta-
ciones dignas de ser recordadas.

La primera consistié en un afectuoso telegrama de espe-
cial saludo, abonado por las firmas de cnatro Ministros de
Estado, (los senores Ismael Tocornal, Eduardo Délano,
Manuel Salinas y Anibal Rodriguez); dos Ministros Ple-
nipontenciarios (sefiores Miguel Cruchaga y Lorenzo Ana-
dén) y cien otras altas personalidades del Congreso, Co-
mereio, ete., como ser los sefiores Mareial Martinez, Ramén
Barros Luco, Exequiel Ramos Mexia, Martin Aveiianeda,
Carlos Aldunate Solar, Adolfo Guerrero, etc., ete.: telegra-
ma que estaba consignado en las sieuientes sentidas pala-
bras:

—«Desde la eumbre de la cordillera, celebrando la imau-
guracién del gran tunel con que se termina la obra de
unién entre Chile y Argentina iniciada por Ud. y su memo-
rable hermano Juan, cuarenta anos ha y llevada a cabo
con todo género de abnegados sacrificios, lo saludan con
gratitud sus admiradoress.

A lo que don Mateo contestd:

—«Profundamente emocionado por la honrosa manifes-
tacion que tan distinguidos caballeros se han dignado hacer
a la memoria de mi malogrado hermano Juan y en obsequio
mio, con motivo de la inauguracién del tinel trasandino.
ruego a Uds. tengan a bien expresar a todos los firmantes
del generoso telegrama del dia cineo, que les agradezeo
hasta el fondo de mi almas,

La segunda manifestacion consistié en un acto, frente al
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-Hotel Sud-Americano, de mas perdurable memoria, En co-
docar solemnemente en un Monumento eregido en Los An-
:des, un hermoso Medallon de bronee, modelado por ¢l escultor
-chileno don Simén Gonzéilez, en los que quedaron esculpidos
los relieves augustos de log sefiores Juan y Mateo Clark,
-como expresion de eferna gratitud internacional; signifi-
ceativa placa que habia sido costeada con erogaciones popu-
Jlares y en la cual se disenan los rostros aristoerdticos de
-tan insignes ciudadanos, cobijados por las alas esplenden-
‘tes de un condor, en actitud de estorzado vuelo y de ma-
Jjestuoso dominio sobre las crestas inmarcesibles de los
‘Andes. .

Al eomentar esta significativa eeremonia, La Prensa de
Buenos Aires, se dié la satisfaceion de deeir editorialmente
lo que sigue:

«No e¢s solamente en la mole inmensa de los Andes en
donde se desplegé la actividad de estos dos grandes v es-
forzados chilenos y campeones del progreso sud-americano.
Las generaciones futuras de Argentina y Chile conservaran
sus nombres inmaculados, que, en lag batallas del progreso,
tienen derecho a los mismos laureles que los conguistados
por los guerreros ilustres que formaron nuestras naciona-
lidades, en las luchas por la libertad».

Y ecomplementando este honroso merecido juicio, su Redac-
tor principal, el gran luchador politico don Estanislao S.
Zeballos, a nombre del periodismo argentino, festejéo a don
Mateo con un banquete servido en los lujosos salones del
Jockey Club de Buenos Aires, al gue asistieron muchas
altas personalidades de esa Nacion.

A las solemnes festividades inaungurales de 1910, a que
hemos aludido, también se adhirieron en sendos telegramas
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los Presidentes de Argentina y Chile, Senores José Figue-
roa Alcorta y Pedro Montt y en ella pronunciaron elocuen-
tes discursos los Ministros Délano y Ramos Mexia, el repre-
sentante de la Empresa Construetora sefior Guerrero, los
Plenipontenciarios Anadén y Cruchaga y el entonces dipu-
tado por Curicé y después Presidente de la Republica, don
“Arturo Alessandri; de entre los cuales los primeros, de
senalada trascendenecia internacional, merecen ser recorda-
dos y en parte transeritos.

El Ministro Délano después de rendir tributo patrié-
‘tico a los manes de los héroes chilenc-argentinos de la jor-
nada del 5 de Abril de 1818, en que los esfuerzos manco-
munados de dos Naciones sellaron en Maipt la indepen-
dencia de ‘Chile y atn la de Sud-América, hizo una entu-
siasta apologia de los triunfos de la ciencia y de los hom-
bres de perseverancia, sobre los tropiezos de la naturale-
za, diciendo a éste respecto, con tribunicia elocuencia:

—«El huracin que espantaba a los antiguos navegantes
es ahora el elemento de que nos wvalemos para hinchar
las velas de las naves que impulsadas por los enojos de
ese precioso bravio, llegan a su destine. El rayo captado
por Franklin, desciende humilde e inofensivo a besar la
tierra que desafiaba con altanero desdén. Los itsmos, que
impedian la comunicacién de los Océanos, han sido abier-
tor a tajo por el esfuerzo moderno. El vapor y la electri-
cidad han anulado las distancias y las tinieblas. Lias mon-
tafias mas corpulentas y mas duras han sido perforadas,
a fin de que la locomotora, agente de todo progreso, atra-
viese bramando las mismas entrafias de piedra 'que, en-
vueltas en manto de eterno silencio, erelan quizd sustraer
para siempre sus riquezas y sus seeretos a la actividad y
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a la avidez de los hombres, y cuando menos 1o esperemos,
el aire serd del todo dominado y entonces las aperturas
tan celebradas de itsmos y de montanas, seran también a
su vez, arcaismos del esfuerzo humano. En las leyes que
gobiernan ¢l desenvolvimiento del progreso, lo que es hoy
punto de término, maiana sera punto de pariida».

El Ministro Ramos Mexia por su parte, desarrollando
un tema de otra indole y de mayor trascendencia interna-
eional, expuso que los tropiezos de cuarenta anos que ha-
bian encontrado los Hermanos Clark en la realizacion de
sus grandes ideales habian sido més de caracter diplomd-
tico, que de oregrafia; mas de los propios Gobiernos lla-
mados a ser favorecidos, que del frio y razonado de los
financistas, anadiendo con civiea convieeion :

—«Esta ceremonia presenta un triunfo muy grande. Es
preciso peinar canas para poder recordar, con la propia
memoria, las vicisitudes desesperantes que han detenido anos
de anos la realizacion de esta obra y los jévenes de hoy
dificilmente podrian darse cuenta clara de las causas que
han logrado detenerla.

«Poco influyeron en la demora razones de finanzas, ni
dificultades técnicas de ejecucion y es triste para nuestros
pueblos tener que confesarlo. Fueron suceptibilidades pue-
riles, por no emplear palabras mdas severas, recelos absur-
dos, desconfianzas impropias, antes que supuestas codieias,
lo que tanto de un lado como de otro de estos Andes apa-
cibles ¥ egoistas, han estado cavando abismos, en vez de
dejar libre curso a impulsos generosos, que habrian esti-
vado. puentes y agujereado cerros, para dar paso a pros-
peridades comunes, para activar la circulaciéon econémica
de ambos paises y para permitir un interecambio mil veces
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més proficuo: El de los afectos sinceros y profundos, que
imprimen a chilenos y argentinos, su raza, su idioma, sus

gustos y sus tendencias y lo que resume la estrecha seme-
janza, la identidad de su temperamento enérgico, viril y
abiertoy.

Acregando despuds con dura frangqueza:

—«Conviene pues que unos y otros, nos apliquemos en
carne viva, el cilicio candente de la penitencia, para mar-
car hondo los signos del arrepentimiento, no sea que al-
giin dia oeurra a los nifios de nuestras escuelas, olvidar
las leceiones de nuestra historia inconciente ¢ ildgica. De-
bemos castigarnos como pecadores asustados, ante ¢l reco-,
nocimiento postrero del crimen que estuvimos a punto de
cometer, para que la reaccién corresponda al siniestro es-
timulo y para que podamos ligar con anillos inconmovi-
bles, més que una amistad sincera, un companerismo inse-
parable, tanto en la buena como en la mala fortunay.

Parece que las espontineas y valientes expresiones del
Ministro Ramos Mexia fueron objetadas en Buenos Aires,
por Representantes de otras Naciones Sud-Americanas, es-
timandoselas de exagerado espiritu de fraternidad echile-
no-argentino, porque tan pronto como regresd a su patria
este eselarecido hombre piuiblico, ¢l Canciller de la Plata pun-
tualizé observaciones tales a su diseurso, que ocasioné una
inesperada y muy comentada erists ministerial

Antes de terminar lo referente a las ceremonias deri-
vadas a la terminacion del ferrocarril trasandino, ereemos
del caso agregar que mes y medio despuds, o sea a fines
de Mayo de 1910, don Mateo Clark, aprovechando la
visita oficial que en esos momentos hacia a la Argentina el
Exemo. sefior don Pedro Montt., para asociar a Chile a las
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fiestas del primer centenario de la independencia nacional,
se dié la satisfaccién de vetribuir las atenciones de que
habia sido objeto, ofreciendo a las mas destacadas perso-
nalidades del ejército y de la marina de ambas Naciones,
un suntuoso banquete, servido en el Jockey Club.de Bue-
nos Aires, y que dié lugar a declaraciones muy comentadas
en su upoca v emitidas por el comandante Schonmeyer,
Director de la Escuela Militar de Chile y el coronel Ruiz,
jefe del Estado Mayor argentino.

Narradas asi, en forma tan eircunstanciada y [)1‘{‘01‘3&5,
todas las incidencias ocurridas durante la construceién del
tramo chileno del ferrocarril trasandino, pasamos ahora,
aungue con menores detalles, a referirnos a la seceidon argen-
tina de la obra, que-la complementa.

11

SECCION ArGENTINA.—Desde los histéricos dias en que
los Hermanos Clark, casi simultdneamente habian formula-
do a los Gobiernos de Argentina y Chile sus propdsitos de
construir el ferrocarril mfer-ocednico, de Buenos Aires a
Valparaiso, del Atlantico al Pacifico (1872) estos activos
hombres de negocios habian puesto en su empresa toda
clase de diligencias, en un swmun de actividades y sacri-
ficios personales.

Obtenido el contrato de la seccién argentina, en con-
formidad a las determinaciones de la ley de Noviembre
de 1872, analizada mdas atras, estudiaron y construyeron,
con las ineidenecias ya relatadas, el tramo de 1,200 kms.
que media entre Buenos Aires-Mendoza y San Juan y tan

pronto como la locomotora llegé a la seeunda de estas eiu-
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dades, en 1886, iniciaron su continuacion hacia el Poniente,
hacia Chile, cifiéndose a planos perfectamente estudiados por
sus propios ingenieros a los cuales también hemos hecho
referencia en capitulos anteriores.

En conformidad al primitivo Contrato sobre la Seccién
argentina del Trasandino, fechado a 26 de Enero de 1874,
ésta linea tendria como la chilena, la trocha de 1,00 metro
y los costos de su construcecién, hasta la linea divisoria,
eran garantidos por el Gobierno, reconociendo a los capi-
tales invertidos un interés de 7% anual por el espacio de
veinte anos, sobre la base de un precio-unitario medio de
£ 6,086 por Km., o sea de $ 33,000 oro sellado por Km.,
incluyendo el valor de las obras de arte y de determinado
material rodante.

Posteriormente, en Septiembre de 1877 y en Marzo de
1878, se hicieron algunas modificaciones de poca cuantia
al Contrato primitivo que acabamos de ecitar, quedando
aprobados oficialmente los planos de construecién en el
eurso del afio 1886 ¢ iniciado les trabajos de ésta en los co-
mienzos del afio siguiente.

En esta forma y sin mayores incidencias el ferrocarril
llegé: en 1891 a la estacion de Uspallata, en el Km. 92;
en 1893 a la estacién de Punta de Vacas, en el Km. 144;
en 1902 a la estacion de Puente del Ineca, en el Km. 160 y
en 1910 a la propia frontera chilena, en el Km. 179, con lo
cual quedoé virtualmente ferminada la Seecién argentina y
con tal motivo se verificaron las fiestas inaugurales de 5
de Abril que hemos relatado mis atrds, declariandose asi
wmaugurado el servicio publico del Ferrocarril Trasandino
Clark, entre Chile y Argentina.

Habiendo dado mas atrag datos generales sobre el fra-
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zado y perfil longitudinal de esta Seeccién, nos limitaremos
ahora a decir que la linea parte de la ciudad de Mendoza,
ubicada a 768 metros sobre el nivel del mar y que desa-
rrollandose por las valles de los rios Mendoza y Las Cuevas,
. eon gradientes maximag de 2,7% y 64%, en adherencia y
cremayera respectivamente, se remonta hasta el tunel de
cumbre, ubicado a los 3,200 metros de altura. '

La ‘linea fué entregada al servicio publico en 1910 y
entonces el Gobierno argentino llegd con los concesionarios
y financistas que habian intervenido en la construecion,
a un arveglo conversionista, seclin el cual la garantia pri-
mitiva de T% scbre el costo de la obra, estimado en
£ 1.100,000, se troedé en la donacién a fondo perdido de una
cantidad global de £ 1.280,000 en titulos de la deuda exter-
na de 4% de interés y 0,5% de amortizacion acumulativa,
que les fué entregada a la empresa financiera formada afnos
atras por los senores Clark.

Como lo hemos dicho en paginas anteriores, el desarrollo
de la seccién argentina del Trasandino no presenté en su
trazado y construceién inconvenientes mayores, a pesar de
su caracter de ferrocarril de montana y la tnica dificultad
_que tuvo quedd eircunserita en el tramo denominado Zan-
jon Amarillo, la que fué salvada por medio de retrecesos
(switehback) ya que el problema previo sobre la eleceién
del punto de paso cordillerano habia sido definitivamente
resuelto con la adoptacion del portezuelo de Uspallata, a
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pesar de las obstinadas objeciones hechas al respecto por
algunos técnicos de éste y otro lado de los Andes.

Conversando sobre el particular con el senor Clark, nos
dié algunos detalles a este respecto que quiza sea ftil de
consignar,

—DMuchos hablaban en esa époea, nos dijo, de la exis-
tencia de pasos més ventajosos; pero estoy cierto que los
heehos han venido posteriormente a justificar nuestra por-
fie en ubicarlo donde hoy estd, ya que nosotros estudiaba-
mos este asunto sin prejuicios y siempre teniendo como pun.
to de mira unir Mendoza con Valparaiso, para vaeiar asi
a Chile, el comercio de las provineias argentinas de Cuyo.

Y efectivamente los estudios de los sefiores Clark y de
sus ingenieros condujeron a la afirmacién de que en el paso
de Uspallata el cordén Central de la Cordillera se angos-
taba hasta el punto de permitir la construccién de un ti-
nel de proporciones razonables, en materias de longitud, a
3,200 metros de altura y teniendo a cada lado, valles an-
chos, que facilitarian el desarrollo de la linea hasta los An-
des por el lado de Chile, y hasta Mendoza por el argentino,
lo que los Hermanos Clark siempre sostuvieron desde 1871
como asunto primordial.

La altura del eordén Central de ese Paso no aleanzaba
a 800 metros desde el valle de las Cuevas en la Argentina
y la Calavera en Chile y en la cumbre, justamente donde
después se erigié el monumento al Cristo Redentor, no mide
mas de 60 mefros de ancho, estrechandose en parte hasta
a menos de diez metros. .. _ ;

Diremos de pase que en todas las operaciones instru-
mentales y téenicas para vencer las dificultades de los tra-
zados cordilleranos, siempre fué muy oida y consultada la
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opinién del sefior Mateo Clark, que ademds de sus aptitudes
comerciales, las tenia también ecomo profesional distingui-
do.

Efectivamente y en honor a estos méritos, en Marzo de
1879, recibié el titulo de Asociado en el Instituto de Inge-
nieros Civiles de Imglaterra, apadrinado por los prestigio-
sos miembros Sir. Benjamin Baker, el famoso constructor del
puente Forth y por don Guillermo Lloyd, el Consultor téc-
nico y constructor del ferrocarril de Santiago a Valparai-
s0, ¥ cinco personalidades mis, de alta distineién profe-
sional en aquella época,

Debemos atin agregar que el sefior Clark fué el verda-
dero introductor en Inglaterra y Chile de la faquimetria,
tan en-boga ‘hoy.

Lo anterior justifica pues la importancia atribuida siem-
pre en materia de trazado, tineles, ete., a lo que opi-
naba el sefior Clark.

Segun la opinién personal del sefior Clark, eomo lo de-
ctamos, en toda la Cordillera de Los Andes, desde Con-
cepeién a Atacama, no existia ninglin paso méas angosto; pero
aunque existiera no seria por ello més conveniente para la
construeeion del ferroearril ideado, aunque lo fuera para
otro de interés regional, distinto del de Valparaiso que se
contemplaba.

Segiin la concesiéon argentina del Trasandino, los sefiores
Clark no estaban oblicados a iniciar su construceién sino
después de que la locomotora del ferroearril que ellos mis-
mos estaban construyendo desde Buenos Aires, llegara a
Mendoza, y asi procedieron.

En el largo intervalo de tiempo demorado en ésta eons-
truceién, tuvieron pues sobrada oportunidad para hacer
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estudiar bien el trazado més conveniente hasta el tinel de.
cumbre e introdujeron modificaciones tales, que bien ha-
brian podido intentar un aumento en los precios-unitarios
primitivos; pero eran tales sus deseos de llegar a término.
en su gran tarea, que se abstuvieron de hacerlo, prefirien-
do cargar ellos mismos con la diferencia de costo, que re-
sulté de bastante consideracion. .

El proyecto definitivo no necesitaba puentes, ni tineles,
pues corria por el propio eamino piblico existente, el mis-
mo que habia utilizado el general San Martin en su glo-
riosa expedicién a Chile; pero tenia ese trazado contra gra-
dientes tales que habria hecho muy costosa su explotacion.

De esto surgié el empeno que ellos gastaron en mejorar.
la ubicacion de la via y hasta de implantar procedimientos
desconocidos en ese entonces, como ser ¢l sistema de ere-
mayere Abt, para la enal el propio don Mateo hizo al extran-
jero viajes de estudios especiales, como en afios anteriores
lo habia hecho para conocer el sistema Agudio, segiin lo he-
mos referido, y hasta se trasladé al Brasil para analizar
la solueién dada en el ferrocarril de Santos a San Pablo,
de tracecién funicular.

-En 1891, cuando estallé en Chile la revolucién contra
Balmaceda, se encontraba terminada la linea argentina hasta
Uspallata y bastantes avanzados los trabajos de la via hasta
Punta de Vaecas;pero en estas cireunstaneias, al ver que los
dos paises estaban envueltos en movimientos politicos que
habian significado trastornos financieros de consideracién,
que habian hondamente repercutido en Londres, suspendie-
ron los trabajos de eonstruecion, lo que aprovecharon para
practicar estudios de mejoras de alta trascendencia; pero
tan pronto como se normalizd la situacién, prosiguieron sus

H. Olark.—16
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trabajos con todo empuje, logrando terminarlos con la
debida oportunidad, como ya se ha expresado.

—Para que seguir con detalles manifestativos del gran
empeno puesto por ellos en dar pronto y eficaz término a
su gran obra?

Todo, hasta sus propias conveniencias finaneieras, lo pos-
pusieron a esa determinaecion.

*

El costo de las obras ejecutadas en la Seceién argentina
del Trasandino por los senores Clark, incluyendo comi-
nes, ete., sumé £ 1.250,000 y como sélo recibieron del Go-
bierno certificados por valor de £ 865,000, experimentaron
asi una dolorosa pérdida efectiva de € 385,000, que sumada
con el valor de maguinarias y otras instalaciones, llegd a la
erecida cantidad de £ 415,000. Tuvieron pues en la Seceidn
argentina un resultado econémico tan deplorable como el
obtenido en la Seccion chilena.

De manera que la Compania del Feérrocarril Trasandino
por ellos formada, sélo pagd a los sehores Clark £ 865,000
en aectones, por 142 kms. de linea terminada (comprendien-
do material rodante y herramientas estimadas en £ 30,000)
sin contar todavia £ 37,000 destinadas a fondos de adminis-
tracion, £ 25,000 de garantia fiscal, £ 131,000 de intereses
v £ 10,000 de multas que les habian aplicado por demoras
exeusables en la construccién. Tenemos pues un total de
£ 280,000 de que oficiosamente se les hizo vietimas.

De ahi que, en resumidas cuentas, la seceién de 142 kms.
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entregada y por ellos construida, le signific6 a la Com-
pafiia que se sustituyé en sus derechos, la- cantidad de
£ 585,000, lo que daria un valor medio de £ 4,120 por kms.

Para que mejor se aprecie afin este resultado deplorable
bajo el punto de vista financiero, podemos aun agregar gue
desde Punta de Vacas hasta las Cuevas, o sea en 31 kms. la
Compafiia que reemplazé en los trabajos constructivos a
los sefiores Clark, invirtié més de £ 400,000, o sea a razbén’
de £ 13,000 por kms.

Hemos dado estos datos para manifestar una vez maés, de
que la construccién del ferrocarril en su totalidad sélo signi-
ficaron a tan abnegados concesionarios en la Seceidn ar-
gentina (como también en la chilena) un verdadero fracaso
econdémico, que en gran parte se debid, no a dificultades eon
el ‘Gobierno, sino a tropiezos e inconvenientes puesto por
la propia Compafiia que ellos mismos habian contribuido a"
formar, como continuadora de sus trabajos.

—;'Qué habia pasado?

—iSimplemente gue como en ese nuevo Contrato, se habia
estipulado que la Compaiia podia hacer efectivas las garan-
tiag de Gobierno, a la entrega de las Secciones, sea a éste
0 a log primitivos concesionarios, ella tenia ventaja en lo
segundo, sabiendo que el Estado en ésa época, carecia de
fondos disponibles para tales objetos.

En una palabra a la Compafila mas le interesaba arre-
glar sus cuentas con los sefiores Clark, que con el propio
Gobierno de la Nacién a quien consideraban en falencia,
repitiéndose asi lo que antes habia ocurrido en la construe-
eion del tramo Villa-Mercedes a Mendoza, relatado més
atras.

Eso fué pues lo que provocs entre el Gobierno y los Con-
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tratistas un arreglo realizado segiin se ha dicho en 1897,
segin el cual se rescindié el Contrato primitivo, de garantia,
mediante un pago de $ 6.400,000 oro sellado en bonos de
rescision de 4% de interés anual, que se iniei6 con una pri-
mera cuota de $ 2.000,000. Esto normalizé la situacién o
rendicién de cuentas y pudo asi la Compania continuar los
trabajos, que llegaron en 1903 a Las Cuevas y en Abril de
1910 se daba término a toda la linea, procediéndose a la en-
trega al servicio publico con las solemnidades referidas mas
atras.

Relatada minuciosamente asi la wvia-crucis del Trasandi-
no chileno-argentino en su largo periodo construetivo, a
fin de completar este estudio, pasamos a dar someras infor-
maciones sobre algo a nuestro juicio complementario y teso-
neramente pedido por el sefior Mateo Clark, o sea al arre-
glo de la tarificacién y de las mejoras de su trazado; temas
que constituyeron las tltimas y prodigiosas actividades de
su intensa vida,



EL TRASANDINO CLARK

Soluciones que urgen

A los Presidentes de Argentina
y Chile, Excmos. sefiores Hipdlito
Irigoyen y Carlos [banez.

En los comienzos de 1927, al iniciar un viaje al extran-
jero, eseribimos desde Buenos Aires al Ministro de Ferro-
carriles una extensa carta denunciando una serie de in-
conveniencias observadas en la explotacion del Trasandino
v formulindole algunas ideas itiles a las remediaciones re-
queridas. En Europa supimos después que esa carta habia
merecido los honores de su publicacion, y todavia que pues-
ta en conocimiento de una Comisién Téenica oficial, habian
sido del todo comprobadas nuestras denuncias; sin embargo,
al regresar después al pais, hemos podido imponernos de
‘que todo esta igual a entoneces, con la circunstancia agra-
vante de haberse alzado mas atn las tarifas, a pesar de
estar ya electrificada la traceién.

El interés creciente que viene manifestando por !a ex-
pedita vialidad del pais, el actual Presidente de la Repi-
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blica, Exemo. sefior Ibinez, nos estimula ahora a volver
sobre el mismo tema y para ello ereemos conveniente iniciar
este capitulo con un recuerdo histérico oportuno de consi-
derar. .

Cuando en 1872 los sefiores Juan y Mateo Clark se pre-
sentaron a nuestro Gobierno solicitando las ayudas del caso
para construir el ferrocarril trasandino, hicieron una fran-
ca declaracién de que el prinecipal, si no el tnieco objetivo
de esa grandiosa obra, era ¢l de asegurar al mercado chile-
no el comereio de las provinecias argentinas de Cuye, que
distaban de Valparaiso considerablemente menos que de Bue-
nos Aires. En esa époea en la Argentina sélo existia el
terrocarril de Rosario a Cérdoba, construido por el ilustre
Wheelwright, el mismo y notable empresario que habia cca-
lizado anos antes en Chile el ferrocarril de Caldera a Co-
piap6é y Puquios, famoso por haber sido la primera linea
férrea construida en Sud América.

El Gobierno argentino, a su vez, al considerar la pro-
puesta Clark, en la seccion de Mendoza a la cordillera,
otorgé sin demoras apreciables las garantias solicitadas;
pero impuso que conjuntamente eon ella se considerara
el ferrocarril de 1,200 kilémetros de longitud, llamado a unir
San Juan y Mendoza econ Buenos Aires; frabajo que ini-
ciaron los senores Clark en 1882 y terminaron en 18386,
para continuar al afio siguiente, la construeeion del tramo
argentino del Trasandine, via Uspallata.

Vemos asi, pues, que.en la Argentina todo habia an-
dado con relativa prisa, mientras tanto, en Chile no se
habia dado paso alguno en la construceion, va que los
trabajos del tramo chileno de esa linea, el de Lios Andes
a la eumbre fronteriza, sélo se inauguraron en 1889 para
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ser terminados en 1910. Las leyes de concesién y garantia
dictadas por nuestro Congreso en 1874, 1887, 1893 y 1895
sobre la materia, siempre tuvieron, como se ha dicho, efee-
tos efimeros, si no contraproducentes, siendo mas de estor-
bos que de ayuda, ya que sélo la de 1903 vino a resolver
definitivamente la cuestion.

De manera que esta demora resolutiva de Chile permi-
ti6 que el Ferrocarril del Pacifico prdiecticamente se adue-
flara del Trasandino y que se estableciera asi la corriente
atlantice en el comercio de las provincias de Cuyo, a lo
cual quizas sin desearlo, ha cooperado nuestro Gobierno acep-
tando la perduwracion de tarifas prohibitivas en el Trasan-
dino y permitiendo todavia que esta linea sea adminis-
trada desde Londres en vez de que su Directorio resida y
actiie desde Santiago, como es lo logico.

Debemos recordar a este respecto, para hacer mas inex-
plicable aun esta inaccién, que Chile es dueno del 70% de
las acciones del Trasandino y todavia que, aho a aio,
paga £ 75,000 como garantia de los bonos emitidos por
esa Empresal. ..

Previo lo interior, pasamos a referirnos sumariamente a
las tarifas que actualmente se cobran, tanto en el servicio
de carga, como en el de pasajeros, '

*

En conformidad a un estudio relativamente reciente, he-,
cho por don Mateo Clark y elevado a la consideracion del
Goblerno, el valor por fenelada en la tarifa de carga entre
Los Andes y Mendoza (que s6lo distan entre si 250 kildme-



248 SANTIAGO MARIN VICUNA

tros) y la que el expresado sefior cree posible adoptar, se
pueden detallar en la forma siguiente, segiin sea la clasifi-
cacion o nomenclatura de las mercaderias por trasportar:

|
|
I

TARIFA POR TONELADA

| Actunal | Propuesta
§LEy ) P s e AL o] $ 240 | S 160
RSt e e e e : » 185 ‘ » 100
R s e A At B R e { » 154 | » 80
o L S T e |- » 128 | » 170
B e S e | > 108 | » 60

Lo que daria para la tarifa vigente un promedio de $ 160
é_hilenos por cada tonelada de transporte en un trayecto de
250 kilémetros de longitud.

- —Hay posibilidad, en estas condiciones, de establecer
con la regién de Mendoza intercambio comercial?

~ —Indudablemente que no, por lo cual el sefor Clark
coneluye diciendo que las citadas tarifas, por razones que
da, deberian fluctuar entre 30 chelines para las mercaderias
de menor valor (como ser el salitre, azufre, cemento, ete.),
¥ 80 chelines para las de mayor cotizacién o sea, entre $ 60
y $ 160 chilenos por tonelada, en vez de $ 103 a $ 240, que
fijan las tarifas extremas actuales, como se ha dicho.

"En el cuadro de mas arriba se da el valor propuesto
por el sefior Clark (estimando en $25 por tonelada el costo
de arrastre) de manera que segin él, quedaria una gananciq
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bastante apreciable, de $ 135 en la carga de 1.* clase y de
_$ 35 en la de 5.* clase, por cada tonelada que se transporte.

‘No se hace referencia en ese estudio a las tarifas.a largas
distancias (como ser de Santiago y Valparaiso a Buenos
Aires) porque en tales casos a la carga siempre le conveén-
dra seguir la via maritima, via Magallanes y no la ferro-
viaria, via Juneal, lo que indudablemenie no pasa con las
de pasajeros, en que el factor fiempo es de mucha-impor-

tancia.
; -

Previo lo anterior pasamos ahora a expresar lo que acon-
tece en la tarifa de pasajeros a que hemos aludido y para
ello, a fin de ser lo mas breve posible, éntramos a compa-
rarla con las vigentes de un ferrocarril particular de Chile
(el de Antofagasta a Bolivia) y con las del Estado de Ita-
lia, similares ambos en dzsr‘aﬂc—m y en orografia, ¢on el Tra-
sandino.

Un pasaje de 1.* y 23 clase entre Antofagasta y La Paz
(eon 1,170 kilometros de recorrido y subiendo a alturas de
3,800 metros sobre el nivel del mar) cuesta $ 215 y $ 120,
respectivamente, a lo que se podria agregar $ 60 como va-
lor de dos noches de cama y por el trayecto de 1,450 kilome-
tros que media entre Roma y Paris (via Turin y Mdédena)
atravesando dos cordilleras (las de Apeninos y Los Alpes),
con un espléndido y confortable servicio, sélo hay que pagar
590 y 395 liras, o sea, al cambio actual -de 45 centavos por
lira, un total de $ 265 y $ 178 chilenos, respectivamente.

Debemos prevenir que las anteriores tarifas eran las que
estaban en vigencia en Abril de 1927, cuando la libra ester-
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lina valia 105 liras italianas; pero que ahora, al estabili-
zarse esa moneda a razén de 90 liras por libra, el Gobierno
italiano las ha disminuido en un 15 por ciento, con lo cual
los precios respectivos habran pasado a ser de $ 225 y $ 150
chilenos, respectivamente.

Mientrag tanto, por un pasaje de 12 y 2% clase entre
Buenos Aires y Santiago (con 1,430 kilémetros de recorri-
do) hay que pagar hoy la alta suma de $ 1,100 y $ 580
chilenos, respectivamente, o sea, cinco veces més!. ..

El pasaje de 1.2 clase a que he hecho referencia, se puede
descomponer asi:

Valor Distaneia
Santiago-Lios Andes .. .. .. .. § 26 136 Kms.
Los- Andes-Mendoza .. .. .. .. 609 950 >
Mendoza-Buenos Aires .. .. .. 291 1,044 »
$ 926 1,430 Kms.
Asiento del pullman y varios .. 174
HOSTORLO Tal e st e s A S ST ] 00

Vemos pues que por los 250 kilémetros que median entre
Los Andes y Mendoza, se cobra $ 609 (o sea algo muy proé-
ximo a $ 2.50 por kilometro) y menos de la mitad de esa
suma por los mil y tantos kilémetros que le siguen hasta
Buenos Aires.

Es verdad que en el Trasandine se sube a 3,200 metros
sobre el mar, en el tunel de eumbre y que el tinel Mont-
Cenis, de la via Turin, estd s6lo a una altura de 1,150 me-
tros; pero no debe olvidarse al hecho importantisimo para
la explotacién, que en el trayecto de Mendoza a Buenos Ai-
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res hay una pampae extraordinariamente plana, de méas de
mil kilometros, o sea, de cerca del 90 por ciento del recorri-
do total. :

También nos referiremos para completar esta informa-
cién, a la linea similar y de casi doble longitud que los con-
siderados, la de Le Paz a Buwenos Aires (via Lia Quiaca y
Tucuman, de 2,750 kms. de largo v de muy aceidentado
perfil) v en la cual, sin embargo, se cobra por un pasaje de
1.® clase s6lo $ 204 argentinos, o sea $ T15 chilenos, como
asimismo a otra linea también internacional y de mucha al-
tura, la de Arica a La Paz, en que se sube desde el mar
hasta 4,200 metros y en la que, a pesar de ello, el valor

o
.

de los pasajes de 1.* y 2.* clase, sélo llegan a $ 127 y $ 80
chilenos, respectivamente, para un recorrido de 460 kms.

Tendriamos asi, que el valor de un pasaje de 1.* clase en
los ferrocarriles considerados y expresados todos en mone-
da chilena, seria:

Valor Longitud
Roma-Farisec sl iR e e 205 1,450 Kms.
Buenos Aires«Santiago .. .. .. 1,100 1430 - »
Antofagasta-lia Paz .. .. .. 215 BI70- s
La Paz-Buenos Aires .. .. .. 715 2,150 >
AT caAlaiPazs e SRl T L S 127 460 »

Como se ve, en todos estos casos, las tarifas transandi-
nas (via Uspallata) son considereblemenie mas altas y del
todo incompatibles con un trafico racional, por lo cual es-
timo inoficioso mayores comentarios. Los nimeros hablan.

Pero hay algo que hace ain mas notables las anteriores
eomparaciones, y es que, segliin nuestra experiencia perso-
nal, bajo el punto de vista del confort, el viaje en 1.2 cla-
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se en nuestro Trasandino es ni siquiera comparable con el
viaje en 2.2 clase de la linea Roma-Paris, lo que significaria
decir que los $ 1,100 chilenos (£ 27.15 chelines) que con
pullman, se pa oa para ir de Santiago a Buenos Aires, se
reduciria a $ 150 chilenos en: el trayecto internacional euro-
peo yva cltado.

iiCasi ocho veces menos!

Pero, si a lo anterior agregamos lo que se cobra en
otras diversas lineas nactonales, vemos que en ninguna de
ellas se llega a los precios exorbitantes del Trasandino,
le que queda de manifiesto en el cuadro sicuiente que da,
‘en centavos chilenos, la tarifa-media unitaria por pasa-
jero kildmetro y toneladae kilémetros

Ferrocarril Pas.-Km. Ton.-Km.
ICaleta Buena ... ... ... 6.4 23.6
Red Sur del Estado ... ... 7.4 15.6
Aguas Blancas .. .. .. .. °© 10.9 19.6
Tarapaca ... ; 11.0 234
" Concepeion- C‘ummlahue 11.1 23.5
Antofacasta-Bolivia ... e ksl 14.9
Red Norte del Estado .. 12.4 17.4
Tralballel =, o e SR e ] 906 27.0
Longitudinal-norte ... ... 12.6 26.5
POGoDIA S AR e e e s 226 21.4
S (OB B B0 5 s s S s 33.0
Trasandino ... ... ... 200.9 60.5

Comparaciones como las anteriores podriamos citar mu-
chas otras; pero creo que ellas son ya mas que suficientes
para llevar a todos el eonvencimiento de que es necesario
reducir considerablemente las actuales tarifas del Tran-
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sandino a fin de que esta linea preste los servicios comerecia-
les requeridos y para los cuales los Gobiernos de Chile y
Argentina han hecho y siguen haciendo, anual y periédi-
camente, grandes saerificios de dinero y compromisos.

Pero antes de terminar permitasenos hacer ain ofra re-
ferencia digna de ser citada.

. Entre Paris y Londres (via Dieppe), con un recorride
superior a 400 kms.y comprendiendo atin el frayecto ma-
ritimo del Canal de la Mancha, un pasaje de ida y vuelte y
con setenta dias de duracidn, en 1.* y 2. clases, sélo cues-
ta 580 y 403 francos franceses respectivamente, o sea $ 193
¥ $ 134 chilenos, es decir, un promedio muy proximo a los
$ 160 que cobra el Transandino por sélo usar el carro pull-
man entre los Andes y Mendoza, que apenas distan 250 ki-
lémetros entre si.

—No es esto un colmo?

Las anteriores informaciones manifiestan, pues, irrefuta-
blemente, que la barrera de tarifas puesta por el Transan-
dino al comercio chileno-argentino es algo muy superior a
la de nieves que la naturaleza ha colocado entre ambas Na-
clones.

Analizadas ya las cortapizas tarifiarias puestas por una
inconveniente Administracién para contrariar un eomereio
inveterado, que ha durado siglos, y de innegable trascenden-
cia internaecional, pasemos ahora a estudiar la mejor ma-
nera de salvar el mas formidable de log fundamentos que
para paliarlas se hace: La existencia de un perfil longi-
tudinal muy accidentado y el hecho de atravesar la linea
una region de muy difieil esplotacién, por la extraordi-
naria crudeza del clima invernal cordillerano.
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1T

En las diversas ocasiones en que hemos eserito sobre la
ineficaeia comercial del Trasandino (via Uspallata) y sobre
sus exorbitantes tarifas, estimadas como las mas caras del
mundo, hemos debido forzosamente hacer referencias a las
anomalias de su trazado, sobre todo el de la seceion chi-
lena, en que en 70 kilémetros de desarrollo se sube 2,370
metros, con gradientes maximas, que pasan del siete por
ciento. .

Los primitivos concesionarios de esta linea, los sefiores
Juan y Mateo Clark, siempre comprendieron, como se ha
dicho, la necesidad de poner la via al abrigo de las nieves
v tempestades de invierno y ahorrar asi a la explotacion
alturas excesivas, proyectando tuneles largos a un nivel
bajo; pero como las leves de garantia dictadas en Argentina
v Chile imponian la intervencion de ambos Gobiernos en
la aceptacion de los respectivos trazados, sus buenos deseos
fueron en definitiva estorbados por las exigencias de éstos,
en el sentido de que log costos de construceion estuvieran
encerrados en el marco rigido de los capitales subvenciona-
dos, que eran relativamente reducidos, de 2.600,000 libras
esterlinas en total: 1 millén 500 mil libras esterlinas para
la seceion chilena y 1 un millén 100 mil libras para la ar-
gentina.

- Lio anterior explica, pues, que en definitiva se haya
adoptado para la construccién del Trasandino el trazado
@Grant-Dalton, estudiado entre los afios 1898 y 1902, y ecu-
vas directivas, hemos dado en las paginas anteriores.

Es indudable que las actuales tarifas, hasta cierto punto



LOS HERMANOS CLARK 255

impuestas por su dificil trazado, pueden y deben, como se
ha visto, ser redueidas en un 30 a 40 por ciento, pero esa
solueién, aungque muy favorable, sélo constituiria un mero
paliativo al problema definitivo de una buena explotacion,
que tanto preocupa a la opinion publica y a los Gobiernos
de uno y otro lado de Los Andes, ya que quedaria siem-
pre en pie, el hecho aplastante de un trafico difieil, acci-
dentado, lleno de sobresaltos materiales y de paralizaciones
intermitentes

Efectivamente, la estadistica nos diee que en los diez pri-
meros anos de la explotacién de este ferrocarril (1910-
1920) hubo 700 dias de interrupciones oblicadas, o sea,
cerca de dos anos de inmmovilizacion ecomercial.

—¢Cuanto dinero y cuantas molestias no significan esas
interrupeiones de trafico, que por desgracia, afio a afio, se-
guimos lamentando? .

Se hace indispensable, pues, adoptar una solucién defi-
nitiva sobre esta materia, aunque ella sea costosa y larga
de efectuar y ella, a nuestro juicio, no podra ser otra que
la de modificar el actual trazado cordillerano, proyectando
en la parte mas conveniente, un tinel large y a un nivel
bajo, con lo cual se economizaria altura y desarrollo, aungue
para ello sea menester gastar mucho dinero, uno o dos mi-
llones de libras esterlinas.

IS1 se toma en cuenta los dineros que actualmente se in-
vierten en tuneles de proteccion y en limpiar la via des-
pués de cada temporal, como asimismo las interrupciones
del trafico y los dispendios de energia y equipo para su-
bir con convoyes pesados a tanta altura, estamos ciertos
que todo el capital que se invierta en mejorar las actuales
condiciones de acarreo, serda faeil amortizarlo o reembolsar-
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lo en poco tiempo, quizas en menos de diez afnos de esplota-
eion,

Por lo demés, sabido es que la tendencia moderna en ma-
teria de construceién de ferrocarriles de montaiia, es disna-
nuir ¢l kilometraje y economizar alturas, aunque para ello
sea menester fnvertir grandes cantidades de dinero, como
pasamos a demostrarlo con las citas siguientes.

*

Cuando se hizo la primera unién entre las redes ferro-
viarias de Italia y Suiza, a través de los Alpes, se perfo-
r6 el tinel de Mont-Cenis (1861-1871) a 1,300 metros de
altura y con un largo de 12,850 metros; pero, como la ex-
plotacion mostrd luego la necesidad de busear un otro punto
de paso mas bajo, no se titubed en acometer la perforacion de
un nuevo tihnel, eldeSan Gotardo (1872-1881) ubicado a
1,150 metros de altura y con un desarrollo de 15,000 metros;
solueién que tampoco satisfizo en definitiva, estiméndosela
mezquina, y entoneces se dispuso la apertura de un tercer fii-
nel méas bajo anin, aunque se aumentara la longitud, el del
Simplon (1898-1906) que fué ubicado a 650 metros de al-
tura y con una longitud de 19,800 metros, el més largo de los
construidos hasta ahora y que ha logrado significar una
economia enorme en la explotacién, tanto por la menor al-
tura por subir (650 metros verticales) como por el menor
recorrido a efectuar.

La distancia de Milan a Paris con esta nueva solucién
disminuy$ de 945 kilémetros, que era la habida por la via
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de Mont-Cenis, a 825 kilometros, que es la aetual, por la
ruta del Simplén, o sea 120 kilometros inferior.

Pues bien, y a pesar que las perforaciones de estos tres
tineles han significado a las Empresas suizo-italianas un
desembolso total superior a diez millones de libras esterli-
nas, slempre se considera alld tan enorme inversion como
algo perfectamente justificado y remunerativo, ya que esos
capitales se han amortizado rapidamente con las facilida-
des de la explotaciém y con los menores gastos anuales de
conservacion.

Estimulado asi el Goblerno italiano por los éxitos econd-
micos y de movilizacién significados por estas soluciones a
través de los Alpes, ha acometido con posterioridad y a cos-
ta de grandes inversiones, una modificacién completa y de
gran trascendencia en el ferrocarril que de Bolofia va a
Florencia, a través de los Apeninos, adoptando un trazado
enteramente nuevo, en conformidad al cual la altura ma-
xima de la via antigna de 616 metros, baja a 322 metros y
la longitud de 131 kilémetros a 97 kilémetros, lo que da
294 metros verticales de menor altura y 34 kilémetros de
menor recorrido. Para obtener pues estas apreciables venta- -
jas se ha recientemente perforado dos grandes tuneles: el
de Monte Adone, de 7,135 metros de largo v el de Los Ape-
ninos, de 18,510 metros. Ambos de doble via y electrificados,
como los ya citados a través de la cordillera de los Alpes.
El total de los tuneles consultados en esta rectificacién, al-
canza a 30 Kkilémetros.

Se estima asi que con tales wvariantes la directtissima
Bologna-Firenze, como alli se la denomina, el tren rapido
de Roma a Paris (via Apeninos y Simplén), podrid hacer
el trayecto de 1,400 kilémetros que media entre ambas ca-

H. Clark.—17
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pitales, quizas en 20 horas, siendo que actualmente un viaje
de Buenos Aires a Santiago (via Junecal), con sélo 1,430
kilometros de recorrido, apenas si se hace en 36 horas, casi
el doble. ..

Algo enteramente similar estan también ejecutando los
Gobiernos de Francia y Espafia, y las empresas ferrovia-
rias de esos paises en las lineas intenacionales tras-pirinaicas.

Y lo dicho con respecto a reformas de trazados en lineas
europeas, también se viene realizando con iguales proposi-
tos hasta en caminos americanos, cuya manifestaciéon mas im-
portante y reciente es la efectuada en los Estados Unidos
por el reputado ingeniero Davit H. Moffat, para acercar al
Pacifico la ciudad de Denver (Estado del Colorado), para
lo cual se ha debido rectificar la via que pasa por Salt
Lake City (Estado de Nevada).

Efectivamente, entre ambas ciudades, para acorter a un
minimm el trayecto, se proyecté una linea recta y todavia
para bajar €l nivel de actual ubicacion, se acordd la perfo-
racion de un largo tinel, el que ha sido terminado y entregado
al servicio piblico econ gran regoeijo de la localidad. El ta-
nel Moffat, tiene 10 kilémetros de largo, siendo asi el de
mayor longitud en los Estados Unidos; fué iniciado en Oe-
tubre de 1923 y terminado en Febrero de 1927, y ha acor-
tado considerablemente la distancia que media entre Den-
ver v Lake Salt.

“Ejempds -como los citados no seria dificil multipliear;
pero creemos Gue bastan para manifestar la importancia de-
la tésis v leceiones que ellos enecierran.

-Las experiencias citadas, se podrian pues, aplicar en
- nuestro Trasandino con efeetos del todo similares, modifi-
cando el actual trazado cordillerano, o sea, trocando el ac-
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tual tiinel de cumbre por un otro ubicado a un nivel méas
bajo, aunque sea de considerable mayor longitud.

. En tal caso el actual tanel se podria destinar al paso del
camino internacional y con el nuevo trazado que se aconseja,
se podria hasta modificar la trocha del Trasandino, con lo
cual se tendria desde Buenos Aires hasta Santiago la trocha
unice de 1,68.

Todo lo anterior seria cuestién de estudios a realizar y
de dineros a invertir,

Conversando sobre este tema en ecierta ocasion, con don
Mateo Clark, nos dijo que él y su hermano Juan siempre
fueron partidarios de esa solucidén, costosa en sus comien-
208, pero econdémica en sus finalidades, anadiéndonos que
en los Archivog de la Empresa del Trasandino seguramente
habian muchos planos y estudios cordilleranos conducentes
y aprovechables al respecto, entre los cuales nos e¢ité un tra-
zado que eondueia a un tinel muy préximo a 15 kilémetros
de largo, segin el cual la linea se internaba en Chile por la
quebrada de Nawvarro (afluente del rio Juncal), y salia en
la Argentina en el valle de las Cuevas, en las proximidades
del Puente del Inca, con lo cual se ahorraban casi mil me-
tros verticales en altura y alrededor de 25 kilémetros de
desarrollo.

Lias palabras textuales dichas entonces por el sefor Clark
fueron las siguientes:

—«La variante que yo aconsejaria empieza en el km.
55, a contar desde Lios Andes y a una ltura de 2,350 me-
tros sobre el mar, la que seguiria en 10 a 12 kms. por funel
de faldeo, en la quebrada de Navarro, en el valle del Jun-
cal, saliendo por el lado argentino en el lugar denominado
Paramillo de Las Cuevas; pero seria preferible que conti-
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nuara atn con tinel de faldeo, hasta unos 6 u 8 kms. mas
abajo de Puente del Inca».

—Cuantas horas de menor viaje significaria esta solucion!

Sin embargo, estimamos que lo mas practico y conducen-
te seria que estos estudios se rehicieran ahora en el terreno,
para proyectar asi lo mas conveniente y razonable, apro-
vechando todos los medios y procedimientos modernos en
materia de reconocimientos, incluso los de awviacion, que
tanta utilidad empiezan a prestar en log levantamientos to-
pograficos de regiones abruptas e inhospitalarias, como las
de la cordillera de los Andes.

Con estos antecedentes, nos permitimos, pues, insinuar o
sl se quiere, recomendar a los organismos técnicos direc-
tivos de ambos paises o de la propia Empresa del Trasan-
dino-Unido, la designaecién de una Comasién Internacional
Mizta, de ingenieros argentinos y chilenos, para que estudie
en el terreno, a la vista de anteriores estudios y con crite-
rio profesional amplio y moderno, el problema eshozado en
estas lineas.



EL FERROCARRIL DE ARICA A LA PAZ

Al amigo y ex-Ministro de
Relaciones Exteriores don
Emitio Bello Codesido.

Leyendo en cierta ocasién un interesante libro sobre ex-
ploraciones polares, en que se describia con impresionante
colorido y absoluta realidad, las infinitas e imponderables
penurias experimentadas por los abnegados y a veces mar-
tires hombres de eiencia que las acometen, nos haciamos in-
mente, esta reflexion:

—(C6mo es concebible que tantos e ilustres servidores de
la humanidad, olviden tan presto sus quebrantos, sus terri-
bles quebrantos y se esfuercen en remncidir tesoneramente,
alin antes de reparar la salud danada, en sus propésitos de
rehacer la senda de privaciones y sacrificios del pasado, del
reciente pasado?

Qué vida la de estos exploradores!

Qué de incidencias experimentadas al navegar sobre tém-
panos errdticos y al cruzar regiones ilimitadas, de tierras
sin nombres, sumidas en la nieve y coronadas por un silen-
cio de tumbas!
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Pero tan pronto como regresan a la patria, que les coro-
na de laureles y al hogar, que les acaricia con sus afectos,
tornan presurosos, como lo deciamos, a las anheladas visici-
tudes de mundos nuevos; y se hunden sin rencores, casi ri-
suenos, en las estepas inclementes del pasado, en sus pro-
bables tumbas blanquecinas que, como sudarios de iman, les
atraen, embelesando sus pensamientos y desentumeciendo
sus miembros anguilosos.

—Es un galvanismo misterioso lo que sacude las fibras
de vida en sus cuerpos, prematuramente envejecidos?

Es la ambicion de gloria, el anhelo de servir a la cien-
cla o de expandir las fronteras de la Patria lo que los em-
puja?

—Es el destino ciego e indescifrable lo que conduce a es-
tos apostoles de lo ignoto, a renovar los sufrimientos de
ayer?

Ni ellos mismos podrian decirlo; pero lo ecierto, lo real ¥
lo visible es que ellos vuelven felices a la vida de privacio-
nes previstas y que se hunden en el misterio de las estepas,
con la sonrisa de los gladiadores y con la fe de los poseidos.
~ El instinto y las inclinaciones naturales dominan v ava-
sallan la reflexion y tanto es asi que, aunque sea en
otro orden de actividades, lo propio hemos eonfrontado en
la tesonera aceion de uno de nuestros ilustres biografiados,
en don Mateo Clark, ecuyos infinitos padeceres, al domar la
cordillera salvaje y al civilizar sus antros con el silbato de
la locomotora, jamas le han arredrado para seguir, muerto
su hermano, en sug tareas constructivas, ora en las llanuras
ilimitadas del Uruguay, ya en las serranias abruptas de Ve-
nezuela o en los altiplanos punosos y candentes de Bolivia.

La ley pertinaz de su destino seguia condueiéndolo pues,
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ciega y gloriosamente al vértigo de los abismos y al domi-
nio de las eumbres!

Antes fueron los Andes de Uspallata y ahora las mesetas
que preludian el Illimani.

Antes las vinculaciones comerciales de Argentina y
ahora las aspiraciones portuarias de Bolivia.

Lia picota del progreso siempre se impone sobre las fra-
zosidades de la estagnacién, como la luz sobre las sombras.
como la verdad sobre el error.

(Chile ha tenido hasta ahora, en su vida independiente
dos grandes contencias de frontera: Una en el norte, con
Bolivia, y otra en ¢l oriente, con Argentina.

Al sur y al poniente nadie le ha molestado, teniendo a su
frente, como lo tiene, un mar extenso y bravio; pero fiel e
inveterado cooperador a su progreso, a su vialidad y a su
COMeErcio.

El litigio argentino duré cineuenta ainos, teniéndonos mu-
chas veces al borde de una conflagracion, que sélo pudo sal-
varse gracias al buen sentido de dos Naciones y a la inter-
venciéon arbitral de Inglaterra; mas no pasé lo mismo con
el boliviano, en el cual, a pesar de nuestra reiterada bue-
na voluntad y de la celebracién de diversos Tratados, siem-
pre burlados o ineumplidos, fuimos arrastrades a una gue-
rra ingrata; pero (ue supimos coronar eon cien vietorias,

Terminada ésta, pudimos imponer a nuestro arbitrio las
condiciones y exigencias de paz que siempre imponen los
vencedores; pero mirando el porvenir de nuestro comercio
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“futuro y la tranquilidad y progreso de Sud América, a los
cuales aquel esta cifrado, preferimos el dictado de un arre-
elo sin escozores y hasta entregando nuestros propios cau-
dales para solventar una serie de ferrovias requeridas pre-
miosamente por la vialidad de nuestro ex-enemigo, que no
otra cosa traducen las disposiciones generosas del articulo
tercero del Tratado de Paz y Amistad, de 20 de Octubre de
1904, celebrado entre ambas Naciones y que a la letra dice:

—«Con el fin de estrechar las relaciones politicas y
comerciales de ambas Repiblicas, las Altas Partes Con-
tratantes convienen en unir el puerto de Arica con el
Alto de la Paz (Bolivia), por un ferroecarril, cuya cons-
trueeién contratard a s costo el Gobierno de Chile,
dentro del plazo de un ano contado desde la ratificacion
del presente Tratado».

—dLa propiedad de la seceidon boliviana de este fe-
rrocarril se fraspasara a Bolivia a la expiracion del
plazo de 15 anos, contados desde el dia en que esté to-
talmente terminado».

—«Con igual fin, Chile contrae el comproniiso de pa-
gar las obligaciones en que pudiera incurrir Bolivia por
carantias hasta de 5% sobre los capitales que se invier-
tan en los siguientes ferrocarriles, cuya construeeién po-
dra emprenderse dentro del plazo de freinta afios; Uyu-
ni a Potosi; Oruro a La Paz; Oruro a Santa Cruz;
(via Cochabamba) La Paz a la region del Beni y de
Potosi a Santa Cruz (via Suere y Lagunillas)».

—«HEste compromiso no podra importar para Chile
un desembolso mayor de £ 100,000 anuales, ni exeeder
de la cantidad de £ 1.700,000 que se fija como el méa-
ximum de lo que Chile destinarda a la construeeién de
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la seecién boliviana del ferrocarril de Arica al Alto de
la Paz y a las garantias expresadas y quedara nulo y
sin ningin valor al vencimiento de los treinta afios an-
tes indicados». &

—«La construceion de la seceién boliviana del ferro-
carril de Arica al Alto de Lia Paz, como la de los de-
mas ferrocarriles que se construyan con la garantia del
Gobierno chileno, sera materia de acuerdos especiales de
ambos Gobiernos y en ellos se consultaran las facilidades
que se daran al intercambio comercial de los dos pai-
ses. El valor de la referida seccién se determinara por
el monto de la propuesta que se acepte en el respectivo
contrato de construccién».

‘Como complemento de lo anterior, en Julio de 1905, se
aprobd en La Paz un Convenio Internacional, en el cual se
establecen una serie de modalidades propias a la primera
de estas lineas, o sea, a la de Arica a La Paz, e inmedia-
tamente se dié comienzo a los estudios de tan accidentada
linea, que fueron encomendados al ingeniero don Josiah
Harding, que habia ya actuado con lucidez en el estudio y
‘construeceién del ferroearril hoy en explotacion, de Anto-
fagasta a Bolivia.

El sefior Harding fué un ingeniero a quien Chile debe
grandes servicios en materia de construceién de ferroearri-
les. :

Nacido en Wellington (Nueva Zelanda) en 1856, llegd a
nuestro pais en 1870 y murié en Santiago en 1920.

- Construyé durante los 50 afios de residencia en Chile
no menos de 700 kms. de vias férreas, (en Chailaral; Arau-
co, Curanilahue, Junin, Antofagasta, ete.), y cuando se
preparaban en 1903, los preliminares del Tratado de Paz y
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Amistad con Bolivia, a que hemos hecho referencia, nues-
tro Ministro de Relaciones Exteriores en esa época, don
Agustin Edwards, lo comisioné oficialmente para que hicie-
ra apresuradamente un ante-proyecto y presupuesto apro-
ximado de la linea internacional de Arica a La Paz, lo que
realizé en pocos meses, con una exactitud y precision ver-
‘deramente notables. Ese estudio sirvié de base al Trata-
‘do y después fué el ingeniero que construyé, por cuenta del
Sindicato de Obras Piblicas, los primeros 60 kms., via
Lluta, de esa linea.

Los citados trabajos preliminares del ingeniero Harding
se ejecutaron con tanta celeridad, que al comenzar el ano
1906, ya estaba €l Gobierno en situacion de abrir, como
efectivamente lo hizo, propuestas piiblicas para su construe-
cion.

Lomo lo veremos detalladamente mas adelante, don Ma-
teo Clark, que desde Mayo de 1904 se habia hasta eierto
punto, deslizado de la direccién inmediata de los trabajos
construetivos del ferrocarril trasandino, via Uspallata, eon-
currié a la sefalada licitacién, en representacién de una
Sociedad anénima, The Chile and Bolivig Railway Cons-
truction Company, que & mismo habia formado en Lon-
dres con tal objeto; pero, en esta ocasion no fué favorecido
eon su aceptaciéon, por ser la propuesta mas alta, como pue-
de verse por el detalle siguiente:

Mateo @larks =7 05h 50 slnn il TR EIS01619.000
ettt he e Banies e v ol eI s e SR 2.490,000
Manuel Ossa ... ... A e R 2.397.000

Sindicato de Obras Pablicas ... ... ... ... 2.152.000
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Previos los Informes del caso fué aceptada la tultima de
estas propuestas, la formulada por un Sindicato Nacional,
formado ex-profeso, que afios después hubo de liguidarse
por malos negocios y después de invertir mas de £ 300,000
¢n la citada construecion siguiendo el trazado Harding,
que 1ba por el valle de Liluta y no por su ruta actual.

Este fracaso obligd al Gobierno a llamar nuevamente a
licitacién publica, las que tuvieron lugar en Agosto de 1907,
con la ceacurrencia de sblo dos firmas: Lia de la casa Pear-
son and Son de Londres y el Deutsche-Bank, que opera-
ba en este caso en combinacién con la conocida firma de
Phillipps Holzmann de Francktort, que ofrecia realizar to-
da la obra por el precio alzado de £ 3.000,000, o sea, supe-
rior a la presentada por el Sr. Clark tres anos atras.

Se aceptd la dltima; pero como no hubiera acuerdo con
el Gobierno en la estimacién del valor de la parte construi-
da por el Sindicato, que debia descontarse, se dej6é poste-
riormente sin efecto y se acordé un nuevo plazo, hasta
Marzo de 1909, para una nueva peticién de propuestas, pues
se vio la necesidad de haeer mejores estudios en el terre-
no, que eran hasta entonces deficientes.

Lo anterior fué encomendado a una Comisién, presidi-
da por el prestigioso hombre publico don Manuel Ossa, que
habia adquirido experiencias en estos trabajos, al cons-
truir el ferrocarril de Antilhue a Loncoche, en el sur de
Chile, a quien se le di6 como asesores a los ingenieros Bnn-
jamin Vivanco y Alejandro Guzmin.

‘Esta comision, después de detallados reconocimientos y
estudios en la regidn, que era extremadamente quebrada y
abrupta, modifieé6 radicalmente el trazado Harding, por el
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valle Lluta y determind, de acuerdo con el Gobierno, llevar
la linea por Molle Pampa, Pampa Central y Puquios.

Llegado el dia de la apertura de propuestas,-se presen-
taron dos:

MateoGlaplels s o it deanpe e et SaND I 50000
I efitse e Ban]ce e s i R e e, 3.000.000

Aceptandose la primera, con las incidencias personales
que mas adelante relataremos. El senor Clark, en este ca-
so obraba en representaciéon de una nueva Sociedad, Sir
John Jaekson (Chale) Limited, que también ¢l habia orga-
nizado en Inglaterra.

Con el propésito de adelantar en lo posible la construe-
eion, se acorddé acometer el trabajo de la linea por sus dos
extremos: De Arica hacia Bolivia y de Viacha haecia Chile
y para los efectos de la contabilidad establecida en el Tra-
tado de Paz y Amistad a que nos hemos referido, se dividié
el trazado en dos Secciones, con las longitudes y valores si-
siguientes:

Seccién chilena .. .. .. .. 206 Kms. £ 1.645,000
Seccion boliviana .. .. .. 233 > 1.105,000
ALY R B e i o oS e 439 Kms. £ 2.750,000

Pero el costo real y definitivo de la obra, hasta quedar
entregada al servicio publico, ¥ comprendiendo lo inverti-
do en estudios, fiscalizacién, ete., subié a £ 2.870.000, o sea
£ 6,500 por km., que traducidas en nuestros actuales pesos
de 6 d. resultan § 165 millones en total y $ 260,000 por km.
respectivamente.
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En el régimen legal de nuestra moneda, 1 £ equivale a
$ 40, y un dollar a $ 8.22.

Iniciada asi la linea, en forma definitiva por un nuevo
trazado, a mediados de Junio de 1909, fué entregada al ser-
vicio publico en Mayo de 1913, o sea, en el breve plazo de
enatro afnos, a pesar de las enormes dificultades téenicas y
orograficas que fué necesario vencer.

Y el Trasandino por Uspallata demord cuarenta anos!...

*

Para formarse idea de las dificultades a que acabamos de
hacer referencia, que fueron salvadas sin siquiera molestias
ni requerimientos al sefior Clark, como Representante tnico
del Sindicato Constructor, ni a los ingenieros asesores en-
viados expresamente desde Inglaterra, sefiores Wynne Ed-
wards v Whytley, pasamos a dar algunas someras informa-
ciones sobre el trazado, y perfil longitudinal de este ferro- -
carril, uno de los mds atrevidos y altos del mundo, como
que partiendo desde la orilla del mar, en Ariea, a los 150
kms. de caminar sube ya a 4,000 metros de altura, siguien-
do después a esa enorme altura en una longitud no inferior
a 300 kms., desarrolldandose lucidamente en una altisima
meseta, que en forma eruel y despiadada azotan los vientos,
la nieve y el agua.

Las personas que tengan interés por conocer detalles mis
eompletos de esta atrevida construceién, pueden consultar
eon fruto los dos trabajos siguientes: Un folleto, titulado
Historia del Ferrocarril de Arica ¢ La Paz, publicado por
la Direceion de Obras Publicas de Chile en 1913, y nuestra
obra Los Ferrocarriles de Chile (IV -edicién, 1916).
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El primitivo trazado de esta linea, como se ha dicho,
partia desde Arica y se desarrollaba por el valle o quebra-
da de Lluta; pero después del ruidoso fracaso del Sindica-
to de Obras Publicas, fué modificado, porque presentaba
dificultades téenicamente casi imposibles de vencer, resol-
viéndose tomar otra ruta, que resulté mas praectica y con-
veniente, euyas principales caracteristicas son:

La linea parte de Arica, con rumbo medio general hacia
el nor-oriente, en demanda del altiplano de Bolivia y des-
pués de recorrer en adherencia y con una gradiente-media
de 2:8%, en 70 kms., o sea, hasta la estacién Central ubica-
da a 1481 mits., adopta ¢l sistema de cremallera Abt, el
mismo empleado en el ferrocarril trasandino via Uspallata,
que hemos dado a conocer méas atrds, y sigue asi, con gra-
diente-media de 6%, hasta ¢l km. 113, o sea, hasta la esta-
cion Pugquios, ubicada a 3,728 mts. sobre el mar y sigue
nuevamente en adherencia hasta subir a la gran meseta
boliviana, cuya altura-media se puede estimar en 4,000 mts.
sobre el mar,

En ¢l Km. 206 ¢l ferrocarril eruza la linea de fronteras
de Chile con Bolivia, y asi terminaba en la estacién Alto
de la Paz, ubicada en el km. 439 y a 4,083 mts. de altura;
pero después, las necesidades del comercio impusieron la
construceion de una linea de bajada hasta la propia ciudad
de La Paz, capital de la Repiblica, ubicada 350 mts. mas
abajo, en el fondo del valle que mira al imponente nevado
cordillerano Illimani, uno de los mas altos del mundo.

Esa bajada parte de la estacién Viacha, siguiendo por
Kenko y Chijini y tiene un desarrollo de 31 kms., con
gradiente-media de 3.8% . '

Para formarse idea del perfil longitudinal de esta linea,
nos limitaremos a consignar en un cuadro, la altura sobre
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el mar y la ubicacién kilométrica de sus estaciones, refi-
riendo las distancias a los dos puntos de origen y termi-
nal, Arica y La Paz.

Helo aqui:

T;ongitud desde:

{
ESTACIONES Arica ‘ La Paz | Altura
| .

ArToa s i e Km0 |Km™ 457 5 Mt
BOHRTIO Sk, 28 419 | 352
Roconchileritms ey 37 | 410 | 540
2| San Martin......coueeese.. 60 | 387 | 1.168
= sl entralde s S e s 70 377 | 1.481
5 AV P OT o AR o ol SRR 113 534 | 3.728
Coronel Aleérreca....... 139 308 | 8.917
Humapalea.......oooiii 161 286 | 4.083
 General Lagos............ 185 262 | 4.252
Charanac. S it sansaiss 208 239 | 4.059
(General Perez............ 250 197 | 3.912
General Campero........ 275 172 | 3.868
> General Camacho........ 295 152 | 8.828
B I b e Y e e o e 316 131 | 3.805
>} General Pando............ 338 109 | 3.925
=1 General Ballividn........ 352 | 95 | 4.012
O/l Comanche .-ovoiiiviivess 369 78 | 4.035
S (BhY 1S s e ot 393 | 54 | 3.915
L T (Y bttt i st 416 31 | 3.856
iR Alto TdollarBaz i e 439 | 8 | 4.083
[EkEasPaz (Chijini) .o 457 | 0 | 3.703
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Los datos anteriores manifiestan, como se ha dicho, que.
a los 100 Kms. de recorrido la linea sube ya a 3,200 mts.
de wltura y a 4,000 mts. cuando apenas llega a los 1350
kms. de su desarrollo.

A fin de que se compare este perfil con el de los otros
dos ferrocarriles que llegan a La Paz, diremos que el de
Antofagaste a los 150 kms. de recorrido, sélo sube a 1,450
mts. v el de Mollendo, a ignal distancia, sélo alcanza una al-
tura de 2,000 mts.

Esta desventaja es por lo demés, ampliamente compensa-
da por la menor distancia hasta el mar, que esta linea signi-
fica para la capital de Bolivia, como queda de manifiesto
-con los datos que siguen: :

A La Paz llecan hoy, del norte, poniente y sur, tres fe-
rrocarriles, que la ponen en comunicacién directa con Bue-
nos Aires y Santiago, como asimismo, con el puerto fluvial
de Rosario, sobre el rio Parand, en Argentina, y con los
puertos marinos de Antofagasta y Arica en Chile y Mo-
llendo en el Perii, sobre ¢l Océano Pacifico.

‘En esta tltima comunicacién, hay que atravesar un tra-
mo lacustre, desde Guaqui a Puno, en el lago Titicaca, que
se estima de 240 kms. de largo.

De esa serie de centros de gran comercio y actividades, el
més préximo a La Paz es pues, el de Arica, hasta el punto
de que si se representa su distancia por el ndmero indica-
dor 100, tendriamos para Buenos Aires la cifra 613, como
queda de manifiesto en la lista siguiente:
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2]
=1
(=]

DESDE LA PAZ A ~ Distancia ‘i Nimero indicador

Arica (Via Charana)......... 1 447 Kms. l' 100.—
Mollendo (Via Arequipa)... 860 g0
Antofagas.ta (Via Uyuni)... | 1160 .~ |  260.—
Rosario (Via La Quiaca).... 2.160 | 483.—
: |

Santiago (Via f-¢c Long.)... | 2.630 i 591.—
B. Aires (Via La Quiaca)... 2,750 - | 613.—

Tenemos asi que para Bolivia, la via de- salida por el
puerto Pacifico de Arica, es la més corta y conveniente, ya
que por ella se hace en horas, lo que por las demés, demo-
ra dfas. o '

De ahi su importancia social, econémica y politica.

Previos los datos anteriores, suficientemente manifesta-
tivos de la importanecia internacional del ferrocarril de Ari-
ca a La Paz y el verdadero triunfo profesional que signi-
ficé al sefior Clark el hecho de haberlo construido en tan
reducido tiempo, a pesar de las enormes dificultades eli-
matéricas y orogrificas de la regién, pasamos ahora a re-
latar algunas infimidades de su feliz intervencién, atenién-
donos a apuntes personales tomados en las gratas charlas
eon que él solia honrarnos.

H. Clark.—18
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Hemos contado en uno de los eapitulos anteriores que don
Mateo Clark tan pronto como se impuso en Londres del dic-
tado de la ley de Febrero de 1903, por la cual nuestro Go-
bierno determiné que el ferrocarril trasandino, via Uspalla-
ta, se construyera a virtud de propuestas publicas resolvié
trasladarse inmediatamente a Chile a fin de asistir en per-
sona a la licitacién que debia efectuarse en Mayo de 1904.

En Julio de ese mismo ano, después de aprobadas sus
propuestas, cuya ejecueién debia correr a cargo de una Com-
paiiia espeecial, por él financiada, se le honrd, en compania
de su hermano Juan, con un gran banguete, del cual hemos
dado amplias noticias, tomando asiento al lado del Minis-
tro de Relaciones Exteriores, don Emilio Bello Codesido,
por quien supo muchos detalles del Tratado de Paz y Amis-
tad con Bolivia, que ese prestigioso hombre publico, en com-
paiiia del representante boliviano don Alberto Gutiérrez,
ultimaba secretamente en esos meses y en el cual se estable-
cia la construceion del ferrocarril internacional de. Arica a
La Paz.

Desde entonees, el Sr. Clark, deseando aprovechar su va-
liosa experiencia en trabajos cordilleranos, manifesté al Go-
bhierno sus propoésitos de interesarse por su construceién, y
al efecto, celebré algunas conferencias privadas con el Pre-
sidente de la Repiiblica, don (terman Riesco, su Ministro
de Relaciones Exteriores y diversos funcionarios de la Di-
receién de Obras Piblicas; pero como no se tenia en San-
tiago datos téenicos precisos sobre el citado ferrocarril, re-
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solvid trasladarse personalmente al norte y estudiar asi en
el terreno mismo los recursos y dificultades regionales, da-
tos indipensables para la formacién de un presupuesto de
costo.

Ese fué el origen de un viaje riapido que hizo a Bolivia,
premunido de importantes cartas de recomendacién para
altas autoridades de esa Naecion y entre ella llevaba una de
don Carlos Walker Martinez, el prestigioso leader conser-
vador que habia sido nuestro Representante en ese pais y
en la cual hacia a su amigo don Mariano Baptista (que en-
tonces era Ministro de Relaciones Exteriores y que después
lleg6 al alto puesto de Presidente de la Republica) un ca-
lureso elogio de las aptitudes del sefior Clark. Esa carta,
fechada a 29 de Julio de 1904, le fué de mucha utilidad, da-
da la sitwacién prominente del Sr. Baptista y a la letra
decia:

—«Mi estimado amigo: Kl Sr. Mateo Clark, empre-
sario del ferrocarril trasandino, via Uspallata, que va
a unir Chile con Argentina, se dirize a ésa para com-
pletar su grandiosa obra a Bolivia. De agui mi reco-
mendaeion gue le doy con todo carifio, primero por la
persona que la lleva y en seguida, por la alta autoridad
a quien va dirigida, que es hoy la mds tlustre de ese
paiss.

—<«El sefor Clark no necesita nada mis que su nom-
bre para ser en todas partes recibido como lo merece. . .
v con aplausos del todo sinceross.

En este viaje a la capital de Bolivia, el Sr. Clark se hizo
acompanar por el conoeido y prestigioso ingeniero don
Josiah Harding, que habia construido afios atris el ferro-
carril internacional de Antofagasta a Bolivia y que habia
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realizado los primeros estudios: de la-linea de Ariea a La
Paz; \'1dJe que aproveché para recoger numerosos datos de
la Zona que debia eruzar el ferrocarril, entonces en mero
proyecto, recorriendo asi, a pesar de contar ya 60 anos de
edad, y a caballo hasta Arica, més de 500 kms. por cerros,
mesetas y quebradas, faltas de agnag y sumamente abrup-
tas e inhospitalarias, y poco después de regresar a Valpa-
raiso, en Septiembre de 1904, se embares para Inglaterra,

Llegado a Londres di6 a conocer a sus amigos financie-
ros los planes que se habia trazado para presentarse a la
tutura lLicitacion que el Gobierno de Chile se proponia
abrir y poco después dejé terminada una negociacion con
tal obJeto en la cual, la conocida Casa de Pearson and Son
suseribi6 por si sola, el 5% del capital. El saldo lo tomd
el Sefior Clark para si y para algunos amigos.

Este fué el origen de la Compania Construetore del Fe-
rrocarril de Chile a Bolivia, que don Mateo representé en
la licitacion de Enero de 1906, a que hemos hecho refe-
reneia, en la eual no tuvo éxito, por haber sido la mas ele-
vada en pretio.

Efectivamente, esa propuesta subia a £ 2.619,000 y se la es-
timé entonees demamado alta y sin embargo, le fué acep-
tada, tres afios después, en Marzo de 1909, una otra més
elevada aum. ..

‘El Gobierno, como se ha dicho, opté por la propuesta del
Sindicato de Obras Piblicas, que sumaba £ 2.152,000, ini-
ciandose asi los trabajos que, ruidosa y calamitosamente, de-
bieron ser paralizados v liquidados poco después. Ese Sin-
dicato, que era presidido por don Napoleén Peré y dirigi-
do en su ‘parte téenica por el ingeniero don José Pedro
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Alessandri, alcanzé a dejar enrielados 30 kms.,.e inver-
tido una suma aproximada de £ 300,000. s
Vino en seguida, segiin lo hemos relatado, un periodg
largo de trabajos por admimstracion y de renovacion, de
estwdios, ‘hasta la apertura de las propuestas de Marzo, de
1909, siendo favorecida la del Banco Alemdn, en combina-
cién eon la Casa de Phillapp Holzmann, que subia a £ 3 mi-
llones: pero sucedié que el Gobierno no pudo llegar a un
acuerdo equitativo con los proponentes sobre el valor de
los frabajos ejecutados hasta entonces, que debia ser des-
contado de la propuesta y que ya llegaban hasta el Km. 65
del nuevo trazado, por lo cual hubo de dejarsela sin efecto.
En esas condiciones, de sucesivos fracasos de los contra-
tistas y de mucho apremio del Gobierno, el Excmo. sefior
don Pedro Montt, entonees Presidente de la Repiiblica, so-
licité la intervencién personal del sefior Mateo. Clark, que se
encontraba en ‘Santiago y le instdé a tomar a su cargo.la
construceién. En esa época, su hermano Juan habia ya fa-
1lecido. ; Zecif :
Don Mateo acepté en prineipios esta oferta, e inmedia-
tamente cablegrafié- a Londres a sus representantes, para
que se pusieran al habla, a su nombre, con determinadas
personas y pocos dias después, al recibir contestacién. fa-
vorable, se¢ embarcé para Inglaterra, llevando consigo los
planos -y’ demdis antecedentes sobre la obra por realizar.
iISus actividades en Londres fueron tan rapidas y felices
que en una semana tenia ya todo casi finiquitado v en esas
circunstaneias. fué un dia a su Oficina Sir John Jackson.
reputado eonstructor de puertos y que aleo conocia de Chi-
le por haber sido uno de los proponentes de las obras de
Valparaiso, quien le manifesté que venia a conferenciar con
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é1 por eomsejos de nuestro Ministro don Domingo Gana, ¥
deseando cooperar a su lado en los trabajos de construe-
cion del ferrocarril de Arica a La Paz.

El entendimiento entre estos dos expertos no fué difi-
cil y de ahi nacié la firma social Sir John Jackson (Chile)
Limited, bautizada asi por el propio sefior Clark, para dife-
renciarla de la Sociedad de igual nombre que actuaba en
trabajos piblicos de Rusia.

El capital social se fijé en £ 100,000, del cual el senor
Jackson suseribié el 60%, tomando la Casa de Norton Gref-
felles y el sefior Clark, el saldo, y curioso es decir que la
citada firma, terminada que fué la obra, a pesar de sélo
haberse hecho efectivo el 50% del capital, pudo repartir
dividendos, a titulo de gananciales, de £ 200,000.

Pero, no adelantemos los acontecimientos.

Tan pronto como ¢l sefior Clark logré registrar en Lon-
dres la anterior firma y ain antes de haber recogido un
centavo del capital, regresé a Chile ¥y pudo asi, cumpliendo
la palabra empefiada con el Presidente Montt, formalizar
su propuesta definitiva, dandose la gran satisfaceién de ca-
blegrafiar a sus socios de Inglaterra, que todo estaba eseri-
turado y que se apresuraran en enviarle téenicos y mate-
riales de construececion.

Hasta entonces y hasta muchos meses después, el senor
Clark seguia haciendo de su bolsillo todos los gastos socia-
les.

Tal como se preveia, no tardé en llegar a Arica, el pri-
mer cargamento de materiales y con él venia el propio sa-
nor Jackson e ingenieros, lograndose asi inieiar lo més pron-
to posible los trabajos del caso.
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(Menos formulismos y més celeridad en empresa de tan-
ta cuantia no se ha conocido en Chile!

+Una vez recibida la linea por la Empresa Constructora,
Sir Jackson y comitiva se dirigieron a La Paz, con el ob-
jeto de presentar sus respetos a las autoridades bolivianas
y pedirles su cooperacién para la més expedita laboracidn,
la que le fué ampliamente otorgada, y en seguida, el senor
Clark, que desde ese momento asumia las funciones de Re-
presentante Gnico de la Compania Constructora, regresé a
Santiago.

Segiin las bases convenidas con el Gobierno, como parte
del Contrato, se determinaba que la Compania debia some-
ter a la aprobacion de la Direccién de Obras Publicas de
Chile el proyecto definitivo del trazado que debia seguir-
se en la construceidn, a fin de que ésta hiciera o no las ob-
jeciones del caso; pero, sucedié algo que alarmé mucho a Sir
Jackson, o sea, que sus ingenieros propusieron determina-
das variantes y entonces, al no ser inmediatamente acep-
tadas por la Direccién, quedaban todag las faenas, de mas
de mil trabajadores, sin tener qué hacer,

Cuando se presentd esta dificultad, el sefior Jackson iba
ya camino de regreso a Londres, por lo cual telegrafio des-
de Panama al senor Clark, rogindole arreglara cuanto an-
tes este asunto, que él estimaba muy grave. El telegrama de
Sir John llegé a manos de don Mateo a las diez de la ma-
nana y a las doce pudo ya contestarle que todo habia gque-
dado arreglado ¢n forma satisfactoria, y efectivamente, ese
mismo dia, pudo telegrafiar al Ingeniero-Jefe de Arica lo
siguiente:

—«Puede Ud. poner trabajo inmediato a la linea,
en conformidad a los nueves estudios, asumiende la
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Compaifiia la responsabilidad de que se observarén to-
das las normas indicadas en el Contrato de Ceonstrue-
“cién. Como Representante de la Compaifiia he dado
mi palabra de honor de no cobrar al Gobierno ninguna

planilla de pago hasta que la Direceién de Obras Pu-

blicas no apruebe oficialmente los nuevos planoss.

La rapidez de la solucién evité el licenciamiento de mas
de mil operarios, como tanibién ganar mucho tiempo; pero
sorprendi6 muy agradablemente al sefior Jackson, segiin 16
manifiesta en una carta privada al sefior Clark, ya que la
actitud de nuestro Gobierno, facil y expedita, «era tan
c(mf,raua a lo que se me habia hecho creer sobre los proce-
dimientos usuales de las autoridades chilenasy. Esas eran
sus propias palabras.

~ En igual forma satisfactoria fueron resueltas todas las
cuestiones que se produjeron en el curso de los trabajos v es
digno de anofarse que en la ejécucién del Contrato, que su-
maba £ 2.750,000" no se alteré munca la més perfecta ar-
monia entre la Compaiiia y los representantes del Gobierno.

Contrasta lo anterior con las sucesivas cuestiones y las
cuantiosas pérdidas de dinero que la firma Clark y Herma-
no, tuvo que soportar afios atrds al ejecutar los ferrocarri-
les de Buenos Aires a Mendoza y San Juan y de Mendoza
& Los Andes, que hemos relatado en capitulos anteriores.
- —De manera que Ud., dijimos al sefior Clark cuando
nos relataba estos incidentes, mo tuve ninguna contencia
¢on el Gobierno de Chile en &l curso de sus trabajos?

" —Una sola, nos eontestd, y fué del todo y favorablemen-
te arreglada.

SN E!‘I'DDII(',PS nos conté que al ir a la Tesoreria Fiscal a co-
Brar ¢l importe ‘de los trabajos hechos en los dos primeros
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meses, ahl no le dieron dinero efectivo, ni documentos a la
vista, sino letras a 90 dias fecha, de lo cual protesté; pero
el Tesorero le dijo que asi procedia por orden preecisa y
perentoria del Presidente de la Repiiblica.

~ Don Mateo visité al dia siguiente al' Exemo. sefior don
Pedro Montf, quien le dijo que mantenia ese procedimien-
to por estar facultado ‘para ello por un deereto, que mos-
tré al senor Clark.

" —Yo no dudo de la existéncia de ese dmreto, le replicé el
sefior Clark; pero no le reconozco accién resolutoria, desde
el momento que él no figura en mi Contrato; de manera
que, para no enbt)rpecer los trabajos, recibiré las letras tal
eomo V. E. me lo impone; pero dejaré constancia oficial
de mi protesta y en igual forma procederé en lo tutm‘o si
no se enmiendan los procedimientos ejecutivos

Y asi efectivamente lo hizo en el curso de todo el traba-
jo; pero, a su término o liquidacién final, formulé ante la
Comisién receptora respectiva, la protesta correspondiente,
gque fué aceptada en todas sus partes, por lo cual se dis-
puso un pago extra de £ 50,000, «valor caleculado como dife-
rencias del pago al contado y el pago a noventa dms» segun
lo expresa el expediente.

Relatamos lo anterior por constituir una pagina honro-
sa, tanto para la Compaiia Constructora, que, fiada en la
justicia de su causa, no quiso entorpecer los trabajos por mo-
ra de los pagos, como para el Gobierno, que se avino, pre-
vio estudio de los antecedentes, a reconocer Su error y so-
bre todo, a compensarlo largamente.
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He aqui en pocas paginas, la historia de la construccién
del ferrocarril de Arica a La Paz, unc de los mas difi-
ciles y trascendentales de Chile y que, virtwalmente inicia-
do el ano 1909, tras cuatro anos de constantes trabajos,
fué solemnemente entregado al servicio piblico el 13 de
Mayo de 1913.

En las ceremonias oficiales a que he ‘ﬂudldo, Chile es-
tuvo representado por sus Ministros de Relaciones Exterio-
res, Guerra y Obras Piblicas, sefiores Enrique Villegas,
Jorge Matte y Oscar Viel, y Bolivia, por sus respectivos
colegas, senores Alfredo Azcarrunz, Claudio Pinilla y José
5. Quintercs, a los cuales podriamos agregar muchas altas
y distinguidas personalidades de uno y otro pais, como ser,
Senadores, Diputados, Ministros de Corte, Generales, ete.

Al hacer entrega oficial de la linea, habld en primer tér-
mino el Ingeniero sefior Vivanco, dejando constancia de la
historia de los estudios ¥ construceién y haciendo justicia
al espiritu de trabajo y de ecuanimidad gastado por la Em-
presa que representaba el senor Clark.

—«Gracias al eambio de ruta de la seceién chilena,
que en fausta hora tuvo a bien aprobar el Gobierno,
dijo, no ha presentado ésta, dificultades exeepcionales
en su construceion; no obstante es notable por su lon-
gitud, 439 kms., por la fragosidad y dureza del terre-
no que en gran parte atraviesa y por la considerable
altura de 4,256 metros sobre el mar a que llega, una
de las mayores que hasta hoy se ha dominado por fe-
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rrocarriles. Ademas, la firma constructora, me hago un
deber declararlo en este momento solemne, ha puesto
todo empefio en cumplir lo mejor que le ha sido posi-
ble, con su Contrato».

El Ministro Viel, por su parte, planeé su discurso en otro
orden de consideraciones, haciendo ver la trascendencia co-
mercial y politica que involueraba la obra que Chile honra-
damente acababa de terminar y a este respecto, anadio:

—«A cada generacion le depara la Providencia sus
tarcas en la constante labor del perfeccionamiento hu-
mano. En los pueblos formadoes al amparo de la Ma-
dre Patria, en las extensas regiones de este Continen-
te, les impuso al comienzo del pasado siglo, la ardua y
gloriosa misién de asegurar su libertad e independen-
cia.

«A la que vino en pos, le deparé la no menos glorio-
sa empresa de organizar y consolidar la nueva naciona-
lidad, y a la nuestra, le ha correspondido la era del tra-
bajo, de impulsar y desarrollar la capacidad del pre-
sente, en orden a facilitar su progreso y grandeza fu-
turos. Lios esfuerzos que a Chile ha impuesto el llevar
a cabo este ferrocarril, quedan sobradamente compen-
sados econ haber contribuido en tal forma a la reecipro-
cidad de beneficios, de bolivianos y chilenos, a quienes
ligard para siempre los estrechos vinculos de la socia-
bilidad y del comereio.

«Esta obra envuelve ademés, un alto y ejemplar sig-
nificado: La linea férrea que ha de poner en inmedia-
to consorcio a la capital de Bolivia eon el puerto de
Arica, serd el mas elocuente testimonio de como ambos
pueblos han sabido llegar felizmente al terreno de los
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hechos los nobles ideales de confraternidad americana.
Un ferrocarril no es solamente la via expedita y rapida
de las’ comunicaciones de la industria y del comereio;
es también ¢l més poderoso factor de civilizacion y de
paz. Invencible elemento de progreso que atraviesa
fronteras, armoniza intereses y vincula a todos los pue:
blos al comin deseo de prosperidad y desarrollo. La
locomotora penetra en ineultas soledades, despertando
a la vida regiones que hace prOpxenb a la actividad
y esfuerzo humanosy . |
El Ministro Pinilla contesté a nombre de su Gobierno en
términos de igual eonfraternidad e hizo relacién de las ex-
pectativas enormes que su Patria cifraba en la nueva via
que “ ‘ponia en contacto directo con el mar. !
V13, dojiiag después, la Comitiva chilena, especialmente in-
y mHﬁa, se trasladé en un tren especial, a la capital de Bo-
Vlivia, donde durante una semana fué objeto de especiales
y muy suntuosas manifestaciones hechas por las autoridades
y elementos sociales, entre las cuales descollaron las dadas en
el Palacio de Gobierno, en el Congreso Nacional, en los Tri-
bunales de Justicia. en la Escuela Militar y en el hogar del
General Montes, ex v futuro Presidente de la Repiiblica, y
una de las personalidades méas représentativas en-esa* épo-
ca; cordiales manifestaciones que fueron debida y elocuen-
temente aceptadas por el Canciller Villegas, el Senador don
Carlos Aldunate, el Diputado don Arturo Alessandri, el
Presidente de la Exema. Corte Suprema, don Galvarino Ga-
llardo y el General Pinto Concha, ete. :
Fué un desborde de fraternales salutaciones v de buenos
propésitos, nacidos al ecalor de un entusiasmo sincero ¥ jus-
tificado y provenientes de la realizacién de un anhelo na-
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¢ional, por afios y afos esperado: Unir La Paz por una via
dneeta y rapida al mar.

“El senor Clark, como se ha visto, no hizo acto de presen-
cia en lag fiestas inangurales a que hemos hecho referen-
cia, pues, por quehaceres particulares, y por el deseo de li-
quidar cuanto antes la Sociedad legalizada con Sir Jack-
son, se habia dirigido antes a Londres, donde tuvo la satis-
faecién de-ser muy agasajado por sus relaciones personales
y financieras, como asimismo, por Corporaciones cientifi-
cas, que requirieron de él detalles profesionales de la gran-
de obra que acababa de construir.

Don Mateo accedid gustoso a todas estas solicitaciones y
aprovechd esta preciosa oportunidad para refutar en se-
siones solemnes del famoso Instituto de Ingenieros Civiles
de Inglaterra, celebradas especialmente con tal objeto, el
2 y el 9 de Diciembre de 1913, una serie de informaciones
que habian sido dadas en ese reputado Centro Cientifico
sobre el ferrocarril trasandino, via Uspallata, por el Inge-
niero B. Henderson, de la Casa Livesey Son and Hender-
son, e Londres.

En la citada Conferencia ptablica (que posteriormente ha
sido muy reproducida en diversos idiomas, en algunas Re-
vistas ecientificas), el sefior Clark hizo relacién completa,
aunque sucinta, de todos los grandes problemas resueltos
en ¢sa construceién, dié noticias de sus principales obras
de arte y en especial del tinel de cumbre y diserté con ex-
traordinaria luecidez, sobre el-interesante tema vinculado
a la wentilacion de los tiuneles, materia que, en ocasién pos-
terior, ha desarrollado en una otra extensa publicacién, que
ha sido muy favorablemente comentada.

En esa época don Mateo era ain un joven de 70 afios
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cumplidos y en perfecto dominio de sus facultades fisicas
¢ intelectuales.

Como se ve, la cooperacion del sefior Clark en la ejecu-
cién del ferrocarril de Arica a La Paz, aungque muy desta-
cada ¢ importante, nunca tuvo la preponderancia desarro-
llada en los trabajos del trasandino.

Y la razon es explicable.

En el primero, fué un mero intermediario y hasta cierto
punto, un asesor téenico-finaneiero, mientras que en el se-
gundo, siempre constituyé, junto con su hermano Juan, el
alma creadora y el brazo ejecutante.

S6lo nos resta agregar que en 1928, en conformidad al
Tratado de 1904 analizado al comienzo de este capitulo, el
Gobierno de Chile, fiel cumplidor de su promesa, entregéd
con las solemnidades del caso, al de Bolivia, la seceién de
233 kms. de este ferrocarril que se desarrolla dentro del te-
rritorio de ese pais,

De manera que hoy dia, la administraciéon de esta linea
internacional se hace por un Directorio, que, a su vez, de-
pende de un Comité Directivo en el cual ambos Gobiernos,
los de Bolivia y Chile, tienen sus representantes.



ACTIVIDADES CONSTRUCTIVAS DE DON MATEO
CLARK EN VENEZUELA Y URUGUAY

Relatadas ya en capitulos anteriores las labores extraor-
dinarias de los Hermanos Clark, ejecutadas por si o por
mandato de la firma social por ellos formada y que tuvie-
ron como campo de accion las Republicas de Argentina,
Chile y Bolivia, pasamos ahora a referirnos sumariamente
a senialadas actividades constructivas realizadas por don
Mateo en otros paises, Venezuela y Uruguay, hasta donde
también se han extendido sus poderosas acclones de bien
piblico.

Venezuela es una Repiiblica sitnada en la extremidad
nor-oriente de Sud-Amérieca, tiene una superficie territo-
rial de un millén de kilometros cunadrados y su poblacion
se la estima en dos y medio millén de habitantes. La lon-
gitud de sus ferrocarriles en explotacién no pasa hoy de
mil kilémetros, pues, en atencién a las difieultades oro-hi-
drograficas de su territorio, el Gobierno he estimado 1l-
timamente mas hacedero y conveniente atender a la ejecu-
¢ién de una buena y moderna red caminera, que multipli-
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car las ferrovias, de suyo muy costosas y dificiles de rea-
lizar y explotar. :

Pero en afos pasados, sobre todo durante la Administra-
eion Guzméan Blaneo, se proyecté y en parte se realizé un
vasto programa de construcecién de lineas férreas, cuyos de-
talles y caracteristicas financieras han sido debidamente
dadas o conocer en la Monografia que a la red venezolana
dedicamos en el estudio que, con el titulo Politica Ferro-
viaria de la Américe, tuvimos la honra de presentar a la
consideracion de la VI Conferencia Pan-Americana, cele-
brada en la Habana en Enero de 1928.

‘Entre las lineas proyectadas en la citada época, segura-
mente que la de mayor importancia fué la denominada
Ferrocarvil Central de Venezuela, lamada a unir la capi-
tal, Caracas, con la ciudad de Vealencie, y cuya concesion
fué debidamente otorgada en 1885 al ingeniero Reginald
Pringle, sobre la base finamciera de una garantia de 7%
anual, que debia pagar el Gobierno al capital éfectivo que sé
invirtiera en la construceciéon de la obra, a razén de £ 11,000
por kilémetro, con el adimento de la oblizacién fiscal de
eubrir en dinero efectivo el 259% del costo real o mas bien
dicho del capital social mismo de la Empresa constructora.

Esa pingtie coneesién fué posteriormente adquirida en
Londres por el sefior Clark en la suma alzada de £ 18,000,
mas un nimero determinado de acciones totalmente paga-
das de la Sociedad, que con tal objeto no tardé de formar
en la citada plaza, iniciando los trabajos de construceién
de trabajos propiamente dichos, en el curso del ano 1888,
o sea poco después de que la firma Clark y Hermanos, de
Valparaiso daba debido término al ferrocarril de Buenos
Aires a Mendoza y en los propios momentos en que se ¢o-
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menzaba a construir el de Mendoza a los-Andes, a log cud~
les nos hemos reterido en eapitulos anteriores.

Tan pronto como don Mateo adquirié la conecesion Prin-
gle y organizd en Londres la Compafiia a que hemos hecho
referencia, el sefior Clark envié a Venezuela una experta:
Comisiéon de ingenieros, para que practicara estudios pro-
fesionales en el terreno, dandose asi origen a un trazadQ
de 180 kilémetros de longitud y £ 3.000,000 de costo, que:
se desarrollaba por la regién mas importante; rica y- pobla-
da~de esa Republica, euyas caraeteristicas prineipales fue-
non ; 3

iISe partia de la capital, Caraces, ubicada a 35 kilometros.
del puerto de la Guayra; seguida al sur por el valle del.
rio Guative, hasta la ciudad Santa Teresa (via Petare, Lios
Mangos y Santa Luecia) desde donde doblaba haecia el po-
niente, por el valle del rio Tmi, hasta llegar (via Tacata,
Las Tejerias y Vietoria) a las proximidades del lago Va-
lencia; que se costeaba por su ribera norte, hasta llegar por,
fin a la ciudad del mismo nombre, ubicada a 50 kilémetros
al sur del puerto Cabello, ¢n lar méargenes del mar Caribe,

Terminado el trazado deserito, se dié6 comienzo a los
trabajos de construceidn; pero de subito se interpusieron:
molestias y dificultades gubernativas, hijas de las veleida-
des de la Administracion de ésa época, que concluyeron
en el otorgamiento de una otra concesién-similar y para-
lela, dada a una firma alemana, la Krupp-Miiller, en la
cual se elevaba a £ 12,800 por kilémetro el preeio unitario
garantido!. .. ;

Lo anterior como es fécil comprenderlo, dié origen a
dificultades de todos los momentos, pues ¢l Gobierno, para
molestar al senor Clark y favorecer a los senores Krupp-

H. Clark.—19
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Miiller, llegé hasta #mpedir al primero, en forma abusiva,
que desembarcara sus elementos de trabajos en los puertos
continentales de Lia Guayra y Cabello, debiendo hacerlo en
una isla vecina, la de Curazao....con un aumento consi-
derable en los costos de construcciones.

Lia anterior incidencia originé una ecuriosa presentacion
que tenemos a la vista, en la que la firma del seiior Clark,
denominada alla The Venezuela Central Rmlway Company,
propone el ciudadano-Ministro, en Marzo de 1890, ocho
clausulas de arreglo, en la que a pesar del Informe favora-
ble del cuudadano-Consultor, no fueron aceptadas por el
cudadano-Presidente de la Republica, que lo era entonces
el general Castro de ingrata memoria.

Imposibilitado asi para seguir trabajando, desde el mo-
mento que tenia que actuar en un ambiente odiosamente
thostil v a pesar de que la Compania tenia ya terminados los
tramos Caracas-Santa Lancia y Valencia Las Tejerias, el
sefior Clark resolvié aeeptar uma proposicién de compra
hecha por la Sociedad rival, de Krupp y Miiller, la que en
definitiva quedé dueno de ambas concesiones, que contaba
con la cooperacién amplia del Gobierno, la que logré dar
término a las obras.

Todas las curiosas incidencias de esta controversia cons-
tan en un folleto titulado German Competition in South
American Railways, publicado en Londres en 1890 con las
firmas de Mr. Pringle; pero cuya redaceién es original
del senor Clark. :

Afios después en 1919, el sefior Clark, a pesar de los ingra-
tos recuerdos que le habia dejado la aceién gubernativa del
Presidente Castro, se interesé por construir otro ferrocarril
de la citada Republica, ¢l que arrancando de la estacién Pe-
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tare del Central Railway ya citado, debia seguir al oriente,
para rematar en el puerto Carenero, del mar Caribe; pero a
pesar de las inmejorables condiciones de.su propuesta, el
Gobierno resolvié otorgar la concesiém a un general-amigo,
quien, después de obtenerla la propuso en venta al propio se-
for Clark, «eon las mayores garantias de respeto» ete; pero
éste pundonoroso hombre de trabajo se abstuvo de conside-
rar tal negocio, que no trepidé de calificar de inmoral.

Con lo anterior el sefior Clark dié término a sus activi-
dades en Venezuela y determiné realizar en ventas priva-:
das, todas las tierras agricolas que durante sus pasadas ne-
gociaciones ferroviarias habia logrado adquirir all4, para lo
cual ha efectuado a la citada Republica algunas posteriores
visitas, que siempre han dado lugar a atenciones sociales
de marcada significacién. Debemos agregar que un hijo del.
sefior Clark desempefia en Kingston (Jamaica), veeino a La
(Guayra, altas funciones en el Poder Judicial, en su caracter
de ciudadano inglés.

Més o menos en esa misma época tuvo también el senor
Clark senalada situacién financiera en la construceion del .
Ferrocarril Uruguay del Norte, ubicado en la Republica
del mismo nombre, autorizado por la ley de 27 de Agos-
to de 1884, y que habia sido otorgado al sefior E. Morice,
en Septiembre del afio siguiente, con garantia de 40
afios de un 7% sobre el capital que se invirtiera, a razén
de £ 5,000 por kilémetro.

La anterior concesién fué adquirida por el sefior Clark
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en Octubre de 1887, pagando por ella £ 5,000 en efectivo,
£ 15,000 en aeciones liberadas de la Sociedad que él se en-
cargé de formar, dando ademis, a senalades mtelmedra-
rios, otras £ 5,000 a titulo de primas.

La longitud de esa linea era de 180 kllometrm su tro-
cha la de 4 pies 814 pulgadas (1,44 mts.) y tenia como pun-
to de arranque ¢l puerto fluvial de San Eugenio, que des-
linda econ la frontera argentina.

Duefio el sefior Clark de la anterior concesién, organi-
z6 en Londres una Sociedad para su construecién, negoecio
que logrd financiarlo en tal forma, mediante una feliz ope-
raciéon gubernativa, que le permitié redueir el tipo del in-
terés garamtido, lo que le significé una ganancial liquida de
més de £ 100,000, limitando a lo anterior su actvacién y
dejando a terceros las tareas de realizar la obra.

* *

Y con esto ponemos fin a la narracion de las diversas
actividades téenico-comerciales en las cuales el sefior Mateo
Clark, por s1 0 a nombre de su hermano Juan o de senala-
das firmas por él formadas y finameladas, ha tenido actuna-
cion, limitdndonos a agregar que los ferrocarriles construi-
dos en tal forma suman 3,156 kilémetros y que los Contra-
tos formulados para la construccién de los mismos signifi-
can un valor muy proximo a £ 24 millones, o sea como &'
$ 960 millones de pesos chilenos!... como queda de mani-
fiesto en el siguiente enadro que el propio senor Clark ha
tenido la amabilidad de formarnos: y en el cual se indiea
el nombre y aiio de la concesion ferroviaria otorgada y rea-
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Tizada, como asi mismo la longitud y valor de cada una de
esas Empresas.

FERROCARRIL DE ~ Longitud Valor [ Ado -
B. Aires a Villa Merc.]| 687 Kms. [£ 3,197.000 | 1883
Gran Oeste Argentino, 513 3,870.000 ' 1887
Trasandino Argentino, 178 [ 3,891.000 | 1887
Trasandino Chileno...i 7l 1,500.000 | 1889
Nor-oeste Argentino..i 827 5,504.000 | 1888
Uruguay Norte......... 114 :: 780.000 | 1885
Central Venezuola..... 320 - | 3,000.000 | 1885
Arica a La Paz......... 446 i 2,450.000 | 1909

Bomau o 3.]58“I{ms. iS; 23,692.000

O sea un total de tres mil ciento cincuenta y seis kiléme-
tros, con un valor de veintitres millones seiseientos noven-
ta y dos libras esterlinas. Creemos que pocas firmas y pocos
hombres podrin ofrecer un balance similar,

Previo lo cual pasamos a dar ligeras noticias sobre se-
fialadas actividades ciudadanas relacionadas principalmen-
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te con uno de nuestros ilustres biografiados, don Mateo
Clark, hasta ahora quizés desconocidas y que se refieren
a cooperaciones desinteresadas y espontaneas por él pres-
tadas en servicio de su patria, Chile, de la cual siempre ha
sido un hijo abnegado, amante y buen servidor.



COOPERACION DE DON MATEO CLARK EN LOS
PROBLEMAS FINANCIEROS E INTERNACIO-
NALES DE CHILE

Analizadas ya las actividades de los Hermanos (lark
en las grandes construcciones ferroviarias de Sud Amé-
rica, que han constituido las preocupaciones preferentes de
sus laboriosas existencias, pasamos ahora a resefar y al
tenor de algunos apuntes personales, por lo general inédi-
tos, una serie de servicios de importancia y absolutamen-
te desinteresados que ellos, eventualmente, han tenido opor-
tunidad y agrado de prestar a su patria y que revelan
una faz nueva y bastante meritoria de nuestros ilustres
biografiados y que manifiesta que, aunque por lo general
ausentes de su pais, siempre supieron servirlo con oportu-
nidad y eficacia.

Nacido y educado don Mateo Clark como se ha dieho,
en Valparaiso, en los mejores colegios de entonces ¢ inti-
mando siempre con la mejor sociedad, tuvo el mérito de es-
tablecer en ese puerto, en 1864, y en compania de su herma-
no Juan, una Casa comercial, iniciadora en nuestro pais
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del ramo de importacion directa de magquinarias agricolas
¥ mineras, y en estas actividades se encontraba, cuando de
improviso la aceién reivindieatoria pretendida por Espa-
na en el Pera, hizo surgir, por espiritu de confraternidad
panamericana, una guerra injusta e ingrata, que significd
para Chile horas de mucha gravedad y de injustas violencias,
Esta incidencia internacional indujo a los sefiores Clark a
interrumpir sus actividades comerciales y a ingresar como
voluntarios al Batallén de Artilleria Naval, organizado en
su mayor parte sobre la base de los mas distinguidos jove-
nes que entonces formaban la Tercera Compafiia de Bom-
beros de Valparaiso, de la que ellos eran miembros

Como se recordard el origen de esa campana fué la ae-
eién arbitraria de la escuadra espafiola, al mando del Almi-
tante Pinson que, en Abril de 1864, tomé posesion de'las
islas Chinchas y una de cuyas més graves consecuencias fué
¢l bombardeo de la plaza Valparaiso, desprovista entonces
en absoluto de elementos de defensa, ejecutado en Marzo
de 1866. Ese acto, como més tarde lo dijo un ilustre his-
toriador ibérico, el sefior Novo y Colson, constituyé una
aceion «cuyo recuerdo debe entristecer a la marina ea:.p&b
fiolay.

Don Mateo era entonces un apuesto y elezante joven,
que recien cumplia los 23 anos y le cupo actuar en tan
luctuoso hecho de- armas en el caracter de ayvudante del
Comandante General de Armas de ese puerto, don Erasmo
Escala, méas tarde General de la Repiiblica, tocindole a su
hermano Juan otra tarea similar ante el Alniirante Blanco

Emncalada, que se habia tl‘{ib]dddd() a L‘hlboe A cargo. de la
Tseuadra Nacional. s
» Terminada la guerra, don .Matep volvié - nuevaments
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a sus-actividades -comerciales y asociado con su hermano
Juan, fundé en 1868 una nueva firma-social, llamada
a perdurar hasta la muerte de tan insigne. y querido
cooperador, acaecida 40 anos después, en Junio de 1907.
Ese fué el origen de la ‘fraternal y prestigiosa Casa Clark y
Hermano, que acometié y realizé'las grandes empresas del
telégrafo y del ferrocarril trasandinos, dadas a conocer mas
atrés y que tuvo nombradia espectable en los méas prepon-
derantes centros comerciales de Inglaterra, Argentina y
Chile y euyas multiples y continunadas actividades obli-
caron a don Mateo a salir por primera vez de su pairia,
en Julio de 1869 y a vivir errantemente desde entonces en
Londres, Buenos Aires, Santiage y otras importantes ciu-
‘dades del continente americano.

Sin embargo a pesar de sus largas y obligadas ausencias
de Chile, don Mateo supo siempre conservar ineélumes sus
afectos patrios. ST

Lia modestia de su caracter y la naturaleza privada de sus
acciones, dificultan la tarea de resefiar con amplitud esa
eooperacion, por lo cual-nos limitaremos, traseribiendo pa-
peles intimos y rememorando c¢harlas personales, a sélo
hacer referencias sumarias de la intervencién oportuna y
patriética que le cupo la satisfaccién de desarrollar en los
dos -Htigios internacionales mas ruidosos y trascendentales
tem'dt}.s por Chile en la época contemporanea: ;

“El peri-boliviano, que di6 origen a la cruenta guerra
del Pacifico, finalizada con los Tratados de Ancon, de 20
de. Octubre de 1883 y de Lima de Junio de 1929, que se
espera sea de loable perduracion, y el argentino, que pudo
ser felizmente solucionado en forma armoénica y. equitati-
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va gracias al Convenio de Arbitraje, acordado entre .las
partes el 17 de Abril de 1896.

Para que los no iniciados en la historia amerieana mejor
aprecien los méritos y oportunidad de las actividades del
seiior Clark en estas incidencias, estimamos til dar a cono-
cer ainque sea sumariamente, los origenes y finalidades de

ambas contencias.
IT

Nuestro vecino del Norte, ¢l Pern, a pesar de las vin-
culaciones étnicas, comerciales e histéricas que siempre ha
tenido y debido tener con Chile y de las oportunas y desin-
teresadas ayudas de todo orden recibidas de nuestro pais
en 1821 y en 1866, para el logro y afianzamiento de su in-
dependencia de Espana y en 1838 para liberarse de las pre-
tensiones absorbentes del Presidente de Bolivia, General
Santa ‘Cruz, se habia caracterizado desde antiguo por una
malquerencia decidida en- contra nuestra. Todos los actos
amistosos de Chile y hasta la cooperacién financiera que
habia solide prestarle en diversas ocasiones, mo lograban
vencer, ni siquiera minorar-el espiritu de distanciamiento
internacional, que parecia algo involucrado a su manera de
ser habitual.

El primer empréstito chileno. en Londres de 1822, lo
destinamos casi integro a auxiliar el Peru.

Tenemos asi, que esa Nacidn a pesar de los espontaneos
y desinteresados actos de deferencia y aprecio a que hemos
hecho refereéncia y estando atin frescos los recuerdos in-
gnatos de la oficiosa interveneion chilena en la guerra con
Espana, no trepidé en celebrar con Bolivia, en 1873, un
Tratado secreto, cuya razén de ser y finalidades no eran
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otras que el exterminio o pelonizacion de Chile y al cual,
dentro de la mayor reserva, quiso que adhiriera la Argen-
tina.

Lia cooperacion bélica de esta Nacion, que entonces tam-
bién estaba distanciada de nosotros por el litigio de sus
limites fronterizos, estuvo a punto de obtenerse, gracias al
patrocinio ingrato de su Presidente don Domingo Faus-
tino Sarmiento, como que el Tratado aludido logré fuera
aceptado en la Camara de Diputados; pero fué hidal-
gamente resistido y después desbaratado en el Senado por
la accién perseverante y levantada de dos buenos amigos
de Chile, el General Mitre y el doctor Rawson, que supie-
ron revelar los propésitos fratricidas del Pert y Bolivia,
en heras oportunas y de alta trascendencia continental.

El Tratado, eomo lo deciamos pudo haber significado
nuestra ruina y a pesar de la negativa de la Argentina para
adherirse a é1, se le mantuvo aiin por anos y anos, en un rigo-
roso inedegnito; hecho al parecer inverosimil si se considera
el haber sido analizado y ampliamente discutido por los Con-
gresos de tres Naeiones y triste es deeirlo, ecuando nuestra
diplomacia sélo sospechaba su existencia, casi en las visperas
de ser declarada la guerra por él propiciada, atin era obsti-
nadamente negado por sus proplos gestores, entre los cua-
les ocupaba lugar prominente el Ministro del Perti en Chile
en esa época, don José Antonio Lavalle, que siempre alegd
ignorarlo. : -

Para certificar esta al parecer increible aseveracién nos
bastaréa recordar que en una Conferencia solemne habida
en la Moneda, el 11 de Mayo de 1879, ¢l senior Lavalle, al
ser interrogado por nuestro Ministro de Relaciones Exte-
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riores, don Alejandro Fierro, sobre la efectividad oflcidl
de tal documento, no trepidé en contestar: w3t

—He sido Presidente de la Comisién Diplomatica del Con-
greso de mi  pails hasta 1873 y nuncase tratéen ella de ese
Tratado; pero como he oido hablar tanto de é1 desde mi
llegada a Chile, he pedido a mi Gobierno informes sobre el
particular.

Y sin embargo, anos después pudo comprobarse fehacien-
temente . que al recibir el sefor Lavalle las credenciales de
Ministro de su pais en el nuestro, el 19 de Marzo de 1879,
antes de salir de Lima, habia recibido y traido en su archi-
Vo, entre otros doeumeutm copia oficial y autorizada de la
referida pieza. -

Muchos dlploma-’tlcbs chilenos, entre ellos don Guiller-
ino Blest Gana en BuenosAires, don Joaquin Godoy en
Lima y don Carlos Walker Martinez 'en La Paz, ete.” han
pretendido el honor de haber sido los primeres develadores
de la existencia de tal Tratado; pero la verdad histérica
es que ninguno de ellos logrd asegwrar, lo que me-
ramente ‘maliciaban; y sin embargo estamos en la si-
tuacién” -de deeir que don Mateo Clark estivo “infor-
mado, con sus detalles, de la disecusién habida*en Sep-
tiembre de 1873 en el Congreso argenting, con motivo de la
eooperacion solicitada de ese Gobierno, para que ingresara
al ‘pacto de alianza, y todavia que &l informé de lo que
ocurria a nuestra ‘Cancilleria, servida entonces por don
‘Audolfio Ibanez, no logrando, a ‘pesar de los detalles de ve-
tosimilitud dados, que se le di¥ra a tan trascendental in-
formaeién la importancia’ enormie que en si entranaba.
Como esta aseveraeion tiene su real y efeetiva importancia
Y es seguramente desconocida en nuestro pais, pasamos a
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referirla casi en Jos propios términos en que nos lo fué re-
latada: por el senor Clark.
Hela aqui:

% 3

—Mi. finado hermano Juan, nos dijo, se encontraba en
Buenos Aires en 1873, atendiendo las peticiones que te-.
niamos formuladas para obtener para nuestra Sociedad la
concesion argentina para construir el ferrocarril trasan-
dino, via Junecal, mientras yo hacia en Santiago lo mismo,
para la concesion chilena.

Una tarde, cuya fecha no recuerdo, recibi de mi herma-
no y en clave secreta, un extenso telegrama, el que una vez
traducido, me reveldé que en el Congreso argentino se
estaba tratando de negociaciones entre el Pert, Bolivia y
Argentina para celebrar alianza contra Chile.

En el primer momento esa noticia me preocupd bastan-
te, considerandola como una grave amenaza a nuestro pais,
como también a nuestro proyectado ferrocarril, ya que no
nos seria posible negociar en el extranjero los capitales ne-
cesarios para Su ejecucion, uma vez que la paz internacio-
nal se encontrara amenazada.

En ese mismo dia llevé personalmente una copia de di-
cho telegrama al senor Intendente de Valparaiso, don Fran-
cisco Eehaurren, y mandé otra al sefior Mariano de.Sarra-
tea, nuestro socio e interesado también en el ferrocarril Tra-
sandino.

Trascurridos algunos dias, recibi un nuevo teleerama de
Juan en términos mas alarmantes atn y diciéndome que
el daetor Tejedor, entonces Ministro de Relaciones Exterio-.



302 SANTIAGO MARIN VICUNA

res de la Repiblica Argentina, habia pedido al Senado que
se dejara sin efecto nuestro Contrato sobre el Trasandino;
fundandose en que mi hermano habia divulgado en Chile el
objeto v trascendencia de las sesiones secretas de su pais.

Al recibir yo tan aplastante noticia, que afectaba en
forma decisiva nuestros planes, fui en el acto a hablar con
el sefior Sarratea y tuve la suerte de enconfrar con él a
don Félix Frias, que era entonces Ministro argentino en
Chile, quien estaba pasando una temporada de descanso
en la quinta del sefior Sarratea en Quillota. Supe entonces
que habia sido el propio sefor Frias quien habia impuesto
al senor Tejedor de que yo v mi hermano habiamos tras
mitido al Gobierno de Chile lo que ocurria en Buenos Ai-
res y al imponerse de las medidas graves que se estaban
tomando contra nosotros, me prometié gue volveria a te-
legrafiar al sefior Tejedor para que se desistiera de la idea
de atacar o anular la concesién Clark, puesto que nosotros
no habiamos hecho otra cosa que comunicar en Chile
una noticia obtenida en la Argentina, sin cometer abu-
s0, mi infidencia alguna, ya que nosotrcs, por nuestros
propios negocios, no podiamos sino lamentar més que na-
die que' llecara a producirse un contlicto entre ambos
paises.

Parece que ésta bondadosa y sincera recomendacion del
sefior Frias fué escuchada por el sehor Tejedor, pues mi
Lermane pude continuar sus gestiones ante el Senado ar-
gentino hasta darles término satisfaetorio.

No teniendo papeles a la mano, me es imposible preecisar
a Ud., anadié el senor Clark, la fecha del telegrama de
mi_hermano; pero me parece que fué a mediados de Sep-
tiembre de 1873. Yo personalmente lo recibi y lo puse en
limpio y recuerdo que era bastante extenso.
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Mi hermano me conté después de su regreso a Liondres,
que la noticia se la habia comunicado un Senador, amigo
suyo, que vivia con 6l en el hotel, en Buenos Aires; pero
nunca (uiso revelarme su nombre.

IComo jamas he oido que se haya hecho mencién de la exis-
tencia de la comunicacién telegrafica de mi hermano, que yo
personalmente envié al Ministro de Relaciones Exteriores don
Adolfo Ibafiez, supongo que se haya extraviado, pues no
la acompafié de nota alguna, sino simplemente me limite
a enviarle el texto del despacho telegrafico, tal como lo
habia recibido de Buenos Aires.

Me dijo también mi hermano que habia sabido en Lion-
dres que, como consecuencia de ese telegrama el Presidente
de Chile, don Federico Errazuriz, habia ordenado que se
apresurara la construecion de los dos blindados que se cons-
truian entonces en Inglaterra. Es probable pues, que como
el documento que yo puse en manos del Intendente de Val-
paraiso y del Ministro Ibanez no llevaba encabezamiento,
ni firma, si se encuentra aun archivado, se haya traspa-
pelado y sélo yo podria identificarlo.

Algunos anos después, conversando con el doctor Raw-
son en Londres, (amigo antiguo de mil familia materna,
desde la juventud, quien como Ud. sabe, hizo grandes es-
fuerzos para que no se aprobara ese Tratado) me dijo que
no le cabia la menor duda de que los deseos del Peru y
Bolivia eran de dominar a Chile. Este gnan estadista ar-
gentino, como notable orador, me dijo en esa ocasion solemne
que €] consideraba un crimen que se hiciera cosa alguna
para provoear un conflicto entre los dos pueblos hermanos
que mas habian heeho por la civilizacién y progreso en la
América del Sur. )
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“Teérminada la relacién’ -y quizés para fundamentar la S08-
pecha que el sefior Clark tiene en orden a que el senor
Rawson hubiera sido el infoirmante de s hiermano Juan en
1873, tuvo la deferencia de darnos a leer dos cartas de tan
ilustre estadista, conservadas en su archivo.

- La primera (firmada en Buenos Aires el 21 de Septiem~
bre de 1873 o sea al dia siguiente en que la Camara de
Dipufados ‘argentina habia acordado por gran mayoria su
adhesién al Tratado Secreto Perii-boliviano, y dirigida a su
amigo el doctor don Placido Bustamante) contiene una re-
lacion circustanciada de lag funestas proyecciones ameri-
canas encarnadas, segiun su apreciacién, en el Tratado que
patrocinaba el Presidente Sarmiento y su Ministro Teje-
dor, Ja que termina con un parrafo muy elocuente y fa-
vorable a Chile, que no resisto a la tentacién de reproducir.
Dice asi:

—«En estas circunstancias aquellas des Naciones, (Perd
y Bolivia), se acuerdan que nosotros mantenemos también
discusiones. con Chile sobre limites y se apresuran a man-
darnos su alianza, invitandonos a participar de su destino
en el camino de aventuras en que se lanzan y nosotros,
en fin aceptamos sin condiciones, el pacto formado por la.
inspiraciém de intereses que no son los nuestros y conspira-:
mos tenebrosamente en el siglo, contra la Repiblica més ade-
lantada de Sud-América; nuestra vecina, nuestra hermana:
en la lucha por la Independencia, nuesira amiga de hoy,
puesto que mantenemos cordiales relaciones politicas con
ella y muy estrechas relaciones comercialess.

Esta era la indole del Tratado Secreto cuya existencia’
nunca logré confirmar fehaclentemente la diplomacia de
Chile y cuya Cancilleria menosprecié el denuncio oportu-
no de los Hermanos Clark. .
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En cuanto a la segunda carta a que hemos hecho referencia,
parece también confirmar la ereencia del seiior Clark, Lle-
va fecha 29 de Febrero de 1887; fué escrita por el doctor
Rawson desde Paris al seiior Clark, que estaba a la sazén
en Londres y contiene también un parrafo referente a
ese Tratado, que hasta cierto punto es ecomplementario del
anteriormente transerito.

—«Me acuerdo en estos momentos, le dice confidencial-
mente, que en aquella famosa carta que le he leido a Ud.
en otra ocasién y que tuvo la buena suerte de romper irre-
vocablemente la alianza con el Pert y Bolivia contra Ciule,
terminaba dieiendo:

«Dejemos pasar veinte afios de paz y al fin de este tér-
mino la Repiblica Argentina habra aumentado su pobla-
ci6n a cuatro millones, su renta a cien millones y tendre-
mos una linea férrea desde Buenos Aires a Santiago, a tra-
vés de la cordillena. Entonces volveremos la vista a los
tiempos presentes v desde la altura de los Andes nos sen-
tiremos admirados de que por motivos insignificantes, ha-
yamos estado a punto de lanzar a la guerra a éstas dos Na-
ciones, que son las més civilizadas y progresistas de la Amé-
rica del Sur.

—«Ialtan todavia seis anos para que se cumplan los
veinte de mi prediceion de 1873, anade el senor Rawson, y
ya estamos en visperas de que Uds., los iniciadores Clark,
completen su grande obra, con todas las bendiciones que
ella traerd.»

Después de las revelaciones anteriores hemos tratado de
confirmarlas en el archivo del Ministerio de Relaciones Ex-
teriores; pero nadie pudo encontrar rastros de log telegra-
mas a que alude el sefior Clark. Sin embargo posteriormen-

H. Clark.—2¢
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te, hemos tenido oportunidad de imponernos de algunas
otras .ineidencias que bien podrian conducir a un mayor es-
¢larecimiento, como pasamos a expresarlo:

.En Diciembre de 1918, el ilustre publicista don Ansel-
mo Blanlot Holley, que tanto escudrii6 lo referente a
la cuestion chileno-peruano, publicé en la Rewvista Chilena
un extenso articulo destinado a probar que don Guillermo
Blest Gama, Ministro de Chile en Argentina desde 1872
hasta 1876, habia logrado en 1873 conocer en forma roman-
cesca todos los detalles del referido Tratado y trasmitirlo
reservadamente al Presidente Errazuriz, dando los siguien-
tes datos sobre las incidencias que le habian conduecido a
su descubrimiento:

-—E] Ministro del Brasil en Buenos Aires, dice, visité en
los citados dias a su colega chileno, diciéndole que estaba
alarmado porque el Congreso argentino, en sesiones secre-
tas, estaba discutiendo algo muy serto y que él temia fuera
contra su patria, por lo cual le pedia su ayuda para pes-
quisar la verdad. El sefior Blest acept6 ese encargo y muy
luego pudo imponerse, con verdadero espanto, que el pais
amagado no era Brasil, sino Chile, lo que constaba de una
domumentacion que original habia enviado a su Gobierno.
. Bl senor Blanlot certificaba tales revelaciones, citando
conversaciones intimas tenidas con el senior Blest, afios des-
pués de estas incidencias. Sin embargo poco después otro
ilustre investigcador histérico, don Enrique Matta Vial, pu-
blic6 en la misma Revista Chilena una refutacién doeu-
mentaba de tales moticias, diciendo, sin que fuera posterior-
mente contradicho, que todo lo aseverado por el senor
Blanlot no pasaba de ser «una leyenda, una debilidad senil
del méas delicado de nuestros poetas»; agregando:
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—«Don Guillermo Blest Gana, en log tltimos afios de su
vida, viejo, enfermo, pobre, més entristecido que agradado,
por dolorosas pretericiones que crela injustas y que en
realidad loeran, se complacia en referir a sus amigos que en
1873, en Buenos Aires, habia tenido la fortuna de descubrir
la existencia del Trafudo de alianza y de obtener una co-
pia de su texto, la que habia enviado al Gobierno. Algo de
verdad habia en esta afirmacion; pero no toda la verdad..
Fué seguramente efectivo que en 1873 comunicd desde
Buenos Aires, al (Gobierno, algunas noticias vagas, harto
imprecisas, sobre el rumor que alli cireulaba de la existen-
cia de una alianza pera-boliviana contra Chile; pero no
envié copia del documento en.que esa alianza se habia
concertado. Eso fué todo. Y de esa verdad inicial, tomé pié
para ir, poeco a poco, detalle a detalle, sin darse siquiera
cuenta de ello, forjando el relato recogido por el senor Blan-
lot Holley».

Otro tanto puede leerse en una biografia que de don
Carlos Walker Martinez escribié hace amos don Pedro
N..Cruz, su Secretario privado, en la cual dice que en 1873,
siendo el expresado sefior Walker, Ministro de Chile en Bo-
livia, tuvo noticias documentadas del referido Tratado, las
que le habian sido proporcionadas en La Paz, donde un
alto funcionario agregado a la Legacién argentina, que no
nombra, le hizo revelaciones hasta entonces desconocidas
para él, agregando todavia que el Ministro de Chile, en
conocimientos de-esos secretos conferencié sobre el parti-
cular con el Presidente de Bolivia, Exemo. sefior Adolfo
Ballivian y su Secretario, de Relaciones Exteriores, don
Mariano Baptista; pero parece que en efectivo mnada de esto
puede aftrmarse, o sea que al sefior Walker le pasaba algo
similar a lo ya referido con respecto al sefior Blest:
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Meras levendas o debilidades seniles.

—;Habra pasado otro tanto al senor Clark?

—Puede que si lo sea.

Sin embargo, cuando en Abril de 1879, se discutid en <l
Senado chileno la declaratoria de guerra al Pert, varios
miembros de tan alto Cuerpo interrogaron expresamente
al senor Ibanez, si el Gobierno de entonces habia tenido
conocimiento de la existencia de ese Tratado, a lo que el
ex-Ministro de Relaciones Exteriores no titubed en contes-
tar negativamente, agregando que cuando el Ministro Go-
doy le habia eserito desde Lima en 1873, «que algo se tra-
maba entre Bolivia, Perii ¥ Arvgentina en contra de Chiley,
habia pedido a nuestro Representante en Buenos Aires,
senor Blest Gana que inguiriera el fundamento de ese rumor,
quien con tal motivo, le habia transmitido noticias privadas
sobre la existencia de un pseudo paeto; perosin comunicarle
ningtin dato oficial y auténtico, que diera fuerza a los de-
eires que insistentemente circulaban, afiadiendo «que sélo
con posterioridad se habia impuesto que aquel Tratado ha-
bia sido aprobado por le Cdmara de Diputados de la Re-
piblica Argentina y rechazado en el Senado de dicha Na-
cton, sin que hasta hoy (1879) se hubiere tenide conoci-
miento mas o menos cabal de sus cléusulas»; pero aunque
las moticias transmitidas no autorizaban la iniciacién de
eestiones diplomaticas, «el Gobierno, en prevision de cual-
quier emergencia, precedié q armarse, como uUnico medio
de hacer frente a los manejos secretos de sus vecinosy,

—Se referirn las reveladoras palabras subrayadas del
seiior Ibafiez a las informaciones que el seiior Clark afir-
ma haber transmitido personalmente en 1873 al propio se-
fior Ministro?
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—Difieil o aventurado seria afirmarlo o negarlo.

Por otra parte, el senor José Miguel Echenique, en po-
sesi6n de tan buenas informaciones y que tanto ha eseudri-
nado estas eosas, en su libro El Tratado Seereto de 1873,
no hace referencia alguna a las revelaciones del sefior Clark
que hemos traserito mas atras.

Y lo propio pasa, por lo demds, con todos los autores
que direeta o indirectamente hayan hasta ahora tratado
esta curlosa y traseendental incideneila internacional.

De ahi pues que no carezca de importancia y curiosidad
la relacién trascrita, que el propio sefior Clark podria rati-
ficar y hasta ampliar si lo estimase conveniente.

*

Siguiendo el hilo de los acontecimientos, anadiremos que
Chile, pobre y desarmado, se vi6 arrastrado a su pesar a
declarar la guerra al Perti y Bolivia (5 de Abril de 1879)
ique despues de anos de combatir v de siempre triunfar,
en mar y tierra, logré terminar con éxito, imponiendo al
Peru el Tratado de Ancon, de Octubre de 1883 y a Bolivia
el Pacto de Tregua, de Abril de 1854, ratificado veinte afios
después por un tratado solemne de Paz, Anustad y Comer-
¢to, que hemos dado a conocer en parte en paginas ante-
riores.

Durante el periodo de esta cruenta guerra, don Mateo es-
tuvo casi permanente en Londres, atendiendo las finanzas
de sus Contratos argentinos; pero, por rara visién del por-
venir, trazé los términos de la contienda, como consta en
una carta privada que hemos leido en su archivo, eserita
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a su amigo don Benjamin Vieufia Mackenna en Junio de
1879, y en uno de cuyos parrafos dice:

—«S1 ecomo lo espero, somos vencedores, el porvenir de
Chile queda asegurado y saldremos prento de la pesada
erisis que nos agobia, Triunfantes en el mar, se puede con-
siderar terminada la guerra y entonees, siguiendo los prin-
cipios de la politica moderna europea y con el derecho de
la propia conservacién y tranquilidad para el porvenir, la
frontera de Chile no deberd continuar siendo una raya en
el desierto, sino un valle fértil, capaz de sostener con sus
propios elementos, una respetable guarnicién militar y este
punto no debe ser otro que Aricas. :

—¢Se puede pedir mayor prediceién?

Por lo demas, la situacién ya espectable que don Mateo
tenia en Londres, le permitié también cooperar con mucha
eficacia a las labores del representante de Chile, que lo
era entonces el ilustre juriseonsulto don Mareial Martinez,
a quien le cupo en el extranjero una destacada labor en de-
fensa de los intereses chilenos, tanto en la parte financiera,
como en la soeial, pues los enemigos de Chile no desper-
diciaban ocasién para danarlo hasta en los salones.

A juzgar por cartas privadas que hemcs tenido oportuni-
dad de leer, uno de los mejores colaboradores que entonces
tuvo, en todo orden de cosas, el Sr. Martinez, fué el Sr.
Clark, que ayudaba a nuestro Ministro hasta en detalles in-
timos, relacionados con contrabandos militares.

—«Mil y mil gracias, le dice por ejemplo, el Sr.
Martinez al Sr. Clark, en carta de 19 de Diciembre de
1882, que tenemos a la vista, por las diligencias que
Ud. ha praeticado para echar peal a los filésofos, que
andan merodeando; pero-falta saber auienes son Lam-
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bert y Co., cudl es su giro, eudles sus conexiones con

peruanos o peruanizaciéon, qué planes pueden tener,

- qué movimientos se notan en los buques, a qué pueden

ser destinados, ete. Mientras tanto, yo voy a tomar las

precauciones convenientes, a virtud de investigaciones
que me daran resultados manana o pasado».

Lo anterior se referia a una comunicacién de don Mateo

referente a dos buques pernanos, el Sderates y otro, que en

esos dias se alistaban para salir con rumbo al Callao con

pertrechos bélicos.
¥

Terminada la guerra, Chile fuvo que preocuparse seria-
mente del arreglo de sus finanzas, quebrantadas, tanto por
los dispendios bélicos, como por las inactividades comereia-
les y el servicio de deudas contraidas con apremio y a muy
subidos intereses. En estas delicadas operaciones el sefior
Clark hubo también de prestar a la Legacién de Inglaterra,
servida entonees por don Ambrosio Montt, muy itiles.y
oportunos servicios, al punto de merecer espontineamente
de nuestro Gobierno, una Nota de agradecimiento, acom-
pafiada de un significativo obsequio, como consta de una
comunicacion fechada en Londres por el Sr. Montt, con fe-
cha 20 de Junio de 1887, hasta ahora inédita y que a la letra
dice: :
—«Tengo el agrado de ofrecer a Ud., a nombre del
Gobierno de la Reptblica de Chile, los objetos de arte
que lleva el portador, a saber: Una copia en bronce del
Apolo Belleder del Museo del Vaticano y la imitaeién
en mérmol negro antiguo, de los mejores obeliscos egip-
cios que embellecen las plazas de Roma.
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Puse en conocimiento de mi Gobierno en su oportuna
ocasion, que Ud. vy el abogado de su Casa, me habian
prestado eficaz ayuda en el examen del Contrato de
empréstito celebrado con los Senores Rothschild, en
Noviembre ultimo y también, cual correspondia, el de-
sinterés con que Ud. habie rehusade cualquiera remu-
meracion, para si y para su Consejero Legal.

Esta condueta, propia del patriotismo de Ud., ha me-
recido a la vez que el agradecimiento de la Legacion, la
satisfaccién de mi Gobierno y motiva el testimonio de
aprecio que se le ofrece por mi conducto.

Acéptelo Ud., si no por el escaso valor del obsequio,
por el aliciente de honra que para un buen ciudadanc
chileno lleva consigo las distinciones conferidas por el
Gobierno de la Reptblica de Chile».

A lo que el senor Clark contestd, eon suma modestia:

—«V. E. ha sido mds que bondadoso en dar cuenta a su
Gobierno de los escasos servicios que he podido prestarle
en las negociaciones emprendidas por la Casa Rothsehild,
eon motivo de la Conversién de la deuda externa de Chile.
Estuve muy lejos de imaginarme que se me corresponderia
en esa forma algo que siempre consideré un simple deber,
como ciudadano y en servicio de mi patria. De ahi, en con-
secuencia, ¢l sentimiento de profunda satisfaceién y agra-
decimiento eon que acepto el honroso obsequio eon que se
me distinguey.

Meses después, el 26 de Noviembre del mismo ano, el pro-
pio senor Montt vuelve a eseribir al senor Clark, para agra-
decerle una calurosa y bien fundada defensa del prestigio
finaneiero de Chile, hecho por ¢l expresado senor en el
Times, el mas prestigioso de los diarios del mundo en esa
época y al efeeto le dice:
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—«Ud. complementa con exceso la carta dirigida a los
Senores Rothsehild, con respecto a las quejas y reclamos de
los Bondholds, que hube de preparar y escribir en pocas ho-
ras. No habia tiempo para trabajo mas meditado y para la
tarea de convertir mi inglés, metal de baja ley, en ldminas
medianamente dignas de las columnas del Times».

A lo que agregd dias después, en carta de 9 de Diciembre:

—<«Tengo hoy el agrado de recibir su carta de ayer, en que
me informa de una nueva publicacién suya en el Times, en
defensa del crédito de Chile, Lo felicito por su patriotismo
¥y espero que no desmaye de su propodsito, oportuno euanto
laudable y pruebe Ud. a sus lectores de buena fe, ya que
ereo ocioso dirigirse a los de mala, que la resoluciéon del
Comité de la Bolsa ha sido igualmente necia, odiosa, injus-
ta y contraria a los intereses que anhela protegers.

Siguen después algunos encargos de Estado y entre
ellos, que busque en las Universidades inglesas, para ser
contratado con un sueldo de $ 450 a $ 600 mensuales, un
ingeniero civil que quisiera venir a Chile, para atender
construeciones de escuelas, carceles y otros edificios publi-
cos, todo lo eual se did el sefior Clark la grata satisfaceion
de realizar cumplidamente.

Hemos entrado en estos detalles para que se aprecie el
desinterés gastado por el senor Clark en los servicros que
gratuita y silenciosamente prestada a la patria ausente y el
aprecio que nuestro Gobierno hacia de su labor, de gran
eficiencia si se considera la situacién prominente que ya ha-
bia logrado aleanzar en el mercado financiero de Londres,
el primero del mundo en esa época.

Si de las incidencias narradas, originadas por la contro-
versia peru-boliviana, pasamos a las habidas con la Repi-
blica Argentina, encontramos nuevamente pruebas inéditas
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y hechos manifiestos y sumamente meritorios de las activi-
dades patriéticas de don Mateo Clark, eomo pag-.-amos a re-
ferirlo.

11T

La fundacién hecha por Chile en 1843, de una modesta Co-
lonia en el Estrecho de Magallanes, originé cuatro anos des-
pués, una protesta del Gobierno argentino, por estimar que
estaba situada en territorio de esa Naecién. De ahi surgio
en 1856, un Convenio Internacional, aceptando como ieslin-
des el uti-possidetis de 1810, o sea, el que ambos paises te-
nian al emanciparse de Espana y aplazando la fijacion de
esa linea hasta que no fueran amigablemente analizados y
discutidos los titulos de dominios correspondientes, lo que
s6lo pudo iniciarse en 1872.

Vino después, un largo periodo de ruidosas alternati-
vas, que casi hicieron erisis con la guerra, en 1877; pero
que fueron momenténeamente solucionadas por el Trata-
do Internacional de 1881.

Al llevar a la préctica las disposiciones de ese Tratade
surgieron nuevamente las disputas del pasado, que en més
de una oecasién nos tuvieron la borde de un conflicto arma-
do, hasta que por fin, en 1896, se llegé a una solucion defi-
nitiva, firmandose un Protocolo por ¢l cual se sometié al
arbitraje de Su Majestad Britanica el trazado de la linea de
fronteras, al tenor de los estudios téenicos heclics por anm-
bos paises mediante la aceién de una serie de Comisiones de
Ingenieros, en una de las cuales nos cupo la honra de ae-
tuar, como ingeniero-ayudante de la que exploré y estudié
la Patagonia Austral.

- He ahi en pocas palabras, el largo y espinoso litigio ehi-
leno-argentino, que estuvo a punto de tefiir de sangre la
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amistad inveterada y secular de dos Naciones, que, juntas
habian nacido a la vida independiente.

*
* *

Como se ve, el ano culminante de este litigio fué el de
1877, en que nuestro pais pudo ser victima de dos agresio-
nes aplastantes: En el norte, por Pera y Bolivia, secreta-
mente aliadas en contra nuestra, y en el oriente, por
la Argentina, que se creia lesionada en sus derechos terri-
toriales, lo que pudo evitarse, sélo mediate la intervencion
oportuna de Goblernos amigos y de destacadas personalida-
des, que hicieron valer poderosas influencias y buenos con-
sejos, que nunca sabremos agradecer lo suficiente.

Entre las tltimas, tuvo importancia eapital la interven-
¢ion de don Mateo Clar,k que, radicado entonces en Buenos
Aires, atendiendo la construceion del ferrocarril de Mendo-
za y San Juan, y que siempre ha sido un convencido y ftil
colaborador en la amistad de estas dos Naciones, gemelas er
sus sacrificios y glorias y que juntas han hecho el camino
del progreso material e intelectual.

En las medianfas de ese afio, como lo decfamos, las mu-
tuas intransigencias de ambos Gobiernos y de sus dirigen-
tes, se habian traducido en un casi rompimiento de relacio-
nes, hasta el puntf} de que el representante de Chile, don
Diego Barros Arana, habia creido conveniente ausentarse
del pais, camino de Rio de Janeiro, por estimar que ya nada
tenta que hacer en la Argentina. ..

Pues bien, en esa hora de suprema angustia internacional.
el seior Clark, a impulsos propios y sin consulta de teree-
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ros, creyo del caso de intervenir personalmente y de ten-
tar un tltimo esfuerzo en pro de un arreglo amistoso, gol-
peando a la conciencia de un gran amigo suyo y de un
reconoecido patriota y al efecto, con fecha 8 de Octubre de
1877, envi6 a don Benjamin Vieuna Mackenna, un telegra-
ma, estrictamente confidencial, que a la letra decia lo si-
guiente :

—«Cuestién Patagonia preocupa seriamente la opinién
publica en ésta. Contestacién Alfonso, sobre interpelacion
Lira, hace temer se consuma nuevo acto de infervencién
chilena en Patagonia. Rompimiento seria inevitable.

«Convencido que Ud. conoce mejor que nadie la situa-
cién, pienso que puede hacer algo para que termine, como
corresponde. Encontraria agui seguramente apoyo.

«Cambio reciente en Ministerio argentino lo considero fa-
vorable. A Relaciones Exteriores va Elizalde, pasando Iri-
goyen al Interior.

«Barros Arana en Rio de Janzi»z, seguird para Europa.

«Se repite desgraciadamente, la historia.

«Tejeda, Gobernador; Frias, Vice-Presidente.

«Nuevos Ministros son del partido del General Mitre.

«Al hacer uso de este telegrama, ruégole reservar mi nom-
bre.—Mateo Clark».

Despacho que fué debidamente contestado dos dias des-
pusés, por el gefior Vicuia Mackenna, en forma sincera y elo-
giosa, diciéndole:

—«Lamentaria profundamente todo acto o declaracién
violenta, porque me consta que existe aqui el espiritu més
cordial y amistoso.

«Es imposible que esta cuestion dolorosa tenga otro re-
sultado que el de un avenimiento fraternal y honroso para
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los dos pueblos. No hay nadie aqui que espere distinto des-
enlace y menos quien incite las iras populares o pretenda
alterar el buen espiritu de los gobernantes. Garantizo a
Ud. la lealtad de esto que afirmo.

«Me congratulo formalmente de la unién de los parti-
dos en ese noble pueblo y ruego a Ud., si tiene para <llo
ocasion, lo manifieste a mi querido amigo el (eneral Mi-
tre, y al Presidente Avellaneda.—Vicwiia Mackennay.

Para que se pueda formar debido concepto del contenido
de las cartas y telegramas que siguen, estimamos conve-
niente dar algunas noticias sobre el momento internacional
chileno-argentino de esa época.

En Abril de 1876, siendo Presidente de Chile don Fe
derico Errdzuriz, fué nombrado Ministro Plenipotenciario
de nuestro pais ante lag Republicas del Plata, ¢ Imperio del
Brasil, el ilustre historiador y hombre piiblico don Diego
Barros Arana, quien llegé a Buenos Aires en los propios
instantes en que se debatia con la Argentina, acaloradamen-
te, un asunto al cual se atribuyd entonces extraordinaria
importancia: El iapresamiento de la barca Jeanne Amelie.
que habia sido sorprendida cargando huano en aguas chi-
lenas. Era entonces Presidente de la Argentina- don Nico-
las de Avellaneda y Ministro de Relaciones Exteriores dor
Bernardo de Irigoyen.

El sefior Barros Arana fué amigablemente recibido por la
Cancilleria y sociedad del Plata ¢ inmediatamente, signien:
do instruceiones de su Gobierno, inici6 un arreglo de esa
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cuestion, y propuso asimismo, llegar a un finiquito en el
apasionado asunto de la linea divisoria internacional.

" Meses después, en Septiembre de ese aiio, asumid el po-
der en Chile, el Presidente don Anibal Pinto, euyo Minis-
tro de Relaciones Exteriores, don José Alfonso impartié a
nuestro Representante en Buenos Aires, instrucciones pre-
cisas sobre ambas cuestiones; pero como el sefior Barros Ara-
na no lograra solucién alguna, creyé conveniente alejarse
de la Argentina y al efecto, se dirigié al Brasil, para pre-
sentar ahi también sus credenciales y radicarse en Petro-
polis, en Julio de 1877, a fin de observar desde lejos las mu-
taciones de la politica argentina y buscar asi la oportuni-
dad de obrar con éxito.

Efectivamente, en Octubre de ese aino, se realizé la erisis
ministerial prevista, subiendo al Ministerio de Relaciones
Exteriores don Rufino de Elizalde, amigo personal del se-
nor Barros Arana, quien no tardd en llamarlo para discu-
tir y firmar después, un Tratado que pusiera fin al entre-
dicho en que vivian ambas Repiblicas hermanas desde ha-
cia ya tiempo.

Nuestro Representante accedié a tal invitacién, regresan-
do a Buenos Aires y suseribiendo después, en Enero deo
1878, un debatido T'ratado, conocido con el nombre de Ba-
rros Arana-Elizalde, que no fué aceptado por nuestra Can-
cilleria y que hasta significé la ewoneracién de su firmante:
después de-cuyo fracaso, el sefior Barros Arana, en Mayo
de ese afio, abandond la Legacién y se dirigié por cuenta
propia a Europa, a continuar en los Archivos de Espafia.
sus interrumpidos estudios de la historia patria, que eulmi-
naron con la publicacién de su monumental Historig Ge-
neral de Chile, probando asi que era mejor historiador que
diplomético.
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Previo lo anterior, continuamos nuestra interrumpida

relacion.
*

. Alentados por las comunicaciones a que hemos hecho re-
ferencia y siempre en forma confidencial, ambos eompatrio-
tas cambiaron en seguida, los siguientes telegramas, hasta
ahora también inéditos:

- —«11 de Octubre: General Mitre agradece sus felicita-
ciones y dice que Ud. es tan argentino, como él, chileno.

«Propone arregle cuestién Patagonia y espera conteste
Chile para decidirse. No produciéndose nnevos hechos, con-
fia que arreglara satisfactoriamente la cuestion. Coopere
Ud. a ello.—Clark».

—«15 de Octubre: He sometido su tltimo telegrama a
quienes corresponde y eonfirmo a Ud. con mayor confian-
za todavia, mi primera respuesta. Espero que estas reve-
laciones sinceras, cordiales y casi espontineas del alambre
eléetrico, contribuiran en algo al pronto y feliz resultado
que, como americanos, perseguimos.—Vicuia Mackennas.

. ‘Como se ve, el toque de alarma dado por el sefior Clark,
desde Buenos Aires, habia dado sus frutos en Santiago la
que di6 origen a una serie de cartas confidenciales entre am-
bos personajes, que revisten sumo interés histérico, y que,
por haberse conservado hasta hoy inéditas, conviene repro-
dueirlas in-extenso, como asimismo una otra, firmada por
el sefior José Manuel Balmaceda, politico ya prominente y
que siempre fué su grande amigo del sefior Clark. Como se
ha dicho, en otra parte de este estudio, el sefior Balmace-
da supo mas tarde, como Presidente de la Republica, ayu-
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dar eficazmente a los Hermanos Clark en sus tareas del fe
rrocarril trasandino e inauguré en 1889 con un hermoso
diseurso, los trabajos de la seccién chilena, iniciados en la
mediania de su accidentada Administracién.

Por otra parte, las cartas confidenciales gque pasamos
a trascribir, dieron origen a un eambio radical y efectivo
de la politica chilena, dirigida entonces por el Canciller
don José Alfonso y, a producir los Acuerdos de 1878, pre-
ludios del Tratado de 1881 constituyendo asi en defini-
tiva los fundamentos de los arreglos posteriores y por ende,
de la actual amistad chileno-argentina.

De ahi, a nuestro juicio, la capital importancia de dar-
las a conocer.

Helas aqui copiadas directamente del archivo personal
que el senor Clark ha tenido la bondad de facilitarnos.

De Vicuna Mackenna a Clark,

Santiago, 3 de Naviembre de 1877,
Estimado amigo:

Mis sinceras gracias tengo que dar a Ud. por su carta y
papeles recibidos. Ha hecho Ud. un buen servicio a los dos
paises.

Por los diarios que le incluyo veréa Ud. que cuanto he-
mos hecho ha producido agqui muy buen efecto y si la di-
plomacia, con sus torpes habilidades, no nos enreda, yo creo
que ambos pueblos saldran airosos de su empeno.

Sea Ud. incansable en promover estos resultados y de
cuando en cuando, mandeme lo que alli salga, que aqui
serd muy util,

Mucho celebro que vaya bien el negocio sobre el ferroea-
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rril trasandino. Que sea ese el fruto de la reconciliacién pa-
ra los dos pueblos, son los deseos de su affmo. amigo,

BENJAMIN VicuNA MACKENNA,

Al General Mitre esceribo por separado y le envio mis 1l-
timos libros. :

De Clark a Vicuna Mackenna.
Buenos Aires, 22 de Noviembre de 1877.

Con esta fecha dirigié el sefior Clark al senor Vieuila
Mackenna una interesante y ecircunstanciada carta que no
reproducimos, tanto por ser demasiado extensa (ecomo que
ocupa tres largas colimnas el El Ferrocarril del 19 de Di-
ciembre de ese aifio) como por no ser inédita.

En la citada carta hace el sefior Clark un minuecioso es-
tudio de las tendenciag internacionales de la prensa de
Buenos Aires, haciendo ver que La Nacidn, La Premsa y
La Pampa nos eran favorables, y Le Tribuna, El Nacional
¥ La Situacion nos eran adversos. Los tres primeros seguian
las inspiraciones del ex-Presidente Mitre y los tres tlti-
mos las del ex-Ministro en Chile, don Félix Frias.

Hace en seguida un curioso estudio del comercio de fron-
teras y propicia como solucién tinica para la cuestién pata-
gdénica, la del arbitraje, en el cual Chile no debe tener mie-
do alguno, «desde que tiene en su favor todos los Tratados
de Espana».

Diciendo al final en su carta:

—«Frecuento bastante la sociedad de Buenos Aires, man-
tengo buenas relaciones con una gran parte de los hombres

H. Clark.—21
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piiblicos de este pais, por lo cual tengo la satisfaceion y el
derecho de decirle que jamas he oido un reproche al nuestro.
No me parece que todos mis paisanos que visitan los pue-
blos del Norte del Pacifico puedan decir igual cosa».

—«Viendo todo esto, y persuadido de las buenas disposi-
ciones manifestadas por los ilustrados miembros del actual
Gobierno, no ceso de preguntarme:

¢ Por qué no hacemos algo més positivo?

i{Por qué no ponemos de una vez término a la finica cues-
tién que puede producir rivalidad entre estas dos Naciones
hermanas ?

«Estoy cierto que un acto de generosidad de nuestra par-
te seria debidamente apreciado en el mundo y lejos de enor-
gullecer a nuestros vecinos, los obligaria a correspondernos,
como no dudo nos corresponderian largamentes.

Esta carta fué muy comentada por la prensa de Chile y
fructifera en el desarrollo de las posteriores gestiones de
arreglo de la cuestién patagoénica.

De Clark a Vicuila Mackenna.
Buenos Aires, 1.° de Diciembre de 1877.
Mi estimado amigo:

El altimo correo me proporeiond el placer de recibir su
muy grata de 3 de Noviembre, junto con los diarios anun-
ciados.

Estog los llevé a La Tribuna y al mismo tiempo proporeio-
né otros al Comercio del Plata. El primero no ha reprodu-
cido todavia su artieulo-comtestacion; pero si el segundo.
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Le ineluyo recortes que contienen lo mas importante que
se ha publicado en la dltima quincena sobre la cuestién chi-
lena. Manuel Bilbao, como Ud. ve, desmiente a Barros
Arana.

Ayer acaba de descubrirle otro error de mayor gravedad y
tiene en sus manos las pruebas. Habiendo ido a visitarle
lo encontré algo acalorado y me empezaba a referir lo su-
cedido cuando recibié una carta de la Casa de Gobierno lla-
méandolo con urgencia.

Bilbao es amigo de Mitre y de Elizalde y le han hablado
con toda la mayor franqueza del mundo. Resulta que a
pesar del tercer llamado del Gobierno de Chile para que se
traslade a esta capital a terminar los arreglos, ha contes-
tado que estd de acuerdo con el Gobierno argentino para
seguir tratando desde Rio de Janeiro, lo que ha asombrado
a este Gobierno, porque le han dicho todo lo contrario y
lo llamaban con insistencia. '

Ya ve Ud. como se porta nuestro Representante.

Lio cierto es que ha perdido todo su prestigio ante el Go-
bierno argentino.

Soy de Ud. su muy affmo. amigoy

Mateo CLARK.

De Vicuna Mackenna a Clark.
Santiago, 20 de Diciembre de 1877.
Mi distinguido amigo:

Por El Ferrocarril de ayer, que le incluyo, vera Ud. que
he cumplido con gusto y prontitud su encargo.
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Su ecarta sensata, patriética y llena de datos (la del 22
de Noviembre) que he tenido la temeridad de publicar sin
consultarlo, servira mucho para ilustrar los &nimos de uno
¥y otro pais.

Desde que se retiré Lastarria no he vuelto a hablar con
los hombres de Gobierno de la cuestién argentina.

Vivo en mi rineén que Ud. conoce, solo econ mis libros y si
alguna vez salgo de mi soledad es sélo para algin asunto
determinado como el que motivé su teleerama de Octubre.
Pero entiendo que Viecente Reyes y Amunategui (don Mi-
guel Luis), que son los que hoy dirigen la politica y por
cuanto tilempo mo sabria decirselo, mantienen las mismas
excelentes v pacificas disposiciones.

Veremos qué haran ahora con la venida de Barros Arana,
a quien ruego a Ud. salude carifiosamente en mi nombre.

Igual favor le pido para con el digno General Mitre, a
quien dird que hace un largo mes que le envié por correo
de Magallanes, una pacotilla de mis tltimas obras, seis a
ocho volimenes.

Ahora encargo a mi agente en ésta, que envie mi ultimo
libro a Ud. y a Mitre (El Cambiaso) y también que mande
un eajon con todo lo que ha salido al senor Casavalle.

No descanse pues, mi amigo, ¢n sus buenos propositos,
que yo haré otro tanto por aed y asi, en nuestra mutua
esfera de ciudadanos, haremos tanto o mas bien que los
diplomaticos con sus embrollos.

—i Tendremos ferrocarril trasandino? ;Lo tendremos si-
quiera hasta Mendoza’?

Lo saluda su affmo. amigo,

BENJAMIN VICURA MACKENNA,
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De Vicuna Mackenna a Clark.
Santiago, Diciembre 23 de 1877.

Mi estimado amigo:

Van los datos ofrecidos sobre la cuestion robo de ganado,
que queda asi reducida a sus verdaderas proporciones.

'Cornelio Saavedra es amigo de los argentinos, como yo;
y, ademads, es incapaz de decir otra cosa que la verdad.

Esas dos cartas fueron publicadas eomo editorial en El
Ferrocarril de ayer.

Su earta ha sido muy bien recibida por todos y ha sido
reproducida por casi toda la prensa seria del Pais.

No hay més tiempo por hoy. :

Suyo siempre,

BeEngAMIN VICUNA MACKENNA,

De Vicuna Mackenna a Clark.
Viria del Mar, Marzo 27 de 1878.
Mi apreciado amigo;

He tenido el gusto de recibir todos los diarios que junto
con sus amables cartas me ha enviado hasta la fecha. Mu-
cho le agradezco cuanto por mi hasta ahora ha hecho.

Metido en este rincon delicioso, no sé qué rumbo llevan
las cosas del pais y menos las del Plata,

Estoy hecho un ermitano y sélo salgo de mi cueva cuando
hay algmin paso patriético que dar.



326 SANTIAGO MARIN VICUNA

Estaba ya con la pluma en la mano para componer un
articulo sobre su viaje a la cordillera, enando la he visto
traducida y reproducida en los diarics de Chile.

Siempre espero hacer algo.

A nuestro comun amigo el General Mitre, higame el gus-
to de decirle que sus Cuentas del Gran Capitan han sido
leidos con universal interés. Yo les eché mis flores en El
Ferrocarril del Domingo ultimo.

E] ex-Presidente del Pert, don Manuel Pardo, estd aqui
haciendo un juicio eritico sobre el Belgrano, del cual es gran
apasionado y comenzara a publicarse pasado mafiana en El
Ferrocarril.

Vian pues, a batirse dos ex-Presidentes, que serin Presi-
dentes otra vez.

Pardo me ha pedido el mas completo silencio aqui; pero
yo lo quebranto por el otro lado de la cordillera.

Mucho he lamentado la muerte del benemérito don José
M. Gutiérrez. Quise eseribir algo sobre ¢él, pero no encon-
contrando datos nuevos, para no decir vulgaridades, resol-
vi abstenerse por ahora.

Adiés, mi buen amigo, espero que el ferocarril trasandino
marche, y siempre suyo,

BENJAMIN VicuNA MACKENNA.
De Clark a Vicuiia Mackenna,
Buenos Awres, Junio 8 de 1878.

Mi distinguido amigo:

Aguardo con interés noticias suyas de Santiago y que me
den a conocer el giro que tomo la cuestién argentina,
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Aqui se preocupan por el momento de la cuestién de Co-
rrientes, postergando lo de la Patagonia para después de
terminar ésta.

Le recomiendo leer La Tribuna de hoy, que contiene dos
importantes discursos pronunciados en la sesién de ayer.

También le recomiendo El Nacional del 5, que empieza
ahora a ser redactado por Sarmiento. Vuelve éste al palen-
que del periodismo con la vehemencia de siempre; a pesar
de sus anos.

Entregué al Presidente Avellaneda la coleccién completa
que tuvo Ud. la amabilidad de enviarme y tengo una car-
ta en que me da las gracias.

Creo que facilmente podrian encontrar colocacién aqui
algunos ejemplares de la Historia de Chile de Rosales.
Varias personas me han manifestado interés por el libro.

Le envio un pequeno folleto de Franeisco de P. Moreno
sobre la Patagonia. Soy siempre de Ud., mi afectuoso amigo,

Mareo CLARK.
De Clark a Vicuinia Mackenna.

Telegrama
' ‘Buenos Aires, Julio 13 de 1878.

Memoria altima refutada con Mensaje y Memoria ante
rior. Presidente publica manifiesto. Reuniése Asamblea de
notables, Héblase de retirar Legacion en Santiago, cortan-
do relaciones. Bilbao escribe diariamente contra politica
Alfonso. Procédase con energia, pero con cireunspeceion.

CLARK.
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De Vicuila Mackenna a Clark,

Santiago, Julio 2 de 1878.
Mi querido amigo:

He tenido el gusto de recibir su altima con la interesante
coleccién de periédicos, que siempre tiene Ud. la bondad de
enviarme.

Hoy publica El Ferrocarril la interesante correspondencia
Sarmiento-F'rias.

Ud. y yo estamos fuera de combate en la cuestiéon argen-
tina. No tenemos méas que nuestra buena voluntad y ésta
la seguiré empleando para calmar los espiritus.

Con este objeto estoy dando a luz una Vida del Doctor
Gutiérrez, que luego le enviaré.

Pronto estaran concluidos los tres tomos de la Historia
de Chile por el padre Rosales y haré que el editor le envie
aleunos ejemplares al senor Casavalle, aunque ha dejado
sin contestaeién mis ultimas cartag sobre libros.

Hagame el favor de decirselo asi.

i[Convendria me enviara una lista de los diarios de Bue-
nos Aires, con sus redactores, tendenecias, banderas, su in-
flujo en la opinién, ete., para marchar con este barémetro
en la mano, porque a veces suelen ocurrir graves equivoca-
ciones de apreciacion.

Deseo que su asunto ferrocarril marche présperamente a
una pronta soluecién, para tener el gusto de verlo por aci.
. Salude afectuosamente al General Mitre, quien me debe
a lo menos media doeena de cartas, y disponga de su affmo.
amigo,

BeENJAMIN VicUNA MACKENNA,
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De Vicuiia Mackenna a Clark.

Telegrama
Santiago, 13 de Julio de 1878.

Recibido telegrama. Lamento profundamente lo que en
mi aislamiento no puedo remediar. Aqui calma profunda.
Siempre estaré pronto a secundar sus nobles miras de paz
y de concordia. Espero que el tiempo, el buen sentido y <l
patriotismo, alla nos llevara,

Vicuka MACKENNA.

De Vicuina Mackenna a Clark,

: Santiago, Julio 15 de 1878.
Mi apreciado amigo:

Recibi el dia 13 su telegrama del mismo dia y se lo
contesté diciéndole gque en mi voluntario, pero completo
aislamiento politico, nada podia ni debia hacer, sino lamen-
tar como patriota y americano, lo que esta pasando.

Yo no soy amigo de aprovechar las situaciones que esta-
mos atravesando en todo sentido y que constituyen un ver-
dadero calvario; por consiguiente, vivo alejado de todo ¥y
como Ud. observard, ni al Senado asisto.

Sin embargo, siempre serd util, ya por cartas o por tele-
gramas, me tenga Ud. al corriente de todo lo que por alla
pase, porque yo, por medio de otras personas, podré hacer
llegar indicaciones tutiles a los que intervienen en los ne-
gocios publicos.
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En este sentido entiendo que su telegrama del Sabado ha
prestado un verdadero servicio. El Ferrocardl lo publicé
ayer en la forma que va imeluso.

Quedo esperando con inquietud la correspondencia que
Ud. anuncia y entretanto, me suscribo su siempre affmo.

amigo,
BeENJAMIN VicUNA MACEENNA.

Mandeme siempre periédicos y todo lo que Ud. erea que
pueda condueir a la paz.

De Vicuiia Mackenna a Clark.

Santiago, Agosto 5 de 1878.

Mi estimado amigo:

La parte més interesante y grata para mi de su tGltima
carta es la relativa a su negocio de Mendoza, porque lo que
es la cuestion argentina me tiene sumamente aburrido ¥
disgustado y supongo que otro tanto sucedera a Ud.

Véyvase ‘a Liondres, haga el negoclo, ponga a Buenos Ai-
res en Mendoza y entonces, por si solo se acabara este dis-
parate. -

Aqui seeuimos mal, muy mal en todo sentido; pero es:
perando, como Ud., mejores tiempos.

Siempre suyo, :

BeExgaMin VicuXa MACKENNA,
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De Balmaceda a Clark.
Lo Agwila, Febrero 9 de 1878.
Mi apreciado amigo:

He recibido y leido con mucho interés la estimaia de Uil
que tengo el gusto de contestar. Lios recortes de diario fue-
ron publicados inmediatamente.

En cuanto al negocio ferrocarril estimo sus datos come
muy oportunos a la discusion financiera que en breve abri-
remos los Miembros de la Comisién Legislativa.

No habia leido la publicacién de EIl Mercurio a que Ud.
se refiere; pero me congratulo de que coincidamos en opi-
niones sobre materia tan grave y tan ocasionada a produ-
cir resultados imprevistog para nuestras finanzas.

En cuanto al desenlace del conflicto argentino debe Ud.
estar muy satisfecho. Pocas veces el buen deseo y el esfuer-
zo privado habrd producido resultados mas inmediatos y
satisfactorios.

Créalo Ud.

[Su correspondencia y la iniciativa elevada, pero tenaz, in-
telicente e incesante de la sefiora Emilia ha llevado el asun-
to a término.

En su Memoria ultima remitia Alfonso ¢l asunto argen-
tino para las kalendas griegas. Tenian él y el Presidente
Pinto un temor profundo de contrariar la opinién y prefe-
rian las dilaciones propias de espiritus excesivamente tran-
quilos.

dua carta de Bilbao y las privadas de Ud. me movieron a
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provocar una entrevista con Justo Arteaga Alemparte, a
quien le pedi que se pusiera de acuerdo con Zorobabel Ro-
driguez. Era necesario llevar el asunto al Congreso, abor-
darlo alli con reserva para nuestros vecinos, pero con per-
fecta entereza por lo que se refiere a nosotros mismos.

Pendiente la interpelacién, tuve una conferencia con Pin-
to, al cual pude manifestar nuestra resolucién, es decir, la
de Arteaga, Rodriguez y la mia, para exigir el recomienzo
de las negociaciones y el arreglo voluntario directo o el ar-
bitraje, sin dilaciones ni rodeos.

Pinto se sorprendié de nuestra actitud y después de cer-
ciorarse de ella, me prometi6 que haria venir a Barros Ara-
na y que pondria cuanta diligencia y buena voluntad fuera
compatible con el decoro nacional.

Me pidi6 que confiara en sus propdsitos.

Entretanto, Barros Arana se excuso de ir a Buenos Aires,
por razén de que él estaba autorizado para quedarse en Rip
de Janeiro, y a su juicio, no era prudente dar inmediato
cumplimiento a las instrucciones de aqui, ya que él estaba
mas cerca del teatro de los sucesos.

Insisti nuevamente y con el desarollo posible de mi -
terpelacion se aseguré la celeridad y recomienzo de las ne-
gociaciones en términecs que ¢l Gobierno podia ser més fle-
xible, y por consiguiente, més feliz. Y asi ha sucedido.

Mis parabienes a Ud., como aquise los he dado a esta sefio-
ra Emilia, (dofia Emilia Herrera de Toro) que tiene el alma
¢ inteligencia para todo lo que es noble y util, pues sin
las gestiones de Ud. y de la sefiora, ni yo habria formulado
interpelacién, ni habria provocado conferencias con repre-
sentantes del Congreso, que a la vez 1o son de nuestros
mas respetables organos de la prensa, ni habriamos esti-
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mulado y casi obligado a Pinto a tomar la actitud que nos
ha permitido llegar a puerto.

Muchas veces, querido amigo, un poco de buena voluntad
¥y ofro poeo de patriotismo, producen mas resultados y me-
jores frutos, que mucho poder o que una grande influencia
politica.

Para que la obra se consume, nos falta inicamente que,
aprobado el arbitraje, nos avengamos voluntariamente, co-
mo hombres de bien que arreglan contiendas con espiritu de
reciproca equidad y benevolencia.

No he olvidado el asunto ferrocarril.

Pondré manos a la obra y espero, si no obtengo resulta-
do, tener a lo menos la satisfaccion de hacer, por mi parte,
cuanto permita la situacién y el interés piblico, tan liga-
do en este caso al de Ud.

Mil cordialidades de su amigo,

Josk MANUEL BALMACEDA,

Trascritas las cartas y telegramas anteriores y sefialadas
las consecuencias internacionales: que ellas tradujeron, jus-
to es agregar que ¢l sefior Clark cont6 en Buenos Aires con
un gran cooperador, en la persona de don Manuel Bilbao,
hermano del popular filésofo don Franeciseo y que pertene-
cla entonces, segiin entiendo, al personal de la Legacién
de Chile.

Efectivamente, este distinguido diplomético, del todo in-
teriorizado en los procedimientos de ambas Cancillerias, la
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de Santiago y la de Buenos Aires, se preocupd ¢on excep-
cional franqueza, de ilustrar a algunos hombres piblicos
de Chile y al propio Presidente de Chile, don” Anibal Pin-
to, de lo que pasaba en la Argentina, déandoles al mismo
tiempo, sus opiniones personales, que eran adversas a la po-
litica que entoneces desarrollaba el senor Alfonso, como que-
da de manifiesto en una extensa carta dirigida al Ministro
de Justicia e Instrueccion Pdblica, don Miguel Luis Amu-
nateegui, que hemos encontrado original entre los papeles
del sefior Clark y que hemos tenido oportunidad de darla
a conocer en La Rewista Chilena (Agosto de 1926).

—«En posesién como me encuentro, decia el sefior Bil-
bao al final de esa carta (fechada a 5 de Octubre de 1877),
de hechos y doecumentos que me autorizan para hablar de
este modo, espero de Ud., senor Amunategul, uno de los
ciudadanos mas puros y mdas dignos de Chile, que, colocan-
dose a la altura de la cuestion creada y que he dejado bos-
quejada en estas lineas, se interponga con su influencia, pa-
ra devolver la tranquilidad a estos paises y salvar a la pa-
tria de responsabilidades ineludibles y de una ruina que no
puede ocultarse a los que conocen las finanzas de los pue-
blos americanosy.

Hemos entrado en estos detalles, que a muchos parecerin
improcedentes en un libro como éste, sélo para manifestar
¥y dar a conocer la gravedad internacional del momento y
aquilatar asi la importancia que tuvo en la solucién produ-
cida, la intervencién oficiosa, y patriética y sobre todo
oportuna de uno de nuestros ilustres biografiados.

Agregaremos aiin para completar esta sintesis histériea,
que, con posterioridad a los acontecimientos marrados, se
produjeron los C'onvenios de 1878 y de 1881, a que hemos
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hecho ya referencia y que vinieron a culminar con el Tra-
tado de Arbitraje de 1896.

En estos intermedios se produjeron asimismo, situaciones
muy similares a la de 1877, de que hemos tratado, y en to-
das ellas cupo al senor Mateo Clark actuaciones de eonside-
rable importancia; pero que siempre quiso y supo él desa-
rrollar privadamente, valiéndose de sus numerosas amista-
des en una y otra Repiublica y de la aeceptaciéon incondi-
cional que la prensa de Londres daba a sus colaboraciones.

De lo anterior hemos encontrado numerosas pruebas en
su archivo personal, repleto de cartas de interés y que lle-
van firmasg tan prestigiosas como las de los sefiores Mareial
Martinez, Ambrosio Montt, Patricio Lynch, Bartolomé Mi-
tre, Juan Bautista Alberdi, Guillermo Rawsom, etc., que
no nos es dable reproducir aqui dada la indole familiar
v reservada que les caracterizan.

Los datos expuestos y los parrafos de cartas privadas
traseritos, manifiestan como se ve, el aprecio que tenian por
el sefior Clark las personalidades mas prominentes de Chi-
le y Argentina y los buenos y desinteresados servicios que
este ilustre cindadano ha podido silenciosamente prestar,
en momentos de toda oportunidad a ambas Naeiones; pero
para completar esta resena, ereemos de conveniencia y jus-
ticia, agregar alin otras actividades que le cupo la honra
de desarrollar a favor de su pais, en ¢l largo periodo de sus
estadas en Europa. '

Nos referimos al dietado de Conferencias de propagan-
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da en Centros Cientificos europeos y a eventuales repre-
sentaciones oficiales en diversos Congresos o Exposiciones
Industriales por & desempenadas y que sirvid siempre con
todo agrado y con absoluto desinterés pecuniario.

Entre las primeras podemos recordar una muy celebrada
y reproducida Conferencie en el Instituto de Ingenieros Ci-
viles de Inglaterra, del cual era Miembro prominente, dada
en Londres los dias 2 y 9 de Diciembre de 1913. y enrtre las
segundas, haremos mencion de sus labores eficientes en una
Eaposicién de Pesca, realizada en Londres, en 1883, donde
desempeiiy graciosamente, las funciones de Comisario chile-
no, en forma tan eficiente que nuestro Ministro de enton-
ces, don Marecial Martinez, supo agradecer en una comuni-
cacion oficial, que seguramente nunca se ha publicado y
fechada a 12 de Noviembre de ese afio, que a su final dice:

—«Terminada ya la Great International Fisheries Ewxi-
bition, cumplo con el grato deber de dar a Ud., a nombre
de mi Gobierno y al mio propio, lag més expresivas gracias
por los constantes, atinados y desinteresados servicios que
Ud. ha prestado a la Republica de Chile para sacarla airo-
sa en este gran concurso internacionaly .

He aqui, en términos generales y seguramente incomple-
tos, el detalle de la cooperacién prestada por el sefior Ma-
teo Clark en las soluciones de los grandes problemas inter-
nacionales y financieros de su pais, cuyo andlisis habria
podido extenderlo a otras actuaciones no menos iutiles y
honrosas; pero que, la extraordinaria modestia que le ea-
racteriza, nos ha impedido consignarlas, en atencién a
ser ya de indole privada, y hasta cierto punto, reservadas.
Entre ellas, habriamos podido citar, por ejemplo, sefialadas
ayudas pecuniarias y de otra especie, prestadas por ¢l sefior
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Clark a los pobres de su patria, en los dias de cataclismos
sismicos, como ser en la desgracia acaecida por los terremo-
tos de Valparaiso de 1906 y de Copiapé en 1919; pero,
como lo deciamos, todo esto, a su juicio, sale ya del mar-
gen de los servicios publicos y ciudadanos, que hemos tra-
tado de esbozar.

Hemos debido, pues, detenernos en los linderos de este
santuario intimo, recordando el santo proverbio que diee,
que la verdadera caridad debe carecer de ostentacion, se-
mejando asi al rocio del cielo que cae tenuemente y sin rui-
dos; pero llevando con él, la vida y la felicidad a quienes
lo reciben.

H. Clark.—22



INTIMIDADES

Al amigo de tantos afios Alber-
fo Mackenna Subercaseatx.

Analizadas ya las actividades constructivas y ciudadanas
del senor Mateo Clark, para completar su fisonomia moral
habriamos deseado esbozar en estas paginas las intimidades
de su hogar; pero a este respecto hemos fropezado en nues-
tras periddicas y amenas charlas confidenciales, con reservas
muy obstinadas de su parte, forzosas de respetar e hijas
quizas de desenganos y hechos internos que deben mante-
nerse ajenos a mayores investigaciones de nuestra parte.

En todo caso es sugestivo anotar de que el senor Clark,
a una edad casi nonogenarig ya y seguramente en los pos-
treros afios de su accidentado vivir, se mantenga lejos de
los suyos y haciendo una existencia solitaria y absoluta-
mente modesta, en una pieza redonda de un hotel de se-
gundo orden, slendo que antes, en la plenitud de sus ac-
tividades, la llevaba fastuosa, regalada y de gran sefor,
doquiera se encontrara.

—;'Qué ha ocurrido?
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—El y sus muy intimos lo sabran.

Nacido como se ha dicho, en los comienzos de 1843 y en
un hogar del todo honorable, aunque escaso de reeursos
pecuniarios, quedé huerfano de padre a muy temprana
edad, cuando recién eumplia los nueve afios y desde enton-
ees inieié su edueacién para la vida del comercio, prime-
ramente en el reputado ecolecio porteiio de los Padres
Franceses y después en los establecimientos mercantiles
regentados por los sefiores Linacre y Mathews, de tanta
riombradia en esa época en el vecino puerto de Valparai-
50, el primero entonces de la costa del Pacifico.

Segtin nos lo ha referide don Mateo, en este tltimo
colegio, en el recentado por Mr. Mathews, el 70% de sus
condiscipulos eran extranjeros, en su mayoria sud-ameri-
canos y entre ellos nos cité a don Salustiano Zavalia, que
mas tarde llegé a ocupar el alto puesto de Presidente de
la Corte Suprema de Justica de la Argentina y a un senor
Fuentes, que llegé también a desempenar en su patria,
en el Peri, una respetable situacién en las actividades in-
dustriales de ese pais.

Como se sabe, en esos tiempos, nuestro primer puerto
contaba con colegios o institutos de instruceién para todas’
las nacionalidades (ingleses, franceses alemames, ete.), que
disfrutaban de mucho prestigio en tode sud-América y que
atralan asi a sus aulas no sélo a alumnos distinguidos de
la capital, como lo era el futuro y eminente doctor en _
medicina don Augusto Orrego Luco, sino también de otras-
Repiblicas vecinas, como la del Perti, entre los cuales serfan
dignos de citar los nombes de los senores Guillermo Bil-
linghurts y Augusto Leguia, més tarde y por varios perio-
dos Presidente del Perti.y don Alfonso Ugarte, héroe invie-
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to de esa Nacion, que rindif su vida muchos afios después,
peleando por su patria en el morro de Arica, en la famo-
sa guerra del Pacifico.

Terminada gue fué su educacién, ¢l senor Clark ingre-
50 ya decididamente a la vida comereial, iniciandose en la
Casa Hainsworth & White, de mucho prestigio entonces
en Valparaiso, y euando ya se considerd apto para la vida
independiente v a pesar de no contar mas de veinte y un
anios de edad, se aventurd a fundar primero con su hermano
Roberto y después, muerto éste, con su hermano Juan, una
Casa propia, la de Clark & Hnos., que supo siempre presti-
glar y enaltecer hasta su elausura, ocurrida cincuenta anos
después. A la sombra de esa firma, cuando no personalmente,
se han ejecutado todos los grandes trabajos ferroviarios a
que hemos hecho referencia y cuyos contratos han sumado
al rededor de 24 millones de libras esterlinas.

Fueron tales las consideraciones comerciales y sociales
que el senor (Clark supo grangearse en Valparaiso en esa
época, por sus actividades en el alto comercio y como
miembro de la Compaiifa de Bomberos y de la Sociedad
Filarménica, de la 'eual fué uno de sus fundadores, que
yva le vemos en 1866 alistarse en calidad de voluntario de
la Artilleria Naval, para defender la plaza en el inieuo
bombardeo emprendido por la escuadra espanola y diez
afios después, como se ha dicho, tomar la representacion de
la sociedad portefia, al pronunciar el discurso inaugural
del monumento que el pueblo chileno chileno erigié a la
memoria de su ilustre émulo, don Guillermo Wheelwryght,
en las construcciones ferroviariag de Sud-Amériea.

Don Mateo vivié en Valparaiso siempre al lado de su
sefiora madre, dona Tadea Torres, hija de San Juan (Ar-
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gentina) en una easa modesta, ubicada en la calle del Plan-
ehon; pero cuando el desarrollo de sus vastas empresas de
uno y otro lado de Los Andes, lo obligé a trasladarse a la
Argentina, la llevo consigo a Buenos Aires, donde se radi-
¢6 con relativo eonfort y en esa ciudad murié anos después, en
1884, recibiendo entonces sus dos hijos un sinntimero de
condolencias de las personag y familias méas distinguidas
de Chile y Argentina, como lo atesticuan las cartas parti-
culares que el senor Clark, con religiosp carino, conserva
en su archivo particular.

—«S6lo ayer he sabido que Ud. ha tenido el hondo
pesar de perder a su buena madre, le dice en una de
ellas la bondadosa y filantrépieca millenaria chilena
donia Juana Ross de Edwards, y me apresuro a darle
mi méas sentida condolencia. Comprendo cuanto habra
sentido Ud. no haber aleanzado a cumplir sus deseos
de volver a verla y darle asi el tltimo adios; pero esto
no impedira que le haya quedado la grata e intima sa-
tisfaceion de haber sido para con ella, lo ‘mismo ¢ue
su hermano Juan, hijos ejemplares, habiéndoles paga-
do de tal manera y quizds con usura, si fuera posible
asi decirlo, todos los sacrificios que ella hizo por us-
tedes en su primera edad, rodeandola de tantos res-
petos, afectos y ternuras, que ojala todos los hijos su-
pieran imitars.

En esa época el senor Clark estaba en Londres, ocupa-
do en financiar diversas construceiones de ferrocarriles
en Argentina y Chile ampliamente deseritas ‘mas atras
y en las cuales se invirtieron sumas enormes de dinero,
muy préximas, sino superiores, a £ 18 millones.

Comentando estas y otras actividades, nos decia en cierta
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ocasion el sefior Clark, que el wvirus-constructivo, como él

festivamente lo designaba, que desde joven tenia inocula-

do en su sangre, era algo ancestral y heredado de sus an-

tepasados, mostrandonos al afecto una ecuriosa carta, fe-

chada en Junio de 1904, escrita por é1 desde Londres, a

st hermano Juan, en uno de cuyos parrafos asi se lo ex-

presaba, diciéndole textualmente:

—«Leyendo anoche el South Awmerican Journal me

‘he topado eon la muy curiosa novedad de que nues-

tro abuelo materno, don José Maria Torres, inicid

en 1826 la irrigacion de la provincia de San Juan,

en Argentina y que nuestro tio paterno don Samuel

Lang, cooperd en Lima anos después, al lado de Mr.

Wheelwright a la organizacién de la actual Compa-

nia de Vapores del Pacifico (la P. S. N. C.) lo que

me hizo recordar algo que ti quizis ignoras, o sea

que nuestro padre fué el primere que en Chile pro-

puso la construceién de un madero-carril, del puer-

: to del Huasco a los asientos mineros del interior. Los

planos de tan curioso proyecto, preparados por él

mismo, fueron hechos con tinta de eseribir, en una

hoja de papel de oficio y el presupuesto, como su

Prospecto, esceritos de su puio y letra, los vi perso-

nalmente y por tltima vez, en la casa que ocupaba-

mos en Valparaiso, en la calle Serrano N.° 29, algin

- tiempo antes de embarcarme eon mi madre para Los

Andes, en Septiembre de 1882. De lo anterior resul-

ta pues que el mierobio de empresarios nos viene por
vientre y lomo y en linea recta».

La primera de tales actividades como se ha dicho, fué

la referente a la construceién del telégrafo trasandino, que
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al ser aceptada elogiosamente por los Gobiernos de Argen-
tina y Chile, originé su primera salida al extranjero,
ocurrida en Julio de 1869 y desde entonees se puede decir,
inici6 su vida de gran concesionario y de gran viajero, al-
ternando asi sus residencias en nuestro pais, con sus pro-
longadas estadas en Argentina y Europa, principalmente
en Londres, capital financiera en esa época del mundo,
donde siempre supo llevar vida fastuosa, de gran seior,
en su elegante mansién de la Queens Gate S. W. cuya
hospitalidad siempre fué aprovechada por las selectas per-
sonalidades de las colonias argentinas y chilenas, como lo
atesticnan numerosas cartas personales que hemos tenido
oportunidad de leer en su archivo intimo, y de las cuales
n0s permitimos reprodueir algunos variados trozos. o

—«Estoy como Ud. lo sabe, en su casa, le dice 1
una de ellas el Ministro chileno chileno don Mareial
Martinez, con fecha 26 de Enero de 1886, en donde
se me trata muy bien, por lo que le reitero mis agra-
decimientos. Mi familia se vendra de Lisboa a Paris
el 6 u 8 de Febrero y yo iré a juntarme con ella;
pero debiendo volver a Londres, tengo mi pasaje to-
mado para el 24 de igual més y aunque el Gobierno
me dice a cada paso que me detenga y mis recien-
temente que espere instruceiones, yo no puedo pro-
longar mi situacién irregular por més de un respec-

‘ tos.

«Le agradezco mucho, dice més adelante, la invi-
tacion que Ud. me hace de emprender viaje a través
de la Argentina. Acepto con el mayor gusto la idea
y la manera franca como Ud. me la propone. Com-
prendo que el viaje por alla seria de gran provecho
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¥ placer; pero no adopto resolucién definitiva sobre
este punto, sin hablar antes con Constanza. S1 Ud.
va a Paris en Febrero, alla nos veremos y sind, yo le
eseribiré dandole mi 1ltima resoluecidén,

«Aplaudo que Ud. se quede fuera de Londres todo
el invierno. Esto esti intolerable. El mes de Mayo,
como Ud. lo sabe, es el peor.

«He trabajado aqui como Ud. no puede imaginar-
se. Los asuntos, es decir, el prineipal, el relativo al ar-
bitraje, lleva buen camino, Claro es que no alcan-
zaré a dajar terminada la cuestién; pero con lo hecho
ya puedo preveer claramente el desenlace».

En esa época el sefior Martinez, por designacién hecha
en 1880, se habia trasladado de Chile a los Estados Unidos
y Europa, en representacion de nuestro pais, en el carac-
ter de Ministro Plenipotenciario ad-hoe, para atender los
traseendentales litigios politicos financieros nacidos con mo-
‘tivo de la liquidaciéon de la guerra del Pacifico, ocurrida
‘entre Pertt y Bolivia contra Chile y en la cual este distin-
guido jurisconsulto le eupo desempefiar un papel muy lu-
‘eido y brillante.

Cuatro dias después vuelve el senor Martinez a eseribir
a su amigo Clark una larga e interesante carta, en la que
da valiosas noticias sobre su Informe juridico y al final
de ella amistosamente le dice:

—«Insisto-en mi resolueién de salir el 24, aunque
acabo de reeibir nuevo telegrama del Gobierno, que
a cualquiera que no tuviera resolucion tomada, lo em-
bromaria. Los diarios de Buenos Aires dicen que la
politica sigue muy ardiente en Chile; pero sea lo que
fuere, Balmaceda triunfard. Cuanto habrd sentido
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Ud. la muerte de nuestro comiin amigo Benjamin Vi-
cuna Mackenna».

Y por altimo, con fecha 22 de Febrero, vuelve a eseri-
bir para decirle:

—«Ya presenté mi carta de retiro. Saldré de aqui
el Jueves o Viernes de esta semana y nos iremos a Bur-
deos el 6, 7 u 8 para embarcarnos el 12 de Mayo. Cons-
tanza me dice que no se atreve a emprender el viaje
por la cordillera y menos con Josefina que ha es-
tado enferma. Yo iria de mil amores; pere no me
atrevo a que la familia viaje sola por el Estrecho
y ella tampoco me dejaria escaparme. Prefiero hacer
el viaje desde Chile y no dudo que una vez instalado
en mi casa podré hacerlo. Repito a Ud. mis agrade-
cimientos por la franca hospitalidad que he tenido
en su casa y le ofrezco con la misma llaneza, la mia
en Santiago».

De esa misma época data también una ofra carta, fe-
chada a 2 de Julio de 1886, por la cual el inclito politico
argentino don Guillermo Rawson, que hemos dado a cono-
cer en otra parte, le agradece en muy sentidos términos
su hospitalidad londinense:

—«Desde anteayer, le dice, estamos espléndidamen-
te instalados con Jacinta, en su casa. Estamos solici-
tamente atendidos y nada nos falta para nuestra co-
modidad y bienestar. Ayer recibi su carta fechada en
Viehy ¥ espero que la indisposicion de Blanea ha-
bra de ser breve y pasajera, mas bien para que tenga
Ud. la oportunidad de cuidarla, de regalonearla como
dicen en mi tierra. Que se mejore pronto y conti-
niie sin la més leve interrupeién la grata ewcursion
de miel en que estan empefiados».
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(Como se ve,en esta époea el sefior Clark ya habia formado
su hogar, desposindose en Paris, con grande e inusitada
pompa, en Mayo de ese mismo afo, con la distinguida se-
diorita Blanca Leslie, muy conocida y estimada en la co-
lonia sud-americana de la capital de Francia, a cuya gra-
ta ceremonia se refiere una amistosa carta que le dirigi
desde Lisboa el T de Abril de 1886, el Almirante don Pa-
tricio Lynch, que entonces desempenaba en KEspaha y Por-
tugal las altas funciones de Ministro Plenipotenciario de
Chile, en uno de cuyos parrafos jovialmente le dice:

—«Por Pancho Subercaseaux me he impuesto que
Ud. se casa en Paris en los primeros dias de Mayo
y sl es asi, desde luego le deseo un mundo de felici-
dades, que no dudo las tendrd, pues cada dia me afir-
mo mis en que Blanca es de un ecaracter bellisimo.
Soy partidario de los casamientos al vapor y nada me
gustan los noviazgos largos, pues tengo la experien-
cia que los primeros son por lo general felices. Ce-

“ lebro pues que el de Ud. se realice en los dias que mi
amigo Pancho me indica, para asi tener ¢l gusto de
saberlo antes de mi partida a Chile».

Esta afectuosa carta indujo quizas a don Mateo a so-
licitar del prestigioso Almirante, que lo honrara apadri-
nandolo en su proxima boda, a la que don Patricio eon-
testdé afirmativamente, con fecha 21 del mismo mes; pero
expresindole que por tener ya resuelto su regreso a Chile,
no le seria posible coneurrir personalmente a la ceremonia,
en la eual se haria debidamente representar.
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—«Con mucho gusto, le dice, acepto la designacion de
ser padrino y mucho mas desde el momento que Ud. sabe
cuanto estimo a Blanquita y manana mismo escribiré a
" Franciseo Subercaseaux para que me represente; pero le
prevengo que en Francia no hay padrines en los matrimo-
nios, sino que éstos tienen cada uno dos festigos, que se
denominan primero y segundo, como sucedié en el matri-
monio de Solars. :

Agregindole después en tono festivo y aludiendo qui-
zas a alguna chasqueada, o vulgarmente calabaceada con
el inesperado matrimonio de don Mateo:

—«Pobre (Constanza. jCon que le robaron su idolo? No
serd extrano que haya tomado cloreding para matar la
pena. Dele Ud. mi mas sentido pésame y digale que no
se extraile que me le aparezea por Biarritz, para tener un
pleito bien grande, ya que creo que esto es una de las pocas
cosas que la distraes.

Agregandole mas adelante:

—<«Mucho celebro todo lo que Ud. me dice con respecto
a Blaneca, opinién por lo demés, que yo ya me tenia for-
mada desde antiguo. No dudo pues que Ud. se esmeraré
en hacerla feliz, cual ella lo merece, sin olvidar aquello
de nobleza-obliga, ya que yo no dejo de tener responsabi-
lidades para con ella y su familias.

Seguramente que la anterior carta es la Wliima escrita
por el ilustre Almirante, pues en esos propios dias se em-
barcé en el Cotopaxi para Chile, a bordo de cuya nave fa-
llecio repentinamente el 16 de Mayo, a la altura del puerto
de Tenerife o sea el mismo dia en que se verificaba en
Paris, en la aristocratica iglesia de la Magdalena, el pom-
poso matrimonio de don Mateo, ante los testigos Rawson
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¥ Subercaseaux ya citados y lo mas selecto de la colonia
sud-americana residente entonces en la capital de la Fran-
cia.

Curiosa coincidencia del destino!...

En esa época el senor Clark contaba ya 43 afios de edad,
dirigiéndose en su viaje de novie al pintorezeo balneario
de Vichy, poetizado desde antiguo por las romancescas re-
miniscencias de Madame Sevigne.

Y ya que hemos logrado penetrar al santuario, vedado
para otros, del archivo partiecular del senor Clark, permitase-
nos reproducir en seguida una sentida carta escrita por el
doetor Rawson, dias después de la ceremonia nupeial,
la que revela el alma tierna y apasionada de este ilustre
politico argentino, tantas veces citado en este libro, como
asi mismo da testimonio de la honda y sincera amistad que
desde antafio le unia econ su apadrinado. La carta esta
fechada en Paris a 31 de Mayo, quinee dias después del ma-
trimonio y textualmente dice: s

—«Mucho senti no haberme’ despedido personalmente de
Ud. y de su Blanca. Hubiera querido estrecharlos con un
tierno abrazo y bendeeirlos paternalmente con todo mi co-
razon, en nombre de aquellos que ya no existen y de quie-
nes era yo el representante lewitimo en ocasién tan solemne.

«Estaba tan emocionado en ese momento que no habria
podido contener la opresién de mis lagrimas de viejo y
por eso ese dia me abstuve de buscarlos para mi despedi-
da; pero ahora quiero mandarles la expresién de mis afec-
tuosos sentimientos y anunciarles que he de seguirlos en
todas partes, con el pensamiento y con el carifio paternal
que desde ahora les consagro.

«S¢é que van a ser muy felices. A Ud. lo conozeo desde
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la infancia, aprecio los nobles sentimientos que lo inspi-
ran y sé que se dedicara sin reserva, a la felicidad de
su compafnera. A Blanea la conozco también por la impre-
sion de la primera vista, y sé de cierto que es y habra de
ser siempre al lado de Ud., el angel del hogar. Aquella
frente elevada y correcta reflejando con brillo la luz que
la rodea; aquel timbre de su voz, tan simpatico; aquella
expresion sonriente de su fisonomia son manifestaciones
de una razén seria y perpicaz, que merece y debe ser con-
sultada en las dificultades de la vida y de una sensibilidad
candorosa y atraectiva, para mantener la estrechez de los
vinculos del corazém, con que Ud. y ella acaban de ligarse.

«Jacinta me acompaia en estos sentimientos y me en-
carga sus afectuosos recuerdos.

«No puedo reprimir, dice al terminar, estas expresiones
del viejo amigo del viejo hogar, euando los abrace por pri-
mera vez después de su enlace tan dichoso. Hagame pre-
sente con todo carifio a su querida Blanca, de quien lo mis-
mo que Ud., soy amigo afectuoso y constante».

—iNo es verdad que tras las tiernas expresiones de
esta carta, dictada por una alma, tan sentida y paternal,
parecen dibujarse los recuerdos tenues y queridos del San
Juan viejo, en que un nino de bucles y una gacela de tren-
zas, jugaban sus placidas horas a la sombra de erguidas
palmas, cuyvos plumeros de hojas blanquecinas se dibuja-
ban en el azul del cielo y deseollaban sobre las copas de

«

verdi-negros naranjales?
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Efectuado el matrimonio, cuyo primer nido, como se ha
dleho fué el balneario de Vichy, la pareja viajo por al-
gunas semanas por el continente, para instalarse después
¥ en hogar propio, en Londres, donde reclamaban al se-
for Clark las atenciones de sus vastas empresas financie-
ras y constructivas, que supo alternar en esa época, con las
delicias y afectos de una familia en formaecién.

Y tanto es asi, que tres anos después don Mateo se daba
va la satisfaccion de enviarle a una bondadosa amiga de
Valparaiso, a la sehora Juana Ross de Edwards, una sim-
patica fotografia, en la que aparecen la seiiora Clark ro-
deada de tres angélicas cabecitas, dos nifiitas y un chieo,
el menor, a la cual alude la senora Ross en una carta de
15 de Marzo de 1890, al decirle:

—«lLie agradezco debidamente la fotografia que tuvo Ud.la
bondad y el buen acuerdo de enviarme, y que me ha propor-
eionado el placer de conocer a su familia, halagdindome con la
idea de que realizaran Uds. su proyecto de viaje a aca y podré
asi conocerla personalmente. Debe de estar Ud. orgulloso
del parecido de su hijita, al angelito de la Madonna de
San Sixto que es realmente sorprendente, como va me lo
habia dicho don Salvador Donoso en una de sus cartasy.

En el resto de la carta la seflora Ross agradece una
generosa donacion de catres y frazadas enviadas por el
seiior Clark, «llegadas tan a tiempo, le dice, que parece
que Dios inspiré a Ud. la idea de hacer ese obsequio al Hos-
pital, que tenia tan gran necesidad de ellas», terminando
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con algunas referencias a un viaje que en la citada época
hizo don Mateo a los Estados Unidos de Norte América.

- Los tres hijos a que se refiere la anterior carta eran
Inés, Irene vy Adrian Clark, los unicos habidos en el matri-
monio. Lia primera, casada después con un oficial del
ejéreito inglés, murié en 1927 en Caleutta (India); la
segunda, también matrimeniada con un ciudadano inglés,
reside actwalmente en Londres y el tercero, que es abo-
gado de sefialada reputacién, después de hacer la Guerra
Europea de 1914-1918, en la cual llegé hasta el grado de
coronel, ingresé a la magistratura del Reino Unido, ini-
ciando sus funeciones como Juez Civil en la isla Trinidad
(Mar Caribe) y continuindola después en la propia Corte
Suprema de la magistratura de Kinsgton, en la isla de Ja-
maica, donde actualmente reside.

Inquiriéndole noticias particulares a este respecto, el
senor Clark me dijo en cierta ocasion eon no disimulado
orgullo y satisfaceion:

—Mi hijo Adriin entré a la guerra Europea el mismo
dia en que ella fué declarada, en su calidad de antiguo eca-
pitan del Regimiento N.* 23 de los Territoriales de Lon-
dres y aleanzd al grado de coronel. Durante la guerra fué
nombrado por el Gobierno como uno de los Consejeros de
la Corona y mientras duraron sus acciones se designd a
otro abogado para que desempefiara interinamente tales
funciones.

Terminada la guerra volvié al ejercicio de su profesion,
siendo entonces nombrado Juez de Port-Spain, en la isla
Trinidad v dos anos mas tarde fué ascendido a la Corte
Suprema de Kingston, en Jamaica, teniendo sdlo 38 afos
de edad, la que por aquellos mundos es una rareza,
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Deseo afin agregarle y Ud. me perdonard que me ex-
tienda sobre el particular, satisfaciendo mis halagos de pa-
dre, que durante la cuerra mi hijo sirvié con senalada
distineién en el ejéreito del Mariscal Allemby, que se com-
ponia de més de tres millones de seoldades, quien lo distin-
guié comisiondndolo para que preparara una nueva ley
scbre Consejos de Guerra para todo el Ejército Britanico,
la que posteriormente fué aprobada por el Gobierno. Tengo
ademas un certificado auténtico de estas distinciones, que
consta de una carta que el propio Mariscal eseribié a mi
hijo, euando fué nombrado Jefe de las fuerzas Britani-
cas en Egipto y Palestina, que textualmente dice:

«Egipto, 21 de Julio de 1927

Mi estimado Clark:

Le estoy muy agradecido por su amable carta de 16 de
Junio, que acabo de recibir y por las bondadosas expresio-
nes de congratulacion que ella contiene.

Aprovecho esta oportunidad para agradecer a Ud. el
grande y buen trabajo hecho por Ud. cuando estuvo a mis
ordenes y por el eual me siento verdaderamente agradecido,
lo que no olvidaré.

Me voy ya amoldando a mi nuevo trabajo, en el que todo
es nuevo para mi. Es interesante y todavia no he resuel-
to los problemas que se me presentan diariamernte, sin em-
bargo confio en que sabré resolverlos pronto. Lia mejor
buena suerte de affmo—Edmundo Allemby».

Y ya que nos referimos a la familia del sefior Clark,
aunque sea adelantando los sucesos, relataremos como cu-
riosidad el hecho de que su hija Inés fué la primera que
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Ultima fotografia del sefior Clark, tomada cuando ya contaba 85 afios de edad
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se elevo en Chile en globo aerostatico, contando ella mis-
ma sus impresiones en un sencillo artieulo publicado en «El
Mercurio» de 30 de Septiembre de 1910, hazafia que en esa.
época constituy6 una audacia muy comentada y celebrada.
E] globo Griffiths en que se elevé fué inflado en la fabri-
ca.de gas de la calle de Antofagasta (Santiago) y después.
de tres horas y media de pasearse airosamente por el aire
fué a caer en una extensa planicie vecina al pueblo de Qui-
licura, produeciendo extraordinaria admiraeién y espaato
entre los rasticos pobladores, que vieron caer de improvi-
S0 en sus tierras cuatro enviados del cielo. ..

—«En mi proximo viaje aéreo, dijo entonces la sefiori--
ta Inés, en su citada relacion, que espero habra de ser pron-
to,: contfio en que tendré un dia con bastante viento, de
modo que pueda hacer un camino mas largo, hasta Men-
doza, pasando por los Andes si fuera posibles.

Siempre los Clark tratando de llegar a Mendoza a tra-
vés de los Andes!. .. : :

En el globo aludido iban euatro pasajeros: el piloto M.
Schort, don Mateo Clark, su hija Inés, y don Hernan
Gana Edwards.

Pero no adelantemos la relaciom.

Después de su matrimonio, como se ha dicho, el sefior
Clark fijo su residencia habitual en Londres, para aten-
der desde ahi los miultiples negocios de la casa comercial
que tenia en unién de su hermano Juan; pero, tanto para
liquidar la construccién del ferrocarril de Buenos Aires a

H, Clark.—23
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Mendoza y San Juan, terminado en 1886, como también
para -iniciar los trabajos de los trasandinos argentino y
chileno (comenzados en 1887 y 1889 respectivamente)
venia con relativa frecuencia a Buenos Aires y Santiago.

Los pormenores de las actividades de los Hermanos Clark
en estas empresas y sus quebrantos financieros, oeurridos
por la paralizacién de los trabajos en estas ultimas lineas,
a causa de las revolucdiones civiles de Argentina en 1890 y
de Chile en 1891, han sido- ya dadas a conocer con bastan-
tes detalles en capitulos anteriores, por lo cual nos limita-
remos aqui a recordar que tan duras y acerbas pruebas
mo lograron gquebrantar los &animos de tan esforzados
e ilustres concesionarios, Y tanto es asi, que diez afios
después de uno de los quebrantos financieros que més du-
ramente tuvieron que experimentar, en Acosto de 1900, a
fin de contrarrestar una campana malévola de difamacién
de que eran objeto con propédsitos vedados, de ocultos ene-
migos, hicieron en conjunto, una presentacion al Congreso
Chileno, que en ofra parte hemos dado a conocer, que se
iniciaba con las altivas expresiones siguientes:

—«Juan E. y Mateo Clark, a pesar de la supresién de
pago desde Enero de 1891, no han perdido su erédito en
los mercados europeos, sabiendo bien sus relaciones comer-
clales y acreedores que ese fracaso no les es imputable
¥ que es sblo el resultado en parte de la indiferencia del
Gobierno de Chile, no obstante sus buenos deseos, tantas
veces manifestados, de cooperar a la empresa y en parte a
las apreciaciones a que han dado innecesariamente lugar
las agitaciones politicas e internacionales porque viene pa-
sando nuestro pais desde 1890».

«Lia ley de 1904 que otorgé lo mismo que los Herma-
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nos Clark venian porfiadamente solicitando desde 1872,
desde hacia 32 afios antes, no mejord lo situacién eco-
nomica de estos dos ilustres y esforzados concesiona-
rios; pero en cambio permitid que el Trasandino, la
grande obra de sus continnados afectos y esfuerzos,
fuera terminada, por lo cual la alta scciedad y el alto co-
mercio de Santiago y Valparaiso, queriendo guizas mitigar
en parte esos contratiempos financieros y esas amarguras
intimas, y en todo caso en reconocimiento de la inmensa
labor de un cuarto de siglo por ellos realizada, les ofrecié
en 1904, en los suntuosos salones de la Filarmoénica de
nuestra capital un gran banguete que, con lujo de detalles
hemos rememorado méas atrds y en el cual las palabras
elocuentes de diversos oradores hicieron patridtica justi-
ela a sus merecimientos y esfuerzos, tan mal compensados.

—«lia nieve que blanquea los riscos mas altos y voleanes
mas atrevidos cayd también sobre la frente de esos dos heroi-
cos luchadores, dijo en tal ocasién uno de los mas elocuentes
oradores; pero asi como cuando al caer las tardes se ilu-
minan aquellas cimas solitarias de la cordillera blanea,
encendidas por ¢l sol poniente, asi también la aurora de
su gloria alumbra ya las eanas de esos insignes compatrio-
tas, los Hermanos Clark, a quienes, en el ocaso de su vida,
venimos a rendir nosotrog los egoistas, nosotros los escép-
ticos, nosotros losg que sélo creemos.cuando vemos el éxito, este
homenaje de admiracion y de respeto».

A lo que don Mateo, evangélicamente contesto : !
. —«Penosa ha sido la prueba porque hemos pasado; pero
siempre nos ha alentado la idea, la conviceion de que pro=
pendiamos al fomento del progreso de nuestra patria yia
la unién de dos Repiblicas hermanass.
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La intima satisfaccion experimentada entonces por el
seior Clark, en unién de su hermano Juan tan querido,
ante la verdadera apoteosis de’ que eran objeto, comple-
mentada después con la reanudacion de los trabajos del
Trasandino, tué hondamente empanada por la sentida
muerte de su inseparable hermano y colaborador de tantos
anos, acaecida en Junio de 1907, y que produjo dentro y
fuera del pais, un sentimiento de hondo pesar, tan inten-
80, como justiciero. Y en verdad que los senores Juan y
Mateo Clark, unidos desde la cuna por una solidaridad poco
comunes, fueron siempre «dos almas gemelas, doblemen-
te hermanocs, porque ademés de los lazos de la sangre,
su fraternidad la habian soldado en el mismo yunque, al
calor de un mismo entusiasmo juvenil y golpeados mas tar-
de por el martillo de una misma fatalidad».

Lia desaparicién inesperada de don Juan, ocurrida en
Valparaiso, su cindad natal, signifieé para los Hermanos
Clark la renovacion de los sentimientos de gratitud que por
ellos tenia todo el pais, traducidos en funerales suntuo-
508 y en miltiples articulos de prensa, muy justicieros y
dignos de mencion.

—«Este bravo e infatigable luchador, dijo editorialmente.
El Mercurio del 20 de Junio de ese ano, no pudo ver ter-
minada su obra. Estaba sélo en ella e¢on su hermano y co-
laborador y hubo al fin de entregarlas a extrahas manos.
El primer impulso no obstante, estaba dado y su memoria
vivira en el recuerdo de los chilenos, tanto como el ferro-
carril que por Uspallata nos acerca inmensamente a los
grandes centros de la avilizaciéon mundials,

Lia prensa argentina emitié también conceptos muy be-
névolos y afectuosos para la memoria de este hombre que
tanto trabajé por la realizacién de sus ideales.
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Este prematuro fallecimiento, como lo hemos dicho en
otra parte, fué causa de que don Juan no pudiera darse
la satisfaccién de asistir a las fiestas inaugurales del tra-
sandino, ocurridas en Abril de 1910, en la propia cumbre
de la cordillera, a las cuales tampoco asisti6 su hermano
don Mateo, retenido como estaba por otros quehaceres en
Buenos Aires; pero este ultimo al mes siguiente, el 25 de
Mayo, se di6 la satisfaceién de celebrar en la cran capital
argentina, el primer centenario de la independencia de esa
Nacién, festejado eon un suntuoso banquete en los aris-
tocraticos salones del Jockey Club, a lo mas selecto de la
sociedad portefia; banquete que fué realzado por la presen-
cia de una comisién de distinguidos militares chilenos, que
en representacion oficial de su patria, formaban parte de
la comitiva presidencial encabezada por el recordado Pre-
sidente de Chile, Exemo. senor don Pedro Montt,

En el diseurso de ofrecimiento pronunciado con tal mo-
tivo por el sefior Clark se encuentran conceptos sud-ame-
ricanistas de muy elevada expresion y en especial los rela-
tivos a la confraternidad chileno-argentina que siempre
fué el lema principal de sus actividades. .

—«Cuando se piensa, dijo, en los saerificios gue nuestros
legendarios padres hicleron para asegurar nuestra inde-
pendencia, uno no puede menos de ereer que aquellos hom-
bres, los comandados por San Martin, eran para Chile
-algo méas que vecinos, eran a la verdad, nuestros verda-
deros hermanos, ya que el desinterés personal fué su unieo
Jema, desde el principio hasta el finy.

Estas palabras como lo deciamos, manifiestan ¢l sineero
y alto espirvitu fraternalmente patridtico que siempre se ha
anidado en el alma delsenor Clark, de lo cual ha dado ensu
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larga y accidentada vida, tantas y tantas manifestaciones,
séa como representante de nuestro pais en Exposieiones
Tndustriales, en negocios de alta banea o simplemente pres-
tandole positivos y oculfos servieios en las horas de erisis
diplomética y de crisis nacionales, hijas éstas de ealami-
dades sismicas o de otra indole; ayudas que él siempre ha
‘deseado que queden ignoradas para extrafios, siguiendo
asi el precepto biblico que expresa que la mano derecha
debe ignorar lo que ha dado la izquierda.

Gran parte de esas incidencias intimas, por disposicién
propia permanecen y permaneceran ocultas o ignoradas de
sus contemporaneos; pero de ellas hemos encontrado nume-
rosos vestigios en su correspondencia personal, que &,
‘obstinadamente, nos ha impedido dar a conocer y que
hasta  ha empezado a quemar, sin mayor discernimiento,
para no dejar vestigio de su existencia.

‘Recuerdo a este respecto que llegamos una tarde al depar-
tamento de su hotel y lo encontramos en esa empecinada
tarea, la de despedazar o destruir papeles viejos, afiejeses
como €¢I lo deeia, sin siquiera mirar la firma y al hacerle
la observacién de que entre ellos pudieran haber doecumen-
tos o cartas de interés, nos autoriz para revisar lo que aun
quedaban sin ir al canasto, encontrando por grata felicidad,
antre ellos no menos de eincuenta cartas sumamente curio-
gas v hasta valiosas, como que llevaban firmas va eélebres
en los fastos Sud-Americanos, entre las cuales podriamos ci-
tar las de Rawson, Sarmiento, Avellaneda, Mitre, Vieuna
Mackenna, Balmaceda, Bilbao, Martinez, Montt, traseritas
en parte mdas atrds y hasta de alegunos personajes europeos
de grato recuerdo para los chilenos, como ser del
conde de Dundonald, nieto del famoso Almirante Cochrane,
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de resonancia universal y de otros personajes de alta aleur-
nia. '

—¢ Qué habia ocurrido? :

—Lo ignoramos; pero se nos imagind ver en é] clerta
prisa por desprenderse de papeles viejos, que le traian re-
cuerdos’ de tiempos mejores, en que lucia sus actividades
de toda especie y en que gozaba de los halagos de un hogar
formado con tantas ilusiomes, harto diferentes de los ae-
tuales en que ya anciano y solitario, vivia en un aislamien-
to penoso de contemplar, parecido al de las tumbas y sin
otra preocupacién que la de fiscalizar con su pluma y su
ceerebro privilegiado y siempre aectivo, la explotacién del
ferrocarril trasandino, ereado por él y su hermano en anos
ya tan lejanos y que los vaivenes de una mala politica ad-
ministrativa lo mantenia ineficaz.

Dog son a nuestro juicio las eualidades sobresalientes que
ann eonserva intactas el seitor Clark, a pesidr de su ya tan
avanzada edad: Lia perfinacia en sus propdsitos v la me-
morie para conservar frescos los acontecimientos del pa-
sado.

Sobre lo primero bastaria sélo recordar la campana de
medio siglo que hizo para realizar el Trasandino, y el ea-
lor que todavia gasta para cuidar el prestigio y eficiencia
de esta su obra predilecta; pero a parte de lo anterior,
podriamos citar muchos otros hechos curiosos, dignos de
conservacion, entre los euales solo nos referiremos -al si-
guiente, de data muy reciente.
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El seior Clark, hard un par de afios fué solicitado para
ingresar como accionista de una Sociedad Minera del Nor-
te, lo que acepts, suscribiendo $ 10,000 en acclones total-
mente pagadas y garantidas a su juicio, por la responsa-
bilidad de las personas que formaban el Directorio. Pero
algin tiempo después, viendo la flojedad para iniciar los
trabajos y por otras circunstancias inttiles de contar, pudo
imponerse que el Prospecto de la Compafiia no correspon-
dia a lag promesas formuladas, ni a la realidad de las cosas
existentes y hasta que, por negligencia o descuido del Di-
rectorio, los titulos de la propiedad minera eran del todo
nulos, por haber caducado la eseritura de compra-venta a
que hacian referencia los Estatutos de la Sociedad y en-
tonces resolvig irse al Norte, registrar las Notarias y hacer
después las averiguaciones pertinentes para conocer la ver-
dad y espectativas del negocio, lo que le significaron seis
meses de muchas mortificaciones y tras ellas, un amargo
desengaio.

Redacté entonces una detallada exposicion de los hechos
reales y vergonzosos, que él estimé fraudulentos, la que pre-
sentd al Gobierno y se tradujo no sélo en la disolucion de la
Sociedad, sino también en la devolucion integra de su dine-
ro, gestibn bastante escabrosa, que ninglin otro accionista
logré o pudo realizar, a pesar de que en el ambiente flo-
taba de que todo lo obrado no habia sido correcto.

—'Cuéntas supercherias y cuantas sorpresas desagrada-
bles se habrian evitado al pais, en la vida de los negocios,
si en las diversas Sociedades viciadas, organizadas en los
filtimos afos, se hublera contado con aeccionistas tan per-
tinaces y tan detallistas como el seior Clark para descu-
brir y perseguir los enganos de que suelen ser victimas
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los confiados aceionistas, que muchas veces por no income-
.darse, aceptan toda clase de espoliaciones y malos manejos?

Respecto a la proverbial buena memoria de Don Mateo a
‘que nos hemos referido mas atrds nos limitaremos a refe-
rir, entre cientos, dos casos también recientes y que mani-
fiestan cuan fresco estd atin ese cerebro casi nonagenario.

Para la redaccion de un articulo sobre algo ocurrido
eincuenta y tantos ahos atrds y en el que habia actuado
en forma preponderante el sefior C(lark, nos vimes en la
necesidad de solicitarle” aleunos datos personales y como
@l en esos diss estaba en el Norte, en Copiapd, haciendo
las averiguaciones notariales a que hemos hecho referencia
mas arriba le dirigimos una circunstanciada carta, la que
6l inmediatamente nos contesté diciendo:

—«Recuerdo perfectamente los hechos a que Ud. se re-
fiere en su earta; pero como seria largo relatirselos y
1o bengo aqui a la mano mis papeles, me permito aconsejarle
que vaya a la Biblioteca Nacional y consulte en ella El
Herrocarril de 24 de Septiembre de 1874, donde encontra-
r4 una abundante y completa relacién de los hechos que
Ud. me consulta y hasta otros documentos que pueden in-
teresarle».

Fuimos a la Blbhoteca v efectivamente en el nimero y
fecha indicados pudimos leer la informacion doeumentada
de lo que necesitabamos. ..

—iNo es verdad que es admirable tanta precision a
través de tantos anos trascurridos?

El otro hecho, a que queremos referirnos es el signiente.

+ A fines de Noviembre de 1927 se inauguré en Mendoza
an monumento al general San Martin y con tal motivo el
Embajador del Perti pronuneié un discurso muy laudatorio
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para ese procer de. la independencia de su patria; pero
deliberadamente omitié todo lo referente a la accién de es-
fuerzos, dinero y soldados que le cupo a nuestro pais; omi-
sién que gentilmente fué subsanada en su contestacién por
el Ministro de la Guerra argentino, el pundonoroso general
Jllsto.

Esa actitud tan poco leal y justiciera del Representan-
te del Perti, fué muy comentada en Chile y estando el sefior
Clark en una tertulia de personajes muy al corriente de
la historia diplomatica de nuestro pails, (entre los cunales
podriamos citar a don José Micuel Echenique, que durante
un periodo histérico fué nuestro Ministro en Lima) econ
motivo de estos comentarios dijo: :

—«No se extranen mucho Uds. de lo ocurrido, que no es
la primera vez que pasa, pues recuerdo hard unos euaren-
ta anos, en Julio de 1890 y en circunstancias del todo si-
milares a las que acaban de ocurrir en Mendoza, se produ-
jo en Lima algo peor, algo mis inconcebible' atny.

Y relato entonces con lujo de detalles, que en el citado
afo, al inangurarse ¢n la ciudad de los virreyves y delante
del Cuerpo Diplomatico, un otro Monumento a San Mar-
tin, uno de los asistentes oficiales de la comitiva presiden-
cial, el Director de la Biblioteca Nacional y prestigioso
tradicionalista peruano, don Ricardo Palma, habia dade
lectura, ante la estupefaccién de los presentes, a una oda en
que se calificaba a Chile, al pais que habia llevado y costea-
do ¢] ejéreito libertador del Pert, como el Cain de la Amé-
rical. ..

Al dia siguiente, segtn la relacion de don Mateo, nues-
tro representante en el Perti y presente a la ceremonia
oficial. don Benicio Alamos Gonzalez, habia presentado a
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la Cancileria peruana una nota-protesta, en uno de cuyos
parrafos daba a nuestros vecinos del Norte una leceién
digna de perpetuarse, diciéndoles:

—«Habituar los pueblos a la verdad vy a la justicia y
al deber, serd siempre lo que mas fortifique los caracteres,
ensanche los corazones, y eleve nuestras ideas, hasta rea-
lizar, en unién y concordia, los altos fines que persegui-
mosy. :

Pasado este oficio, segiin la relacion a que estamos
haciendo referencia, el entonces Presidente del Penti, Ge-
neral Caceres y su Ministro de Relaciones Exteriores, don
Manuel de Irygoyen, acogieron con toda lealtad y sin reservas
la reclamacién del Ministro de Chile, expresando que su
pais, «reconoceria siempre y sin retincencia que a la Ex-
pedicién Libertadora, enviada y costeada por Chile y ca-
pitaneada por San Martin, se debié la independencia del
Perti», como el propio Bolivar, en momentos solemnes, lo
habia expresado en 1823, en un documento ofieial, redac-
tado por su pufio y letra y en su caracter de Protector de
la Nacién peruana. s

Yi como ninguno de los presentes nisiquiera tenia noticias
de lo. relatado, se estimd conveniente consultar al perso-
nal de nuestra iCanecilleria, que tampoco manifesté conocer
esta incidencia; pero al practicarse una investigaeién en
los " archivos pertinentes pudo comprobarse la wverdad
de lo ocurrido, hasta entonces inédita y publicarse asi en la
Reviste Chilena de Diciembre de 1927, la documentacion
completa de lo 1'-§'latado con fan extraordinaria memoria
por don Mateo Clark. :

—; Induce lo anterior a dar mayor cridito a la relacién
que hemos hecho en otro capitulo sobre las actividades del
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sefior Clark en la develacién del Tratado Seereto perii-bo-
Iiviano de 1873, que él dice haberlo dado a conocer ese
mismo afio al entonces Canciller chileno, don Adolfo Iba-
Tiez?

#

Y para terminar paso a consignar algunas menudencias
internas en ¢l diario vivir del senor Clark, a las cuales
el publico y los autores de biografias suelen darle impor-
tancia.

El sefior Clark en los ultimos afios de su vida viene
residiendo habitualmente en Santiago, ocupando una modes-
ta pieza del Hotel France (Puente 530) pero en la época
invernal, para escapar de los intensos frios de la capital,
se radica por cuatro o mas meses al afo, en el Norte, en
los puertos de Arica o Caldera, con preferencia en este
ultimo, tan notables por la benignidad de sus elimas. Tam-
- bién suele pasar cortas temporadas en la ciudad de San
Felipe, para recordar quizas sus buenos tiempos de cons-
truetor del Trasandino.

El régimen diario de vida del sefior Clark es algo muy
metédico y regularizado: Despierta muy de alba; pero se
eonserva en- cama hasta las diez u once de la manana, des-
tinando esas horas a la lectura de libros de su predilec-
cién y sobre todo a recorrer la prensa, de la cual es un
apasionado lector; almuerza a las horas habituales
del Hotel y por lo general con muy buen apetito, siendo
en ellos muy parco y las entre-horas las dedica a las
atenciones de su correspondencia y a la redaceién da

G

articulos de prensa, cuando no a la charla familiar, en la
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que su tema favorito y casi inico es el referente a las mo-
dalidades de la explotaciéon del ferrocarril trasandino y
en especial a las perturbaciones que segin él, le ocasiona
la politica absorbente del ferrocarril del Pacifico, del que
va de Mendoza a Buenos Aires. Esto es para él una pesa-
dilla, una obsesién,

En las moches en muy raras ocasiones sale de su pieza,
prefiriéndo acostarse temprano, para asi lograr bien las
primeras horas de sueno.

En esta forma tan metédica y tan sobria y casi tan mo-
nacal, su salud se conserva admirablemente, causando has-
ta extraneza la jovialidad de su animo y la amenidad de
su charla, salpicada siempre de viejos recuerdos.

Su fisico y porte atn conservan las lineas de distincion
de la juventud; pero sus espaldas empiezan ya a encorvar-
se al peso de los tantos anos vividos y de lo. tantos golpes
recibidos. :

Vemos asi pues que el senor Clark posee alin la rara vir-
tud de acomodar su vida a las duras exigencias de la an-
cianidad, recordando quizis la descepcionante frase que el
viejo La Rochefoucaud solia decir a sus amigos:

" «lia vejez s un tirano inexorable que prohibe, bajo
;;ie*na de muerte, los placeres de la juventud».



DON MATEO CLARK

Sus Gltimos dias y sus funerales

Estando ya este libro en pren-
sa ha ocurrido el sensible falle-
cimiento de don M reo Clark.
De ahi la necesidad de comple-
mentario con un nuevo capitulo,
gue haga relacion de estos hechos.

Don Mateo Clark, en los tiltimos anos de su laboriosa exis-
tencia, después de tanto viajar por Europa y América, aten
diendo personalmente sus vastas necociaciones, ss radied
definitivamente en su patria y acostumbraba a pasar los
inviernos, tan erudos en Santiago, en alguna templada ciu-
dad del norte, en Arieca, Caldera o Copiapd, donde logrd
captarse numerosas amistades, que a porfia se disputaban
gus atenciones. be20s 28

En el afio préoximo pasado, siguiendo esta va inveterada
costumbre, residié por algunos meses en Copiapo y Calde-
ra, desde donde solia eseribirnos, satisfaciendo alguna con-
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sulta personal que le hiciéramos para bien documentar
el libro que, con el titulo Los Hermcmm Clark, teniamos ya
en preparacion. ¢

Leyendo esas cartas, escritas sin papeles.a la vista, que-
da uno maravillado de su prodigiosa memoria, como que en
ellas solia citarnos incidencias y fechas que nunca fallaban.

En los 1ltimos dias de N ovmmbre de 1928, regresé ya
como lo deciamos, definitivamente a Santiago y ocupd, co-
mo de costumbre, una modesta habitacién del Hotel Fran-
ce, no tardando en emplear sus aectividades en la redaceidn
de numerosisimos articulos de prensa, siempre relacionados
con el tema favorito de toda su vida, el ferrocarril trasan-
dimo, los que eran publicados preferentemente en Kl Dia-
rio Iustrado y ampliamente comentados después en los
circulos politicos y comereciales de la capital.

Sus eseritos no eran en verdad un modelo de redaceion;
pero siempre contenian ideas y apreciaciones muy utiles ¢
hijas de su variada y nunea discutida experiencia personal.-

Los primeros meses del presente afio, fueron asi muy pro-
lificos, teniendo todos que admirar la lucidez de su talento
y hasta la altivez de sus actitudes, sobre todo cuando se
vio envuelto en una agria polémieca, con motivo de senaladas
apreciaciones y comentarios formulados en ¢l Congreso al-
rededor de opiniones vertidas por él en uno de sus eseritos.

Su salud era pues, hasta entonces, relativamente buena,
v tanto era asi, que el 26 de Marzo, el dia en que eumplié
sus 86 anos, recibié con toda amabilidad y gentileza el ho-
menaje de sus relaciones y se le vid feliz, con amable son-
risa, agradeciendo los bouquet de flores que corazones amis-
tosos tuvieron a bien enviarle.

-Recordamos que en la citada fecha, nos dimos el agrado



368 ‘ SANTIAGO MARIN VICUNA

de dedicarle en Kl Mercurio un articulo, resefiando sus pa-
sadas y laboriosas actividades, el que no tardé en agrade-
cer, escribiéndonos, de su pufio y letra, una carta muy
afectuosa, que, sobre lo anterior tiene el mérito de consta-
tar la firmeza de su pulso y lo bien perfilado de su letra

Y asi pasé el mes de Marzo sin mayores novedades, ni
contratiempos. f

En ‘Abril enfermo subltamente y de tanta gravedad que
su médico habitual, el doctor Aureliano Oyarzin, creyo
préoximoe su fin. Sin embargo, una vez mag triunfé su ro-
busta naturaleza y después de algunas semanas de zozobras
y de muy cuidada eonvalecencia, pudo de nuevo volver a
sus anteriores actividades de prensa; perc en verdad, desde
entonces su intelecto empezé visiblemente a decaer y su sa-
lud fué cada dia, mas y mas precaria.

El 28 de Mayo fué para él un dia de senalada preocupa-
eién, con motivo del discurso pronunciado en el Senado por
el ingeniero don Manuel Trucco, analizando las modalida-
des propuestas por el Gobierno para solucionar el proble-
ma del Trasandino y como él no aceptaba lo que uno y otro
sostenian, solicité, por nuestro conducto, wuna entrevista
personal con el sefior Trueco, cuidando al mismo tiempo de
eseribir al Ministro de Fomento, don Luis Sehmidt, una
carta muy detallada y de cuyo contenido fuve la amabili
dad de imponernos. :

Sus ideas a este respecto eran y siempre lo fueron, muy
extremistas, hasta estimar que el anterior Gobierno habia
sido sorprendide por la Compania explotadora del Trasan-
dino, con la emisién de £ 1.500,000 en acciones, que él esti-
maba nada menos que fraudulentas.

—Dichas acciones, nos dijo en cierta ocasion, las han he-
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cho figurar en los Balances anuales como si la Compahia
hubiera pagado su importe, siendo que jamés le han signi-
ficado un penique; sin embargo, los seiiores Morgan, las
han utilizado para obtener del Gobierno lo que ellos han
deseado, y en tal forma transfirieron £ 1.050,000 de esos
papeles, haciéndole creer que con ello le cedian el 70% del
valor del Trasandino, reservandose para si y demés, el sal-
do de £ 450,000 en acciones, que ahora pretenden nueva-
mente negociarlas con el Estadol. ..

Y asi pas6é todo el mes de Junio y la primera gquincena
de .Julio, tan crudos y helados en la capital, casi reeluido en
el hotel y saliendo muy raras veces a la calle, en busca de
sol y distracciones.

El Viernes 12 de este Gltimo mes, tuvo la amabilidad de
invitarnos a su mesa y ésa fué quizds la primera vez en
que le oimos confesar su franca decadencia.

—Ya las piernas no me obedecen, nos dijo, con no disi-
mulada descepeion. Ayver sali a la calle y antes de andar
tres cnadras me senti tan fatigado, que creo que tendré que
recluirme hasta que llegue la primavera.

Vana ilusién de enfermo, pues precisamente, al dia si-
guiente uno de los mozos del hotel lo encontré exanime, ten-
dido y sin conocimiento, en su propia habitacién.

Se le ereyé cadaver; pero las atenciones solicitas y opor-
tunas de sus intimos y los cuidados de su médico, lograron
una reaceién relativa, ya que su préximo fin estaba practi-
camente decretado. .

Y asi pasaron los dias 13 a 17 inclusives, en que se le
declaré una rebelde bronco-neumonia, agravada por alta y
persistente fiebre; sin embargo, tuvo en ese interregno, ho-
ras lieidas y tanto fué asi, que euando gentilmente fuera
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visitado por el senor Ministro de Fomento, su amigo de
muchos anos, pudo trabajosamente incorporarse en su le-
cho, para agradecerle su atencién, y tartamudear atun al-
cunas recomendaciones de moribundo, que él y nosotros
las sabemos.

Hasta que por fin llegd la noche del 17, en que en per-
petuo delirio, evoeé recuerdos de sus hijos ausentes y de su
pasado fastuoso de Queens Gate, en Londres, y al comenzar
el dia 18, a la 1.40 de la madrugada, de subito experimen-
t6 su ya aniquilado cuerpo, un visible recogimiento, tras
el cual, paseando por nosotros una mirada febril y sosteni-
da, sobrevino un suspiro, un hondo y prolongado suspiro
que concluyd con su vida. .. :

—Bra quizas el alma, la etérea alma, que se escapaba de
su fragil naturaleza?

—Dios lo sabe. Pero los que estibamos a su redor no
pudimos por menos de mirarnos consternados y sobrecogi-
dos, y comprendiendo que todo habia ya coneluido, sin si-
quiera expresarlo, nos dijimos in-mente:

—Qué triste es la vejez, sin hogar!. ..

*
* *

Horas mas tarde, toda la ciudad sabia y comentaba ya
lo sucedido. , : R,

E] Gobierno, con solicita y plausible determinacién, de-
cretaba para el extinto honras solemnes, costeadas por el
Estado; el Instituto de Ingenieros de Chile, que lo eontaba
como uno de sus mas distinguidos Miembros Correspondien-
tes, acordaba velar sus restos en el amplio Hall de su Pa-
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lacio y que su Vice-Presidente despidiera oportunamente el
féretro, y la prensa toda de Santiago y Valparaiso y demdés
del pais, como la de Buenos Aires y Mendoza, y demés de
la Argentina, enlutaba sus paginas de honor, dedieandole
sentidos homenajes des respeto y de afectos.

Fué un luto internacional.

Como el Mausoleo de familia, donde reposan sus padres
y sus hermanos, estaba en Valparaiso, hubo acuerdo para
llevar alld sus restos y entonces, al partir, ¢l Ministro de
Fomento, a nombre del Gobierno, pronuncié un sentido y
elocuente diseurso, en uno de euyos mas hermosos parrafos,
dijo:

—«Como Colén, como los grandes perseguidores de una
idea, los Hermanos Clark persiguieron la idea del ferroca-
rril trasandino y después de haber sacrificado por ello su
fortuna y ecasi su vida, aleanzaron por fin a verla realiza-
da, gracias al comeurso de los Gobiernos de Chile y Ar-
gentina.

«Senores, dijo al terminar, toda una existencia consagra-
da a un ideal; un pensamiento puesto en su pais; una alma
recta y sana; una vida ligada al recuerdo de sus grandes
obras y al acercamiento de dos pueblos, que nacieron jun-
tos a la vida de la libertad, tal fué don Mateo Clark. El
pueblo de Chile se inclina respetuoso y agradecido ante sus
despojos y el Gobierno, en nombre de la patria, le da su
postrer adios».

La ceremonia habia terminado ¥ el cortejo finebre, a los
acordes cadenciosos de Chopin, se encaminé a la estacion
del Mapocho, desde donde fueron conducidos sus restos a
Valparaiso, la ciudad natal, que le dedicé aiin una velada
de honor en la Biblioteca Severin y nuevos homenajes de
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elocuencia, dictados por el Intendente Hermosilla, por el
Alcalde Rozas y por el Viece Almirante Aguirre, tras de
los euales, todo lo mundanal coneluyd!. . .

La urna funeraria penetr6 queda y trabajosamente en el
Mausoleo familiar y fué asi como los dos hermanos, ausen-
tes ya el uno del otro, por espacio de veintidés anos, vol-
vieron a encontrarse en los umbrales de lo igmnoto.

—iSe dijeron algo?

iICuando la muerte es el dintel de la inmortalidad, no sélo
es una trasfiguracién, sino una resurrecciom.



WHEELWRIGHT, MEIGGS Y LOS CLARK

Al amigo y cofega peruano dom
Ricardo Tizon y Bueno.

‘Estudiando los progresos ferroviarios que de un siglo
a esta parte han alcanzado las Reptblicas Sud-Americanas
se destacan, como estrellas de primera magnitud, cuatro
hombres prominentes:

Wheelwright, Meiggs v los Hermanes Clark.

El primero tuvo como campo de actuacion Chile y Ar-
gentina; el segundo Chile y Perti y log dos filtimos, Argen-
tina, Chile, Uruguay, Bolivia v Venezuela.

Estas distinguidas y beneméritas personalidades, cuyas
vidas tienen muchos puntos de contacto y similitud, for-
man, pues, una trilogia de trascendentales y complementa-
rios actos en pro del desenvolvimiento industrial y material
de los citados paises, por lo cual la justicia y la historia
sabrian entrelazar sus mombres y tejer con ellos una guir-
nalda de siempre-vivas, llamadas a coronar el monumen-
to ptablico que la posteridad reconocida sabe siempre eri-
gir a los grandes apdstoles de las grandes concepeiones,
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Don Guillermo Wheelwright, descendiente prestigioso de
una honorable familia de puritanos ingleses, nacié ¢n 1798,
en Newbury Port, modesto pueblo de Massachussett, en
los Estados Unidos y ahi descansan hoy sus cenizas.

Su primera instruecién fué tan rudimentaria que a los
12 afos ya se encontraba navegando, pues el mar fué su
primera pasién, como los feroearriles la segcunda y ultima.

‘A los 22 afios era ya todo un capitin de marina mer-
cante y obsesionado por los experimenios de Fulton, en
la navegacion a vapor, que habia tenido oportunidad de
presenciar.en su pais natal, llegé por eses tiempos, naufra-
go y pobre, hasta Buenos Aires y después, en 1824, a San-
tiago, para inferesar en sus utépicos proyectos a log enton-
ces Presidentes Rivadavia y Freire. Chile acogié platini-
camente sus ideas y hasta alcanzd en 1835, a otorgarle los
privilegios y exenciones solicitadas; pero nuestra potencia-
lidad industrial y econdémica de esa época era demasiado
restringida para amparar la ejecucion de tan amplia em-
presa, por lo eual Wheelwricht, después de largo residir en
Panama, Guayaquil, Callao y Valparaiso y de acopiar in-
formaciones valiosas sobre el comercio del Pacifico, se tras-
ladé a Londres logrando alla que el propio Gobierno In-
olés acogiera su magna idea y la recomendara oficialmente
a sus Agentes en Sud-América.

Eso pasaba en 1836 y cuatro anos después nacia modes-
tamente la hoy poderosa Pacific Steam Navegation Compa-
ny, que posee ya los mas grandes y potentes barecos que
trafican por todos los puertos del orbe y por todos los ma-
res del mundo.
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Y fué asi como en Oectubre de 1840 y como fruto de la
tenacidad incomparable del senor Wheelwright, anclaban
en Valparaiso los dos primeres buques de esa flota, el
Chile y ¢l Pert, que eran recibidos en forma delirante.

—«Lios miusicos militares embarcados en varias lanchas,
dijo entoneces El Mercurio, les ha salido al encuentro, junto
con multitud de botes de los buques de guerra fondeados en
la bahia y pertenecientes a diversaas Naciones. Mr. Wheel-
wright desde la toldilla del Chile (que entré dando una
vuelta, para que el pueblo apreciara su elegancia y magni-
fica arquitectura) saludaba, sombrero en mano, a aquella
delirante concurrencia, que, en medio de la salva de la
artilleria y naves guerreras, repiques de campanas, con-
testaba a los hurras estrepitosos dirigidos al enérgico em-
presario que abria para los Estados libres del Pacifico
una era de progreso y prosperidads.

Cuenta la tradicién 'que euando ese barco, después de
una corta estada en Valparaiso, se dirigié al Norte, con
rumbo al Callao, al pasar frente al puerto de Cobija, las
antoridades maritimas, creyendo que se trataba de un bu-
que que se estaba cendiando, ya que entonces no se eono-
cian en el Pacifico las naves a vapor, enviaron presuro-
samente un bote auxiliador; pero «la corriente era tan
fuerte, dice un parte oficial, que no fué posible alecanzarlos,
anadiendo con lastimera y final conmiseracién:

—Dios proteja a las victimas!. ..

Este gran progreso, la flota maritima a vapor, significé
pronto a nuestro pais el nacimiento de otra industria de
trascendental importancia, la del carbon de piedra, que el
propio Mr., Wheelwright acometié en 1841, explotando
4.000 toneladas en Talecahuano, para el servicio de su na-
ciente marina.
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Y después, avecindado, ya en nuestro pais, para las aten-
ciones de su Compafiia de navegacion, el sefior Wheelwright
no tardé en manifestar nuevas y muy importantes iniciati-
vas, como ser la de introduecir en Copiapé, asiento entonces
de las grandes fortunas nacidas en Chafarcillo, el gas alum-
brado, que hasta entonces era desconocido en Chile, como
también la construceién de un ferrccarril, el de Caldera
al oriente, que tiene la gloria de ser el primero de los rea-
lizados en Sud-América. Conjuntamente con lo anterior,
promovio ante nuestro Goblerno la idea de construir una
otra y muy importante linea férrea en el sur, la de Valparai-
so a Santiago, que logré iniciar en 1852 y dejarla termina-
da hasta Quillota; pero ampliando atfin méis sus anterio-
res iniclativas y vastas concepeiones, hubo de trasladarse en
1863 a Buenos Aires, tras la realizacién de un otro gran pro-
yecto, que por desgracia no alecanzé a ver realizado: El de
construir un ferrocarril wmfer-ocednico. entre Caldera, en
el Océano Pacifico y Rosario, puerto fluvial sobre el rio
Parand que vierte sus agnas en el Atlantico.

L:a secelén chilena de ese ferrocarril aleanzé a dejarla
terminada hasta Puguios, (140 kms.) desde ecuya estacién
(via San Francisco) debia atravesar la cordillera de Los
Andes y entrar asi a la Argentina; pero, como lo decia,
le falté tiempo y salud para realizar tan atrevida con-
cepeion.

Sin embargo logré en siete anos de duro trabajar, eje-
cutar el gran tramo que media entre Rosario y la impor-
tante ciudad. de Coérdoba (400 kms.) y habria continuado
en su empresa con la tenacidad que le era caracteristica,
si no hubiera gravemente enfermado, por lo eual hubo de
trasladarse, en 1873, a Londres, en cuya ciudad pocos me-
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ses después fallecia con todos los honores de un triunfa-
dor. Cuatro anos méas tarde Chile pagaba generosamente
la deuda de gratitud que tenia contraida para con tan
benemérito servidor publico, erigiéndole en su prineipal
puerto, en Valparaiso, a la vista del mar, que él poblara
con sus naves y «del ferrocarril a Santiago, que él también
dej6 iniciado con su execepcional empuje, un Monwmento,
perpetuador ad-efernun de sus prodigiosas actividades
dentro de nuestro territorio.

Efectivamente el dia 12 de Febrero de 1877, la ciudad
de Valparaiso se vestia de gala y el primer mandatario
de la Nacion, ¢l Exemo. don Anibal Pinto, rodeado de sus
Ministros de Estado y de cuanto habia entonces de presti-
gio y de situacion, descorria solemnemente la bandera tri-
color que cubria el Monwmento y el Intendente de la Pro-
vineia, don Eulogio Altamirano, con la elocuencia que le
caracterizaba, hizo el elogio de la ilustre personalidad que
lo motivaba.

Y ecurioso es decirlo, tras él subié a la tribuna, en re-
presentacién del alto comercio de Valparaiso, un apuesto
joven, don Mateo Clark, que en esos proplos momentos ges-
tionaba ante los poderes publicos de Chile la construeceién
del Trasandino que lleva su nombre y que ya habia logra-
do econquistarse por otras obras, merecido prestigio de hom-
bre de extraordinaria aceion.

El discurso del sefior Clark, constituyé una pieza orato-
ria de alta significacién politico-internacional, por lo eunal
merece ser en parte consignado en este libro destinado a
resenar sus propias actividades.

—«Si hay algo que haga mas alto honor a un pueblo
y que confribuya a estimular sus progresos, dijo en tan



108 HERMANOS CLARK ~379

solemnes momentos; si hay algo que aliente el espiritu de
empresa y fortalezea a los obreros, es el sentimiento de
la gratitud, que promete las merecidas recompensas a los
que dedican su inteligencia y su vida a servir a los pueblos.

«Hemos tenido ya la satisfaceién de cumplir con el sa-
grado deber de nuestra gratitud, honrando la memoria
de algunos de los héroes de la guerra que nos dieron in-
dependencia y cimentaron nuestras institueiones. Ahora ve-
nimos a inaugurar este Monumenins en honor del més no-
table de los obreros de nuestro progreso material.

«Esta estatua erigida por el pueblo de Valparaiso y con
el aplauso del pais entero, recordara a las generaciones
venideras que los vapores, el telégrafo, los ferracarriles, el
gas, la explotacion del carbdn de pledra y muchas otras
industrias entre nosotros, son la obra de don Guillermo
Wheelwright, significando todas ellas que no sélo tuvo el mas
fecundo espiritu de empresa y una constancia y habilidad
muy poco eomunes, sino que tuvo también £é en el porvenir
de Chile, que nos estudié y haciéndonos justieia, nos cons-
siderd capaces de hacer fructiferos tan grandes bienes.

«BEs este, en la vida de don Guillermo Wheelwright, un
rasgo que Chile no debe olvidar jamas, porque es la mejor
prueba del carifio que sentia por nuestro pais.

«Para poder apreciar en su verdadera importancia las
grandes obras de Wheelwright, es necesario tener en cuenta
la époea, lag ideas, las costumbres, la situacién y los escasos
reeursos del pais. Debe también tenerse presente, que la
s6la mencién de sus proyectos producia la més extrana sor-
presa; eran calificadas de utopias, y a él se le considera-
ba un loco».

Terminando con las sieuientes frases que bien podrian
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aplicarse a las propias labores que él, en unién de su her-
mano Juan, ha realizado en su larga vida y para losg euna-
les se empieza ya a pedir la ereceién de un Monumento de
gratitud continental:

—«Y ahora que la posteridad ha llegado para Wheelwright
la gratitud publica premia sus afanes inmortalizando su
memoria en esta estatua. El consagrd su vida y su reposo
a la prosperidad del pueblo chileno, y éste, erigiéndole un
Monwmento, demuestra una vez mis que no mira la naeio-
nalidad, sino la importaneia de los servicios que reeibe al
distribuir sus recompensas a los obreros del bien»

Traserito ya parte del conceptuoso tributo que el sefior
Clark otorgd a su ilustre y entonces imprevisto antecesor
en las construceiones ferroviarias en nuestro Continente,
pasamos a narrar, en sus rasgos genenales, las activi-
dades de su otro precursor, don Enrique Meiggs, senalado
por los acontecimientos como el continuador de Wheelwright
para unir con linea férrera la capital de Chile y su puerto
principal Valparaiso.

11

Lia'primera idea de construir un ferroearril entre San-
tiago y Valparaiso fué emitida por Wheelwright en los co-
mienzos de 1842, al proponerla oficialmente a nuestro Go-
bierno, quien no titubeé en acogerla, con los mejores pro-
positos de cooperacion.

Tan feliz comienzo estimulé sobre manera al senor
Wheelwright, que resolvid trasladarse sin demora a Ingla-
terra para financiar en este gran emporio de la rigueza
mundial, su gran proyecto; pero alla, sea por deseonoci-
miento del problema o por el ambiente de menosprecio que
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rodeaba entonces a las Reptuiblicas Sud-Americanas, no se
dié importancia a sus gestiones, y tanto fué asi que sélo
tres anos después, en 1845, logré relativo exito, mediante
la cooperacion de algunos bangueros de Liverpool y Lon-
dres que tenian comercio con Valparaiso, como ser los se-
nores Hasthope, Moss, Grover Nephews, Cumberlee y Cia.,
ete., que inspiraron confianza en el mercado de Londres.

La prensa londinense acogié asi con cierto favor la idea
de tan obstinado empresario y entonces un diario de re-
putacion financiera, The Sun, la estudié y analizé en sus
paginas con relativa detencidn.

—«Uno de los prinecipales proyeetos gue tiene en vista
Chile, dijo ese diario, es el de establecer un ferrocarril des-
de el puerto de Valparaiso hasta Santiago, la capital. La
distancia no serd superior a 135 millas que se andarén en
cinco horas, en lugar de las treinta que hoy se emplean
por la via ordinariax.

En ese articulo se analiza en seguida, eon curiosos deta-
lles, un trazado preliminar hecho anes atrds por un agri-
mensor italiano, don Hilario Pulini, cuya personalidad
hemos dado a conocer en nuestro libro Los Ferrocariles de
Chile, al historiar esta linea.

i(Conseguido ya este importante éxito el sefior Wheel-
wright envié a Chile, a fines del expresado afio, a un re-
presentante autorizado, a don Federico Boardman y a dos
ingenieros experimentados, los sefiores Barton y Carter,
encargandoles de iniciar gestiones ante nuestro Gobierno
y de practicar estudios serios sobre el mas conveniente
trazado a seguir.

Mpr. Boardman formulé asi una propuesta seria que fué
acogida con todo entusiasmo por el entonces Ministro del
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Interior, don Manuel Camilo Vial, inicidndose con ello,
en el Congreso Nacional, las curicsas e interesantes inei-
dencias que hemos relatado en el libro citado més atras y
que culminaron con el dictado de la ley de concesion, de 19
de Junio de 1849, que lleva las firmas del Presidente don
Manuel Bulnes y de su Ministro don José Joaguin Pérez,
por la que se le otorgaba a Mr, Wheelwright privileoio ex.
clusivo por 30 afios para construir el ferroearril, garantia de
un 5% por diez anos a un capital que no excediera de
£ 16.000,000 y otras franguicias imtiles de citar.

Dos anos después, en Agosto de 1871, hubo de dictarse
una modificacién a la citada ley, a fin de hacer mas viable
el proyecto y en esa forma, el 1.2 de Octubre de 1852, se
inauguraba solemnemente en Valparaiso la anhelada cons-
truceién, en conformidad a estudios téenicos eleborados por
Mr. Alan Cambell, el més prestigioso de los ingenieros lle-
eados hasta entonees al pais.

Sin embargo los trabajos se realizaron con muchos tro-
piezos y dificultades, hasta el punto de ser paralizados
en 1857, al llegar a Quillota, a pesar de la cooperacién va-
liosa qgue siempre le prestaron a la Empresa, no sblo el
nuevo Presidente, don Manuel Montt, sino también capi-
talistas de la talla de los Waddington, Cousiiio, Ossa, Suber-
caseaux, ete., y diversos téenicos de la mombradia de
Maugham, Lloyd, Chevallier y Blis, ete.

Cuatro largos anos demord esta paralizacion, euando de
improviso en Septiembre de 1861, se presenté al entonces
Ministro del Interior, don Antonio Varas, un contratista
extranjero que, sin especificar apoyo financiero extramno,
dijo laconica y enfaticamente a nuestro Gobierno:

—Construyo el ferrocarril entre Santiago y Quillota en
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el término de cuatro afios, recibiendo en pago la suma de
£ 5.500,000. Si se quiere activar la obra, esto es, obtener
su mdas pronta realizacion, me comprometo a llevarla a cabo,
en el término de tres afnos; pero con la condicién de que se
me paguen $ 500,000 mas, en atencién a que los gastos para
acelerar los trabajos seran mucho mayores».

El 11 de ese mismo mes, el Gobierno acogié favorable-
mente tal propuesta, enviando al Congreso Nacional
el Mensaje respeetivo; el 14 se promulgaba la ley que
autorizaba la construceién y el 16 se inaugmaban los
trabajos en la hoy estacién Alameda, ante un piblico in-
menso, donde el contratista reiteré su promesa, diciendo
que, «mediante el favor de Dios» quedaria terminada la
obra en el plazo maximo de tres anos!.

Mayor celeridad para esos y los actuales tlempos era
imposible.

Iniciados asi los trabajos, bajo tan buenos auspicios, no
tardaron en tomar una actividad tan extraordinaria que
llegaron a contarse diez mil obreros en sus faenas y como
el Gobierno sabiamente habia acordado al contratista una
prima de $ 10,000 por cada mes que adelantara la entrega
del ferrocarril, se vi6 el caso entonces extraordinario,
de que la obra quedara totalmente terminada con un ano
de anticipacion a lo estipulado.

Efectivamente el esforzado contratista el dia 4 de Julio
de 1863, aniversario de la independencia de los Estados Uni-
dos, se di6 la patrictica satisfaccion de llegar a Santia--
go manejando personalmente la primera locomotora, pro-
veniente de Valparaiso y el 18 de Septiembre préximo,
aniversario de la independencia de Chile, pudo ya entregar
al trafico phblico el ferrocarril que dos anos justos mas
atrés habia iniciado.
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Quien habia realizado tal hazana era un activo hombre
de trabajo, de nacionalidad norte-americana, y que re.:.pon-
dia al nombre de Henry Meiggs.

Las fiestas inaugurales de esta explotacion fueron pre-
sididas por el entonces Presidente de la Republica, don
José Joaguin Pérez, el mismo patriota que 14 anos antes
habia firmado como Ministro, la primitiva ley de concesiéon
a Mr. Wheelwright, quien hizo publica manifestacion de
los agradecimientos de Chile por la feliz terminacion de tan
magna obra en un gran banquete dado en la estacion in-
termedia de Llayllay, después del cual hablaron pro-
minentes personalidades, y cuando le toed el turno a Mr.
Meiggs, se limitd eon suma modestia, a hacer un recuerdo
carinoso de sus colaboradores andnimos, de los modestos
obreros chilencs, a quienes él tanto quiso y distinguié, di-
ciendo:

—«No todo el honor de este ferrocarril me eorresponde.
Pertenece en mayor parte a los trabajadores, que con tanta
inteligencia y tanta abnegacién me han ayudado, desde
los humildes peones, a quienes he visto formarse por si so-
los y que han llegado a aventajar a los extranjeros, hasta
los capataces y empleados de mayor categoria. De ahi que
hoy pueda decir que cada vez que yo emprenda obras de
esta naturaleza, preferiria trabajar con quinientos chilenos
a mil irlandeses»

Por su parte la prensa toda del pais exteriorizé su jubi-
lo ante tan magno acontecimiento, euya realizacién atri-
buia en gran parte a los esfuerzos titnicos de Mr. Meiggs,
como queda de manifiesto con los siguientes pérrafos de
un editorial de Kl Ferrocarril, dando noticias de la solemne
inauguracion.



LOS HERMANOS CLARK 385

—«Hoy que Santiago y Valparaiso se dan abrazo cor-
dial, que sella su unién, que es el principio de una con-
fraternidad perpetua en sus ideas, sus aspiraciones y sus es-
peranzas a las manifestaciones de alegria y de expansion
que este gran acontecimiento despierta, se enlaza en todas
las memorias y en todoslos labios un nombre, enel quese
simboliza y encarna el esfuerzoque representa la més alta
gloria de Chile en la grande y ruda campaia de su eivili-
zacion, Este nombre es el de don Enrique Meiggs, cuyo
genio emprendedor atrae el aplauso de todos los patriotis-
mos y de los mas legitimos entusiasmos, porque a €l se debe
el ver coronada por el éxito la jigantesca obra del ferro-
carril de Valparaiso a Santiago. Actividad, genio, audacia,
heroismo, he ahi lo que se necesitaba para acometer la em-
presa v todas esas cualidades, bien lo ha probado, no son
extranas a su varonil naturaleza. El ferroearril que él
acaba de terminar en menos de dos anos de duro trabajar,
prueba muy bien lo que decimos».

* #

El sefor  Meiggs, que tantos loores y legitimos elogios
arrancaba a todo un pueblo, era como se ha dicho, nn
ilustre ciudadano norte-americano que habia llegado a
nuestro pais a pricipios de 1855, pobre y abatido por crue-
les deseepciones y ruidosos quebrantos de fortuna, que
supo llevar y contrarrestar con hombria.

Nacido en Julio de 1811, en la ciudad de Catskill, del
Hstado de Nueva York, era hijo de un honrado contratista
de ferrocarriles, Mr. Elishe Meiggs, de quien recibié las
primeras y futiles lecciones de rudo trabajar.

H. Clark.—25
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~ A los 11 afios, como su precursor Wheelwright, se inicié
en la vida de los negocios y cuando ya contaba 32 afos de
edad se habia tramsformado en todo un jefe de una gran
empresa neoyorquina, pasando después a la cindad de
‘Williamsburg en cardcter prominente, en la cual llegé al
encumbrado puesto de Presidente de su Cabildo.

Mas tarde, 1849, alucinado por los éxitos de las empre-
sas auriferas del oeste, se traslado a California, donde llegd
a tener una figuracién resonante en el comercio y hasta
en la politica estadual, en su cardcter de Miembro del Ca-
bildo. Llegé a tal punto su prestigio personal, que el mas
poderoso de los partidos de esa época, el denominado Know-
Noth, lo designé candidato a la Gobernacién del Estado,
honroso puesto que él obstinadamente se negi a aceptar.

En San Francisco de California vivié cineo afnos, regen-
tando grandes negocios, que alternaba con su pasion favo-
rita, la musica, y habia logrado asi formar una cuantiosa
fortuna, euando diversos contratiempos, agravados por un
gran incendio, lo obligaron a expatriarse y entonces re-
solvié venirse a Chile, de cuyas actividades ferrocarrileras
tenia noticias.

Sus primeras actividades en nuestro pais se desarrolla-
ron eomo contratista de sefialadas obras de arte del fe-
rrocarril de Rancagua a San Fernando, entonces en ple-
na actividad, terminadas las cuales acometié la construc-
cién de la linea de Santiago a Quillota que realizé con el
éxito que ya hemos dado a conocer.

Terminada esta magna obra, quedé aun algunos afos
en Chile, contratado por el gran industrial don José Tomas
Urmeneta para la construccién del ferrocarril de Tamaya
a Tongoy y estando alld recibi¢ solicitaciones para trasla-
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darse al Pert, que iniciaba un periodo intenso en materia
de ferrovias.

Al trasladarse a ese pais llevé cartas especiales de reco-
mendacién de pro-hombres chilenos, como ser del sefior Ur-
meneta y de los politicos don Antonio Varas y don Ale-
jandro Reyes y alld no tardé en conquistarse la confianza
ilimitade de]l Presidente don José Balta, Eso pasaba en las
medianias del afio 1860 y poco después era ya el construe-
tor y consultor casi ebligade de todos los grandes proyectos
ferroviarios.

Fué asi como construyd el ferrocarril de Mollendo a
Arequipa, Cuzeo y Puno y después las lineas de Pucamayo
a Guadalupe y La Vina, de Ilo a Moguegua, de Chimbote a
Huaraz y Reeunay y por tultimo la de Callao a Lima y Oro-
ya, uno de los ferrocarriles mds atrevidos del mundo, sélo
comparable al Trasandino Clark, por sus fragosidades y
alturas por vencer.

Y ampliando después sus actividades a ofra clase de
trabajos, emprendié importantes obras de urbanizacién en
Lima; fundé la prestigiosa Compaiia de Obras Publicas
1y Fomento del Perwt, y mas tarde, durante la administra-
cibn de don Manuel Pardo, entréd a actuar como el gran
financiador de los Poderes Publicos, tomando a su cargo
industrias de importancia, como la de explotacién de
guaneras y de las pampas de salitre, que en esa époeca per-
tenecian al propio Gobierno del Peri.

Sus prodigiosas actividades no tenian limites y asi le
vemos extenderlas a ofros paises y a otras cuestiones,

En Bolivia fundé el Banco de La Paz; en Costa Rica,
acometio la construceion del ferrocarril del puerto Li-
moén a San José; en Nicaragua, propuso la apertura del
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Itsmo del Darien; en el Eecuador, inicié gestiones para
construir el ferrocarril de Guayaquil a Quito y en el Bra-
sil acometié, adelantdndose a su tiempo, diverses traba-
jos para normalizar la mavegacion del Alto Amazonas, ha-
clerido asi estudios muy interesantes sobre el ferrocarril hoy
va construido, de San Antonio a Riberalta; ete.

Toda una red de ferrovias, y de trascendentales obras,
que llecaron a abarear casi todo Sud-Américal. ..

Con razén pues, su prematura muerte, acaecida en Lima
en Septiembre de 1877, ¢l mismo afio en que muriera en
Londres su gran antecesor, el senor Wheelwright fué hon-
damente sentida, adquiriendo las proporciones de un duelo
continental.

Tenia entonces s6lo 66 afios, y se le estimaba en plena
energia.

Los Poderes Piiblicos del Pert, que le eran acreedores
de grandes servicios, acordaron a sus restos los honores de
sus mejores hijos, erigiéndole en ¢l Pantheén de sus hom-
bres ilustres un grandioso Mausoleo; en ¢l que se ostenta
su busto sobre un gran monolito de marmol, extraido de las
propias entranas del Oroya, cuyas cumbres él habia es-
ealado y hecho vibrar con el silbato de la locomotora.

I11

Analizadas asi las vidas de los senores Wheelwright ¥
Meiggs, a que hemos hecho referencia, y la de los Hermanos
Clark, narrada en este libro, sin grande esfuerzo, vemos
ell estos caracteristicos self made men y extraordinarios

propulsores del progreso sud-americano, similitudes muy
dignas de considerar, ya que ellos iniciaron sus actividades,
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de amplio trabajar y mucho producir, cuando eran awn
simples adolescentes y sin otro bagaje moral y material
que sendos caracteres tenaces y sendas voluntades de
acero. B

- Tuvieron también como teatro de aecivn las mismas tie-
rras virgenes de la joven América, en la aurora de su pros-
peridad y fropezaron todavia en sus ecielopeas empresas,
con las mismas cordilleras, fragosas e inhospitalarias.

Y hasta las obras por ellos emprendidas y llevadas a
feliz término, tuvieron mirajes comunes, la confraternidad
wnternacional, llegando asi tras las duras luchas del trabajo,
a ilustres ancianidades, rodeados de las mas amplias y jus-
ticieras consideraciones de bien piblico snd-americanas.

Wheelwright, Metggs vy los Hermanos Clark contituyven
pues altas y prestigiosas personalidades dignas de enorgu-
llecer a la América, por sus geniales concepeiones y por
sus extraordinarias actividades, que la historia empieza
a consignar y las Naeciones usufructuarias a agradecer.

Lia memoria del primero se la ve ya perpetuada en un
Monumento, que se yergue augusto en Valpairaiso, miran-
do al mar que & supo poblar; la del secundo se conserva
en la ciudad de los Virreyes, en mn Mausoleo faraénico,
que la muchedumbre visita con religioso respeto-y afectuo-
sa consideracion y la de los 1ltimos, estamos ciertos, habra
también de tener su tributo de gratitud y su pedestal de
glorificacion poéstuma.

Y en ese dia, de futura y leal justicia internacional,
Chile ¥y Argentina, que juntas nacieron a la vida soberana
¥y que juntas vienen realizando el camino del progreso, ha-
bran de erigir también a los Seiiores Juan y Mateo Clark,
que siempre compartieron fraternalmente sus horas de an-
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gustia y de dolor, un imperecedero recuerdo, laborado con
el granito de los Andes, que ellos supieron dominar y
vencer. :

La justicia suele tardar; pero siempre llega, porque la
gratitud es una planta perfumada que las Naciones y los
hombres saben conservar en antforas de oro.

La Bruyere lo ha dicho:

No hay en el mundo exceso mas bello que el de la gra-
tetied.

Ing. Santraco MariN VicuNa

Santiago de Chile, Septiembre de 1929.
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