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Dedicatoria,

A todos los hombres de buena voluntad que
con su intelijencia, con su patriotismo, con sus
capitales, con su fé, con su ciencia o con su bra-
20 han contribuido a clevar el gran monumento
de Chile, a esos dedicamos el presente trabajo.
El es la hustoria de la constancia de unos, de la
ciencia de otros, de la audacia de muchos, del
jénio de uno, del trabajo de todos. Fin pacas
plginas esta encerrado todo ese inmenso esfuer -
z0; pero es que en ellas no se encuentra el deta-
lle de ese esfuerzo que solo la vmajinacion es ca-
paz de abarcar, que solo el patriotismo es capaz
de aplaudir como merece, i ante el cual callamos

t admiramos!



ADVERTENCIA.

En el presente trabajo nos hemos pro-
puesto solo bosquejar la historia del ferroca-
rril entre Santiago 1 Valparaiso principalmen-
te en la parte relativa al desarrollo del pen-
samiento que precedi6 a su construccion i al
que fueron tomando los trabajos desde que
se iniciaron hasta su fin. Por este motivoien
obsequio de la brevedad de la narracion, he-
mos dejado a un lado varias cuestiones, in-
cidentes i pormenores que han estado fuera
de nuestro propdsito.



ERRATAS NOTABLES.
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18 17118 benéfico, benéfico
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35 22 Chabueco Chacabuco
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Chile ha celebrado en los dias del ani-
versario de su gloriosa independencia, la
inauguracion de una de las obras mas gran-
diosas i colosales, que durante algunos afios
ha producido una jeneral espectativa. La
conclusion del ferrocarril entre Santiago i
Valparaiso debe considerarse como uno de
los grandes triunfos que la ciencia i el he-
roismo han logrado alcanzar en nuestros
dias.—Esa obra, que anos atras era un
sueiio, una ilusion, viene a probarnos hoi
que nada hai imposible para un pue-
blo, cayas tendencias hicia el progreso,
vienen desarrollandose a vapor desde el dia
en que, disipadala nube que cegaba la inte-
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lijencia, pudo gritar: “; Soi libre; atrds la
ignorancia, adelante el progreso!” El ani-
versario que hoi celebramos tiene por eso dos
emblemas significativos: “Honor a los que
nos dieron independencia; honor a la inde-
pendencia que nos trae civilizacion!”

El ferrocarril entre Santiago i Valparaiso -
ha ocupado la atencion del pais entero desde
el ano 1842 en que se concibié tan sublime
pensamiento. En veintiun anos de ansiosas
espectativas el pais ha vacilado muchas ve-
ces en que se concluyera por completo un
monumento que para erijirlo se ha necesi-
tado vencer dificultades insuperables; pero
Chile ha tenido hombres que supieran en-
grandecerlo. A ellos se dirijira la admiracion
de sus contemporaneos i la gratitud de la
posteridad a quien se legau tan importantes
adelantos. | Loor a todos los que han inicia-
do i llevado a cabo esa obra de Jigantes!

Pasamos ahora a hacer una narracion,
aunque breve, de la historia del ferrocarril
de que nos ocupamos, desde la iniciacion
del pensamiento, hasta hoi que corre veloz
por los campos, venciendo las cimas de en-
cumbradas montanas que separan a dos pro-

“vincias hermanas i anunciando la armonia
'de sus m@tuos intereses.



Cébele la gloria de haber concebido el al-
to pensamiento de la construccion del ferro-
carril entre Santiago i Valparaiso al célebre
injeniero norte-americano don Guillermo
Weelwright, a quien no solo Chile sino to-
das las naciones occidentales del continente
Sud-Americano le sonacreedoras de un voto
imperecedero de gratitud por haber sido
ademas el que hizo aparecer en las aguas
del Pacifico los primeros vapores que tanto
servicio han prestado a su desarrollo en la
civilizacion i en el comercio. El sefior Weel-
wright, dotado de un caracter emprendedor
sin rival, ha empleado casi toda su vida isus
conocimientos en ser Gtil a todas las na-
ciones. No ha ambicionado el lucro en sus
empresas, sino que siempre ha mirado con
afeccion a estas naciones jovenes que han
estado 1 estan siempre, Chile sobre todo, dis-
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puestas aacojer toda idea -Gtil que pueda
engrandecerlas. A Weelwright se le deben
otras grandes concepciones para el porvenir
de las naciones americanas i no estara
quizé 1éjos el dia que ellas se realicen, como
ha sucedido ya con algunas.

Las gruesas cadenas de montanas ila gran
distancia que mantienen separada a- la ca-
pital de Valparaiso, la primera ciudad lito-
ral, el centro del comercio, en una palabra,
el emporio de la Rep(blica, han sido hasta
ahora los poderosos obstaculos que se han
opuesto a que seamas intima la unidad po-
litica, comercial i social de las dos provincias
mas adelantadas. De todos los caminos que
comunican unos con otros a nuestros pue-
blos, el mas importante, por lo que interesa
al progreso del pais, el que ha demandado
mas estudios, mas vijilancia 1 mas costos, ha
sido el que hasta ahora ha comunicado a San-
tiago con Valparaiso. Las sumas que han
costado al erario sus reparaciones desde tiem-
poinmemorial, son incaleulables. Contodo eso
podriamos decir que este camino se ha mos-
trado siempre rebelde a las facilidades del
tréafico.

Las exijencias de una comunicacion breve
para la satisfaccion inmediata de las necesi-
dades de uno i otro pueblo, desde muchos
anos atras se hacia notar a medida que iban
desarrollandose. El trasporte, particularmen-
te de los productos de nuestra industria prin-
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cipal, la agricultura, era algun tanto lento i
costoso i se veian ellos anulados. Se notaba,
pues, grandemente la necesidad de franquear
las facilidades que a esta industria eran esen-
ciales para su desarrollo i progreso sucesivo.

Tal sitnacion no era a nadie desconocida.
El senor Weelwright, de paso entre noso-
tros, en 1842, concibi6 el pensamiento de
emprender la construccion de un ferrocarril
entre Santiago 1 Valparaiso. Notaba perfec-
tamente el obstaculo con que tropezaba la
prosperidad mas rapida de los dos pue-
blos, i en consecuencia, de todo el pais;
se le presentaba un vasto campo en
donde estender los beneficios de su jenio
emprendedor ino vacil6 un momento. Se
diriji6 al Gobierno solicitando privilejio es-
clusivo para traernos, no ya el vapor de mar,
sino el vapor de tierra, esto es, la unidad de
civilizacion. Pero el Gobierno entbnces, aco-
jiendo con gusto el pensamiento, no se atre-
vié a resolverse, porque el pais no se encon-
traba en circunstancias de entrar por enton-
ces en empresa tan jigantesca. Con todo,
comprendi6 el impulso que una obra de esa
especie daria al paisise guardo para pensar-
la en mejores ecircunstancias 1 prestarla la
proteccion debida.

Preocupado con sus vastas miras, Weel-
wright march6é a Kuropa, en busca de em-
presarios. Sus propésitos encontraron eco
entre varios capitalistas de Inglaterra.

2
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Poco despues el Gobierno de Chile, que
ha prestado siempre una atencion preferen-
te al mejoramiento de nuestras vias de co-
municacion i sobre todo a la que une a
la capital con Valparaiso, hizo ejecutar, se-
gun entendemos, una delineacion nivelada
entre esos dos puntos al injenieroi director
jeneral de obras pablicas don Hilarion Pu-
llini, con el objeto de construir un ferroca-
rril. Este injeniero en seguida fué comisiona-~
do oficialmente para que se dirijiera a Eu-
ropa i examinara, entre otros adelantos que
pudieran introducirse en Chile, los mejores
sistemas de caminos.

Weelwright por una parte i Pullini por
otra, incitaron los 4nimos de algunos capita-
listas europeos, particularmente ingleses, i a
este proposito uno de los periédicos impor-
tantes de Londres, 7he Sun, rejistraba en
uno de sus nmeros, a principios de 1845,
un estenso i razonado articulosobre los pro-
gresos de las nacientes repblicas sud-ame-
ricanas. Llamaba particularmente la aten-
cion sobre Chile. Refiriéndose ala comision
de Pullini, decia en uno de sus parrafos:

“Uno de los principales proyectos que
tiene en vista (Chile) es el de establecer un
ferrocarril desde el puerto de Valparaiso pa-
sando por la ciudad de Quillota, la de San-
Felipe de Aconcagua hasta Santiago, la ca-
pital. La distancia no serd mas que de 44
leguas o de 135 millas que se andarin en
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cineo horas, en lugar de las 24 o 30 que hoi
se emplean por la via ordinaria. Con este
nuevo ferrocaril se abrird una comunicacion
mui pronta desde la mar hasta la capital ise-
r4 este puerto el mas floreciente del Pacifico.
Para efectuar este gran provecto el mencio-
nado injeniero (Pullini) ha ejecutado en vir-
tud de 6rden oficial una delineacion nivela-
da para el ferrocarril en los puntos ya nom-
brados, i él no halla ninguna dificultad que
pueda impedir su realizacion, porque una
parte de la linea seré faldeando la costa de la
mar, i tomando la orilla del rio Aconcagua
se evitaran los dos cerros, que se han con-
siderado de un obstaculo insuperable, dan-
do una vuelta. Los conocimientes cientificos
1 la perseverancia de este injeniero han ase-
gurado ahora la planteacion de esta impor-
tante empresa que serd ventajosisima para
aquel pais. Estamos informados que muchas
personas respetables de Londresi Liverpool
han hecho ofertas mui ventajosas para for-
mar una compaiia con el fin de realizar es-
te importante proyecto bajo la proteccion
de aquel Gobierno, la que sin duda sera otor-
gada con todos los auxilios posibles, acordan-
dole ademas las concesiones compatibles.”

En efecto, a fines del mismo aho, un co-
nocido comerciante de Liverpool i Valparai-
so, don Federico Boardman, llegb6 a Chile
como representante del senor Weelwright,
que se encontraba enténces en Londres, a so-
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licitar, a sunombre, de nuestro Gobierno un
privilejio esclusivo para la realizacion de su
proyecto, sobre ciertas bases.

La importancia del proyecto i la revolu-
cion social 1 econdmica que su realizacion
estaba llamada a operar en el pais, movié to-
dos los espiritus i particularmente los del
mundo comercial. La agricultura, la indus-~
tria nacional, deploraban portodas partesla
escasez de medios de desenvolvimiento. El
ferrocarril, pues, era ya una gran necesidad.
La oportunidad era bella, i si el Gobierno
anteriormente no habia podido prestarle una
mediana proteccion, ahora ya por el aumen-
to de las rentas pGblicas i por su bien sen-
tada reputacion enel estranjero, podiafomen-
tar de algun modo la asociacion de varios
comerciantesde Londres i Liverpool que, en-
cabezada por Weelwright, se habia formado
para llevar a cabo la obra que necesitabamos.
Weelwright trabaj6 incansable durante su
permanencia en el viejo mundo, hasta lograr
que su pensamiento fuera acojido con algun
entusiasmo por grandes capitalistas em-
presarios de ferrocarriles en Inglaterra 1
Francia. La siguiente reproduccion del
preambulo de la solicitud que a su nombre
presenté al (Gobierno el senor Boardman,
manifiesta el gran interes que tomd6 por la
ejecucion de un pensamicnto tan felizmente
concebido. Dice :

«Desde que el seior Weelwright imajin6
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cl establecimiento de una navegacion por va-
por en la costa del Pacifico, le ocupd tam-
bien la idea de acelerar las comunicaciones
entre Valparaiso iSantiago por medio de un
ferrocarril; 1 con aquel teson propio de su
infatigable espiritu de empresa, procurd ad-
quirir cuantos datos pudieran facilitarle el
conocimiento de la practicabilidad de un pro-
yecto de tanta importancia.

«El resultado de sus indagaciones fué el
convencimiento de que podrian allanarse las
dificultades que ofrece el terreno a la reali-
zacion del proyecto.

«Seguro de que era realizable, ocurrié en
42 al Supremo Gobierno pidiendo un privi-
lejio esclusivo para acometer tan admirable
empresa.

«El Gobierno lo tom6 en consideracion
con interes, se manifesté6 animado de los me-
Jores deseos de protejerlo i la Gnica oposi-
cion, si oposicion puede llamarse, que encon-
tro Weelwright, fué la duda, mui natural por
cierto, de que pudieran llevarse a ejecucion
sus miras.

«El seiior Weelwright parti6 para Ingla-
terra, i no contento con haber tratado aqui
sobre el negocio con el Supremo Gobierno,
continué desde alld llamando su atencion al
proyecto por medio de varias comunicacio-
nes que dirijié a los Ministros del despacho;
sin perjuicio de las que tuvo tambien por es-
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crito 1 verbalmente con el sefior Rosales, mi-
nistro chileno en Francia.

«Animado de las mejores esperanzas tan-
to por el Supremo Gobierno como por el
sefor Rosales, empez6 a tomar medidas efi-
caces para el establecimiento de su empresa;
a este fin se puso en comunicacion con va-
rios capitalistas i fundadores de empresas
semejantes en Inglaterra i Francia, i por fru-
to de sus solicitudes se halla hoi en estado
de presentar al Supremo Gobierno nombres
de personas respetables que estan prontas a
la formacion de una compahia que lleve a
debida ejecucion la construccion del camino
de hierro entre Santiago i Valparaiso: es-
tas personas son :—=Sir John Easthope, John
Moss, banquero de Liverpool, Gower Ne-
phews i Ca., negociantes de Léndres, C. De-
raux i M. Wzielli, comerciante de Londres,
Joseph Locke, Alison Cumberleg i Ca., ne-
gociantes de Londres i Valparaiso.»

El sefior Boardman asociaba tambien su
nombre .con los de esos empresarios. Varios
de esos snjetos figuraban entre los directores
de las mas importantes empresas de ferroca-
rriles en Inglaterra i Francia.

«El sefior Weelwright, continuaba el so-
licitante, de acuerdo con esos individuos se
decidi6 a aprovecharse de la favorable dis-
posicion en que ha encontrado para esa em-
presa al Gobierno de esta Rephblica i para
acelerar cuanto sea posible su realizacion,
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se ha resuelto por todos ellos remitir a la
mayor brevedad a Chile un injeniero que
debe llegar por momentos i que si el Gobier-
no lo tiene a bien procedera a examinar los
rumbos por donde pueda dirijirse el ferro-
carril 1 formar el presupuesto de su costo.»

A los pocos dias llegaron efectivamente
de Inglaterra el injeniero Mr. Barton i su
asistente Carter, comisionados por la empre-
sa, para buscar i fijar el derrotero del camino
proyetado.

Las principales bases bajo las cuales se so-
licitaba el privilejio eran, que él debia durar
90 anos con esclusion de otros; el Gobier-
no aseguraria a la compahia el interes anual
de un 5 p.S sobre el capital invertido en la
empresa a contar desde el dia en que se pu-
siera en plena operacion el camino, i diez i
ocho meses despues de obtenida la sancion
del Congreso, seria el privilejio obligatorio
para la compafiia, o cesaria a los diez ahos
en caso de no haberse concluido la obra en
ese tiempo. Las garantias que los capitalistas
ingleses exijian eran, pues, bien amplias, 1 el
Gobierno no se encontraba en circunstancias
de prestar su proteccion bajo bases tan one-
rosas a la nacion. Quiso conciliar tanto los
intereses de esta Gltima como los de la com-
paiiia, i se di tiempo para meditar empresa
tan arrogante. :

Poco despues de la solicitud del sefior
Boardman, se present6 tambien don Hilarion
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Pallini, eomo injeniero encargado por otra
compaiia, solicitando  privilejio para rea-
lizar la misma empresa. No ofreciendo sin
duda esta solicitud ventajas mayores que la
primera, o al ménos mas probabilidades de
buen éxito, el Gobierno contrajo especial-
mente su atencion a la del sefior Boardman.

El seiior Weelwright lleg6 a Chile a fines
de 1846, procedente del Per(i, en donde de-
jaba pendiente otra solicitud pidiendo pri-
vilejio para la constrnccion de una obra se-
mejante entre Limai Callao. En 15 de di-
ciembre, firmo un proyecto de contrata en
que se obligaba ¢l o la compania que lo re-
presentase, a principiar la construccion del
camino diez 1 ocho meses despues de otor-
gado el privilejio ; pero en el caso de haber
una compaiiia o de reunirse el capital para
emprenderla. Las concesiones del Gobierno,
entre otras, eran un privilejio esclusivo de
30 afos, adjudicacion en propiedad gracio-
samente del terreno necesario para el camino
ilos edificios correspondientes; le asegura-
ba un 5 p 9, anual sobre el capital que se in-
virtiera en la obra por el término de 10 anos
contados desde el dia en que el camino es-
tuviese en pleno i espedito uso; pero esta
obligacion o responsabilidad se estendia (ini-
camente al maximum de 6 millones i solo
por la suma que faltare del producto del ca-
mino para el entero de los intereses, despues
de deducidos los gastos de conservacion ire-
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paracion ; i vencidos los diez anos de la ga-
rantia toda utilidad liquida se daria al Go-
bierno hasta cubrir la cantidad gastada en
consecuencia de esa garantia.

En esta contrata el Gobierno se mostrd
algun tanto parco enlas concesiones, aten-
diendo a que el senor Weelwright pidi6 en
un principio 90 anos de privilejio, i a pesar
de que convenia en la notoria utilidad de
semejante empresa, nole era dado conce-
derlo por tan largo periodo sin mirar
dntes por los intereses de la nacion. Uni-
versalmente se aceptaba como necesa-
rio el ferrocarril, pero se hacia notar
en algunos cierta oposicion al proyecto
de contrata, fundados en los compromisos
que acarrearia al Estado. Preveiase ademas
que esa oposicion se encontraria ann en el
seno del Congreso, a cuya aprobacion iba a
someterse.

Don Manuel Camilo Vial, Ministro del In-
terioren esa época, presto una atencion prefe-
renteal proyecto, porque comprendia que, lle-
vado a efecto, el pais entero entraria en pose-
sion deun gran bien. El 4de juniode 1847 so-
meti6 el proyecto ala aprobaciondel Congre-
s0, en donde lo defendi6é con denuedo contra
la oposicion que encontr6 de parte de dos se-
nores senadores que lo objetaban, el uno por
considerarlo compromitente a los intereses
del Estado, 1 el otro porla decadencia futura

de las demas provincias de la RepGblica, desde
- 3
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que las beneficiadas iban a ser solo Santiago,
Valparaiso i los pueblos intermedios. Las pa-
labras del Ministro encontraron apoyo en el
resto del Senado ila contrata fué aprobada
por mayoria. A fines de julio del mismo afo,
pasd ala Camara de Diputados, i su discusion
fué llevada con mucha lentitud ; pues a los
dos ‘afios, en junio de 1849, se aprobd con
cortas modificaciones. Este retardo puede
atribuirse a la crisis financiera que, de pocos
afios atras, se venia sintiendo en Europa. El
senor Weelwright, por estas circunstancias,
cuando firm6 la contrata considerd algo pro-
blemético su cumplimiento, por ser las con-
cesiones mui poco ventajosas.

Con todo, su jénio de empresa tan bené-
fico, no desconfiaba i tenia la esperanza de
que pasada la crisis se podria entrar en la es-
peculacion ; pero en 1849 era ya algo violen-
ta i lo improbable se convirti6 en una im-
posibilidad desconsoladora para el pais. Se te-
nia, sin embargo, fundamento para creer que,
pasada la crisis comercial europea, se pen-
saria en especular sobre América i particular-
mente sobre Chile, a causa de su erédito, i el
Gobierno, deseoso mas que ninguno en larea-
lizacion de la obra, habia establecido sus ba-
ses, 1 si el empresario no la llevaba a cabo es-
peraba que otro la tomaria a su cargo con
las mismas condiciones.

El privilejio fu¢ sancionado i promulgado
en julio de 49, i el privilejiado esperaba una
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época oportuna para aprovecharse de ¢él1 dar
cima a obra de tan primera importancia para
Chile, mediante algunas nuevas concesiones
i facilidades por parte de la Reptblica. Mién-
tras tanto se ocupaba en la obra del ferroca-
rril que se construia ya de Copiap6 a Tres-
Puntas, del cual fué uno de sus mas activos
promovedores.



Corria el tiempo, i el Gobierno impacien-
te por el vivo interes que tenia en que el
proyecto del ferrocarril entre Santiagoi Val-
paraiso, cuya ejecucion era la mas bella es-
peranza del pais entero, no fuese a quedar
como una ilusion halagadora del pasado, no
perdia de vista al senor Weelwright, el jénio
tutelar de los adelantos de Chile. En 1850,
crey( conveniente llamarlo a fin de avenirse
con ¢l; 1 en efecto convinieron en que el se-
for Allan Campbell, ciudadano de Estados-
Unidos, injeniero residente del ferrocarril de
Copiapd, uno de los hombres mas héibiles
en su profesion que ha visitado a Chile, se
trasladase para hacer los estudios necesarios
de la localidad i prepararlos trabajos. De los
fondos de caminos se destinaron 2,000 pesos
mensuales para que ese injeniero practicara
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el reconocimiento. El'senor Campbell (a fines
de ese afio) se hizo cargo de sunueva comi-
sion habiendo convenido con el senor Weel-
wright, a nombre del Gobierno, en hacer dos
reconocimientos, uno por la via de Melipilla
1 otro por la de Quillota.

Desde que se concibié el pensamiento de
la construccion del ferrocarril hasta la época
de que nos ocupamos, se habian hecho va-
rios reconocimientos por el injeniero Pullini,
por Barton, que habia sido mandado por la
empresa que encabezaba el senor Welwright
i por algunos otros, en las vias por Quillota,
por Melipilla i por las cuestas de Prado i
Zapata ; pero no tuvieron un resultado de-
cisivo en la materia i sobre todo, no podia
emprenderse muchos gastos en hacer un es-
merado reconocimiento por no haber la se-
guridad de poder realizar la obra. Sin em-
bargo, siempre prevalecia la opinion de que
la mejor direccion seria por Quillota.

Acerca de los presupuestos de las cantida-
des que podrian invertirse, no habia tampoco
mucha fijeza. Cuando el seiior Weelwright
hizo su proyecto de contrata, en 1847, el cil-
culo era poco mas o ménos de 12.000000
de pesos. El reconocimiento que practicaria
el sefior Campbell iba, pues, a ser decisivo,

En 15 de mayo de 1851, despues de un
asiduo trabajo, este injeniero pasé al sefor
Weelwright un informe relativo al exdmen
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hecho con el objeto de fijar un camino en-
tre Santiago i Valparaiso.

«He Hevado una linea, decia, por la via
de Concon, Quillota i el paso del Tabon i
tengo mucho gusto en anunciar a Ud. que
he encontrado una ruta mui praeticable. .

“El largo total del camino entre Santiago
1 Valparaiso es de 110 millas.—Sigue el ca-
mino desde ¢sta hasta el punto de Concon,
distancia de 10 millas, luego entrando al valle
de Quillotai llegando a la cima de la cuesta
del Tabon, una distancia de 45 millas. El Ta-
bon es la parte del camino mas dificil 1 costo-
sa; de la cima cay) la linea por via Rungue,
Tiltili Polpaico hasta el llano de Colina i San-
tiago....”

“Desde la capital he llevado la linea hasta
el rio Maipo distancia de 16 millas.”

El presupuesto fijado por Campbell en es-
te informe era de seis i medio a siete millo-
nes de pesos, construyéndose con esta canti-
dad un camino de primer 6rden. Caleulaba que
el transito se haria en cuatro o cinco horas.

En cuanto ala via por Melipilla, esperaba
inyestigarla pasado al invierno.

Kl seiior Weelwright se apresuré a remi-
tirselo al Goobierno, el cual, dados yalos an-
tecedentes, creyd que el medio de dar im-
pulso a la ejecucion dela obra era arbitrar los
medios de levantar los fondos necesarios para
llevarla a efecto. Se nombré en Santiago i
Valparaiso comisiones de personas respeta-
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bles para que arbitrasen esos medios. La de
Santiago se componia de los sefiores don Jo-
sé Joaquin Perez, actual Presidente de la Re-
phblica, don Manuel Montt, don Pedro N.
Mena, don José Vicente Sanchez, don Ra-
mon Luis Irarrazabal, don Francisco Anto-
nio Pinto, don Diego J. Benavente, don An-
tonio Garcia Reyes, don Santiago Salas, don
Diego Antonio Barros i don Samuel Green ;
la de Valparaiso de los sefiores Guillermo
Weeler, don Josué Waddington, don J. To-
mas Ramos, don Jos¢ Cerverd, don Enrique
Ward, don Anjel Castillo, don Miguel Santa-
Maria, don Guillermo Lees, don Juan A. Vi-
ves, don Guillermo Mulleridon S. R. San-
chez. Ambas comisiones informaron detalla-
damente al Gobierno. La de Valparaiso se de-
cidi6 porque se hiciera la obra de cuenta del
Estado con fondos nacionales, i la de Santia-
go por que se hiciera por una compania, en-
trando el Gobierno con un néinero de accio-
nes bastante considerable para dar 4nimo ala
empresa, 1 aun principiar la obra sino hubie-
ran accionistas particulares. El Gobierno se
decidio por este Gltimo partido, i aceptd con
una que otra modificacion un proyecto de lei
que la espresada comision acompand asu in-
forme, en el que se proponia,entre los medios
de realizar la otra, el que se hiciese por la via
de Aconcagua : no abandoné por un momen-
to un asunto de tanta importancia, iya en po-
sesion de datos suficientes, seapresurd a pre-
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sentar al Congreso el proyecto,iel 8de agosto
de 1851 se discutia en el Senado. Los siguien-
tes parrafos que copiamos del Mensaje que
precedia al proyecto, manifiestan las miras
del Gobierno por arribar a un pronto i satis-
factorio resultado :

“La comision fijaba definitivamente la li-
nea de Aconcagua i el Gobierno ha creido
que, sin que el injeniero haya hecho los reco-
nocimientos 1 estudios competentes sobre la
linea, no era prudente que la lei lo fijase i que
valia mas postergar la decision para cuando
con datos mas seguros pudiese compararse el
costo, la posibilidad de ejecucion, las venta-
jas de unai otralineaiel mayor o menor apo-
yo que puedan prestarle los particulares.

“Aunque no se hallegado todavia a una
apreciacion definitiva de las ventajas e incon-
venientes que comparativamente presentan
las dos lineas por que podria llevarse el cami-
no, los datos adquiridos hasta aqui inclinan
a creer que deberd acaso preferirse la via de
Aconcagua. Dando este rumbo al ferrocarril,
se conseguird entre otros resultados inmedia-
tos 1 favorables a la empresa que se encargue
de ejecntarlo, el de fomentar eficazmente el
comercio de transito en las provincias trasan-
dinas.

“La enajenabilidad de las acciones que el
Gobierno tome, ha parecido necesario esta-
blecerla en la lei. Se ha creido por algunos

que debia ser obligatoria 1 no voluntaria co-
4
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mo lo establece el proyecto: pero en una em-
presa tan nueva i desconocida no es prudente
ligarse de una manera irrevocable, puesto que
sirviendo esta lei de base a una asociacion no
seria despues posible alterar esta disposicion
por conveniente i necesaria que fuese. La in-
tervencion del Gobierno puede que la haga
necesaria la proteccion debida al pablico. El
espiritu de especulacion suele a veces ser exa-
jerado i el Gobierno que no especula, seria
un contrapeso para evitar que por mayores
ganancias de la compaiia se consideran lo
bastante al interes del pGblico en las tarifas 1
demas arreglos relativos al ferrocarril.

“Se ha formado ya una conciencia tan je-
neral sobre las ventajas de la obra a que se
refiere el proyecto, que no hai necesidad de
insistir en ello.”

“Un ferrocarril entre Santiago i Valparai-
s0 no sera solo provechoso por el rapido desa-
rrollo que promete a nuestra industria i por
las riquezas que, puede decirse, va a crear
acercando nuestros valles mas productivos 1
feraces al puerto principal de nuestras cos-
tas. Si se considera este trabajo en sus resul-
tados econémicos por caleulos no exajerados,
se debe admitir que los capitales que en ¢l se
inviertan producirin intereses que abonen
esta empresa, aunque no se la considere sino
como una especulacion en que se pueden in-
vertir fondos de un modo lucrativo para los
capitalistas.” :
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Al cuerpo lejislativo no le eran desconoci-
cidas las circunstancias consignadas en las an-
teriores lineasi prest6 toda su atencion i
pronta aprobacion, con cortas modificaciones,
al proyecto de lei que iba a servir de base
para la construccion dela obra que ahora te-
nemos ya realizada. Esa lei, promulgada el 28
de agosto, es la siguiente:

Santiago agosto 28 de 1851,

Por cuanto el Congreso Nacional ha discutido i aprobado el si-
guiente proyecto de lei:

Art. 1.2 Procédase a copstruir un camino ferrocarril entre la ciu-
dad de Santiago i Valparaiso. La designacion de la lines por donde
deba correr, se hard despues de reconocidas por injenieros las dos que
se presentan como adoptables, teniendo en consideracion el costo, las
ventajas i facilidades de ejecucion que cada una de ellas ofrezca, 1 el
mayor o menor nimero de acciones que hubiere en favor de unau
otras de dichas lineas.

Art. 2.° El Presidente de la Repiiblica invitard a los habitantes
del pais a formar una sociedad andmina que se encargue de poner los
fondos i tomar a su cargo aquella empresa.

Art. 3.2 Seautoriza al Presidente de la Repiiblica para que tome
en la compafia acciones hasta por cantidad de dos millones de pesos,

Art. 4.° Se le autoriza igualmente para levantar en el pais la can-
tidad espresada por empréstitos, abonando un interés que no esceda
del ocho por ciento por ahora, debiendo ir recibiendo la espresada su.
ma por partes, a medida que el curso de la obra lo requiera.

Art, 5.° La sociedad quedari establecida cuando se reunan sus-
criciones de particulares por valor de dos millones de pesos.

Art.)6. © En ningun caso el voto del Gobierno en las resoluciones de
la compafiia valdra mas que la cuarta parte del que corresponda a las
otros socios presentes al acuerdo, aun cuando haya contribuido con
mayor suma proporcional de fondos. Las acciones del Gobierno que-
darfin en todo sujetas a las mismas leyes i reglamentos que las demas,
sin que puedan ejercitar previlejios o escenciones fiscales. Podran ser
enajenadas por el Gobierno a sociedades o particulares, con tal que
la enajenacion se haga con utilidad o sin pérdida.

Art, 7.2 Se concede a la compaiiia el uso de todos los terrenos
fiscales o municipales que sean necesarios para la formacion del cami-
no i edificios de la empresa ; como asi mismo aquella parte de los ca-
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minos piblicos que el ferrocarril pueda atravesar o correr en su li-
nea, con tal que esta ocupacion no perjudique al uso piblico de losg
espresados caminos.

Art. 8.2 Se declaran libres de derechos de aleabala los terrenos
particulares que la compaiiia adquiera para destinarlos al camino i ofi-
cinas necesarias, i de todo derecho fiscal i municipal a los coches, ca-
rros, miquinas, ttiles, herramientas i materiales para la construccion
del camino i sus edificios, ia las pastas i otros valores que se envien al
estranjero para la compra de los mismos objetos.

Art. 9, ® Se declavan de utilidad piiblica los terrenos de particu-
lares que se necesiten para el ferrocarril i sus oficinas, debiendo pagar
la sociedad su valor al precio de tasacion de peritos, sin consideracion
a las ventajas que les da el eamino.

Art. 10. El presidente de la Repiiblica podrd dar principios a los
trabajos del ferrocarril sin esperar la formacion de la sociedad de que
habla el art. 2.© e invertir en esta forma los dos millones que queda
autorizado a levantar. I

Art, 11. En el easo que espresa el articulo anterior, el Presidente
de la Repiiblica nombraré una Junta para la direccion de los trabajos
compuesta de dos miembros activosi cinco consejiles; cuyos emolu-*
mentos, atribuciones i modo de proceder, se le autoriza para deter-
minar,

I por cuanto, ofdo el Consejo de Estado, he tenido a bien apro-
barlo i sancionarlo : por tanto, dispungo se promulgue i lleve a efec-
to en todas sus partes como lei de la Repiblica.—Maxurn BuLNEs:
—Antonio Varas.

Con esta lei se habia dado el paso decisivo
que aseguraba el alejamiento de meras pro-
babilidades. El pais estaba ya preparado pa-
'a vencer toda dificultad que se presentara,
porque la obra era de una necesidad premio-
sa. I desde el momento en que su costo no
era superior a los recursos del pais, ni pre-
sentaba su construccion las drduas dificulta-
des de que anteriormente estaba revestida,
un grave cargo se habria echado sobre si, si
se hubiera mostrado omiso. Pero, n6; toda
nacion que quiere engrandecerse no deja que
la oportunidad se aleje, 1 Chile se encontra-
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ba en este caso. “ El ferrocarril, decia el Mi-
nistro del Interior (sefior Varas), en la Me-
moria de ese afo, es una de aquellas obras
de una utilidad incalculable que debe aco-
meterse sin acobardarse por dificultades. Mu-
“chas habra sin duda, sobre todo al principio,
para levantar los fondos i para poner en plan-
ta la obra: las circunstancias obligaran a
adoptar no el modo de ejecucion mas econ6d-
mico 1 faeil, sino el mas embarazoso talvez
de dificultades de administracion, i apesar
de todo debe marcharse de frente.”

El Gobierno, pues, ofrecia por su parte la
mas hermosa proteccion a la grande obra
del porvenir, i el pais estaba pronto a secun-
darle. Pensibase inaugurar los trabajos el
aniversario de 1851 ; pero desgraciadamente
se suscitaron sérias turbulencias politicas
que interrumpieron por un momento la tran-
quilidad ptblica juntamente con la idea fa-
vorita de la época.

i



IT1.

Mientras se arreglaban los modos de ar-
bitrar los fondos para dar principio a la
obra, el sefor Campbell sz ocupb en hacer
un estudio detenido de las dos lineas que se
presentaban para elejir la direccion del ca-
mino férreo. El informe presentado anterior-
mente por ¢l 1 otro adicional que pasd en
seguida para ilustrar los acuerdos de las co-
misiones, eran solo preliminares i trataban
del asunto en términos jenerales. Sereservaba,
pues, un informe circunstanciado para la
¢poca en que se pudiese acompanar mapas
esplicatorios. Ese informe no tardo. El 1.°
de enero de 1852 era presentado i se hacia
en ¢l una resefla completa del asunto i tan
amplia como correspondia a su grande im-
portancia. Kl sefior Campbell estudio6 las dos
vias, la de Melipilla i la de Quillota, i en su
informe, que es una obra que hace honor a
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la ciencia, se manifiestan los profundos cono-
cimientos que poseia en materia de ferroca-
rriles. El pais le es deudor de un grato re-
cuerdo por ser a ¢l a quien se debe en su ma-
yor parte el trazado de la linea quese ha se-
guido.—He aqui como nos describe la to-
pografia del terreno que reconocio :

«Mi primer deber era examinar personalmente el terreno que me-
dia entre las dos ciudades, i averignar por los mejores datos axequi-
bles i por mi propia observacion, si era efectivamente posible o no
una linea de ferrocarril, i si lo era, en qué rumbo debia efectuarse
el reconocimiento esperimental e instrumental. Bien sabido es que
el terreno que ha de atravesavse abraza accidentes topogrificos de
la naturaleza mas estraordinaria i rara, i muchas personas versadas
en la materia de ferrocarriles creian que la construccion de una li-
nea que realizase el objeto propuesto era por lo ménos mui proble-
mitica.

«El presente eamino sigue una linea bastante dirvecta, pasando so-
bre tres distintas cadenas, que bien podrian llamarse montahas, si
comparadas con las empinadas cumbres de la cordillera, que se al-
canza a ver en el fondo, no pureciesen de moderada elevacion. Ej
camino eruza estas cadenas en puntos mui bajos, comparados con
las porciones adyacentes. La cima de la cuesta de Valparaiso esti a
1400 piés sobre el mar; la de Zapata a 1900 pies, i la de Prado a
2400, A uno i otro lado del camino se levantan de lasmontaiias ele-
vados picos, que llegan a veces a una altura de 5000 a 7000 piés.

«La siguiente ojeada sobre los accidentes topograficos del terre-
no pondria a la vista las dificultades que es preciso vencer.

«La latitud de Valparaiso es........vees 330, 01, 55" sur
«Latitud de Santiago.........cccivieeeee 33, 26 22 sur
sglaOnjibud i b iaions « Gimsidvs sive 52 200 1486, £ 140 ) oBEte.

' «Una linea aérea de Valparaiso a Santiago correria al sur 640 Es.
te, 1 su lonjitud seria de cerca de 64 millas inglesas 0 23 leguas es-
paiiolas,

«Santiago esti en un llano al pié de la cordillera, a una elevacion
de 1800 piés sobre el Océano. Cerca del limite sepientrional de Ia
provincia de Santiago sale de los Andes la cadena central, que se
estiende hicia el sur hasta que la corta el rio Maipo, pasado el cual
recobra su altura i continida hasta el Cachapoal.

«En esta rama central estd la cuesta de Prado. Varias otras ca”
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denas se desprenden de la linea central. Las dos mas importantes
son la de Zapata ila de la costa, jeneralmente llamada cuesta de Val-
paraiso. Estos cerros, tan conocidos del viajero, parten de la cadena
central muchas millas al norte del presente camino de Santiago, i
contindan en direccion sur hasta dar con el mar o con el rio Maipo.

«F'uera de estos tres obsticulos prominentes hai una cadena ménos
considerable de cerros que separa el llano de las Tablas del de Casa-
Blanca. Esta cadena se divide en tres espolones que atravesando
el camino, forman los tres portezuelos de Goyocalan, los Vazques i
Ovalle. Sus cimas se elevan de 200 a 400 piés sobre las lanuras
contiguas, i aunque el observador que los ve de paso los mira como
colinas de poca elevacion, oponen con todo dificultades mui formida-
bles a un ferrocarril.

«Entre estas cadenas yacen estensas llanuras mas o menos ondu-
ladas, pero que tienen todas una superficie bastante igual i uniforme.
La primera, llamada de las Tablas, tiene como 1000 pies de eleva-
cion sobre el Océano. La segunds, de Casablanca, tiene 800 piés
sobre el mar, i es 1100 piés mas byja que la cuesta de Zapata. La
tercera, de Puangue o Curacavi, situada entre las cadenas de Zapa-
ta i Prado, tiene 600 piés sobre ¢l mar, 1300 pies ménos que la ca-
dena de Zapata i 1800 piés ménos qne la de Prado. La cuarta lla-
nura, la de Pudagiiel, hécia el estero de este nombre, tiene 1400
piés sobre el mar, 1000 piés ménos que la cuesta de Prado. Son
cruzadas estas llanuras por pequeiios esteros, que en ciertas estacio-
nes se derraman en grandes avenidas, pero pueden facilmente pasarse
en puentes de moderada lonjitud i altura.

«Es de la mayor evidencia que un ferrocarril entre Valparaiso i
Santiago, en linea recta o que se aproxime a ella, solo podré efec-
tuarse (aun suponiendo que la escarpada subida dela costa pudiese
vencerse por medio de planos inclinadoes) por dos largos socabones
0 galerfas (tunnels), horadando las cadenas de Zapata i Prado, i por
otros mas cortos en la cadena que divide a Casablanca de las Ta-
blas. la Lonjitud de todos los socabones que serian menester aun
con ripidas gradaciones, alcanzarfa a varias millas, lo que por su-
puesto hace impracticable semejante linea i obliga a recurrir a un
rodeo al norte o sur de la linea aérea.

«Al principio se dir)jié naturalmente mi atencion a la ruta por Me-
lipilla, que es cl rodeo del sur, que habia sido reconocida por inje-
nieros pricticos el afio de 1846, cuando se discutia este proyecto.
Se me comunicaron por Mr. Wheelwright las notas de este recono-
cimiento i con su auxilio me fué posible trazar en términos jenera-
les el rumbo que se habia seguido,

“#Como el reconocimiento a que me refiero principié a una eleva-
cion de 967 piés 1 a cosa de 3 millas de distancia del mar, mis pri-
meras investigaciones se redujeron a la cuestion de unir este punto
con el alta marea, porque de lograrlo pendia el buen suceso de la
ruta de Melipilla. Conviene con todo aiiadir que fuera de los obsté-

5
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culos quese encantraban en Valparaiso, las nivelaciones orijinales
del terreno entre Quebrada-Verde (punto inicial) i Melipilla, pre-
sentan un perfil de tan rechazador aspecto que, si no es suscepti-
ble de eorrecciones que lo mejoren mucho, es imposible dejar de
mirar esta linea como impracticable, aun dejando a un lado la cues-
tion de vencer la subida de Valparaiso.

“Afortunadamente para el buen suceso de esta grande empresa,
quedaba otra ruta que examinar, el rodeo del Norte por el valle de
Quillota; i a esta linea se dirijieron entdnces mis esfuerzos.

‘“Sabiase que en esta ruta existian dos puntos de gran dificultad; -
primero, la linea de Valparaiso al valle de Quillota en Concon, i se-
gundo, el trinsito de la gran cadena central, intes referida, que di-
vide las aguas de Quillota de las del valle de Santiago. Superadas
estas dificultades, estaba ejecutado el proyecto en cuanto es del re-
sorte del injeniero.

“Ll primer punto envuelve la locacion de una linea practicable
por una costa de singular aspereza, calada por numerosas ensenadas,
i limitada por altas proyecciones de roca, contra las cua'es se estre-
llan en ciertas estaciones las olas con gran violencia. Esta era, pues,
una mera cuestion de gasto, que dependia en gran manera de las
curvas que ge introdujesen, i tambien de permanencia i seguridad
para el camino, por cuanto la gradacion presenta un perfecto nivel.

“El segundo punto, que es el del triinsito por la cerrania de
Chacabuco, ademas de la cuestion del costo en socabones o cortes
profundos, abrazaba la no ménos importante de las gradaciones, que
envolvia el problema de si en todo él pudiera abrirse una linea prac-
ticable para miquinas locomotivas, o si seria necesario emplear pla-
nos inclinados con potencia estacionaria (with stationary power);
recurso aqueno debe apelarse sino en la idltima estremidad.

“Habiendo decidido que la linea de la costa era practicable, se
hizo a la lijera un reconocimiento del valle de Quillota, desde Con-
con hasta San-Felipe, con la mira de que el camino atravesase aque~
lla ciudad o sus cercanias, i pasase la cadena central en la cuesta de
Chacabuco, que se presentaba como uno de sus pasos mas bajos,
Habiéndose hallado que la elevacion de esta cuesta era de 3,300
pics sobre el Océano i de 1,000 piés alo ménos sobre el llano que es-
td a su falda, resultaba que el trinnito por aquel punto era una cosa
en que absolutamente no debia pensarse, sin una estension de fora-
dos o socavones enteramente inadmisible,

“La proxima depresion que se examiné fué la de Tabon, Feliz-
mente resulté que su cima era mucho mas baja que la de Chacabuco,
eleviindose solo a 2660 pies sobre el Océano; iestando mas cerca de
Santiago, una linea que pasase en esta direccion seria muchas millas
mas corta que por San Felipe, '

“La lonjitud de la ruta de Quillota por Tabon es de 110 millas,
Si fuese posible una linea por San-Felipe i Chabuco, su lonjitud no
bajaria prokablemente de 150 millas.
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“Como las cuestas de Chacabuco i Tabon estin mui al Norte de la
linea recta entre Valparaiso i Santiago i ocasionan por consiguiente
un aumento considerable de distancia, vino a ser un objeto de grande
importancia el encontrar, si era posible algan paso practicable mas al
Sur, pero mas arriba del punto en que la cerrania de Zapata se des-
prende de la cadena principal, de modo que toda la dificultad se con-
centrase i se superase en un solo punto.

“La bien conocida cuesta de la Dormida atrajo luego mi atencion.
Este desfiladero esti como a 12 millas al sur de Tabon, i si por aqui
fuese practicable una ruta, su lonjitud no excederia de 90 millas, que
serfa poco mas que la del presente camino de Santiagoe, i 20 millas
mas corta que la que se ha trazado por Tabon, Pero fué preciso aban-
donar toda esperanza en esta direccion, euando se averigud que la ei-
ma se elevaba a 4300 pies sobre el nivel del mar. Se necesitaria un
tiinel o socabon de 4 millas de largo i que pasase a 2000 piés debajo
dela cresta de la montaiia,

“ Existe otra depresion entre la Dormida i Tabon : llimase Vichu-
calen ; su altura es de 1800 piés; pero es totalmente imposible acer-
carse o ella por cualquiera de los dos lados.

“Que el paso de Tabon es el mas bajo de Ia cadena central entre
las cuestas de Chabuco i Prado, es el resultado de mis propias obser-
vaciones, apoyado por el testimonio de M. Pissis, cuyo fntimo cono-
cimiento de esta rejion da gran peso a sus aserciones. Me valgo de
esta ocasion para reconocerme deudor a este caballero de muchas
noticias preciosas, que he sacado de lo que verbalmente me ha dicho,
de la inspeccion de su mapa topogrifico de la provinecia de Santiago,
i posteriormente de la lectura de su Memoria.

“Se ve, pues, que laruta de Quillota pasa por una sola cerranfa en
su curso de Valparaiso'a Santiago, miéntras el camino actual pasa
por ctatro diferentes. La ruta de Melipilla, segun el reconocimiento
hecho por injenieros en 1846, atraviesa tres cerranias: primero la de
Valparaiso ; segundo, la cadena que separa a las Tablas de Casablan-
ca, i tercero, la rama de Zapata en el paso de Ibacache, Se evitabala
cuarta cerrania, que es la de Prado, rodeando la punta austral de la
montaiia en el valle de Maipo.

e hecho recientemente un reconocimiento dela ruta de Melipi-
lla entre Valparaiso i San-José que abraza todos los obstéeulos de es-
ta linea. Es probable que el anterior reconocimiento se hizo jeneral-
mente en la direccion que convenia, aunque no seria dificil que cu-
piesen algunas lijeras modificaciones i mejoras, Pero el paso de las
tres cerranias arriba dichas es inevitable, i por tanto se concederd
sin dificultad que el rodeo del Norte tienela ventaja de atravesar una
sola cadena de montafias,

“Mi reconocimiento de la ruta de Quillota me hizo creer que era
posible un ferrocarril, aunque erizado de dificultades, i que conside-
rando los vastos intereses que envuelve, valia la pena de una esplora-
‘¢ion instrumental, por cuyo medio se resolveria la cuestion con indu-
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bitables pruebas, i una demostracion absolata reemplazaria las con-
jeturas. Debe tenerse presente que no habia mapas por donde averi-
fuar altur_ns i distancias, Lias elevaciones de los varios pasos se obtu-
vieron orijinalmente por obscrvaciones barométricas i las distanciag
se computaron tan préximamente como era posible.

“El punto de dificultad real era la subida del valle de Quillota a lg
cima de Tabon. Mis primeras observaciones me indujeron a ¢reer que
podia vencerse mediante una gradacion para locomotores como la
adoptada en distritos montuosos de los Estados-Unidos, aunque de
considerable costo por loesecarpado de las cuestas en quedebe colo-
carse la linea. Bl resultado verificd mi primera opinion, i tan favora-

blemente como pudo esperarse.

Despues de esto, el senor Campbell con-
tinGia dando una deseripcion circunstanciada
de las rutas sometidas a un exdmen ins-
trumental. Por lo que toca ala linea por Me-
lipilla, se nos perdonara, por lo reducido de
este trabajo, que no nos ocupemos en dise-
nar la ruta estudiada por Campbell : béste-
nos solo reproducir estas palabras espresa-
das en su informe: —*“No se ha tratado de
hacer ningun presupuesto del costo de la ru-
ta de Melipilla. Observaré con todo, que as-
cenderia a una suma capaz de espantar a sus
mas decididos sostenedores.”

Por la descripeion topografica que acaba-
mos de reproducir, se nota claramente que
el rumbo decisivo que debia seguirse era por
Quillota. Nos ocuparémos, pues, brevemen-
te en disenar esta ruta.

El reconocimiento empez6 a orillas del
mar, cercadel estero de la estremidad del
Almendral, toméndose alli por gradacion 13
piés sobre la alta marea ordinaria i cerca de
3 piés sobre la playa. De alli se seguia la
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linea hasta el punto preminente llamado
Punta-Gruesa, distante dos millas de Val-
paraiso. Como al derredor de ese promonto-
rio se consideraba imposible conducir el ca-
mino con una curva del radio minimum, a
no ser colocandola en el mar a una distan-
cia considerable, no habia mas alternativa
que un ténel de 460 piés de largo. Pasado
el tanel continuaba por la playa hasta acer-
carse a un punto prominente que se avanza
al océano por el sur de la Vina del Mar, 1 se-
guia por la playa arenosa de este lugar, to-
mando la direccion por la playa delas Sali-
nas, la de Renaca i Concon. Desde este pun-
to entraba hasta alcanzar al nivel del valle
del rio Quillota o Aconcagua cerca de su
ribera meridional i seguia atravesando este
valle hasta cruzar el mencionado rio hécia
el paso de don Luis Borgoio, como una mi-
lla mas abajo de la boca del rio Limache.
Tomando el lado setentrional del valle pasa-
ba cerca de la aldeade Colma 1 continuaba
hasta Tabolango, en donde perdida la co-
rriente principal del rio, se ofrecia el valle
de Rauten, por donde debia pasar. Saliendo
la linea de las casas de este lngar, se encon-
traba directamente con el rio Quillota i
atravesandolo se llegaria ala ciudad de ese
nombre, tomando su lado occidental.

La distancia de Valparaiso a Quillota por
esa linea proyectada erade 30 millas inglesas,
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estando laplaya de la (ltima ciudad a 450
piés de elevacion sobre el océano.

Ahora para tomar la direccion a Santia-
go, de Quillota en adelante seguia la linea
por el terreno llano del valle entre Calle-
larga i el rio, enuna distancia de 9 millas
al fin de las cuales el rio tuerce repentina-
mente hécia el Este. En este punto llegaba
la linea a su posicion mas setentrional, que
esa 17 millas al norte de Valparaiso. Cru-
zando otra vez el rio, la linea seguia su
carrera por cerca de Torrejon i Romeral ;
en este Gltimo punto debia cruzar de nuevo
el rio, i por Gltima vez. Pasado el lado orien-
tal o de Ocoa. Tomando en seguidael rio
Llai- Llai, tributario del Quillota, tocaba en
el pueblecillo de Llai-Llai hasta llegar a la
falda de la pendien cuesta del Tabon.

En el Tabon estaban las mayores dificul-
tades que vencer para trepar sus cimas. El
sefior Campbell despues de un prolijo estu-
dio logr6 encontrar una ruta favorable por
ese lngar en que parece que la naturaleza le
acumulaba los mayores obstdculos. Lo que
se necesitaba vencer consistia en que la gra-
dacion fuera suave i acomodada a méquinas
locomotivas,i el senor Campbell por las lade-
ras del cerro i desenvolviendo una linea por
su falda serpentina, logr6 superar el formida-
ble obsticulo. Proyecté para efectuar es-
ta ruta tan dificil, dos t(neles, uno en la
quebrada de los Loros, de 650 piés de lonji-
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tud i el segundo, en el mismo cerro del Ta-
bon, de 1,200 piés, i cuatro puentes de gran
costo. La linea llegaba a su mayor altura,
2,659 piés sobre el nivel del mar, en la cum-
bre de Tabon, en Montenegro,i de aqui ve-
nia ya de bajada. En el Tabon la linea hacia
su inflexion hacia Santiago bajando por el
valle de Lampa, 1 abriendo un tmel de 400
piés, en un espolon. Seguia por Tiltil, Pol-
paico, cuesta de Batuco, Colinai Renca has-
ta llegar ala capital. La linea se estendia
desde Valparaiso hasta este Gltimo punto en
una lonjitud de 110 millas inglesas. El sefior
Campbell siguiendo el pensamiento de aque-
lla época, que era prolongar el camino hasta
la . ribera setentrional del rio Maipo, conti-
nuo su estudio hasta ese lugar,

Este es el derrotero que ofrecia bastante
detallado el injeniero, i se proponia hacer en
¢l algunas rectificaciones dado caso que se
llevase a efecto la obra. Elpresupuesto que fi-
jaba en definitiva era 7.150,000 pesos. Por
lo tocante al tiempo de la conclusion de la
via eran 5 afos, pero contando con los recur-
SOs necesarios.



IV.

Restablecida la pazinterior de la Repablica,
que los sucesos politicos de 1851 habian al-
terado, el comercio de Valparaiso compren-
di6 que era llegado el momento de aban-
donar la espectativa en que tantos afios se
habian corrido, sin que ni una vez se pen-
sara en dar el soplo de vida a la obra de
que dependia su futuro desarrollo i enri-
quecimiento. El ferrocarril de Copiapb a
Tres-Puntas, el primero que se construia en
Chile, estaba ya terminado. Pensado mucho
despues que el de Santiago a Valparaiso, i
realizado 4ntes que éste colocara su prime-
ra piedra, no podia ménos que picar el amor
propiode los que se interesaban en el desarro-

llo de estas dos provincias. El injeniero en-
6
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cargado del estudio de la linea, habia presen-
tado un informe satisfactorio ; la terminacion
de la de Copiapd daba oportunidad de con-
tratar hébiles injenieros que acaban de dar
pruebas inéquivocas de su intelijencia i a
quienes la falta de ocupacion iba a obligar
aretirarse del pais. Asi no habia tiempo que
perder. El comercio de Valparaiso se entu-
siasmd 1 se decidi6 a prestar todo el apoyo
de sus lucesi patriotismo a la realizacion del
proyecto.

E110 de enero de 1252 una solicitud fir-
mada por mas de setenta representantes de
las casas de comercio mas respetables de
Valparaiso, era presentada al Intendente, vi-
ce-almirante Blanco Encalada. Deciase en
ella : ,

“Los abajo firmados suplican a US. se
sirva convocar a una reunion jeneral del co-
mercio i vecindario de Valparaiso para cuan-
do US. lo tenga por conveniente, con el ob-
jeto de tratar del asunto del ferrocarril que
debe unir éste i la capital de la Repablica i
sujerir al Supremo Gobierno la importancia
de llevar a cabo con la brevedad posible, esa
grandiosa obra en las que estan cifradas el
bienestar i prosperidad del pais, indicando
al mismo tiempo las facilidades que se hallan
al alcance del Gobierno para levantar los
fondos necesarios para emprenderla. Se su-
plica a US. se sirva presidir la Junta.»

El Intendente se apresurd gustoso a acce-
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der a lo que se pedia,i convoc) para el dia 13
del mismo mes,a las 3 de la tarde, a todas las
personas que uisieran contribuir con sus lu-
ces a las miras de los peticionarios. Se se-
fal6 para la reunion la sala del Consulado.

Como era natural, ninguna persona que
abrigara en su corazon una gota de patrio-
tismo dejé de apresurarse a ocupar un asien-
to en la junta. He aqui como daba cuenta el
Mercurio, al dia siguiente, del resultado bien
lisonjero de la reunion :

“Luego que los concurrentes hubieron ocupado sus asientos, el
almirante Blanco, tomando la palabra reasumié en un discurso corto
pero razonado el objeto de la reunion; rindié un justo homenaje al
espiritu patridtico de los asistentes i concluyd, poco mas o ménos,
con estas notables espresiones :

“Sefiores, la ampresa del ferrocarril en estas circunstancias, es a
“ mimodo de ver, no solo una medida de alto interes material para
“ el pais, sino tambien aconsejada por una sana politica ; dando ocu-
¢ pacion al pueblo, entretenimiento 1itil a las imajinaciones exaltadas
%1 abriendo una marcha franca en el sentido de las mejoras, habré-
 mos conseguido aniquilar una vez ese espiritu anfrquico que no
 ha mucho amenazaba consumirnos.”

“Luezo que hubo concluido su discurso, dirijiéndose a los concu-
rrentes les insinué que podian emitir libremente sus opiniones i pre-
sentar las ideas que hubies:n concebido relativamente al objeto de la
reunion.

“FEl seiior Cerverd pidio enténees a S. 5. leer un proyecto de acta
conla cual creia oportuno dirijirse al Supremo Gobierno. El seiior
Cerver6 lee :

“El comercio 1 vecindario de Valparaiso reunidos en junta jeneral
% en el salon del Consulado, presidida por el sefior don Manuel Blan-
 co Encalada, Intendente de la provincia, ete., etc., con el objeto
¢ de tratar del proyecto de un ferrocarril que debe unir este puerto
“ g la capital de la Repiiblica, Considerando :

41,2 Que la pacificacion de la Repiblica, momentineamente in-
% terrumpida, esti en visperas de realizarse, 1 que existiendo en el
* geno del pais todos los elementos de riqueza, no falta mas que su
¢ desarrollo para asegurar a la nacion un porvenir de prosperidad i
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« progreso bajo el sabio e ilustrado gobierno del actual Presidente
¢ dela Repiblica.

49,2 Que entre las empresas piblicas que mas llamaa la aten-
“ gion en el dia, 1a del ferrocarril entre este puerto i la capital, es de
¢ suma importancia para la venturai bienestar del pais.

“3,° Que hecho el reconocimiento del camino por el distinguido
¢ injeniero don Allan Campbell i levantado planos prolijos de él, ha
“ demostrado en un informe lucido i completo, ya elavado al Supre-
“ mp Gobierno, que no solo es mui practicable la obra, sino que no
“ presenta dificultades superiores a las que ya se han vencido en otros
¥ paises.

¢4, © Que segun los célculos del mismo sefior Campbell, fundados
% en In esperiencia i comparados en el costo de semejantes obras en
 Norte-América, i laque acaba de concluirse en Copiapd, elferro-
¢ carril entre Valparaiso i Santiago podri llevarse a cabo en cinco
% afios con un espendio de 7.150,000 pesos.

“5.2 Queel erédito de que Chile goza en el estranjero i que tan
¢ justamente merece por la eserupulosidad i puntualidad con que
¢ Jleva todos sus compromisos, inspira la mayor confianza, que no
“ habra dificultad en levantar los fondos necesarios para emprender
¢ yna obra como esta, que promete ser tan lucrativa, comolo de-
“ muestra el injeniero en su bien fandado informe.

g, © Que existiendo en el paisun excelente cnerpo de injenieros,
¢ que habiendo dado praebas inequivocas de su capacidad e inteli-
¢ jencia en la construceion del ferrocarril de Copiapd iadguirido una
¢ esperiencia priictica de los recursos que presenta Chile para empre-
“ sas de esta clase, conviene de todos modos asegurar sus servicios
“ para la que se proyecta entre Valparaiso i Santiago.

“Por tanto, )

% Acordamos unfinimemente que se nombre una comision del seno
¢¢ de esta junta, qie procederd a dirijirse inmedistamente a Santiago
“ con el objeto de hacer presente al Supremo Gobierno la importancia
% de darmano a la empresa de que se trata, con la brevedad posible,
¢ recabando de las actuales cimaras lejislativas las autorizaciones ne-
“ gesaring para megociar un empréstito en el estranjero o donde
“ mejor convenga a los intereses de la nacion, i hacer todos los de-
“mas arreglos que exije la pronta planteacion de una obra tan intere-
“ sante al pais, a fin de que no se entorpezca por falta de 4mplios po-
“ deres en el Ejecutivo.

“La comision se compondrf de los individuos siguientes :

Don Nicolas Albano. Don Guillermo Miiller.
» - Bernardo Salus. »n dJorje Lyon,
,, Ricardo Heatley. » Enrique V. Ward,

“ que sujerirh detalladamente al Supremo Gobierno i con el mas
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¢ profundo respeto los medios de que podrfi valerse para conseguir
¢ Jos fondos que se necesitan ila ficilidad con que podri obtenerlos
“si se toman oportunamente los pasos que exije el caso. Los que
¢ guscriben se comprometen desde luego a prestar sus mejores ser-
“ vicios en obsequio de una empresa de tanto porvenir al pais.
““Valparaiso, enero 13 de 1852.»

“Terminada la lecturs, el mismo sefior Cerverd hizo presente que,
entre los arbitrios que pudieran tocarse por el Gobierno para reali-
zar e6mods i equitativamente un empréstito a fin de poner en planta
la obra del ferrocarril, los comerciantes no encontraban otro que ofre-
ciese mayores facilidades que el de presentar en prenda a mas del
buen erédito de la nacion chilena, la deuda nacional que acaba dg
rezonocer el gobierno del Perii ; que por este medio se podria obte-
ner no ya un empréstito al 7 u 8 por ciento como se caleulaba sino
tambien al 5 por ciento Que con los dos millones, cuyos intereses al
6 por ciento empiezan a correr en este aiio pudiera darse impulso
grande al ferrocarril i hacerlo inmediatamente productivo ; que esta
idea feliz habia sido inspirada por uno de los sefiores que debian
pertenecer a la comision, quien daria al Gobierno todos los detalles
i esplicaciones que fuesen necesarias.

“La simple anunciacion de esta idea cerrd la puerta atoda discu-
sion; en el concepto jeneral, la soluzion de lis dificultades, que en
las circunstancias presentes podis tocar el Gobierno para la realiza-
cion de un fuerte empréstito en Europa, estaba dada i ereemos es-
cusado decir que el plan obtuvo una absoluta aprobacion.”

La comision se puso en marcha a Santia-
go pocos dias despues i se present al Presi-
dente de la Repablica, poniendo en sus ma-
nos la solicitud del comercio de nuestro pri-
mer puerto. El majistrado acepté compla-
ciente las oportunas indicaciones de los soli-
citantes i prometié apoyar sus elevadas pre-
tensiones, que eran las de todo el pais. Hizo
convocar el Congreso a sesiones estraordina-
rias, para someterle un proyecto de lei en
que pedia se le autorizara enajenar la deuda
de 4 millones de pesos que reconocia el Per
afavor de nuestra Repblica. El arbitrio que
se proponia, era pues, el ménos oneroso al
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Estado; i sobre todo, despues que a conse-
cuencia de los acontecimientos politicos, no
podia fiarse mucho en los sobrantes que ofre-
ciera el erario, ni tampoco en la contratacion
con buen éxito el empréstito del 8 p. S au-
torizado en la lei de 28 de agosto del aho
anterior. E1 Congreso esta vez no andu-
" vo mui solicito, i el proyecto qued6 para las
sesiones ordinarias.

El Presidente de la Rephblica se diriji6 a
Valparaiso, en febrero de ese afio, i su prin-
cipal atencion fué ajitar a toda costa la eje-
cucion del proyecto que debia ser uno de los
mas grandes lauros de su administracion.
Tuvo continuas entrevistas con los capita-
listas mas acreditados i que jiraban enormes
sumas : ellos eran, los seniores don Matias
Cousifio, Josué Waddigthon, Francisco L. de
Ossa, Ramon Subercasseaux i Anjel C. Ga-
llo que representaba los intereses de su se-
fiora madre dona Candelaria Goyenechea. El
seiior Presidente Montt, logré realizar las
miras de la nacion que representaba i, en el
banquete que se le di6el 11 de marzo, anun-
ciaba el feliz resultado de sus esfuerzos con
estas palabras: “ Manana partird de su cen-
tro la primera linea de telégrafos eléctricos
que han de cruzar en breve la Rep(blica i
quizd 4ntes de separarme de su suelo tendré
la grata satisfaccion de dejar formada con sus
capitales la sociedad que ha de llevar a cabo
la grande obra del ferrocarril a Santiagox.
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Las promesas del Presidente no pudieron
ménos de causar un jeneral regocijo. Al dia
siguiente, la palabra iba a volar rapida entre
las dos provincias, i a esta primer mejora se
juntaria en poco tiempo la mas importante
de todas, la que tenia en ajitacion a todo el
comercio de Valparaiso i Santiago.

El 12 del mismo mes el Gobierno contra-
t6 al senior Campbell con el objeto de que di-
rijiese la obra, i se le ordend rectificase sus
observaciones 1 fijara de un modo definitivo
la linea que habria de adoptarse. El dia 13,
el Presidente 4ntes de su partida ala capital,
hizo poner en manos de la comision encar-
gada de recibirlo en su visita, una nota en
que le revelaba un hecho importante : el es-
tablecimiento hasta enténces ignorado, de
una compaiia con fondos nacionales para la
construccion del ferrocarril. El Gobierno en-
traba como primer socio garante con la suma
de 2.000,030 de pesos, i los sefiores Josué
Waddington, Matias Cousifio, Francisco I. de
Ossa, Ramon Subercaseaux i Anjel C. Ga-
llo, este Giltimo en representacion de su se-
nora madre dofia Candelaria Goyenechea, con
otros 2.000,000. Para llenar el déficit de 3
millones restantes, se emitirian acciones por
esa cantidad. Esta sorpresa produjo una
alhagadora sensacion; ella vino a asegurar el
porvenir hermoso que prinecipiaba a sonreir
a las dos provincias. Este resultado daba un
ejemplo espléndido de lo que el espiritu de
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asociacion puede obrar en beneficio de estas
naciones, llenas de elementos de prosperidad,
pero faltas de esperiencia para elevarse al
rango a que aspiran.

Establecida la sociedad, tuvo lugar el 5 de
abril la primera reunion de accionistas, com-
puesta de los sefiores don Jos¢ Waddington,
don Anjel Custodio Gallo, don Jorje Lyon
como poderdante de los senores Cousino i
Ossa i don José Maria Berganza represen-
tante de las acciones del Fisco. I'ueron nom-
brados Presidente el sefor Waddington, se-
cretario el sefior Gallo 1 directores los mismos
que componian la sociedad. Se comisionoé al
seior Cousino para la redaccion de los esta-
tutos, los que fueron presentados a los diez
dias siguientes. Reducidos a escritura pblica
fueron aprobados por el Gobierno el 8 de ju-
lio del mismo afio. Al llamado de la sociedad,
muchos accionistas acudieron a tomar parte
en la empresa. La sociedad tenia al frente
un prospero camino que seguir, merced al
entusiasmo, a la actividad1 a la constancia.

Miéntras los empresarios se ocupaban de
los trabajos preparatorios, el injeniero Camp-
bell se ocupaba en rectificar su linea i habia
conseguido, entre otras mejoras, economizar
la construccion de dos grandes puentes so-
bre el rio Quillota.

Por lei de 2 de julio, se autoriz6 al Presi-
dente de la Repablica para la enajenacion de
la deuda Peruana de cuatro millones de pesos,
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a fin de invertir su producto en la construe-
cion del ferrocarril, bajo las bases establecidas
en la lei de 28 de agosto de 1851.

La compaiia solicitd del Gobierno las con-
cesionesnecesarias, que, sometidas al Congre-
so, fueron aprobadas por lei de 17 de agosto
de 1852. (Doc. A. B.1C.)

Esta empresa era para Chile el primer en-
sayo del crédito; se comprometia en una
especulacion de siete millones de pesos para
legarnos un porvenir de prosperidad que hoi

“ha llegado i que bendecimos como un don
precioso de la Providencia.






V.

El1 1.° de octubre de 1852 Valparaiso
celebraba con el mayor entusiasmo la colo-
cacion de la primera piedra del gran edificio
de la civilizacion. Un numeroso jentio inva-
dia todas las avenidas i cerro del Baron. Ll
seior Jeneral Blanco, la primera autoridad
de la provincia, presidia la fiesta, que era
solemnizada con la asistencia de todas las
corporaciones civiles, relijiosas, militares 1
el ecuerpo diplomético. El Iltmo. Obispo de
la Concepcion celebrd una misa pontifical en
la falda del cerro que debia demolerse para
principiar los trabajos. Despues de la misa
se coloco la piedra con esta inseripeion :

GOBERNANDO
EL EXMO. SENOR DON MANUEL MONTT, SE DIO
PRINCIPIO A LA OBRA DEL FERROCARRIL
ENTRE SANTIAGO I VALPARAISO.
PERSEVERANTIA OMNIA VINCIT.
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En seguida tuvo lugar, en obsequio de es-
ta grandiosa fiesta, un banquete espléndido
en el hotel de la Bolsa.

Nuestro pais empez6 ya a ver iniciada la
obra de su gran prosperidad. Puesta en ac-
cion no debia sino pensar en realizarla sin
desmayar en las contrariedades que pudieran
oponerle los recursos. Esfuerzos sobrenatu-
rales necesitaba para arribar al fin de sus
aspiraciones, 1 no los ha ahorrado.

Inaugurados los trabajos bajo los mejores
auspicios, se principid a notar una actividad
hasta entonces desconocida en Chile. Siete
millones de capital iban a llamar innumera-
bles brazos industriosos, mancomuniandose
asi los intereses de todos i de cada uno.

Los trabajos se iniciaron tan solo con 300
1 tantos obreros: pero bien pronto fuéronse
aumentando a medida que se adquirian los
instrumentos necesarios para dar impulso a
las faenas.

El sefior Campbell, que ya habia fijado
el derrotero por los puntos que antes hemos
indicado, habiendo hecho algunasrectificacio-
nes en su linea, no duré sino algunos dias en
la direccion de la obra, porque puso condicio-
nes que la empresa no juzgb aceptables, ape-
sar de que tenia gran interes en que constru-
yese i locase el camino el mismo quelo ha-
bia trazado. El Gobierno, por su parte, hizo
los mayores esfuerzos para allanar las dificul-
tades, pero sin éxito. La necesidad de un
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primer injeniero que se hiciese cargo de la
obra, obligé al Directorio a pedir a Inglaterra
una planta de injenieros que llenase las exi-
jencias. Comision6 paraello al director don
Josué Waddington, facultandolo para contra-
tar una notabilidad profesional. Mientras tan-
to, el superintendente de lalinea, injeniero don
Agustin Verdugo, con una actividad infati-
gable, casi en un dia hizo levantar casas, de-
positos, talleres, etc., einici6 los trabajos ape-
sar de carecer de conocimientos practicos en
este jénero de construcciones. Sin embargo,
mostré bastante destreza e intelijencia.

La Direccion entre tanto, contando con la
poderosa cooperacion del seiior Verdugo;i del
secretario de la empresa don Carlos Perez,
personas bien intelijentes 1 entusiastas, se
ocupaba en sistemar varias medidas para el
mejor réjimen de la empresa, i en poco tiempo
concluyb sus reglamentos econémicos que
marcaron atodos los empleados sus funciones
i dependencia respectivas. Esos reglamentos
formulaban, no solo las obligaciones i faculta-
des de cada empleado para con sus jefes o in-
feriores, sino que tambien arreglaban el siste-
ma de trabajos, el consumo, i todas aquellas
disposiciones administrativas o de contabili-
dad que evitasen confusion 1 desperdicio. Se
arregl6 tambien la oficina de contabilidad ba-
jo un pié sobresaliente de érdenisistema, i se
organizO un hospital perfectamente servido
para los obreros enfermos.
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Iistas 1 otras mejoras notables introdujo la
Direccion en obsequio de los intereses de la
empresa que representaba. Cuando todas
ellas se habian conseguido, llegd de Inglate-
rra el injeniero don Jorje Maughan, en julio
de 1853, acompanado de una planta de in-
jenieros competentes i entusiastas.

A la llegada del nuevo injeniero los tra-
bajos se habian distribuido en toda la sec-
cion desde Valparaiso hasta Viia del Mar
1 el namero de obreros habiase aumentado
hasta 1,400. La primera comision del se-
nor Maughan fué que rectificase los planos
del sefior Campbell en la parte de Valparai-
so a Quillota, para encargarle en seguida el
reconocimiento de la linea por el valle de
Aconcagua atravesando la cuesta de Chaca-
buco 1 hacer paralelo entre esta linea i la tra-
zada por la cuesta del Tabon. La junta di-
rectiva esperaba que si esta variacion fuera
posible, la empresa ganaria en aumento de
trafico, 1 tambien en tener una linea mas eco-
némica i estable.

El dia 20 de agosto siguiente a su llega-
da, el injeniero Maughan presenté un infor-
me detallado de los trabajos hechos 1 por ha-
cer. En cuanto a los primeros propuso algu-
nas modificaciones para la mayor seguridad
de la linea. Sobre el tanel de Punta-Gruesa,
que se habia construido ya en un tercio de
su largo, decia: «Verbalmente he manifes-
tado al directorio, lo que he sentido que se
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haya trabajado en el Tanel antes de haber-
me hecho cargo del camino, pues habria pro-
puesto un cambio que diese mas radio a su’
curva. Sin embargo diré que aunque este
cambio hubiera sido mui ventajoso, la curva
tal como estd trasada no ofrece peligro en su
transito.» En cuanto alos trabajos por hacer
entre Vina del Mar i Quillota, introducia
algunas variaciones al proyecto primitivo que
vino a desarrollarlas en un informe pasado
el dia 24 de octubre.

En la primera reunion jeneral de accionis-
tas que tuvo lugar en octubre de 1853, el Di-
rectorio presenté la memoria de los trabajos
efectuados hasta esa época. El nimero de
jornaleros subia entonces a 2,400 i la seccion
entre Valparaiso i Vina del Mar se encontra-
ba mui avanzada; esperdbase que pronto
estuviera disponible para el trafico. Entre
Quillota i Concon se habia de antemano da-
do principio a los. trabajos 1 a la fecha de
que nos ocupamos, iban adelantandose con
actividad.

Entre los obstaculos de la linea trazada
por Campbell, notaba el injeniero que el
mas dificultoso era su paso por Concon.
Se encontraban alli infinitas rocas de gran-
des dimensiones que oponian formidable ata-
jo. El sefior Maughan, dejando iniciados los
trabajos que debian ejecutarse i habiendo
principiado a hacer un estudio a fondo de las
dificultades que habia notado en Concon, tu-
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vo la desgracia de caer gravemente enfermo
en noviembre de 1852, enfermedad que oca-
sioné su muerte. Elhabil injeniero tué jene-
ralmente sentido i la empresa deplord con
dolor esta pérdida que vino a frustrar en
gran parte sus eqln'eramyas

Para llenar el vacio, nombré el Directorio
de jefe interino al segundo injeniero, senor
Robertson, recomendandole siguiese las dis-
posiciones de su malogrado jefe. El senor
Robertson trabajé -empehosamente en su
nueva tarea para manifestar que era digno
de su eleccion. Pero una nueva contrarie-
dad vino a hacerse sentir, Habi¢ndole co-
misionado el Directorio para un reconoci-
miento por la cuesta de Chacabuco, por si
podia pasar por ella el camino a Santiago,
trabajo con tal empefio que le sobrevino una
enfermedad hasta que le inhabilité para ejer-
cer su profesion.

A la muerte del injeniero Mdughan el
Directorio encargd la contrata de un nuevo
injeniero en jefe, al director don Anjel Cus-
todio Gallo que habia partido graciosamente
a Inglaterra, como apoderado 1 representan-
te de laempresa, a fin de que comprara rie-
les, locomotivas, carros 1 (itiles que se nece-
sitaban para la obra. El senor don Tomas
G. Gallo le habia reemplazado en su cargo
de director secretario.

«Sin embargo de estos graves contratiem-
pos, decia el Directorio, los trabajos avanza-
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ban con larapidez que podia darles el entusias-
mo que anima a todos los empleados. Hemos
visto desaparecer las enormes masas de pie-
dra que, desde la caleta de pescadores hasta
la Vina del Mar, cortaban el camino en pe-
quebas caletas impidiendo la comunicacion
iauxilio de un trabajo a otro i haciendo por
esto mas costosas 1 dificiles las operaciones.
Se han cortado dos cerros, el del Baron i
Vina del Mar, admirando a muchas personas
que no creian ver realizado este trabajo en
seis ahos. Hace algunos meses que podemos
pasar por el Tnel i ya estaria concluido a no
ser por un derrumbe que ha obligado a dis-
minuir los trabajos en los Gltimos meses.
Por la dificultad de comunicar los trabajos
en la costa, no hubo tiempo 4ntes del invier-
no de poner las defensas necesarias a los te-
rraplenes, 1 como sufrimos este afno tempo-
rales estraordinarios se han visto desapare-
cer varios de estos terraplenes, cortando nue-
vamente la linea en los puntos en que era
mas necesario que permaneciese unida *.»

En 15 de mayo de 1854, lleg6 de Ingla-
terra el hébil i distinguido injeniero don
(Guillermo Lloyd contratado por el sefior Ga-
llo. La empresa recibié con gran complacen-
cia a este injeniero que era una notabilidad

1 Memoria presentada a la reunion jeneral de accionistas por
la Junta directiva del ferrocarril entre Santiago i Valparaiso, sobre
los trabajos cjecutados desde octubre de 53 basta diciembre de 54.

8
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profesional, i pudo congratularse de tener de
nuevo a la cabeza de la obra a un hombre
esperimentado por largo tiempo en cons-
trucciones de vias férreas. No sali6 engana-
da en sus espectativas. El senor Lloyd vino
a ofrecer una garantia de buen éxito. Cabal-
mente llegd en una época en que se necesi-
taba de la direccion de un hombre cientifico
que adoptase las medidas necesarias para
evitar los estragos que el mar 1 las fuertes
lluvias ocasionaban en la linea, i que fijase
decisivamente la huella que debia adoptar-
se para la continuacion del camino hasta la
capital.

El seiior Lloyd se hizo cargo sin demora
de la obra que debia continuar, i se puso a es-
tudiarla con detencion. Desde su primer re-

- conocimiento, hecho con bastante prolijidad,
not6 dificultades de tanta magnitud para pro-
seguir los trabajos por la via de Concon, que
no dud6 en aconsejar al Directorio aban-
donase todos los trabajos efectuados en las
diversas secciones desde Vina del Mar has-
ta Quillota, buscandose una ruta mas venta-
Josa. Hé aqui lo que decia el sefior Lloyd
en su informe pasado al Directorio el 31 de
julio de 1854 :

El exfmen prolijo de las localidadesi de los dafios causados por
los tempora'es, i el conocimiento que he podido adquirir de la can-
tidad, calidad i costo de los materiales de construccion que podrian
conseguirse en el pais con economfa i prontitud, me han conven-
cido: Que Jas defensas que deben hacerse en los rios i playas desde
Tabolango a la Viiia del Mar serian costosisimas para que fueran
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seguras i durables.— Que en los arenales o médanos de Cochoa i
Concon, aun gastando mucho, no se conseguiria una via segura por
tener que hacerse con ripidos gradientes, violentas curvas, hondos
cortes i elevados escarpes en arenas atacadas por mar, vientos, llu-
vias i manantiales,—QQue el menor accidente de los comunes en fe-
rrocarriles o un derrumbe en los arenales precipitarian probable-
mente al mar desde 175 piés de altura todo un tren de pasajeros o
carga, cuya desgracia pudria obligar a abandonar la linea o al mé-
nos paralizaria por muchos meses el trifico.—Que para evitar en
parte esos accidentes seria preciso pasar mui lentamente doce mi-
las de camino, cuya demora perjudicaria al comercio.—Que los
gastos de conservacion serian enormes, a los que deben agregarse
los de Jocomotivas i carros, cuyas piezas destruirian mui pronto las
arenas voladas que se introdujesen en ellas,.—Que para llegar a Ta-
bolango aun faltan que hacerse los dos tercios de los terraplenes
i cortes, todos los puentes i defensas, un tinel de 1,200 piés de
largo en arema, ete., ete,, euyas obras demorarin en concluirse dos
aiios i medio al ménos.—Que miéntras no estéla linea concluida
hasta Tabolango no tendréi la empresa ningun provecho, i por il-
timo que solo en el caso de haber ofra linea practicable mas segura,
aunque fuese mas larga i mas costosa, me podria yo creer justifi-
cado en continuar la presente,

Para cerciorarme dela falta de otra via i poder responder a Ias
objeciones que justamente se podrian hacer por haber continuado
los trabajos a pesar de estas convieciones, practiqué un reconoci-
miento del campo entre Valparaiso i Quillota, i de mis investiga-
ciones haresultado el descubrimiento de otra via practicable, por
lo que pido respetuosamente se me permita proponer a Vds. que
abandonen los trabajos da la costa i que adopten lo nueva via, que
al mismo tiempo que ofrece ventajas en productos i economia en
SU conservacion, no requiere para su construccion i seguridad mas
gastos que los comunes en obra de esta especie. Debo sin embar-
go i en justicia decir: que los injenieros que me han precedido no
han puodido preveer las dificultades que se han manifestado en los
trabajos hechos.

Siento que la necesidad de evitar mayores pérdidas por la conti-
nuacion de los trabajos, me oblizue a hacer esta esposicion con
premura ; pues me priva de entrar en tedos los detalles i demostrar
todas los clcules que trasmitirin a Vds. el convencimiento que
tengo de las ventajas del eambio que propongo, i me limitaré a to-
ear algunos puntos de comparacion, reservindome dara Vds. ma-
yores esplicacioncs verbales en vista de las localidades que se sir-
van Vds. reconocer,

Propuso al mismo tiempo el sefior Lloyd
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una nueva via por Limache, describiéndola
de esta manera:

La linea por Limache.

Sigue la de la costa desde el corte de la Viiia del Mar por terre-
nos al lado del estero en la estension de cineo millas, sin necesidad
de defensa contra sus avenidas i atraviesa este estero con un puente
de 400 piés de largo, edificado probablemente sobre huenos cimien-
tos por estar mas cerca de cerros, cuya base de piedra no estari a
mucha hondura en el cauce del estero.

Pasado el estero se interna por la quebrada de Quilpué, i en dos
millas de ésta estin las principales dificultades, pues habri necesi-
dud de cinco puentes de 100 piés cada uno, i el gradiente serd de
uno en 60, que espero poder mejorar.

Siguiendo el curso del estero de Quilpué pasa por la villa de
este nombre ila de Chircana, en la estension como de 7 millas, sin
mss trabajo de consideracion que un corte de 40 piés de alto 1600
piés de Jargo para atravesar el portezuelo i bajar el llano de Lima-
che, en que corre, por terrenos casi planos, como seis millas hasta
llekar al estevo que atraviesa con un puente de 400 piés de largo
i sigue por terreno igaal al interior, <in necesidad de mas gasto es-
traordinario que una corta defensa contra el estero hasta llegar al
portezuelo de Limache, en la cuesta de San-Pedro, en cuyo punto
se encuentra el segundoiel dltimo trabajo serio de la linea en es-
tension de media milla, incluso un tinel de 533 yardas de largo en
cerro que al parecer sz presta a obras de esta especie. Desde
esta media milla sigue por el llano de San-Pedroi lleza a la esta-
cion de Quillota con un trénsito de 35 millas desde Valparaiso.

Los gastos de la nueva linea consisten principalmente en cortes i
terrsplenes ; i teniendo la ventaja sobre la otra de no necesitar de-
fensa de importancia contra rios o mar, de ser mas cortos sus puen-
tes, de tener a mano los materiales para furmar la base sdlida del
camino iaun en el socabon, que aunque mas largo serii en cerro
firme, se obtendrd una linea gegura con ménos costo que el que se
necesita para concluir la otra.

Estari coneluida hasta Quillota en el tiempo que se tarde en ha-
cerel tinel de San-Pedro, que serd ménos de dos afos, 1miéntras
tanto recib'rd la empresa los productos que dardn los frutos i pa-
sajeros de Quilpué i Limache, hasta cuyos puntos estari corr’ente
el camino, tan pronfo como lleguen los puentes encargados a Eu-
ropa que serd un afio, i dentro de cuatro meses estara hasta In Vifia
del Mar.

La seguridad que ofrece lanucva linea permitird hacer el viaje
a Quillota en ménos tiempo que por la otra, apesar de tenerse
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que vencer mayor altura. Los gastes de conservacion de la nueva
linea no sert mas que los comunes en estos caminos.

Por este i otros detenidos estudios del in-
jeniero en jefe, la empresa, a mediados de
1854, se decidi6 a abandonar los trabajos
emprendidos desde Vina del Mar hasta Con-
con i adoptar la via de Limache, pues se
miraba con espanto el paso de trenes por los
arenales. Con el cambio se ganaba tiempo,
costos de construccion, se obtenia un cami-
nomas sélido 1 seguro, i ménos espuesto a
accidentes. No omitiendo medio de hacer la
obra tan segura i perfecta como fuera posi-
ble, la empresa prefiri6 perder la suma de
327,303 pesos 20 centavos que costaban los
trabajos abandonados, con tal de alcanzar en
cambio un buen resultado.

El presupuesto de los trabajos de Vina
del Mar a Quillota por la nueva via ascendia
a 51,000 pesos por cada una de las 29 millas
de lonjitud.

Decidido el cambio, todos los obreros se
trasladaron a las nuevas faenas i se siguieron
los trabajos con todo el empefio debido a la
grande obra, procurando recuperar el tiempo
perdido en la paralizacion ocasionada por el
abandono de la linea de Concon. Como el
namero de ellos se aumentaba de dia en dia,
a fin de evitar desérdenes senombrd un sub-
delegado, cuya jurisdiccion se estendia me-
dia legua a cada costado de lalinea.

Habiendo recibido grande impulso iregu-



62 FERROCARRIL
laridad los trabajos, se logré en setiembre
de 1855, que la locomotora recorriese triun-
fante desde Valparaiso hasta Vifia del Mar.

Ningun acontecimiento hubo mas grato
para los chilenos, que el que tuvo lugar en
Valparaiso el 16 de setiembre de ese aio.
Un jentio inmenso invadia las cercanias del
Baron para ser espectador del grandioso acto
de la bendicion de las locomotivas 1 del ca-
mino. Tres anos antes habia asistido al mis-
mo sitio, lleno de entusiasmo, a colocar la
primera piedra. Ahora acudia empapado de
orgullo a contemplar el angusto aspecto de
las primeras locomotivas, que iban a princi-
piar su movimiento civilizador a estas pala-
bras de la relijion, pronunciadas por el 1ltmo.
Obispo de Juliopolis : «Acérquense esas for-
midables maquinas a postrarse a los piés de la
relijion.»

Todas las autoridades i corporaciones de
Valparaiso, asistieron a este acto, despues
del cual el tren parti6 con 400 personas
hasta la Quebrada de las Palmas, 1 celebra-
ron tan grandioso acontecimiento con un
banquete dado en la quinta del sefior Liyon,
cerca del término de la linea.

Al mismo tiempo que se inauguraba.la
seccion hasta Vina del Mar, los trabajos entre
este punto i Quillota eran adelantados con
empeno. Eltanel de San-Pedro, la obra mas
dificultosa de la seccion, se estaba horadando
desde el mes de junio. La parte de la linea que
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principiaba a prestar grandes servicios,alent6
los 4nimos de la empresa i de los trabajado-
res para confinuar con mas empefio en el
vencimiento de los grandes obstaculos.
Puentes, cortes, terraplenes, tajamares, todo
se hacia con entusiasmo para que al afio si-
guiente, en los dias del aniversario, el silbido
del vapor anunciara en los campos de Lima-
che una nueva era de adelanto.

El ano de 1856 principié bajo auspicios
mui felices para la empresa; no se dudaba
que la maquina llegaria el 18 de setiembre
hasta Limache 1 se veria concluida la linea
hasta Quillota, esceptuando el tanel de San-
Pedro. Kl injeniero en jefe i sus subalternos,
desplegaron toda la actividad i enerjia que
eran de desear para el colmo de esas espe-
ranzas. Desgraciadamente, en el mes de mar-
zo sobrevino un fuerte temporal que causd
varios estragos en las obras concluidas: una
parte del puente de las Cucharas fué¢ des-
truida e interrumpié el paso de las locomo-
toras para la conduccion de los materiales.
Esta continjencia fué reparada inmediata-
mente, 1 se tomaron sérias precauciones para
estar a cubierto en lo futuro de accidentes
de igual naturaleza. Pero con todo, el rigo-
roso invierno no permitié6 que los trabajos
se acelerasen con la actividad que animaba a
los obreros, i los designios del Directorio su-
frieron un retardo de tres meses: la magni-
tud de los trabajos erainmensa.
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En el mes de mayo lograron los trenes
correr hasta Quebrada Honda distante ocho
i media millas de Valparaiso. Ocho meses
despues, el 9 de diciembre, S. E. el Presi-
dente de la Repablica recorria la linea has-
ta Limache, distancia de 28 millas, i el 24
del mismo se abri6 el trayecto para el pi-
blico.

El 12 de febrero de 1857, tuvo lugar por
tercera vez una reunion de la Junta jeneral
de accionistas. El Directorio present6 un
informe mui detallado de los trabajos, que
demuestra el celo incansable que desplegd
por corresponder a la confianza que la em-
presa habia depositado en &l

Hé aqui como manifestaba el cumplimien-
to de sus arduas tareas: «Cuatro ahos de
una contraccion absoluta al desempefio de
sus delicadas funciones,  de luchas incesan-
tes con obsticulos a primera vista insupera-
bles, i con accidentes imprevistos que pare-
cian calculados para poner a prueba su cons-
tancia i debilitar la fé con que acometimos
la empresa mas importante de la América
del Sur i mas benéfica para Chile, son el ti-
tulo lisonjero con que se presenta delante
de vosotros para anunciaros que ha logrado
ya una parte importantisima del fin que nos
propusimos, i que el ferrocarril entre San-
tiago i Valparaiso, que hasta ahora habia
sido mirado por muchos como una utopia, i
por otros tantos como una empresa ruinosa
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para los accionistas, es, no solamente un
hecho justificado con la practica de la parte
mas dificil de la linea, sino un negocio de
utilidad positiva para los que en ¢l han to-
mado parte; 1 un elemento tan poderoso de
progreso para el pais que dentro de pocos
afos se le ha de considerar como el ajente
mas activo de prosperidad nacional.

«Los resultados que hemos realizado son
una segura garantia de la verdad de nues-
tras palabras: ellos han excedido a nuestras
mas lisonjeras esperanzas; i sin los contra-
tiempos imprevistos a que hemos aludido i
que indudablemente han contribuido a au-
mentar los gastos de la empresa i retardar
los trabajos, bastaria hoi mismo para ofre-
ceros dentro de pocos meses un dividendo
mas que remunerativo de los capitales em-
pleados hasta ahora en la prosecucion de
tan importante obra. No obstante pode-
mos desde luego anticiparos la satisfactoria
seguridad, de que estan disipados ya los te-
mores que la inesperiencia en estos asuntos
haya podido infundir a algunos, i que ha
llegado el dia de felicitarnos matuamente,
como patriotas i como capitalistas, por la
parte que cada uno de nosotros ha tomado
en la realizacion de una obra, que podemos
llamar (inica en nuestra América por las
dificultades que ofrecia, los obsticulos na-
turales que ha sido preciso vencer i la mag-

9
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nitud de los resultados que promete una
vez concluida en su totalidad.»

Estas palabras demuestran el espiritu ver-
daderamente patritico de la Junta Directi-
va, para llegar a obtener un resultado satis-
factorio en la empresa que le estaba con-
fiada.

Grandes pérdidas se habian esperimen-
tado para vencer esta parte la mas dificil de
toda linea, i apesar de ellas no se trepid6 nun-
ca para llegar a coronarla a costa de los
mayores sacrificios. Hasta ese dia los tra-
bajos estaban concluidos enteramente hasta
Limache, i1 del resto hasta Quillota la linea
estaba para concluirse, con escepcion del
tGnel de San-Pedro, que era obra que de-
moraria aun mucho tiempo; pero se espe-
raba inaugurarla pronto haciendo pasar los
trenes por encima del tinel, moviéndolos una
locomotora destinada espresamente con este
objeto. :

La Direccion luché en el Gltimo afio con
algunos conflictos para poder concluir los
trabajos hasta Quillota. Se hizo notar una
paralizacion financiera que no hacia cumplir
a muchos accionistas el compromiso de satis-
facer los dividendos, i a fin de evitarles con-
flictos el Gobierno habia anticipado algunas
cantidades.

Por el balance jeneral presentado en esa
reunion, los gastos de la obra habian ascendi-
do a 4.160,912 & 11 cts. «A primera vista,
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decia el informe de la Junta Directiva, puede
parecer excesivo el costo de 124,012 § 25
cts. por milla; pero atendiendo a las dificul-
tades del terreno, a la falta de eclementos i
de esperiencia en el pais para estos trabajos,
ia los varios contratiempos imprevistos ocu-
rridos desde que se iniciaron, convendréis en
que no ha sido posible otra cosa, i en que
aun asi, no es este el ferrocarril mas caro del
mundo, sin embargo de ser uno de los mas
dificiles que hasta ahora se hayan ejecu-
tado.»

Los recursos que se contaban para poder
continuar la linea de Quillota a Santiago es-
taban agotados. La Junta Jeneral, en con-
formidad con los Estatutos, entrd a arbitrar
1 acordar los medios de continuar la obra des-
de Quillota en adelante. Celebr6 dos acuer-
dos: el primero era hacer una invitacion para
admitir nuevos accionistas, dentro del térmi-
no de tres meses, a fin de completar el capital
de la compaiia; iel segundo, en caso que la in-
vitacion no produjeseresultado alguno, some-
ter al Gobierno, segun lo establecidoen el art.
6.° delalei de 17 de agosto de 52,las bases
de un arreglo para llevar a término los traba-
jos. Las proposiciones principales del arre-
glo eran: dejar la direccion esclusiva de la
obra al Presidente de la Repiblica; recono-
eer en acciones los capitales que se invirtie-
ren en ellai los intereses de dichos capitales,
1 transportar, porla mitad del flete que se
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cobraba de Valparaiso a Quillota, todos los
materiales de construccion que necesitase la
nueva linea hasta Santiago. El Gobierno, en
cambio, debia ceder a la sociedad el prove-
cho esclusivo del camino hasta Quillota,
mientras se trabajaba el resto hasta Santia-
go; el uso i lucro de las porciones que se
fueran terminando desde Quillota para ade-
lante con la misma limitacion de tiempo, i
la opcion, finalmente, a un nGmero de accio-
nes igual al de las tomadas hasta la fecha del
arreglo, bajo las mismas condiciones con que
obtuviera el Gobierno los tondos que em-
please en el ferrocarril. Esta facultad dura-
riasolo un afo.

No habiéndose encontrado nuevos suscri-
tores, la empresa elevé al Gobierno las
propuestas acordadas. Este, previendo que
era llegado el caso del art. 6.° de la lei ci-
tada, las someti6 al Consejo de Estado, en
donde se aceptaron acordando advertir al
Directorio que su ejecucion quedaria sujeta
a los fondos que el Congreso senalare.

El Presidente de la Rep(blica, que seguia
velando por esta obra de un modo prefe-
rente, en su mensaje de apertura prevenia
ya el &nimo del Cuerpo Lejislativo para la
adquisicion de los medios de realizarla. Re-
firiéndose a la decision que acababa de tomar
la empresa, se espresaba asi: «lse partido que
era obligatorio para el Gobierno por los Es-
tatutos, era reclamado tambien por el inte-
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res del pais, que necesita del ferrocarril i que
habria visto con asombro paralizada una
obra llamada a influir poderosamente en su
prosperidad. No me ha detenido para abra-
zarlo la insuficiencia de las entradas del era-
rio. Esta es la ocasion en que con mas justo
motivo puede ponerse en accion el crédito
de la Repablica i hacerlo servir en provecho
jeneral i hasta en provecho del mismo erario,
porque las entradas que el ferrocarril pro-
duzca no solo dardn para amortizar el em-
préstito que se levante, sino tambien para
atender a necesidades del mismo jénero en
otros puntos de la Reptiblica.»

El ferrocarril abierto hasta Quillota en ju-
nio de 57, haciéndose el trifico por el porte-
zuelo de San-Pedro de una manera provi-
soria, habia principiado a prestar servicios
de gran importancia en toda la estension que
recorria. El Gobierno tenia ya al frente la
necesidad de continuarlo, i someti6 con estefin
al Congreso un proyecto de lei para levan-
tar un empréstito de 5.000,000 de pesos con
el objeto de destinarlos esclusivamente a la
realizacion de la via. «Seria necesario, decia
en su Memoria el Ministro del Interior, aban-
donar una gran parte de las obras pablicas,
reducir a mui estrechos limites las asignacio-
nes a los diversos ramos del servicio adminis-
trativo, para que el Gobierno con sus entradas
ordinarias pudiese atender regularmente a
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los crecidos costos que demanda aquella
linea.»

En 5 de noviembre del mismo aio, se pro-
mulgd la lei en que el Congreso autorizaba
al Presidente de la Rep(iblica para contraer
un empréstito de 7.000,000 de pesos, 5 mi-
llones destinados esclusivamente a la conclu-
sion del ferrocarril entre Santiago i Valpa-
raiso 1 el resto al del Sur. Pocos dias des-
pues, otra lei, de 16 del mismo mes, autori-
zaba al Presidente de la Rep(blica, por el tér-
mino de cuatro afios, a fin de que dictase
las providencias i celebrase los acuerdos que
creyera necesarios para continuar el ferroca-
rril hasta Santiago.

Miéntras tanto la empresa se encontraba
en una situacion bastante dificil, con res-
pecto a la obra concluida. La estraor-
dinaria escasez de numerario i la paraliza-
cion jeneral del comercio habian influido
grandemente en el atraso del pago de los di-
videndos que debian efectunar muchos ac-
cionistas. Exijirlos en tales circunstancias,
veia que seria embarazar a los deudores 1
acarrear el descrédito de la empresa. Se en-
contraba en la necesidad de pagar 850,000 &
tomados en préstamo al Estado i algunas can-
tidades considerables repartidas en la pla-
za, 1 no contaba recursos con que satisfacer
estas deudas. Para salir de esta dificultad, los
directores solicitaron del Gobierno, a fines de
57, les comprase sus acciones i acompanaron
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una nomina de cerca de sesenta accionistas
que habian firmado la propuesta. Exijian co-
mo precio de las acciones lo que par ellas se
habia erogado, efectudndose el pago por ter-
ceras partes en uno, dos 1 tres ahos, abonan-
doseles el interes de un 8 p.2 sobre billetes
a la 6rden. El Gobierno no crey6 conveniente
por lo pronto, solicitar del Congreso una au-
torizacion para la compra de las acciones pro-
puestas 1 se reservé el hacerlo un poco mas
tarde, quedando asi sin efecto el negocio.
Como la empresa continuaba en su dificil
situacion, no trepidé el Directorio en hacer
una nueva propuesta al Gobierno. Pidi6 que
se anumentasen hasta tres mil las acciones que
el fisco tenia en la empresa: con ese aumento
se pagaria aquel de su crédito, i, quedando
asi espeditos, podrian pedir los dividendos
que se necesitaban para las necesidades de
la compania i hacer efectiva con mas fa-
cilidad de los accionistas la cancelacion de
los dividendos atrasados. Las mil acciones
se tomarian rata por cantidad entre los ac-
cionistas que quisieran vender para allanar-
les la cancelacion de sus créditos con la
compafia, 1 las acciones primitivas que fal-
tasen para el entero de las mil acciones que
tomaba el Gobierno, las enteraria la compa-
nia emitiendo otras nuevas.

Por decreto de 9 de diciembre del mismo
ano, el Gobierno, segun las facultades quele
daba la lei de 2'de julio de 1852, i tomando
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en cuenta las poderosas consideraciones que
habian aconsejado esta medida, accedié a la
solicitud. En acuerdo del 19 del mismo mes;,
los directores adjudicaron al Fisco las 1,000
acclones, que con las que ya poseia ascen-
dieron a 3,000. Mas tarde se pidi6 a los ac-
cionistas un dividendo de 10 p.8 i con ¢l
se pagaron las otras deudas de la sociedad.

La continuacion del ferrocarril desde Qui-
llota para adelante, no podia emprenderse
con la actividad deseada hasta no estar en
posesion de los fondos necesarios.

El resto de la deuda peruana, con cuya
enajenacion hecha en Léndres cuatro anos
antes habia entrado el (Gobierno en la em-
presa, era insuficiente para dar principio a la
obra con celeridad. Para efectuarla, el Go-
bierno comision6 con plenos poderes al senior
Senador don Silvestre Ochagavia, para que
acompanado del economista don Juan G.
Courcelle Seneuil, contratase i levantase en
Europa el empréstito autorizado por la lei
de 5 de noviembre, del ano anterior. Estas
personas partieron a su destino en junio de
1858. En 24 de noviembre se contrat) el
empréstito con la casa de Baring Hermanos i
‘Ca. de Loéndres. A principios de 59 se con-
taba ya con una parte de ¢1.

Miéntras se efectuaba esta comision, el
Gobierno, a fin de tener la parte principal en
la administracion 1 direccion de la sociedad
para acreditar la empresa, uniformar i ha-
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cier mas espedita su marcha, habia solicita-
do i obtenido del Congreso, por lei de 28 de
setiembre de 58, una autorizacion por el tér-
mino de seis meses para comprar bajo ciertas
bases las acciones del ferrocarril pertenecien-
tes a particulares. En julio de 59, el Gobier-
no estaba en posesion de 1,376 acciones que-
dando sin enajenarse solo 581 ; las acciones
del fisco ascendian pues a 4376. '

Desde el arreglo hecho en 1857, por el
cual el Gobierno se encarg6 de la continua-
cion del ferrocarril, tenemos que habia que-
dado dividido en dos empresas, una de Ja par-
te entre Valparaiso i Quillota, a cargo del
Directorio, ila otra entre este @iltimo punto
1 Santiago, que corria por cuenta del Gobier-
no. Este, en 27 de mayo de 1859, espidié
un decreto en que se determinaban los fun-
cionarios que debian hacerse cargo de la di-
reccion jeneral del ferrocarril de Santiago a
Quillota, tanto en la parte econdémica como
en la facultativa, detallando sus atribuciones
i deberes, 1 fijando las reglas a que debian
sujetarse los contratos para la ejecucion de
los trabajos. (Doc. D.) Segun este decreto,
la direccion correria a cargo de un Superin-
tendente i dos miembros mas nombrados por

1 Por varias leyes posteriores se ha autorizado al Presidente
de la Repuiblica parala compra de las acciones particulares aun no
vendidas, i al presente pertenecen al Estado casi todas, quedando
solo 11 en poder de los particulares.

10
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el Gobierno. Enl6 de junio se nombrd para
el primer cargo, interinamenté¢, al sefior don
Juan N. Jara, i miembros de la Junta Direc-
tiva, alos senores don Jorje Lyon i don José
Guillermo Waddington, personas todasde re-
conocida competencia.

Desde que el Gobierno se habia hecho due-
o de un nimero considerable de las accio-
nes de la empresa entre Valparaiso i Quillota,
no existia ya Directorio, porque sus miem-
bros los sefiores don Matias Cousifo i don
Josué Waddington habian enajenado sus ac-
ciones, 1 el seiior don Anjel Custodio Gallo
se encontraba ausente del pais. Como no
podia nombrarseles reemplazantes con los
requisitos exijidos por los estatutos, era in-
dispensable determinar las atribuciones que
competian a la nueva direccion. Para subsa-
nar esta dificultad, tuvo lugar en 30 de agos-
to de 59 la junta jeneral de accionistas, en
que se modificaron los estatutos de la em-
presa. La sociedad debia ser administrada
inmediatamente por un director jerente con
un consejo de tres directores, uno de los cua-
les deberia renovarse cada ano. (Doe. E.)

El sefior don Jorje Lyon, antiguo i dis-
tinguido comerciante de Valparaiso, que des-
de tiempo atras venia prestando importan-
tes servicios a la empresa como representan-
te de las acciones del fisco i como director
jerente, siguié desempenando este mismo car-
go sin exijir gratificacion alguna, 1 ha pres-
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tado servicios en la obra del ferrocarril que
son dignos de una alta consideracion.

Bosquejada ya la historia del ferrocarril
entre Valparaiso i Quillota, pasarémos a ocu-
parnos de la parte no ménos importante de
Quillota a Santiago, que hasido cuestion de
largos estudios 1 meditaciones para elejir la
ruta que debia seguirse. Para darlos a cono-
cer retrotraerémos los incidentes al aiio 1856
en que se principiaron a hacer nuevos estu-
dios sobre la localidad en que convendria fi-
jar la linea.
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Desde que el ferrocarril habia prineipiads
a prestar servicios importantes con la inau-
guracion de la parte comprendida entre Val-
paraiso i Vina del Mar, i encontrandose bien
adelantados los trabajos hasta Quillota, el Go-
bierno para evitar demoras en la prosecucion
de la obra, dispuso a principios de 1856, que
injenieros competentes que se encontraban
en el pais, estudiasen el terreno i lo exami-
nasen en las varias direcciones por donde
pudiera traerse a Santiago con mas ventaja.
Estos injenieros eran don Emilio Chevalier
i don Horacio Blis.

El sefior Chevalier fué¢ encargado del re-
conocimiento de una linea entre Quilpué i el
llano de la Magdalena, que 4ntes el injenie-
ro don Adriano Silva habia ya recorrido i
estudiado. Despues de un prolijo ex4men,
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el sefior Chevalier propuso una linea de ope-
racion que se inclinaba a la derecha del pue-
blo de Quilpué por una quebrada a donde
pasa un estero que corre a echarse en el rio
de aquel nombre. Continuaba por un por-
tezuelo que concluye la quebrada, 1 si-
guiendo el curso del estero de Moscoso has-
ta el punto de union con el rio Marga-Mar-
ga, torcia a la izquierda para atravesarlo i
seguir su curso por una distancia de 14,000
metros. Continuando por los cerros que di-
viden el valle del rio Marga-Marga i el Ova-
lle, la linea de operacion entraba enténces en
la quebrada de la Sepultura; pasaba por el
portezuelo que existe entre esta quebrada i
la del Carpintero, dirijiéndose despues hacia
laizquierda para atravesar el Ovalleillegar al
portezuelo de Culenes. Seguia por el esten-
sion valle de Tapigiie cruzando la hacien-
da de don Juan José Perez i continuaba por
entre varios cerros aislados. Llegando en se-
guidaal camino de Valparaiso a Santiago i di-
rijiéndose por el llano de Casablancaila Vini-
lla, pasaba por dos quebradas que existen en
el portezuelo de los Anjeles i llegaba a la lla-
nura de la Magdalena, a poca distancia
de Ibacache. En este punto concluyé el re-
conocimiento, porque llegada alli la linea no
ofrecia obstéculo sério para continuarla has-
ta Santiago. El injeniero chileno don Adria-
no Silva cooperd tambien en este trabajo,
verificando las operaciones mstrumentales.



ENTRE SANTIAGO I VALPARAISO. 79

Las dificultades principales que era fuer-
za vencer para realizar este proyecto, esta-
ban reducidas a largos socabones que de-
bian trabajarse para atravesar las quebradas
de la Sepultura i del Carpintero, el portezue-
lo de los Culenes, la quebrada i el porte~
zuelo de los Anjeles. Los socabones absor-
vian una distancia de 7,600 metros, tenien-
do el maslargo 3,900, 1 se calculaba el costo
de todos en 3.040,000 pesos.

El presupuesto aproximativo de los gas-
tos referentes a esta linea proyectada en-
tre Quilpué, los Anjeles i Santiago, trayén-
dola por Melipilla i contando su lonjitud 33
1 1 leguas, subia a la cantidad de 7.414,000
pesos El tiempo que se demoraria en con-
cluirse, atendiendo a la construccion de tan-
tos socabones, se calculaba en cinco o seis
anos.

Comisionado tambien el sefior Chevalier
para practicar un reconocimiento sobre la li-
nea del ferrocarril proyectada por la cuesta
del Tabon, hizo un estudio detenido de ella.
En su informe manifesté que podria llevarse
acabo la propuesta por Campbell, variando la-
locacion en ciertos puntos i haciendo algunas
modificaciones. Avalud el costo total de San-
tiago a Quillota en 5.285,140 pesos, sin incluir
la compra de terrenos a los particulares. El
tiempo que demorarian los trabajos lo caleu-
laba en tres afios i medio o cuatro. Apesar de
poderse efectuar esta linea en ménos tiempo
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quela que proyectd por Melipilla i que de-
mandaba ménos costo de dinero, el sefior
Chevalier se decidia por esta Gltima, por_ser
mui superior en sus curvas i gradientes a la
del Tabon, que ocasionaria aumento de gas-
tos de mantencion de rieles, carros1 maqui-
nas.

«Bajo el punto de vista del trafico, decia
el informante, la linea de Tabon conseguird
el transporte del valle de Aconcagua per-
diendo el del valle de Melipilla. La otra li-
nea conseguira el transporte del valle de Me-
lipilla i para conseguir el trafico del valle de
Aconcagua, en el mismo grado que la linea
de Tabon, bastaria alargar la linea de Quillo-
ta hasta Llaillai en una distancia de 20 mi-
llas, que podrian construirse por 700,000 pe-
sos; miéntras que si se quiere conseguir por
la linea de Tabon el trafico de Melipilla, ha-
brd que construir una ramificacion mas es-
tensa 1 costosa, que tendria tambien el in-
conveniente de aumentar considerablemente
la distancia entre Melipillai Valparaiso, que
siendo actualmente de 24 a 25 leguas, seria
por el ferrocarril de Tabon de 54 a 55 le-
guas.»

El informe pasado por el injeniero don
Horacio Blis se referia tambien al paso del
ferrocarril por la via de Melipilla, Examind
tres lineas, asistido por los injenieros civiles
de los Estados-Unidos don Federico Blume
idon Eduardo Rolfe,i don Washington Car-
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vallo injeniero chileno. Esas lineas comenza-
ban de dos puntos distintos del ferrocarril.
Dos de ellas partian del puente de las
Cucharas i la tercera de Pena-Blanca: las
tres tenian un punto comun de encuentro
en la parte superior del valle de Reculemu,
desde el cual se trazo una sola linea hasta
Ibacache.

La primera, que era la mas meridional,
partia del estremo sur del puente de las Cu-
charas i1 ascendiendo una pendiente, faldea-
ba los cerros que encierran por el lado sur
el valle de Vifia del Mar, i atravesando un
lugar mui quebrado, llegaba a un punto dis-
tante 2 1 4 millas de las Cucharas: en esta
distancia era necesario tres puentes de gran
costo iun tOnel. La linea debia pasar des-
pues un segundo tnel, dejar el valle princi-
pal i entrar en el de Reculemu, i faldeando
el costado sur de sus escarpados cerros habia
necesidad de un tercer tGnel hasta llegar a
una distancia de 5 4 millas de las Cucharas.

La segunda linea comenzaba en un punto
del ferrocarril, distante 1,800 piés del estremo
norte del puente de las Cucharas, i ascen-
diendo el lado norte del valle de Vina del
Mar, pasaba el estero de este nombre para
romper por un cerro largo 1 agudo, que atra-
viesa el valle hasta llegar al estero de Recu-
lemu. Su direccion continuaba por el valle
de este nombre hasta el de Viiilla, i en el

punto en que éste se ensancha por la con-
11
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fluencia de otros tres, daba una vuelta para
dirijirse al portezuelo de Reculemu i juntar-
se en seguida con la linea primera en un pun-
to distante 7 4 millas de las Cucharas. En
toda esta estension se necesitaba un tinel en
el paso de un portezuelo.

La tercera linea daba principio en Pefia-
Blanca ascendiendo, en direccion sudeste,
un cordon de cerros que separa las aguas
de Quilpué de las del Marga-Marga, Pa-
saba, en seguida, por varios otros cordones
i esteros, 1tenia que descender el valle de la
Vinilla para juntarse con la linea segunda,
distante 5 millas de Penia-Blanca.

La linea comun a las tres anteriores se es-
tendia desde el valle de Reculemu hasta los
llanos de Ibacache. En su carrera tocaba con
el llano de las Palmas, el valle del estero
Hondo, el camino real de Valparaiso, a dis-
tancia de 16 millas de este puerto, Casablan-
ca i portezuelo de Orrego ; tomaba la cuesta
de las Hormigas hasta llegar al pié del Iba-
cache, i en seguida el camino real de Meli-
pilla para llegar a Santiago atravesando los
llanos de San-José. En esta linea era nece-
sario ejecutar muchos socabones de gran lon-
jitud i costo en las Hormigas e Ibacache.

La que el senor Blis recomendaba era la
segunda, por ser mas corta que las otras: su
presupuesto ascendia a 3.884,000 pesos.

Consultada la opinion del injeniero en je-
fe del ferrocarril,don Guillermo Lloyd, sobre
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los proyectos anteriores iel del senor Camp-
bell, presentd aquel un informe bien insi-
nuante sobre las ventajas de adoptar la via
de Tabon, elejida por este Gltimo. Todas las
investigaciones hechas hasta ent6nces por el
senor Lloyd no habian hecho mas que confir-
mar su opinion sobre la superioridad de esta
ruta. Ladel sefior Chevalier por Melipilla
ofrecia dificultades mui sérias i mayor costo ;
las propuestas por el coronel Blis aventaja-
ban a las anteriores en trabajo sumamente
difieil.

En vista de estos estudios, en la reunion
jeneral de 12 de febrero de 57, la Junta Di-
rectiva, consultando el parecer de los accionis-
tas, no trepid6 en adoptar el proyecto primi-
tivo, que ofrecia una ejecucion mas rapida.

Como desde 1857 los trabajos habian que-
dado estacionarios miéntras se adquirian los
recursos para continuar la linea, el Gobierno,
con el objeto de no omitir investigacion de
ningun jénero dirijida a encontrar la via mas
econdmica i ventajosa, i principalmente con el
detener preparados los proyectos 1 especifica-
ciones relativas a la empresa, en 3 de setiem-
bre de 58 nombré al sefior Lloyd injeniero
director del ferrocarril entre Santiago i Qui-
llota. Para que le ayudasen en el reconoci-
miento, nombrése mas tarde a don Tomas
Eastman ayudante del sefior Lloyd, a don
Guillermo C. Buchanan i don Jorje 2.° Lyon
injenieros residentes, 1 a don Juan Higgins
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agrimensor inspector de obras. El injeniero
en jefeisus injenieros asistentes se ocuparon
en investigar las mejoras que con respecto a
los reconocimientos anteriores podian hacer-
se en la linea adoptada, 1los resultados eco-
némicos que pudieran obtenerse. Se arribd
a un éxito satisfactorio, consiguiéndose: 1.°
un ahorro de 30 puentes entre Quillotai San-
tiago; 2.2 reducir a dos timeles, uno en Cen-
tinela i otro en los Loros, ambos de 800 piés,
los tres proyectados por el injeniero Camp-
bell, que median una estension de 2000 piés ;
3.2 ahorro de construccion de cerca de tres
millas de malecones, haciendo separar la via
de los rios de Aconcaguai Lampa;i 4. una
economia de 500,000 pesos 1 de un afio por
lo ménos de tiempo de ejecucion, ventajas
ambas que se avaluaban en un millon i mas
pesos. El tiempo calculado ahora para que-
dar espedito el camino hasta Santiago era de
tres aflos i medio a cuatro, i el presupuesto
ascendia a 5 millones, 1 50 i tantos mil pesos.

La descripcion de la linea dada por el se-
iior Lloyd sobre este nuevo reconoc1m1ent0
es la que sigue:

La parte del ferrocarril, actualmente en consideracion, comienza
en Quillota en un pequefio callejon adyacente a lz estacion de la
compaiia del ferrocarril de Valparaiso a Quillota, i de ahi pasa en
linea recta por los potreros de dona C. Cortez. En las primeras
tres millas no se ha hecho ninguna variacion de importancia en la
linea orijinal; pero al acercarse al cerro de la Cruz, al fin de la Ca-
lle Larga, he ereido conveniente aproximarla al cerro, para evitar
de este modo el cortar un nimero de viiias i huertos, i al mismo

tiempo obtener mas facilidad para conseguir lastre i otros materia-
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les parala construccion del trabajo. Mas adelante el camino pasa
por el Molino del Rincon en el punto orijinalmente propuesto, pero’
en las tres millas siguientes se ha adoptado una direccion entera-
mente nueva, con el objeto de evitar los sérios e innecesarios perjui-
cios que causaria a los propietarios atravesando por valiosos huertos.
La direccion tomada es al Norte de la acequia de la Compaiife, don-
de el terreno es en estremo favorable, i donde pasando por potreros,
los propietarios no sufririn perjuicios. Este cambio mejora consi-
derablemente la curva que da vuelta por la punta de la Calera, des-
de cuyo punto fe han hecho variaciones notables en las seis millas
siguientes para evitar el rio de Aconcagua.

En los' planos he mostrado las posiciones relativas de fimbas 1i-
neas, para patentizar las ventajas propuestas por los cambios veri-
ficados. Se observarid que varios puntos donde la linea orijinal si-
gue por larges distancias el lecho del rio, la nueva lo evita entera-
mente sin ocasionar aumento de costo ; i desde la décima milla de
Quillota, hasta Ocoa, en la décima cuarta, la linea nueva ocupa una
posicion libre de toda peligro. Desde Ocoa hasta la punta de la Ca-
lavera las dos lineas son casi idénticas, pero al llegar al pié de es-
te cerro se ha hecho una variacion de mucha importancia. En di-
cho lugar la via orijinal atravesaba dos veces el canal principal del
rio de Aconcagua. Semejante linea, sino del todo impracticable, aca-
rreaba al ménos la eréccion deé una milla de malecones de la clase
mas costosa, ipor lotanto yo la he trazado cefiida a la base del
cerro, en el sitio ménos espuesto a los perjuicios que pudiera
causar el rio, Se hizo tambien un esperimento para averiguar el
costo relativo de un tinel por el cerro, debajo de la cuesta, compa-
rado con el de las fortificaciones necesarias sobre la orilla del rio,
pero el resultado demostré que no convenia nadoptar el primer re-
curso. De la punta de la Calavera para adelante, se han hecho va-
vizciones en donde ha sido posible evitar el rio; ienla Punta de
las Ovejas o Vinchucalen la linea orijinal que atravesaba dos veces
el estero del Tabon, se ha csmbiado de tal modo, que se ahorran
enteramente estos dos puentes De la Punta de las Ovejas, atra.
vesando las vegas de Lilaillai, la nueva linea toma una direccion hicia
la hacienda de don Pedro Ovalle, en lugar de dirijirse bicia 11 Pun-
ta de la Centinela. Esta variacion es el resultado de un minucioso
estudio del Tabon, pues estoi satisfecho de la posibilidad de evitar
el tinel principal de 1225 pids, sostituyendo uno de solo 500 piés
de largo por el cerro de la Punta de la Centinela. Esta importante
eonsideracion que envuelve no solo el ahorro de 725 piés de tiinel,
sino tambicn una disminucion de cerca de media milla en el largo
de la linea, me ha inducido a cambiarla completamente en las pri-
‘meras cinco millas del paso del Tabon, que he examinado con el
mayor zuidadoe, con el objeto de aprovechar todas las ventsjas po-
sibles.

La posicion exacta de la linea ha sido determinada i trazada



86 FERROCARRIL

hasta la vijésima sesta milla de Quillota, i todos los planos, diseno
de los trabajos i presupuestos estin concluidos, abrazando esta
porcion del camino una tercera parte de la distancia total entre
Quillota i Santiago, incluso el tinel prineipal.

El resto de la linea hicia Santiago se ha inspeccionado con el
objeto d: mejorar su colocacion, i en todos aquellos puntos que ofre-
cian una posibilidad de variacienes de importancia, se han hecho
secciones esperimentales. Esta investigacion promete mui buenos
resultados, especialmente en la Quebrada de San-Ramon, en don-
de, de un reconocimiento que he practicado, consta de la pmr:.t.iual.' :
bilidad de evitar el tinel de 450 piés de largo, 8 puentes grandes
en el estero de Lampa, ide hacer sl mismo tiempo una mejora en
el gradiente del camino.

Cerca de Tiltil tambien se ha werificado un reconocimiento que
demuestra la posibilidad de evitar un obsticulo de consideracion
que se presentaba en la linea orijinal; v.g. el paso por el lecho
del estero de Lampa por la distancia de una milla, lo que habria
exijide la construccion de puentes o de un malecon de mucha so-
lidez i costo. La nueva linea evita tambien igual dificultad cerca de
Polpaico.

. Se ocuparon con preferencia en el estudio
del paso del Tabon, que ha sido el obstaculo
formidable en la comunicacion férrea entre
Santiago i Quillota.

La subida de la montaia de Tabon, por el
lado norte, principia cerca de la punta del
Centinela a corta distancia, hicia el oriente,
de la estacion de Llaillai. El senor Campbell
en su linea descrita, hacia rodear esta pun-
ta, que forma una especie de promontorio;
el sefior Lloyd a fin de acercar mas a la
estacion el principio de la pendiente, con-
sigui6 atravesarla por un subterrineo de
500 piés de lonjitud. De este modo hacia le-
vantar la parte baja del rdpido gradiente del
senor Campbell, desviandose de la linea rec-
ta en el valle o en la quebrada de los Loros.
Continuando la ruta, se encuentra el paso de
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la garganta de los Maquis, valle lateral que
se une al Tabon, 1 que era preciso salvar pa-
ra llegar a la cumbre de la montafia. El
senor Lloyd proyectd una linea bien di-
ferente de la del senior Campbell, con el fin
de acortar el término de la obrai dismi-
nuir el costo. Encontré que se consegui-
ria esto atravesando la garganta por medio
de un puente de 548 piés de largo i 124 de
alto en la parte mas profunda i abriéndose
a algunos piés de distancia hicia el occiden-
te un tanel de 300 piés ; pero su linea esta-
ba a 45 piés mas alta que la del sefnor Camp-
bell 1 sus curvas seguian casi uniformes con
el radio de 604 piés, mientras que las de su
coléga variaban de 630 a 820. La diferencia
ademas en el proyecto Campbell consistia en
que éste daba un rodeo mas al oriente,
entraba a la garganta de los Maquis 1 vol-
via a la quebrada de los Loros por medio
de un tanel de 1,225 piés de largo. Elevi-
tar este t(mel tan prolongado fué¢ uno de
los motivos principales que indujo al se-
fior Lloyd a buscar ese nuevo derrotero ; te-
nia pues a la vista el ejemplo en el tGnel de
San-Pedro, que se encontraba todavia mui
atrasado 1 absorvia costos crecidisimos. !

El sefor Lloyd pas6 su informe sobre es-
te nuevo reconocimiento. Kl Gobierno veia

1 Este tdnel fué principiado en junio de 55 i concluido en
setiembre de6l.
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que el ferrocarril presentaba dificultades de-
masiado sérias para su acertada ejecucion.
Por los estudios que se habian hecho en la
via de Melipilla, se habia creido que las difi-
cultades que ella ofrecia no daban lugar a ha-
cer alteracion en los acuerdos celebrados por
la Sociedad al fundarse, para seguir la ruta
del Tabon. Pero a esta ruta se objetaba difi-
cultad de ejecucion, retardo de tiempo, es-
plotacion costosa i sobre todo que no ofrecia
seguridad al trafico. Adoptandola tal ecomo
se habia propuesto, se temia comprometer in-
tereses de importancia, 1 esto decidib al Go-
bierno a pedir a Europa un injeniero dis-
tinguido, para someter asu decision aquellas
~delicadas cuestiones que se presentasen en el
curso de obras de este jénero. Se comisiond
para esto al sefior Ochagavia, que se encon-
traba en Europa levantando el empréstito, 1
con las instrucciones respectivas, contratd
en Francia a D. Eduardo Salles, injeniero de
puentesi calzadas bien notable, que se deci-
di6 a venir mediante el sueldo de 15,000 pe-
sos anuales. En junio de 59 estaba ya entre
nosotros ocupado en examinar la linea i es-
tudiar con el injeniero en jefe las modifica-
ciones que convendria introducir.

Pero se suscité un desacuerdo entre el se-
fior Lloyd i el sefor Salles, que di6 por re-
sultado un largo debate cientifico, en que
nuestro injeniero en jefe dié una prueba mas
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brillante aun de sus vastos conocimientos i
capacidad en su profesion.

El injeniero consultor entré a estudiar el
paso del Tabon, a comparar los proyectos de
los senores Campbell i Lloyd, i a investigar
s1 era posible encontrar nuevas mejoras. En
febrero de 1860, pas6 su informe al Gobier-
no, i por €l se ve que encontraba peligro en
que se adoptase cualesquiera de los mencio-
nados proyectos a causa de la rapidez de sus
gradientes 1 el corto radio de sus curvas.
“ Kstas son, decia, por una 1 otra parte las
condiciones mas dificiles que yo querria me -
jorar absolutamente, aun a precio de algunos
sacrificios. Hé aqui por qué: la subida del
Tabon, desde el Centinela hasta la cumbre,
presenta una lonjitud de 18 quilémetros (115
millas) con la 4spera inclinacion de 2,25 por
ciento. Pero las dificultades de la ascencion
no son sin embargo las mismas en todos sus
puntos ; pasados los seis primeros quilome-
tros (4 millas), se sale de la garganta de los
Loros i se encuentra uno sobre las mesetas
de la cima de la montana, donde se puede
desenvolver curvas de estenso radio, de ma-
nera que las maquinas no tengan otro obsta-
culo que vencer sino el de lainclinacion. En
los Loros, al contrario, las sinuosidades de las
curvas agregaran su efecto a los de la pen-
diente. Habr4 subterraneos en que la via sea
siempre mas resbaladiza i mas dificil, i habréd
trechos, en fin, que exijirian una atencion I

+ 112
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una prudencia particular por parte del me-
canico. Aqui es donde se encuentra lo mas
aspero del paso i donde importa averiguar si
los proyectos han llenado condiciones verda-
deramente satisfactorias. Los dos proyectos
(ue examinamos pueden caracterizarse, aun- .
que en grados diferentes, por estos dos he-
chos : inclinacion de 2,25 por cientoi curvas
de 180 metros (600 piés) de radio; lo que
constituye una gran acumulacion de dificul-
tades.» Para salvarlas proponia el sefior Sa-
lles, a eleccion, dos lineas. La primera consis-
tia en una fusion de las de Campbell i Lloyd,
adoptando la de este Gltimo hasta el fin del
timel de Centinela; desde aqui hasta el
estero de los Maquis deberia aumentarse el
radio de las curvas a 1,000 piési adoptar en
seguida la linea orijinal del primero, en la
que se encontraba el tunel de 1,225 piés.
El objeto principal de esta propuesta era, que
las curvas fuertes en los gradientes rapidos
del Tabon harian mucha resistencia al paso
de los trenes. La segunda linea que aconse-
jaba era cambiar el trazado del camino des-
de los alrededores de Llaillai hasta el subte-
rraneo de Campbell en los Maquis. Saliendo
de la estacion, en lngar de dirijirse sobre el
Centinela, volvia a subir el valle hasta la es-
tacion de los Loros. Dando alli una media
vuelta, en una curva de 1,500 piés de radio,
pasaba detras de la hacienda delos Loros i
se detenia al pié de la montaha para princi-
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piar la ascension del Centinela, hasta llegar a
una altura de 1,560 piés. Para tomar en se-
guida la direccion de Santiago, recurria a
la maniobra llamada zig-zag de cambio, en
que lalocomotiva tendria que hacer dos pa-
radas i despues tirar el tren en la direccion
requerida. Desde este punto la linea seguia
paralela a la de Lloyd hasta llegar al estero
de los Maquis i tomaba despues la de Camp-
bell hasta el fin del largo socabon antes in-
dicado. Esta linea necesitaba de seis timeles
que hacian una lonjitud total de 3,075 piés
1 el costo presupuestado era de 428,838 pe-
sos mas que la proyectada por Campbell.
Para continuar a Santiago, el injeniero en
jefe i el consultor adoptaban la linea Camp-
bell. '

El senor Lloyd no acepté bajo ningun as-
pecto la proposicion de semejantes lineas, 1
defendi6 con argumentos s6lidos, con prue-
bas i ejemplos evidentes las ventajas que
ofrecia su proyecto sobre los otros. Un ca-~
mino seguro, ahorro de tiempo i de mas de un
millon de pesos, tal era el resultado obtenido
despues de un largo estudio de la localidad.
«Asumo, decia, la responsabilidad de mis
planes i confio en que los resultados me jus-
tificaran 1 probaran la sinceridad de mis in-
tenciones.»

El 26 de abril de 1360, se reuni6 la Junta
Directiva, en cumplimiento de una disposi-
cion suprema, con el objeto de dictaminar,
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en vista de los Gltimos informes, la linea que
convendria adoptar. El 4 de mayo, el Su-
perintendente pasaba al Ministerio del ramo
el siguiente oficio:

Valparaise, mayo 4 de 1860.
Senor Ministro:

El 25 del préximo pasado, el Injeniero en Jefe de la Empresa
presents su informe en contestacion al del Injeniero Consultor, rela-
tivo al paso de la linea por Tabon. Inmediatamente fué entregado
al Injeniero Consultor para que instruyéndose de su contenido, co-
mo ofrecid hacerlo para el dia siguiente, concurriese a la conferencia
verbal con el Injeniero de la Empresa.

En efecto, i para trasmitir a US. el resultado de las observacio-
nes i el dictimen de la Junta sobre este asunto, como se me previno
en nota de ese Ministerio de 1.° de marzo dltimo, el dia 26 tuvo
lugar la reunion con el espresado objeto.

La Junta sin dejar de prestar su atencion ala discusivn de algunas
cuestiones cientificas de solo la competencia de los injenieros, se ha
fijado mui particularmente en lo esencial de los proyectos, esto-es, la
seguridad que ofrezean para el trifico las diferente lineas propuestas,
i, subordinada a esta condicion, la economia de gastos i de tiempo en
Ia realizacion, buscando en todo el apoyo de la prictica i esperiencia-

En este sentido, proeurd la Junta en esa sesion conocer la opinion
de los dos injenieros sobre varios puntos en que pudieran no estar de
acuerdo,isiendo conformes sus contestaciones en los mas sustanciales,
ba continuado entre los Directores la discucion sobre la materia, ce«
lebrando sesiones diarias hasta llegar hoi a las siguientes conclusiones
en que funda su dictdmen:

1.2 Que tanto en Europa como en América existen ferrocarriles
con curvasi gradientes cobinados anilogos alos de la linea propuesta
para el Tabon por el injeniero Lloyd; i que se trafica por ellos con
facilidad i seguridad.

2.° Que no hai mas peligro en pasarpor curvas de seiseientos piés
de radio con una velocidad de diez milla por hora, que por las de mi!
piés, a razon de veinte millas por hora.

3.° Que de las dos lineas qwe propone el injeniero Salles, la pri-
mera es mas larza que Ia del sefior Lloyd i la segunda casi el doble,

4,2 Que el proyecto del sefior Salles de establecer en la cima del
Centinela una estacion-paradilla o zig zag de cambio, no tiene ejem-
plo en Europa, ni aun en otra parte sino en caminos provisorios.

5.2 Que la primera linea del gefior Balles, no ofrece mas seguridad
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en el trifico que la del sefior Lloyd, i menos la segunda, es decir, la
‘con zig zag de cambio.

6.2 Que el costo de cada una de las lineas proyectadas por el se.
fior Salles, seria mucho mayor que la del sefior Lloyd i requeririan
mucho mas tiempo para su ejecucion, principalmente por la gran es-
tension de gocabones. .

7.2 Que la economia en el gasto de trifico, si la hubiere, no com.
pensaria el mayor costo de construcion.

Por las razones espuestas, el Directorio opina uninimemente por
la adopeion de la linea proyectada por el injeniero Lloyd, por creerla
mas ventajosa que las que propone el sefior Salles,

Lo traseribo a US., acompafiando un ejemplar del informe del
Injeniero de la Empresa,

Dios guarde a US.

J. Nepomuceno Jara,

El desacuerdo, sin embargo, que el Gobier-
no veia entre los doshabiles injenieros, lo puso
en situacion mui embarazosa para decidirse
sobre lalinea preferible en el transito del Ta-~
bon. En esta circunstancia creyd conveniente
que se hiciera-por el injeniero consultor un
nuevo estudio en la via de Melipilla, por ha-
bérsele indicado que habia direcciones no es-
ploradas i que permitian salvar los cordones
de cerros que cruzan ese departamento, aho-
rrandose los grandes téineles propuestos por
los injenieros que la estudiaron en 1856.

El injeniero consultor, acompahado de
nuestro intelijente injeniero don Adriano Sil-
va, inspecciond el nuevo territorio. Sus tra-
bajos dieron por resultado la deseripcion de
una nueva linea que principiando entre la
estacion de Quilpué i el punto llamado el
Sauce, en la linea del ferrocarril, se dirijia
por terreno facil hasta atravesar el portezue-
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lo de Moscoso, el Marga-Marga, i remonta-
ba el valle de ese nombre en la vecindad
del estero del Quillai. Luego ascendia la
montafa que limita por el norte el valle de
Casa-Blanca i bajaba a este lugar. Despues
de haber pasado por el caserio llamado de
los Vazquez i por el estero de Casa-Blanca,
la linea recorria hasta dar con el camino real
de Melipilla, no 1éjos de la villa de Casa-
Blanea, hasta llegar a las cadenas de las Hor-
migas 1 de Ibacache. Vencidas éstas, el
camino tomaba el nivel del lano de Iba-
cache a orillas del estero de los Anjeles,
se estendia sobre una vasta llanura hasta
llegar a Melipilla, i de aqui continuaba has-
ta San-Francisco del Monte. Para tomar
la direccion a Santiago, el seiior Salles pre-
feria que se juntase la linea con el ferroca-
rril del Sur en San-Bernardo. Las mayores
dificultades que se ofrecian para realizar este
proyecto, eran la apertura de dos socabones
en la cerrania de Quillai, ambos de 2,190 me-
tros de lonjitud; cuatro en las Hormigas que
hacian una lonjitud de 809 metros i uno de
940 en Ibacache. El tiempo que calculaba
para su conclusion era 4 afos, i el valor pre-
supuestado 6.745,000 pesos, esto es, como
millon i medio mas que por la del Tabon; i
sin embargo el senor Salles la recomendaba
como preferible a esta (iltima.

Terminados estos trabajos, se estaba yaen
posesion de todos los antecedentes necesa-
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rios para resolver la importante cuestion de
preferencia. Kl Gobierno habia entrado a es-
tudiarlos detenidamente, tomando en cuenta
la lonjitud de cada linea propuesta, sus pen-
dientes sus curvas, las partes de dificil cons-
truccion, el costo de la obra, el tiempo que
exijiria, i la seguridad 1 economia de la esplo-
tacion. Paraesto consultd incesantemente a
los dos injenieros. Apesar de ofrecer la via de
Melipilla quiz4 mas ventajas, parece que el
Gobierno prestaba atencion preferente a la
del Tabon, atendidas las circunstancias de ser
ménos gravosa al erario, i que sin ofrecer peli-
gros al tréfico se podia realizar en mas corto
tiempo. «No es la linea tedricamente mejor,
decia el Presidente de la Repablica, la que
debe adoptarse, sino la mas practicable aten-
didos los elementos de que podemos dispo-
ner, ila que consultando la debida seguri-
dad del trafico, reuna en mayor grado las
condiciones de ejecucion ménos costosa i
mas pronta i de esplotacion mas econdémi-
ca.»

Se arrib6 pues a la decision i se dicté el
decreto siguiente que vino a fijar definitiva-
mente la linea que debia preferirse:

Sant:'aga, agosto 1.° de 1861.

Vistos los informes presentados por los injenieros comisionados
para reconocer i estudiar las diversas lineas propuestas para unir
a Santiago i Valparaiso por medio de un ferrocarril, i examinados

1 Mensaje de apertura del Congreso en 1861.
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con toda detencion los motivos de preferencia que obran en favor -
de cada una de ellas i considerando :

1.° Que lalei de 28 de agosto de 1851, que mandé construir el fe-
rroearril entre Santiago i Valparaiso, tuvo por prineipal objeto li-
gar por ese medio de comunicacion las espresadas ciudades.

2.2 Que elejida por lasociedad que se organizé para construir
el ferrocarril de Santiago a Valparaiso la via de Tabon, solo pos=
dria proponerse i adoptarse la variacion, de este acuerdo por ven-
tajas de manifiesta importancia, i de los reconocimientos practicados
no aparece que éstas se obtengan por la via de Melipilla.

3.© Que si en ¢rden ala colocacion de la linea se pueden evi-
tar por la via de Melipilla curvas de tan corto radioien tan gran
ndimero como presentan las diversas lineas proyectadas porla via
de Tabon, no se pueden evitar pendientes igualmente fuertes i se
prolonga la estension de la linea por construir en mas de un tercio.

4.2 Que la ventaja de aumentar el radio de las curvasi dismi-
nuir el ndmero de éstas que ofrece la via de Melipilla, no solo obli-
ga s prolongar la via por construir en mas de un tercio, sino tam-
bien a la constroccion de varios socabones entre los cuales haiuno
de 940 metros iotro de 1900 que solo podria reducirse a un tercio
empleando gradientes demasiado fuertes, mientras (ue la via de Ta-
bon solo exijiria la construccion de un secabon de poco mas de 100
metros.

5.2 Que excediendo la estension por construir en la direccion
de Tabon en mas de un tercio 1 en el supuesto quelas dificultades
de dmbas fueren anilogas, no puede ménos de reconocerse que la
construccion del ferrocarril por la via de Melipilla exijird la invers
sion de mayores capitalesi el empleo de mayor tiempo,

6.° Que teniendo principalmente en mira la union de Santiago
i Valparaiso, i tomando como base los céileulos sobre el costo formado
por los injenieros informantes, el costo de la construccion del ea-
mino por la via de Melipilla excederia en mas de un millon i dos-
cientos mil pesos al dela linea por la via de Tabon, aun en la hipG-
tesis de establecer In union entre las dos citadas ciudades, aprove-
chando la parte del ferrocarril del sur comprendida entre Santiago
i San-Bernardo.

7.© Que atendidas las bases que los injenieros han tenido para
apreciar los costos de construecion por una i otra via deben repu-
tarse por mas exuactos i aproximados los relativos a la linea de
Tabon, que reposan en estudios i trabajos detallados, i respecto de
los cuales se puede decir que las dificultades estaban a la vista
mientras que la apreciacion de los costos de construccion de la li-
nea de Melipilla, no reposa en estudios i trabajos detallados i que-
dan siempre espuestos a salir fallidos por ser desconocida la forma-
cion interior de los cerros quees necesario romper por medio de
socabones, algunos de los cuales son bastante estensos,
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8.° Que si se toma por término de comparacion el tiempo i cos-
tos que ha exijido la construceion de los socabones del camino de
Valparaiso, las dificultades i errores de cileulo 2 que ellog han dado
orfjen, hai sobrado fundamento para temer que, tanto en el costo
como en el tiempo que se exija para la construccion de los socabo-
nes de la via de Melipilla, habri un aumento mui considerable que
bien pudiera llegar al doble.

9.° Que en érden alos costos de esplotacmn no hai razomes
bastantes para tener por seguro que sean mayores por la via de
Tabon que por la via de Melipilla, porque si en aquella pueden au-
mentarlo el gran nimero de curvas, obran de una manera anfiloga
las pendientes fuertes en que poco difieren &mbas lineas i la mayor
estension que se recorre.

10. Que aun suponiendo mayores los costos de esplotacion en: Ia
linea de Tabon, elmayor gasto anual que exija no podrin exceder
de ninguna manera al interes del mayor capital que es necesario
invertir para construir el camino por la linea de Melipilla i que en el
caso mas desfavorable se recompen:aria el mayor costo de esplo-
tacion con el interes del mayor capital invertido, salvindose siempre
las sérias dificultades que para proporcionarse este mayor capital
se presentarian,

11. Que la adopeion de la via de Melipilla orijinaria ademas nue-
vas demoras parala construccion, porque no se han hecho sobre
ella los estudios i trabajos detallados, que son indispensablee para la
formacion de presupuestosi para la construccion, i que esta demora
inevitable seria causa de nuevos gravimenes para el Estado,

12, Que curvas de corto radio, como las que presenta lalinea de
Tabon i pendientes igualmente fuertes se encuentran en el mismo o
en mas alto grado en varios ferrocarriles de Europa i América que
se esplotan hace afios con regularidad i sin peligro para el trifico.

13. Que tanto en el ferrocarril de Valparaiso a Quillota como en
el de Copiapé a Pabellon, hai curvas i gradientes de la misma cla-
se que log de Tabon i aun mas fuertes, i que, sin embargo de esta
circunstancia, esos ferrocarriles han estado en ejercicio con toda re-
gularidad, sin que por tal causa hayan ocurrido accidentes ni ofre-
cido peligros al trifico.

14. Que segun la opinion del mismo injeniero que propone la
via de Melipilla como preferente, la via de Taben puede esplotarse
con regularidad i seguridad empleando los medio adecuados i pro-
cediendo dela misma manera que para esplotaciones de lineas se-
mejantes se procede en Europa i América.

15. Que la linea proyectada en la via de Tabon por el injeniero
consultor solo obtiene un corto aumento de radio en las curvas a
costa de la prolongacion de la linea i de la abertura de un socabon
de 1,225 piés en roca viva, lo que sin duda aumentaria el costo i
tiempo de construccion.

16. Que la linea propuesta por el injeniero de la empresa ofrece

13
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base mas fija tanto sobre el costo de la obra como respecto de su
duracion. !

17. Que tanto este injeniero como el injeniero de Salles estin
conformes en que las curvas, que es el principal defecto de la linea
de Tabon, pueden hacerse de mayor radio i que no habria dificul-
tad insuperable para correjir este defecto si el resultado de la es-
plotacion no correspondiere a los calculos que formen acerca de su
practicabilidad, I visto lo informade por la Junta directiva del
ferrocarril ;

He acordado i decreto:

Art. 1.° Contindese la construccion del ferrocarril enire San-
tisgo i Valparaiso por la via de Tabon adoptéindose la linea pro-
puesta por el injeniero de la empresa.

Art. 2.°© Procédase sin demora a los trabajos de detalles i for-
macion de presupuesto para la parte de la linea comprendida entre
Polpaico i la cima de Montenegro.

Art. 3.° La junta directiva de los trabajos del ferrocarril entre
Quillota i Santiago procederd desde luego a admitir propuestas pa-
ra la parte del caminorcomprendida entre el socabon del Centinela
i la cima del Montenegro, en conformidad de lo preserito en el
supremo decreto de 27 de mayo de 1859.

Archivese, comuniquese i publiquese.---MoXTT.—Anfonio Varas.

El sefior Lloyd obtuvo, pues, el triunfo en
esa lid cientifica en que lo habia colocado
su caracter de primer jefe de la obra que
levantara casi desde sus cimientos. En
ella demostr6 mas delo que arrojaban sus
buenos antecedentes como notabilidad pro-
fesional. Supo rebatir con moderacion, con
elocuencia 1 con razones bien convincentes
todos los argumentos que de tiempo atrés
le oponian con respecto al paso del Tabon,
que ¢l siempre defendié con convicciones
verdaderas, no por provecho personal, sino
por el interés del pais que le habia prestado
toda su confianza.






Vil

ntre tanto se ventilaba el reconocimiento
que debia hacer el injeniero consultor sobre
el paso dela linea por Tabon, el Gobierno
a mediados de 1859 habia dispuesto que
se continuasen los trabajos de Quillota en
adelante. El 8 de setiembre de ese afio se
inanguraron i se dié a contrata la prime-
ra seccion de Quillota a Centinela. En e-
brero de 61 la méaquina recorria hasta la
Calera, 7 millas mas ; pero esta parte no se
encontraba enteramente concluida sino solo
en aptitud necesaria para el trafico. En mar-
zo del mismo afo los trabajos se paralizaron
por aceidentes imprevistos que impidieron al
contratista la continuacion de la obra, itam-
bien porque habiéndose dispuesto nuevos
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reconocimientos por la via de Melipilla, no
era posible seguirlos.

Resuelta por el decreto de 1. © de agosto,
4ntes transcrito, la cuestion mas dificil que se
habia presentado en todo el curso de la obra,
no habia ya embarazo alguno para prestarle
toda la actividad que merecia, i que la con-
veniencia p(blica reclamaba.

Todo estaba preparado para la grande
obra; pero faltaba todavia quienes la reali-
zasen. El pais entero habia visto con senti-
miento el gran retardo que demandé la par-
te comprendida entre Valparaiso i Quillota,
i temia con razon que la nueva empresa no
estuviera exenta de los mismos inconvenien-
tes.

En estas circunstancias se presentdé un
hombre ya conocido en el pais por su jenio
de empresas, i dijo al Gobierno: «Constru-
«yo el ferrocarril entre Santiago i Quillota
«en el término de cuatro anos, recibiendo en
«pago la suma de 5.500,000 ps. Si se quie-
«re activar la obra, esto es, obtener su mas
«pronta realizacion, me comprometo a lle-
«varla a cabo en el término de tres afios, pe-
«ro con la condicion de que se me paguen
«500,000 pesos mas, en atencion a que los
«gastos para acelerar los trabajos serin mu-
«cho mayores.» KEstas proposiciones salian
de boca de don Enrique Meiggs, que en los
trabajos del Ferrocarrildel Sur, que habia con-
tratado 1 que ejecutaba en esa época, habia
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dado pruebas de que conocia, sabia dirijir e
impulsar acertada i activamente obras de es-
ta clase. Contaba tambien con elementos
preparados 1 en cantidad mas que suficiente
para iniciar pronto la empresa que solicita-
ba. Las bases de la propuesta fueron presen-
tadas el 10 de setiembre.

El Gobierno se apresurd sin demora a to-
marlas en consideracion. Veia en Meiggs al
Gnico contratista en quien se podia tener
confianza de que cumpliria su palabra. Ha-
bia venido observando paso a paso los en-
torpecimientos 1 dificultades que la parte en-
tre Valparaiso i Quillota habia encontrado
en su ejecucion.

Las demoras que esa obra esperiment6 a
consecuencia de que la multiplicacion de
contratos parciales ila frecuencia con que
se rescindian i daban ocasion a litijios, ya
por la incompetencia de los contratistas en
esta clase de trabajos, o ya por que carecian
de los elementos necesarios, lo decidieron a
aceptar la propuesta de Meiggs como el me-
dio mas seguro i eficaz de que el pais pu-
diera entrar pronto en posesion del gran
beneficio que ansiaba i que venia esperando
desde tantos afos. .

Las bases de la nueva propuesta no pare-
cieron de ninguna manera exajeradas. Las
garantias que ofrecia Meiggs eran seguras:
el Gobierno no era obligado a pagar ningu-
na cantidad anticipada, sino a abonar el valor
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de los trabajos concluidos i que se entrega-
sen en perfecto estado de servicio.

No se vacil6 en dar la mas pronta trami-
tacion al asunto. El 11 de setiembre eran
sometidas las bases al Senado, juntamente
con un proyecto de lei, el cual fué aprobado.
El 12 se aprobd enla Camara de Diputados,
la que animada de los mas vivos deseos de
ver concluida la obra cuanto antes, aprobd
ademas este acuerdo que debia pasarse al
Ejecutivo: «La Cémara cree que se consul-
tarian mejor los intereses del pais contratan-
do el Gobierno por el término mas corto
la construccion del ferrocarril de Santiago a
Quillota.»

El dia 14 se promulgé lalei, que esla si-
guiente : /

Santiago, setiembre 14 de 1861.

Por cuanto el Congreso Nacional ha discutido i aprobado el si-
guiente

PROYECTO DE LEIL

Art. tinico.—Se autoriza al Presidente de la Repiblica para que
proceda a contratar, bajo las bases acompanadas al mensaje de 11 de
setiembre del presente afio, la construccion del ferrocarril de San-
tiago a Quillota, obligando al Estado por el mayor gasto que sobre
los fondos destinados a esta obra fuere necesario hacer.

I por cuanto, oido el Consejo de Estado, he tenido a bien sancio-
narlo: por tanto, promiilguese i llévese a efecto como lei de Ia Re-
piiblica.—MaNveL MontT.—Anfonio Varas.

El mismo dia, a las 121 cuarto de la no-
che, firmaba don Enrique Meiggs la contra-
ta en que se obligaba a construir el ferroca-
1ril en el termino de tres anos por 6.000,000
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de pesos, con una multa de 10,000 pesos por
cada mes de retardo 1 una gratificacion de
ignal cantidad por cada mes de anticipacion al
plazo estipulado. Debia rebajérsele el valor de
los trabajos hechos anteriormente por otros
contratistas entre Quillotai Centinela, i des-
contar del precio estipulado el valor de todos
los materiales que la empresa tenia prepara-
dosparalacontinnacion del camino. (Doc. I.)

El 16 la poblacion de Santiago se agru-
paba en la estacion del ferrocarril del Sur,
en que iba a situarse tambien la del ferroca-
rril central, llena de patriético entusiasmo pa-
ra colocar la piedra de inauguracion de los
trabajos, confiados a un hombre que tenia
todas las audacias del triunfo i del jénio.
Meiggs daba en esa circunstancia la es-
peranza mas lisonjera.—«Hago votos, decia,
porque este Chile que es mi patria adoptiva,
se engrandezca cada dia mas. Realizarin es-
te fin empresas como la que vamos a llevar a
efecto. Sobre esta obra, senores, puedo ase-
guraros que estard concluida, mediante el
favor de Dios, dentro de tres anos!» Meiggs
prometié i ha cumplido mas de lo que pro-
metia.

Puesta la obra en sus manos, el pais pu-
do entonces descansar tranquilo, porque ha-
bia dado con el hombre que necesitaba. La
esperanza de la pronta union de Santiago
con Valparaiso, que mas de una vez habia
parecido aniquilarse por los serios obstéi-
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culos que oponia la naturaleza, estaba con-
solidada. Meiggs, con el jénio de la empre-
sa 1 anheloso de colmar de una vez la her-
mosa espectativa de Chile, representada en
esta empresa, se present6 osado i enérjico a
avasallar esa naturaleza que rehusaba fran-
quear a nuestra civilizacion el cardcter de
grandiosidad a que d%pnﬂquos

El nuevo contratista principi6 los tl'aba] 08
el 1. = de octubre, dirijidos por una planta
de injenieros que habian dado distinguidas
pruebas de intelijencia i actividad. La obra
debia ser inspeccionada por el injeniero en
jefe i sus ayudantes. !

Un n@imero de obreros que pasaba de 2,000
comenz0 a estenderse por todos los puntos de
la linea en iniciacion. Toda ella se dividi6 en
cuatro secciones: 1. % de Santiago a Polpai-
co; 2.% de PolpalcoaMontenegro 3.% de
1‘Jontenegro a Centinela, 1 4. © de Centinela
a Quillota.—KEstas secciones se componian
de varias faenas dadas a contratistas entu-
siastas ilaboriosos en quienes Meiggs depo-
sitaba toda su confianza.

Injenieros, contratistas i, en jeneral, todos
los trabajadores se mancomunaron para em-

1 Los injenieros que han estado al lado del seiior Lloyd gon: don
Jorje 2.° Lyon, don Juan P. Higgins, don Tomas Eastman, don
César Lezaeta, don José Manuel Corvera, don Nicanor Gana i don
Cérlos Zenteno, chilencs: don Guillermo Henderson, don N. Ca-
merer i don Eujenic Poison, estranjeros.
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prender con un esfuerzo hertico e impulsados
por una misma voluntad, esalucha colosal
del hombre contra la naturaleza.

Sumamente dificil nos seria seguir dan-
do una descripcion de la marcha progre-
siva de tanta obra diseminada. De Santia-
go a Quillota todo era una nueva pobla-
cion reunida por el trabajo. Jamés se ha
visto en Chile un espeticulo mas grato que
el ofrecido por esa aglomeracion de hombres
haciendo frente a las fatigas i dedicados sin
descanso a cumplir, cada uno, las tareas que
le eran peculiares. Desde los injenieros has-
ta los peones, todos trasportaban sus hoga-
res a esos campos solitarios, que pronto iban
a activarse con el roce de lalocomotora.

Meiggs no estaba tranquilo un solo dia,
porque toda la obra necesitaba de su impul-
so, de su vijilancia, de un contacto ince-
sante con los trabajadores para imprimir-
les vigor 1 alentarlos en sus esfuerzos. Con
su caracter afable e insinuante, se atraia
la gratitud de todos los obreros i los hacia
dociles al trabajo. Léjos de mirar con temeor:
el faltar por causa de ellos al compromiso que
habia contraido para la conclusion de la obra,
tenia tal confianza que se determiné a de-
cir: «Concluyo el ferrocarril, no en tres anos,
sino en dos.» Estas palabras, en boca de otro
hubieran sido miradas como delirio de una
imajinacion ardiente ; pero pronunciadas por
Meiggs eran consideradas como infalibles.

14
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Habia estudiado i penetrado el caricter del
obrero chileno i descubierto el secreto de
mantenerlo siempre sumiso al trabajo. No
los trataba jamés, como se acostumbra entre
nosotros, a manera de esclavos sometidos al
capricho i a la terquedad de sus patrones.
Meiggs trataba como hermano al primero
de sus empleados i al Gltimo de sus peones.
Pagarles con puntualidad, sin escatimarles
ni medio centavo, i darles de comer hasta
satisfacerlos, era el secreto que tenia para
mantenerlos en Orden i adictos a un tra-
bajo continuo. Un peon era mui conside-
rado, 1 jamés se vi6 inferirle el mas leve
castigo; porque la primera condicion impues-
ta por Meiggs a los contratistas era, que se
rescindirian los contratos si se notaba mal
tratamiento para con los peones. ;Noble i
humano proceder!

Por otra parte, Meiggs, reconocié en el
obrero chileno fuerzas fisicas imponde-
rables, que no habia encontrado aun en
los trabajadores irlandeses, reputados co-
mo los mas vigorosos. Estas circunstancias
influyeron en ¢l para decidirlo a apresurar la
obra en que el pais cifraba sus mas encanta-
doras esperanzas.

Desde que se iniciaron los trabajos, la ac-
tividad fué siempre creciendo i el nmero de
obreros aumentindose de dia en dia, porque
de todas partes venian innumerables peo-
nes a contribuir con sus brazos vigorosos al
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adelanto de esta obra, atraidos solo por el
nombre de Meiggs, cuya popularidad entre
nuestra clase obrera, habia corrido toda la
Repablica. Esta jaméas habia conocido un
patron que les pagase i tratase mejor. Kl
gran contratista, guiado de sus atrevidas mi-
ras de avanzar un aiio los trabajos, no de-
sech6 a ninguno que se le acercaba en busca
de ocupacion, i tanto crecié el n@imero de
obreros que se contaba en la época de ma-
yor esplendor de las faenas, que se elevaron
hasta 10,000

Ha existido en Meiggs una atencion tan
preferente para con los hijos del pais, que
todos le son deudores de un voto espon-
tdneo e imperecedero de agradecimiento.
El ha ocupado siempre con preferencia a
todo trabajador chileno, i solo se ha ser-
vido de estranjeros cuando no encontraba
entre aquellos personas que tuvieran cono-
cimientos especiales en ciertas obras. Por
un estado que publicamos mas adelante, se
ve que los estranjeros estin en relacion
como de uno por cada 100 chilenos. Meiggs
ha venido a probarnos, dantes que nadie,
con hechos, que Chile tiene en su seno hijos
que estan prontos a servirle en su carrera
de progreso. Léjos de aniquilar su mé-
rito, los ha elevado hasta despojarse él
mismo del honor indisputable que le ha
cabido en la realizacion del ferrocarril. El
brindis de Llaillai es la pintura mas fiel de
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lo que decimos, i cada palabra de ese brin-
dis ha quedado esculpida en todo corazon
verdaderamente patriota.

Meiggs encontrd en todos sus trabajadores
cooperadores dignos de él1i asi solo temid
que incidentes estranos desbarataran sus pla-
nes. Tales eran la caida de grandes Iluvms
que impidieran el trabajo.

En noviembre de 1862 entregd ifué¢ dada
al trafico la parte comprendida entre Qui-
llota i Llaillai, i a fines del afio los trabajos
del resto de la linea se encontraban en un
grado tal de adelanto, que todo hacia esperar
la mas pronta conclusion de la via. El tra-
bajo era llevado hasta el desvelo; se sopor-
taban con gusto las fatigas i, hasta en horas
muiavanzadas dela tarde, se afanaba el tra-
bajador por adelantar sus labores.

~ Cada faena tenia sus grandes dificultades
que vencer en el terreno; pero ellas se en-
contraban aglomeradas en la quebradas de
San-Ramon, Montenegro, i la formidable
montana del Tabon. Alli estaban reunidos el
trabajo ila pujanza mas ardorosos para bata-
llar con elevadisimos montes de roca viva que
debian partirse unos i horadarse otros a fuerza
de pélvora. Para demostrar el arrojo de tan
terrible lucha, reproducirémos las siguientes
lineas de uno de nuestros conocidos escrito-
res, que a principios del presente afio reco-
rrid las faenas:—«Las obras mas notables
que se obsetrvan entre Llaillai i Montenegro



ENTRE SANTIAGO I VALPARAISO. 109
despues del corte de la cima de este Gltimo
nombre, son un viaducto sobre terraplenes
elevadisimos en la quebrada de las Chileas,
con un camino subterrineo para el servicio de
la hacienda de Tabon, donde aquel se en-
cuentra, i un corte en la puntillallamada por
los injenieros pirfiro rojo. En este lecho de
piedra durisima, el contratista Mr. Pearce hi-
zo sepultar atrevidamente una tonelada de
pllvora i con su esplosion logré romper el
cerro, arrancando una cantidad de roca que
se calculo en 14,000 varas cGbicas. Por la
tarifa de los trabajos, esta operacion he-
cha a combo i broca, habria costado 10,500
pesos o 6 rs. la vara cQbica; pero el injenie-
ro 1 el atrevimiento del constructor hizo el
tajo con un gasto de ménos de 500 pesos. El
mismo Mr. Pearce nos decia que al reventar
la mina, el cerro se estremeci6 con una esplo-
sion sorda i apagada, como si ésta tuviera
lugar a algunas leguas de distancia, e hin-
chindose el promontorio de rocas hasta una
altura de diez o doce varas, se abri6 como
una granada a 4mbos lados de la linea.» *

Para manifestar aun mas el impulso que ca-
da administrador de la faena daba a laslabores
que le estaban encomendadas i los afanes i
desvelos consiguientes, no podemos ménos

1 Don Benjamin Vicufia Mackenna.— Viaje por la Repiblica Ca-
rrilana, efectuado el 191 20 de enero de 1863.
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de reproducir estos otros renglones del mis-
mo viajero, respecto de los trabajos del Ta-
bon :—«Mr. Pearce es el decano de los con-
tratistas 1 directores de obras del camino, 1
su faena se cita como modelo en toda la li-
nea. Hace mas de treinta anos que se ocu-
pa de trabajos de este jénero, 1 en Estados-
Unidos, su patria, ha dirijido no pocas de
estas empresas, particularmente en la linea
del famoso ferrocarril de Erie, que une a
Nueva-York con los lagos del Norte. Por
esta razon ha sido colocado aqui, junto con
Mr. Braniff, para vencer las mas grandes
dificultades del camino, horadando montanas
i salvando con inmensos viaductos los abis-
mos. Le acompanan tres de sus hijos, que
tienen a su cargo las faenas de las Chilcas
i de Montenegro; pero desgraciadamente el
mayor de ellos i el mas activo e intelijente,
ha perdido en estos dias la razon, a causa
del exceso de fatiga iviolenta ansiedad con
que ha trabajado para terminar oportuna-
mente las obras qne le han sido confiadas.
jEl trabajo tiene tambien su heroismo i sus
martires! Este joven no dormia de noche
trabajando en sus cuentas i planos, 1 duran-
te el dia los calores del sol i la privacion de
alimentos en las horas acostumbradas, con-
cluyeron por desorganizar su cerebro. Esta
desgracia habia acontecido en estos Gltimos
dias i Mr. Pearce estaba recien llegado de
Valparaiso, donde habia pasado una semana
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sin desnudarse ni dormir, velando a su hijo.
Pero Mr. Meiggs llegb a relevarle, toman-
do a su carge al enfermo para conducirlo per-
sonalmente a Santiago, mientras su padre
volvia aceleradamente a proseguir, asaltado
de una penosa incertidumbre, sus urjentes 1
drduos trabajos.»

«Mr. Pearce ha tenido especialmente a su
cargo el tnel de los Maquis, ! i como dia-
riamente recibiese cartas de Mr. Meiggs apu-
randolo por la conclusion de aquella obra,
que la preocupacion pablica miraba como
interminable desde que el de San-Pedro ha-
bia durado una eternidad, se resolvi6 a hacer
un esfuerzo para darle fin el 1.° de enero del
presente ano. Con este propoésito llevd su
cama al cerro, junté todos los mineros de
todas las faenas inmediatas, reuni6 30 a 40
toneladas de polvora, pues solo en las brocas
1 barrenos gastaba 15 qtles. diarios (sin contar
los polvorazos o minas de esplosion en los que
se gastan 10 1 mas qtles. a la vez), i por Glti-
mo ofreci6 a sus boys (muchachos) que si el
tnel daba luz de una parte a otra el dia pre-
fijado, les obsequiaba un almuerzo ad libitum
por via de yapa, como decian los mineros.
A las doce de la noche, en efecto, pues se

1 Egte trinel, de 300 piés de lonjitud, que se encuentra al sur
de la quebrada de los Loros fué proyectado despues para evitar un
gran corte. El tinel del Centinela se habia terminado a principios de
62 i el de los Loros, al norte de la quebrada, a fines del mismo aiio.
~—Nota del autor.
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trabajaba noche i dia, el 31 de deciembre e]
@ltimo tiro rompi6é una grieta de laroca que
obstruia en el centro del tlimel lamarcha de los
zapadores que venian de las estremidades, i
en el acto mismo comenzé la fiesta.»

De este modo se efectuaban los mas éar-
duos trabajos : el buen tratamiento hacia lle-
vaderas al obrero sus fatigas.

Meiggs determiné, enténces, que para el
4 de julio del presente ano estuvieran to-
das las faenas espeditas para el transito dela
primera locomotora hasta Santiago, que de-
bia ser la precursora de un proximo i gran-
dioso acontecimiento para ¢l i para el pue-
blo chileno. Al efecto, ordené que el dia 3
de julio a las once del dia, cada contratista
tuviese su parte preparada con tal objeto.
Meiggs lo pedia i debia darse cumplimiento.
Los esfuerzos se acrecentaron i la voluntad
de Meiggs fué realizada, i realizada con an-
ticipacion.

Parece que el tiempo miraba con respeto
esa falanje de obreros que se hacia venerar
en su decidida contraccion al trabajo, 1 su-
jet6 las lluvias que eran esperadas con te-
mor. El invierno de 63 ha sido benigno 1
ha permitido que no se abandonase un solo
dia la labor.

A principios del mes de mayo, la faena en-
tre Santiago i Tiltil se hallaba terminada en-
teramente 1 el 26, del mismo, cerca de 300
personas de nuestra capital fueron conduci-
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das por la locomotora a celebrar la inaugu-
racion del monumento espiatorio de uno de
nuestros héroes de la patria, Manuel Rodri-
guez, que fué erijido en Tiltil por el contra-
tista de esa seccion, don Enrique M. Keith.
En ese dia se recorrieron las treinta primeras
millas. Tal acontecimiento fué el anuncio de
la proxima conclusion de la via férrea, que no
se dejo esperar por mucho tiempo.

El 1.0 de julio, esto es, cuatro dias dntes
del prefijado por Meiggs, los diarios de San-
tiago anunciaron que ese dia una maquina
iba a recorrer todo el camino. El aviso pro-
dujo, no solo en la capital, sino en todo el
pais esa viva animacion, ese entusiasmo sin
limites, que solo se nota cuando se agrega
una nueva proeza a la historia de un pueblo.
La méquina «Contratista» llegb a las cinco
de la tarde a la estacion de San-Diego con-
duciendo a los héroes principales que acaba-
ban de unir con un lazo eterno de gloria i
prosperidad las dos grandes ciudades de la
Reptblica. Un concurso innumerable inva-
dia el paseo de la Alameda, para recibirlos i
enlazar con los vitores del regocijo, el nom-
bre del denodado contratista don Enrique
Meiggs.

La obra no se hallaba enteramente con-
cluida. Faltaban algunos trabajos para dejar-
la espedita i entre ellos el majestuoso puente
sobre el viaducto de los Maquis.

15
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El 1.0 de setiembre quedé todo el camino
pronto para inaugurarlo i darlo al tréfico.

Las esperanzas de Chile estaban colma-
das; tenia ya al frente el porvenir que se
habia adquirido por la constancia, por los
esfuerzos 1 por la intrepidez. A los once
anos ha logrado alzar del cimiento, para co-
locar en la cumbre del gran edificio, ese lema
que impulsaba a los que lo suspendian: PER-
SEVERANTIA OMNIA VINCIT.






VIIT.

Bosquejada las historia del ferrocarril en-
tre Santiago i Valparaiso, nada mas justo,
antes de terminar, que dedicar algunas li-
neas en homenaje a los héroes que lo han
coronado, despues de una lucha de poco
tiempo ; pero audazi constante. Las proezas
hechas en dos afios por ese ejército de la
civilizacion, ocuparan una bella péjina en
la historia de nuestra época, i en todo
tiempo las jeneraciones las veran escritas en
el granito de las montanas _ablandado por el
sudor del cansancio i de las fatigas, i en el
cual el peon chileno ha estampado el sello de
su brazo vigoroso.

Al frente de todos ellos estd don Enrique
Meiggs, 1 ningun elojio mejor podemos hacer
de ¢l que reproducir, con algunas modifica-
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ciones, la biografia que publicamos en el Fe-
rrocarril el dia de la inauguracion del camino.
Es la siguiente :

Hoi que Santiagoi Valparaiso se dan un abrazo cor-
dial que sella su union, que es el principio de una con-
fraternidad perpétua en sus ideas, sus aspiraciones i sus
esperanzas, a las manifestaciones de alegria i espansion
que este grande acontecimiento despierta, se enlaza en .
todas las memorias i en todos los libios un nombre en el
que se simboliza, i encarna el esfuerzo que representa la
mas alta gloria de Chile en Ia grande i ruda campaiia
de su civilizacion. Ese nombre es el de don Enrique
Meiggs, cuyo jénio emprendedor atrae el aplauso de
todos los patriotismos i de los mas lejitimos entusias-
mos, porque a €l se debe el ver coronada por el éxito la
jigantesca obra del ferrocarril entre Santiago i Valpa-
raigo. Aectividad, jénio, audacia, heroismo, hé aqui lo que
se necesitaba para acometer la empresa. Todas esas cua-
lidades, bien lo ha probado, no son estrafias a su varo-
nil naturaleza. El ferrocarril entre Santiago i Quillota,
concluido por ¢l en ménos de dos afios, prueba mui bien
lo que decimos, Don Enrique Meiggs encierra en si el
cardicter i la enerjia suficientes para engrandecer a un
pueblo. No es en Chile solo donde ha lesplegado sus
dotes para las grandes empresas idonde ha venido a
hacerse notable. Meiggs ha nacido i se ha educado a
la sombra de grandes obras, i en ellas ha pasado casi
toda su vida, apesar de haberle ocasionado, mas de nan
vez, amargas transiciones. Pero un hombre de su tem-
ple no se deja jamas abatir por los golpes de la adversi-
dad. Su vida es la del jénio, siempre en busca de un
vasto eampoen que ejercitarse.

Don Enrique Meiggs es natural de los Estados-Uni-
dos de Norte-América. Nacié en la ciudad de Catskill,
condado de Greene, en el Estado de Nueva-York, el dia
7 de julio de 1811. Su padre, don Elisha Meiggs, era con-
tratista de muchos de los principales ferrocarriles del
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Estado, como tambien de muelles i otras obras piblicas
de gran importancia.

Desde temprano el jéven Enrique, que habia recibido
una esmerada educacion, ayundaba a su padre en la pre-
paracion de planos, especificaciones i varios otros tra-
bajos relativos a sus empresas. Desde enténces princi-
piaron a desarrollarse en ¢l esas ideas atrevidas de especu-
laciones industriales que mas tarde vinieron a ser su
especialidad; i ellas han tenido decisiva influencia en el
progreso inmediato de los lugares que ha visitado.

A la edad de doce afios Meiggs principiaba, entre-
gado a sus propias fuerzas, a abrirse un porvenir, i
adquirié una buena posicion como comerciante, En esa
edad juvenil era ya un hébil especulador en su ciudad
natal 1 rolaba entre los comerciantes esperimentados i de
mas crédito, que lo distinguian, porque, aparte de un fino
trato social, adquirido con preceidad, su semblante reve-
laba un ecardcter activo i dilijente. Al fin de veinte aflos
consecutivos de trabajo, logré un buen éxito; pero su jé-
nio necesitaba ensayarse en un campo mas vasto. Se
traslad a la ciudad mas mercantil de la Union, Nueva
York. Contaba enténces 32 afios. Por la buena reputacion
de su intelijencia i honradez que le precedia, no le
costd mucho encontrar una ocupacion lucrativa i entrd
de director de los negocios de una de las mas fuertes i
acreditadas casas de maderas de construceion. El brillan-
te desempefio de este destino indujo alos duefios, al cabo
de tres afios, a ofrecerle la posicion de socio, que Meiggs
no aceptd, porque se inclinaba a ser independiente en
sus espectuilaciones.

Sigui6 negociando por su propia cuenta hasta el afio
1837, i contaba entdnces con una fortuna mas que re-
gular, adquirida en un largo i no interrumpido periodo
de arduas tareas comerciales, cuando la adversidad vino
a tenderle por primera vez sus redes. La suspension uni-
versal de los bancos en esa época i la crisis financiera
consiguiente le arrebataron la mayor parte de su for-
tuna, Sin embargo, su cardcter no era para abatirse aun
con un golpe tan serio, i recobrando algo de lo perdido,
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prineipié de nuevo a trabajar llevando en su favor cré-
dito, buena fama i conducta intachable. Especulé por al-
gun tiempo mas en NuevaYork i se dirijié en seguida
a Williamsburg, Gozando siempre de la confianza de sus
conciundadanos como hombre privado, ella vino a colocar
a Meiggs en un puesto elevado como hombre piiblico.
Qcupd duranta los dltimos cuatro afios de su residencia
en Williamsburg el destino de Presidente del cabildo,
posicion equivalente ala de Correjidor de ciudad. El
brillo econ que desempefi6 este empleo vino a manifestar
que tanto en el comercio como en la majistratura esta-
ban en su puesto su elevada capacidad i jénio laborioso.
Williamsburg recibié de ¢l inmensos beneficios i ade-
lantos.

En 1849, cuando se narraban por todo el mundo esos
cuentos de oro de California, don Enrique Meiggs se
encontraba en Nueva-York, Alucinado por la riqueza de
aquel «El Dorado,» vié que se le abria un nuevo campo
donde desplegar su enerjia i se fué en busca de fortuna
a esa comarca distante i desconocida.

Desde el dia de sullegada a California, tomé una
parte prominente en todos los asuntos comerciales, in-
dustriales i politicos del Estado, principalmente en la
cudad de San-Francisco. Cuatro veces consecutivas
fué elejido miembro del cabildo, dos como rejidor i dos
como primer alcalde. Se habia atraido tanta preferencia
entre los habitantes que, en la Gltima eleccion, habiendo
dos candidatos opositores en el mismo barrio, Meiggs
obtuvo, de 700 sufrajios, 698. Los dos votos que faltaban
para la unanimidad los habian depositado él isu her-
mano por modestiai cortesia en favor de los adversarios.
Meiggs, como miembro de los Estados modelos de la li
bertad, ha abrigido siempre conviceirnes politieas liber-
ales 1 sélidas. Habiéndosele acercado los miembros mas
influyentes del partido Know nothing, que dominaba en
el Estado de California, solicitando su asentimiento para
nombrerlo candidato para la gubernatura, rehusé con
enerjir el que se tomase su nombre en tal eleccion. Ape-
sarde aue esa alta posicion le hubiera sido segura si hu-
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biese consentido, porque el partido que se la proponia
contaba con una mayoria casi absoluta, sus miras poli-
ticas estaban en pugna directa con las ideas de esa aso-
ciacion efimera i anti-liberal. No aceptindo el seior
Meiggs la oferta, el candidato del partido obtuvo una
mayoria enorme.

Durante s residencia de cinco afios en San-Fran-
cisco, se dedicé con todo entusiasmo al embellecimien-
to i adelanto de la ciudad, invirtiendo en muelles, ca-
lles, edificios 1 mil otras cosas, mas de un millon de
pesos. El célebre Muelle Meiggs, que tan importantes
servicios ha prestado i sigue prestando al comercio de
San-Francisco, fué proyectado i realizado por él. Se
estiende sobre el mar como a una distancia de 1,600
varas.

Aparte de estos buenos antecedentes, Meiggs encie-
rra el corazon mas bondadoso i benéfico. Regularmente
los grandes capitalistas desconocen la caridad cuando
golpea a sus puertas en busca de alivio, porque su ava-
ricia escucha con espanto el llamado que ella les hace.
Meiggs, por el contrario, la acoje con carifio i aun la bus-
ca, cuando sus circunstancias lo permiten, en los hoga-
res del indijente, en las prisiones i en todas partes don-
de se asila. | Cudntas ligrimas no ha enjugado !
Nunca estd satisfecho sino cuando ve transformarse
en alegria los pesares ajenos, cualesquiera que sean. Su
beneficencia no tiene limites. Jamds pregona ni hace
gala de estos actos, porque es demasiado modesto; olvi-
da sus beneficios pasados para dedicarse a los presentes.
Iista noble virtud ensalza la grandeza de su cardcter. Su
mano izquierda no sabe lo que hace su mano derecha.

Durante su vida la distraccion favorita del sefnor
Meiggs ha sido la msica. Los momentos de ocio que
le dejaban sus tareas comerciales los ocupaba en el
cultivo del gusto musical entre sus conciudadanos. En
1845, estableci6 en ixueva-York el Instituto Americano
de Misica, especie de conservatorio para el estudio de
ese arte. Bajo la direccion del seftor Meiggs se daban
por los alumnos de ese establecimiento funciones pu-
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blicas con un éxito brillante. La especialidad del Insti-
tuto era la mdsica sagrada. Se puede uno formar idea de
la gran magnificencia con que se hacian las funciones,
por la tltima que se di6 en el célebre Castle Garden en
la que se contaban 2,000 artistas, entre cantores i misi-
¢0s, 1 una concurrencia de 13,000 espectadores. El De-
sierto de David se dié con el mayor éxito 62 veces con-
secutivas.

Aun en San-Francisco de California, a pesar de encon-
trarse sobrecargado de tareas industriales i municipales,
dejaba algunos momentos para ocuparse de su entre-
nimiento predilecto, hasta llegar a construir una sala ex-
profeso.

El sefior Meiggs era duefio de una fortuna mas que
regular, cuando lleg6 para él una época de desaliento
que abatié momentineamente su cardcter hasta enténces
tan enérjico. Incendios sucesivos que abrumaban a San-
Francisco i que redujeron a cenizas la mayor parte de
las posesiones del sefior Meiggs i otras desgracias mer-
cantiles, le arrebataron todo lo que tenia, i pesaron so-
bre él deudas enormes a las que no podia hacer frente,
Le era intolerable un golpe tan infausto 1 sali6 del pais.
Vino a Chile a principios de 1855 a busear en esta na-
cion, donde principiaba a despertarse el interes por las
obras pablicas 1 vias de comunicacion, los medios ne-
cesarios para resucitar su fortuna.

El sefior Meiggs no se engaiid en sus espectativas;
Chile era el pais que necesitaba i que le necesitaba. Em-
peiiada la Repiiblica en sus grandes trabajos de ferroca-
triles que tantos capitales la absorvian, se sentia desa-
lentada i débil para darles cima. Un hombre como
Meiggs, era una providencia.

El ferrocarril del Sur habia sido llevado hasta Ran-
cagua, 1 todo hacia temer que éste fuese el dltimo es-
fuerzo de sus empresarios. Meiggs aparece entdénces i
dice a las almas que vacilaban: «Adelante! Yo prolongo
a crédito el ferrocarril hasta San-Fernando.» Las pro-
puestas que hizo parala obra, i que todo el mundo co-
noce, eran bien ventajosas: fueron aceptadas. La lo-
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comotora llegé a San-Fernando dntes de la época exi-
Jida. Desde este dia, Meiggs fué considerado como el
contratista mas audaz que tuviera la Repiiblica.

Miéntras tanto, el ferrocarril entre Santiago i Valpa-
raiso marchaba cada dia mas lentamente en su cons-
truccion. Se abrigaban sérias dudas de llegar a verle
terminado. I talvez no sin razon:la obra era demasiado
Jigantesca para un pueblo tan joven como el nuestro.
Meiggs, cuyo jénio estaba inactivo, vi6 en esa obra un
nuevo campo en que ejercitar su enerjia. Hizo propues-
tas al Gobierno para realizar el imposible. Felizmente
di6 con un hombre capaz de comprenderlo. Este hom-
bre era don Antonio Varas, enténces Ministro del In-
terior. Pocos dias bastaron para que se sentasen las
bases del contrato, fuese éste presentado ala Cdmara pa-
ra su aprobacion ; fué aprobado undnimemente por ésta, i
firmado por el sefior Meiggs a las docei cuarto de la no-
che del 14 de setiembre de 1861.

Desde ese momento todo mudé de aspecto en los tra-
bajos del ferrocarril entre Santiago i Valparaiso. Lios
montes se horadaron como por encanto; las sinuosidades
del camino se allanaron; la superficie se hizo, i hoi dos
trenes salen a encontrarse en la mitad de la linea para
inaugurar esta obra de gloria i de progreso debida al
hombre fuerte i enérjico que se llama Enrique Meiggs.

El pais no puede ménos de estar agradecido a este hijo
del Norte que ha sabido trasplantar aqui el jénio de
su raza para abrirnos una via de progresos. Por eso
es un justo homenaje el que se dispone a fributarle ob-
sequidndole una medalla de oro. Es la medalla del
triunfador.

En el mes de julio Gltimo el sefior Meiggs elevé a
nuestro Gobierno propuestas para tomar en arriendo la
empresa del ferrocarril que estaba pronto a concluir. Las
bases de esas propuestas, que el Gobierno no ereyé
aceptables, suscitaron en el piablico la cuestion grande-
mente debatida sobre la administracion i arriendo del fe-
rrocarril. El seiior Meiggs, considerando hasta cierto

punto comprometida su delicadeza personal en los deba-
16
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tes, elev a S. E, el Presidente de la Reptiblica una
respetuosa carta, para retivar sus propuestas i dejar al
Gobierno en la mas completa libertad de accion. Enla
misma carta ofrece tambien poner a disposicion del Go-
bierno todos los fitiles que posee para la construccion
de ferrocarriles, a fin de que los use sin remuneracion
alguna. Esa carta esla siguiente:

AL EXCELENTISIMO SENOR PRESIDENTE

DON J0sE JOAQUIN PEREZ.

Santiago, agosto 19 de 1863.

Excmo, sefior:

Invitado desde algunos meses atrds para elevar al Supremo
Gobierno propuestas dirijides & tomar de mi cuenta la ad-
ministrcion del ferrccarril de Santiago a Valparaise, tuve
el honor de poner aquellas en manos de V. E. hace algunos
dins,

Mag, persundido shora de que comienza & iniciarse una
discusion que no es del todo favorable a las miras’que sirvie-
ron de bases a esas propuestas, i deseando por otra parte no
cbtener ventaja alguna, por pequeiia que parezcs, sobre otros
licitadores que pudieran presentarse, ni ménos ofrecer el mas
leve embarazo & los propdsitos ulteriores del Gobierno, me
atrevo a rogar a V. E. tenga a bien hacerme devolver lag men-
cionadas propuestas, i considerarias aun, si esto es convenien-
te, como no presentadas.

Aprovecho esta oportunidad para hacer presente a V. E,
que aunque el ferrocarril entra Sasntiegoi Valparaiso, de
cuya obra he sido contratista, i en cuya ejecucion no he
encontrado sino hondades de parta del ilustre Gobierno de
V. E., no estard del todo termivedo dntes del 1, ° del proximo
gotiembre; sin embargo, como una prueba de que mis deseos
gon Ginicamenta para adelantar los intereses del pais i facilitar
en cuanto pueda la sperfura de la lines, ofcezco ponerla =
disposicion del gobierno i del pablico para ese mismo dir, en



ENTRE SANTIAGO I VALPARAISO. 123

que el Supremo Gobierno podré hacer correr trenes de pasa=
jeros i de carga entre Valparaigo i Santiago,

Algunos sacrificios exijird este adelanto de tiempo, pero
he tomado mis medidas para que el servicio se haga con regu-
laridad, aprovechando los intervalos de los trenes para dar la
{iltima mano a las pequefias obras que aun no estin concluidas,

Me es grato poner a disposicion de V. E. junto con la
obra terminada, las locomotivas, carros, herramientae i to-
dos los dtiles de mi propiedad particular, los que el Gobier-
no podré usar por el tiempo que le plazes, sin remuneracion
alguna para mi.

Renovando a V. E. mis raspetos, tenge el honor de sus-
cribirme su humilde servidor Q. B. S, M.—Enrique Meiggs.

Esta carta honra altamente a su autor i manifiesta
una vez mas los sentimientos que le animan con respecto
a Chile. Meiggs quiere la gloria de Chile como su glo-
ria, i tiene razon, pues su nombre ird siempre unido a
aquella gloria en los aniversarios de la grande obra de
civilizacion que él ha coronado.

1Gloria a Chile! Honor a Meiggs!

Al lado de Meiggs figuran tambien todos
aquellos que le han secundado en sus esfuer-
z0s, 1 vemos con placer que han sido en su
mayor parte chilenos industriosos, intelijen-
tes 1 activos que se han conquistado una me-
recida gloria de sus conciudadanos, porque
han trabajado a la par con los estranjeros.

Nada nos serd mas grato que publicar los
nombres de todos los empleados, tanto es-
tranjeros como chilenos, que sobresalen en
primera linea. Pero 4ntes harémos con pre-
ferencia una especial mencion de los injenie-
ros norte-americanos don Edunardo C. Du-
Bois i don Juan L. Thorndyke, que durante
los dos anos han llevado sobre si casi todo
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el peso de la direccion de la obra ; mui jove-
nes aun, ellos se han envejecido en un tra-
bajo continuo, fatigoso 1 ajitado.

Damos en seguida la lista de los emplea-
dos:

SUPERINTENDENTE JENERAL DE LOS
TRABAJOS.

Tomas Braniff.
CONTABILIDAD,

Cajero, Carlos S. Rand.
Ayudantes, Jorje Lette
B. F. Mahen.
J. M. Fernandez.
Tenedor de Libros, Guillermo Hobson.

CUERPO DE INJENIEROS.

Eduardo Du-Bois.
Juan L. Thorndyke. -
Carlos F. Hillman.
Jorje Maynadier.
Alberto Pagenstecher.
Ernesto Thomas.

Juan F. Rivera J.
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FAENAS.
SANTIAGO A TILTIL I NARANJO.

Administrador, Enrique M. Keith.
Ayudantes,  Santiago Dazarola.

Jorje C. Cotton.
Harman Swarts.
Benjamin S. Burton.
H. D. Chandler.
Vicente De-Felice.
Luis Jara.

SAN-RAMON.

Administrador, Eusebio Septlveda.
Ayudantes, Ramon Ibafez.
José Gregorio Sotomayor.
Patricio Filtgerald.
Luis Moreau.

COLO 1 MONTENEGRO.

Administrador, Jos¢ B. Hill.
Ayudantes, Guillermo H. Cilley.
Juan Slater.
M. Zamorano.

Diego Sherman.
Agustin Munday.
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LAS HIGUERAS.

Administradores, C. F. Pearce.
P. F. Pearce.

W. A. Pearce.

Nelson Bonham.
Ayudantes, M. Kelehar.

H. Swarts.

Eduardo Ceuran.

LOS MAQUIS I SOCABON DE ID.

Administrader, Abner F. Pearce.
Ayudantes, Santiago Campbell.
Cérlos Hopfenblatt.

Juan Davis.

Albanil mayor, Eduardo M. Hooper.

PALOMAS I SOCABON DE LOS LOROS.

Administrador, Ricardo Ingall.
Ayudante, David Belhary.

LOS LOROS.

Administrador, Tomas Branift.

Ayudantes, H. Murray.
Francisco Aguayo.

Juan R. Lings.

Pedro B. Perez.
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CENTINELA (Socabon.)

Administradores, Eusebio Septlveda.
José Nieto.

Ayudantes, Juan Vinagre.
Luis Moreau.

LLAILLAIL

Administrador, N. Bonham.
Ayudantes, G. W. Call.
José E. Diaz.

CALAVERA.

Administrador, José Zamorano.

Ayudantes,  Juan Saa.
Rafael Gatica.
Pedro Diaz.

Luis Brunet.

RABUCO.

Administrador, Juan Slaters.

Ayudantes, Jorje Hoven.
Agustin Munday.
Patricio Filtgerald.

CALERA.

Administrador, Nelson Bonham.
Ayudante, Pedro Call.
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CALERA A QUILLOTA.

Administrador, Juan Mac-Caffrey.

MASONERIA.

Daniel Baldwin.
Juan Stephan.
Miguel Keleher.
Luis Brunet.

CARPINTEROS MAYORES.

Guillermo Baines.
Brennan i Lathrop.
J. L. Wetmore.
Lum i Smith.

P. S. Miller.

Juan Quant.
Roberto Reed.

ENRIELADURA I LASTRE.

N. Bonham.
Benjamin Burton.

Juan Campbell.
José Diaz.

PUENTES DE MAQUIS I MAPOCHO.

Administrador, Estevan Mayers.
Ayudante, J. Makin,
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DEMAS PUENTES.

Administrador, Guillermo Baines.
Ayudantes, J. Gilmore.
Juan Salomons.

Roberto Reed.

CANTERIA.

Administrador, Antonio Millard.

MAQUINISTAS.

Contratista, Clarck Hollister.
Rancagua, Gustavo Ames.
Mapocho,  Guillermo Cook.
Porvenir, 'Tomas Morris.
Empresa. Carlos Peale

CIERROS.

José Domingo Ortiz.
Brennan i Lathrop.

POLICIA.

Subdelegado de Santiago.--Juan F. Herrera.
Id. de los Andes.—Luis Ferrari.
Francisco Osorio.

PROVEEDORES DE VIVERES.

Alois Feigelstock.
17
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B. F. Mahen.
C. Hopfenblatt. -
Juan de Dios Goii.

JEFE DE ESTACION DE SANTIAGO.

Domingo Echeverria.

El siguiente estado manifiesta el ntumero
+de obreros que se han ocupado en la cons-
truccion de la via de Santiago a Quillota, 1
lo hemos obtenido de los apuntes hechos a
fines del aino anterior, 1862. Despues de esa
época se aumentaron hasta un nmero que es
dificil fijarlo; pero dirémos que ascendia proxi-
mamente a 10,000.
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IX.

El 14 de setiembre el Gobierno ila pobla-
cion de Santiago acudian a la estacion cen-
tral del ferrocarril a inaugurar, aquel con su
presencia, éste con su entusiasmo, la grande
obra realizada. Para que nada faltase al es-
plendor de la ceremonia, la iglesia acudia
tambien representada por su jefe el sefior
Arzobispo de Santiago. La fiesta, apesar de
que habia un programa oficial, era, no obs-
tante, popular. La satisfaccion estaba en to-
dos los semblantes, la alegria en todos los
corazones, la esperanza en todas las almas.
La gran batalla ganada se conmemoraba asi
dignamente.

A la entrada de la estacion, i bajo un pa-
bellon de banderas, se habian construido dos
plataformas, en una de las cuales fué a colo-
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carse el Presidente de la Reptblicai sus Mi-
nistros i en la otra el Arzobispo de Santiago,
el Obispo de la Concepcion i los miembros
del clero que les acompanaban.

Despues de un discurso del Arzobispo de
Santiago se adelantaron las dos locomotoras
que debian conducir el tren.inaugural i que
la Iglesia puso bajo la proteccion de Dios.

En seguida los alumnos del Conservato-
rio de masica hicieron escuchar un bello Him-
no a la Industria, iapénas concluia de vibrar
su Gltima nota, se hacia oir el canon que
anunciaba el momento de la partida 1 del
embarque del Presidente de la Repablica.

Eran las 9 1 media de la mafana.

Durante tres horas los viajeros que con-
ducia el vapor por cima de montanas i de
precipicios, de laderas i de sinuosidades de
toda especie, caminaron de admiracion en
admiracion i prorrumpiendo en estruendosos
saludos a la ciencia, a la constanciaial tra-
bajo que habia allanado tantos imposibles.

A las doce i media del dia, el tren llegaba
a Llaillai, a donde llegaba tambien, pocos
momentos despues, un tren especial partido
de Valparaiso.

Una espléndida mesa aguardaba a los via-
jeros de 4mbas ciudades. La alegria puso en
fuga la etiqueta oficial ; el ciudadano pasaba
dntes que el mandatario, i todos eran iguales
ante el entusiasmo que despertaba en los co-
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razones el gran paso de la patria en los rudos
senderos de la civilizacion 1 el progreso.

Numerosos brindis fueron pronunciados
durante la comida. Se brindé a la patria, a la
libertad, a la Repfiblica, a la civilizacion, a
los ferroearriles en fin, que todo eso simboli-
zaban, i alos hombres que como Meiggs, ha-
bian sido los soldados o los jefes de la gran
campafia de la ciencia i de la intelijencia con-
tra la materia 1 sus obstéculos.

En Llaillai se firmé la eseritura de entre-
ga que hacia el contratista de la obra que
estaban inaugurando, i que dos aios antes
en el mismo dia habia estipulado sa construc-
cion.

Despues  del banquete, cada uno de los
trenes se puso en marcha hacia las dos ciu-
dades que acababan de saludarse en Llaillai.
El tren de Santiago era aguardado por una
inmensa multitud que mezcl‘mdo sus vitores
al ruido del cafion, que anunciaba su llegada,
producian uno de los mas hermosos especta-
culos que Chile hubiera presenciado hasta
entdnces.

I sobrado motivo habia para esta estrepi-
tosa i espontanea fiesta del patriotismo. Por-
que ¢qué era el ferrocarril concluido? Era
Chile entrando en la gran via de la civiliza-
cion; era el pueblo pequeno haciéndose
gran pueblo; era la intelijencia triunfando
de la materia; era la distancia anulada por
el vapor: era Chile poniendo en sus piés las
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alas que el progreso ha dado a los fuertes i
a los perseverantes para llegar a alturas que
parecia imposible tocar.

¢Qué es Santiago i Valparaiso unidos por
una red férrea?—Es facilidades para el co-
mercio, vida nueva para la agricultura, vida
nueva para la intelijencia, vida nueva para
las ideas, los hombres i los fardcs, vida nue-
va, en fin, para todo lo que vive, trabaja,
piensa, acomete i realiza en esta tierra de
Chile, ayer la remota colonia de la Espana,
hoi la tierra de los ferrocarriles, de los telé-
grafos, de la prensa, de la Rephblica, de la
Libertad en fin! _

¢Queé viene a ser en ella el ferrocarril en-
tre Santiago i Valparaiso?—Viene a conso-
lidar todas estas conquistas, a organizar to-
das estas fuerzas, a alentar todas estas espe-
ranzas, a abrir anchos caminos al porvenir
de la patria.

iSalve, pues, ala grande obra!



A continuacion publicamos el discurso del
Arzobispo de Santiago pronunciado en el ac-
to de la inauguracion, i los brindis del ban-
quete de Lilaillai:

DISCURSQO del Iltmo. 1 Rvmo. senor Arzo-
bispo de Santiago al bendecir la locomotora
del ferrocarril central.

Excelentisimo geficr Presidente:

Vais, seilores, a estrenar la obra que representa la ma-
yor i mas importante sdquisicion de la industrin moderna;
porque la aplicacion del vapor a los vehicnlos que atraviessm
la tierra o hienden lss aguss, no solo ha producido eambios
en las relaciones mercantiles, sino que va haciendo sentir su
influjo en la condicion social i moral de los pueblos; i el orbe
todo no tardard en esperimentar sus efectos. Parecia natural
que un descubrimiento de tants magnitud hubiera sido pre”
parado por una serie dilatada de estudios e investigaciones’
de constsntes i prolongadas esperiencias ea teatativas ien-
snyos, i que viniese a ser como la corona de los trabajos i es.
fuerzos de muchas jeneraciones. Pero vosotros ssbeis mui bien
que reposa en la teoria mas sencilla i comprensible hasta por
los intelijencias vulgares; por manera que, a pesar de las di-
mensiones jigantescas de las obras producidas por el vapor,
ménos admiracion causs el invento en i mismo, que la tar-
dsnza para obtenerlo, A la verdad, ;qué cosa mas usual ni
mss jeneralmente conocida que la fuerza del vapor? Desde
la primera familia humana gue pobld nuestro planets, hasta
que se construyeron carros tirados por vapor, constante i
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uviversalmente, tanto en los retretes del sabio i enlos gabi-
netes de los nsturalistas, cusnto en los hogares de la mas hu-
milde zhcza ee ha observado i conocido por grandes i peque-
fios, instrnidos e ignorantes el fenémeno que revela la exis-
tencia de la fuerza que hoi comunica la velocidad a los trenes
ialss naves. I no es que Ia ciencis e industria del hombre
haya ignorado el ugo que podria hacerse del va;or. Desde el
aparato Eolypilo que dos mil afios hi construy6 el hébil me-
céinico Heron de Alejandria, por solo diversion i curiosidad,
hasta la méquina perfeccionada de Jaime Watt, en todos los
paises i tiempos ee ha sprovechado la industria humsna de
la fuerza que tiene el sgua hirviendo en estado de producir
vapor. Por los eseritos de los sabios griegos, romanos i ejip-
cios, que aun conservamor, 8o ve que ellos atribuian varios
fenémencs de la maturaleza a la fuerza espansiva del vapor,
i el mismo Heron pretende esplicar tambien por el vapor los
sonidos armonioscs que la tradicion vulgar atribuia a la estd-
tur de Memncn. En los tiempos modernos, escavaciones be-
chas en lns riberas del Wesser han demostrado que las estd-
turs del idolo Busterich estaban construidas de modo que
colocados carbones en su interior e inflamados por los ea-
cerdotes, el agun hirviendo produjese con el vapor las nubes
de que &6 cubria ilas detonaciones que hacia sentir, con que,
segun escritores antigucs, quedaban espsntados los teutones
que habitaban las incultas comarcas de la Jermania.

No parece sino que desde la mas remota antigiiedad el in-
jenio del hombre ha estado tocando como con la mano la apli-
cacion del vapor a los vehiculos, i que ella se le escapaba a la
manera que se desliza la sombra, en el momento que sela
creia cojer; i como si esto no fuese bastante para confundir
el orgullo humano los perfeccignamientos mas ftiles de las
antiguas méquinss en que se empleabael vapor no fueron ten-
to debidos & los esfuerzos de la intelijencin, cuanto a la in-
fluencia de causas estrafias, Kl aparato, por ejemplo, esta-
blecido por Newecomen i Cawley en Dormouth solo recibid
su perfeccion cuando la casuslidad rompid el émbolo de una
bombe, i enando un nifio sprendiz tuvo la oeurrencia de in-
venter una estratajema para saciar el ansia de retozar con
sue compniieros. ;Cémo, cémo pues, podrd esplicarse esta len-
titud de siglos pera sleanzar lo que en el ¢rden normal de
los progresos del injenio humano apénas seria la obra de
unos cuantos dise? ; Qué obstdculo era el que lo dotenia? { Ah!
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es que como dice el sabio (1): «el corazon del hombre dis-
pone su marcha, pero toca a Dios dirijir sus pacoe.» La na-
turaleza encierra en i un inagotable i maravilloso arsenal de
secretos que no es dado al hombre penetrar sin que llegue o)
momento i la pereona prefijados por la divina Providencia,
a quien plugo en sus inescrutables decretos confiar su revela-
cion. Por esto decia el profets Daniel (2): «De €] son la sa-
«biduria i la fortaleza. El mismo cambia los tiempos i les
«edades, traslada los reinos i los afirma, da sabiduria a los
«sabios que comprenden la diecipline. El mismo revela las
«cosas profundas i escondidas i conoce las que estdn en-
«yueltas en tinieblas. La luz estd con él.»

Todos los descubrimientos de que se gloria la edad pre-
sente han seguido poco mas o ménos la misma marcha que el
vapor. La electricidad, la atraccion magnética i laluz han
existido siempre con nosotros i constantemente hemos espe-
rimentado sus efectos. jCuéntas intelijencias mas aventaja-
das quizé que Newton, Kepler, Franklin, Galvani i Da-
guexzau trabajaron con perseverancia, pero sin fruto, para
aleanzar la gloria que a aquellos estaba reservada? Mas mo
eran ellos, ni su época los que estaban escritos en los decre-
tos de la Providencia. El primero, el mss grande de todos
los descubridores durante la sucesion de los siglos, el gran Co-
lon, fué mirado por todos los sabios de su época, i los habia do
nots, como un visionario. «Hasta el dia presente, dice la
«Santa Eecritura (3), no os ha dado el Sefior corazon que en-
«tienda, ojos que vean, ni orejas que puedan oir. Oh padre
«esclama el sabio (4), tu Providencia lo gobierna todo,» i
«el salmista afiade (5) wtodas las cosas esperan que les dés
«a tiempo su nutricion; ddndoselas se aprevechan de ella, alar-
«gando tu mano todo queda henchido de tu bondad; mas
«volviendo tu rostro todo se trastorna i perturba.» En este
desarrollo admirable de la crencion divisaba el padre San
Cipriano el dedo de la Providencia cuando decia: Sermo quod
idola non sint Deus. «Uno es el que rije el mundo i el cual

(1) Prov. 16-9.
(2) 2,20, 2122
(3) Deut. 29-4,
(4) Cap. 14.
(5) Psalmo 103,27,
18
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«manda con su palabra todo lo que tiene existencia, lo ordena
«econ su razon i lo consuma con su poder.» Empero el hombre
cuando es favorecido con los dones de la Providencia no debe
olvidar que le es prohibido abusar de ellos, porque su autor
puede retirirselos, dejando envueltos en la miseria i la ig-
norancia a lcs que habian iluminado los destellos de la cien-
cia i habian sido colmados ds prosperidad. “Yo el Sefor,
«dice por Isafas (6), i no hai oiro; formo la luz icrio las
«tinieblag; hago la paz i crio el mal; yo el Sefior, hago todas
«estas cosas.» Tiempos hubo en que umna ecivilizacion esplen-
dorosa brillé en el oriente, cuna del jénero humano despues
del diluvio. Las ciencins ilos artes produjeron obras admi.
rables: el poder llegé al colmo de su pujanza itodo parecia
anunciar una lozania inmarcesible; sin embargo hoi no queda
otra cosa en pié que umo que otro monumento para atesti-
guar ru grandeza i cerros de acinados escombros en cuyas
escavaciones, con persevernnte tezon, nuestros sabios buscan
restos de los antiguos trabsjos para estudiar iadmirar en
ellos los aventajados progresos que las artes i las ciencias al-
canzaron en la época de su gloria. Las ruinas de las cindades,
cuya opulencia asombra, i hoi forman la guarida de tribus né-
mades, conservan muestras da una perfeccion artietiea i
cientifiea, que shora con todos los adelantamientos de los
conocimientea humanos principalments en quimica i mecénica,
no se podria imitar. Todo es variable sobre la tierra, i la for-
tuna que largo tiempo sonrié a unas naciones las abandona
para prodigar sus favoresa lasque apénas szlen de su infan-
cia. Lia prosperidad es semsjante al sol que recorre las comar-
cas dejando en tinieblas a las que iluminara con sus rayos
para alumbrar & otras que esperaban la luz. Los que deslum-
brados con la gloria de las conquistas de la intelijencia re-
bosan de orgullo i no cuentan con que ‘‘toda didiva excelente
«i todo don perfectoes de lo alte, que desciende del padre de
las lumbres en el cual no hai mundanza ni sombra de varia-
«cion” (7) se hacen indignos de los favores de la Providencias
i muchas veces sucede que, como el hidrépico bebe la muerte
en el fatal licor cuys sed 10 devora, tambien la prosperidad

(6) Cap. 43-6, 7.
(7) Santiago, epis 1-17.
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hace sucumbir a los pueblos que embriagados con ella ge ol-
vidan que necesitan de Dios para conservarls.

La historia nos da terribles lecciones del escarmiento que
ha hecho el Sefior con los que se han mostrado ingratos a los
favores de su benéfica Providencia, La justicia de lo alto es pa-
ciente; sguards, pero sun en esta vida no deja impune sus
ofensas. Bien pueden los impios blssfemar de su nombre,
burlarse de Dios i de sus divinos meandatos; prevalidos de la
prosperidad i duefios de la fuerza declararle guerra, sus
triunfos serfin efimeros, porque escrito estd: «Comparecieron
«los reyes de la tierra i se coligaron los principes contra el
«Sefior i su Cristo. Rompamos, dijeron, sus ligaduras i sacu-
«damos su yugo; masel qus habita en los cielos se burlard de
wellog i el Sefior los escarnecerd. Kntdnces les hablard con ira
«i en su furor los conturbardn ( 8). Terribles efectos de esta
justicia de Dios se han visto en estos dias. Hombres perversos
cegados por su orgullo impio ereyeron impunemente cebar su
zana en la Santa Iglesia, esta casta esposa del Salvador que
adquirié con su savgre, i su impiedad sacrilega ha envuelto
en triste desventura a pueblos que estaban destinados a ger
présperos i felices. Léjos de nosotros tamana desgracia! Que-
remos que el Seflor lo sea nuestro, i en la ceremonia que va-
mos & practicar damos un pihblico testimonio de que reco"
nocemos que «si él no edificare la casa en vano trabsjan lo®
«qu2 la construyen; si el Sefor no guardare la ciudad intitil-
«mente vela el que la cuida» (9). Todo lo debemos a Dios i
contamos con sus socorros para aleanzar la prosperidad de la
patria. Unfos, pues, conmigo para implorar de su misericordia
el que acojiendo la bendicion que va a impartir nuestro hu-
milde ministerio, disponga que la dificil empresa que se ha
llevado a cabo a tanta coste, produzca dpimos frutos, i los que
transiten por esta ruta se vean siempre libres de todo acci-
dente adverso.

(8) Psalmo 2, 8,41i5.
(9) Psalmo 126-112,
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Brindis pronunciados en el banquete de Llaillai el 14 de
setiembre de 1863.

S. E. el Presidente de lu Republica.—Sefores:el 18 de se-
tiembre es un dia solemne, de gratos i gloricsos recuerdos pa-
ra todos los chilencs; el 18 de setiembre vino por tierra el
gobierno de la colonia, se instal el primer gobierno nacional,
i#e anuncié al mundo el propdsito de constitnir un pueblo in«
dependiente, libre i scberano. jRepiblica! fué el grito dalos
autores de la Independencia, i jReptblica! ha sido el grito de
todos los hombres qua han tenido la honra de gobernar nues-
tra patria i que han tenido alguna intervencion en la cosa pl-
blica. Como casi todos los pueblos que pasan repentinamente
deun réjimen a ofro de todo punto diverzo, Chile ha esperi-
mentado dolorosos tormentos; pero a ningun hombre ptiblico
sele ocurri6 jamas el penszmiento de que pedria curarse el
mal con la adopcion de otra forma de gobierno.’

Este dia ser, pues, celebrado con pompa i ostentacion, en
tanto que Chile sea Repiiblica, i me alienta la esperanza de
que Chile serd Rapiiblica hasta la consnumacion de los siglos.
( Estrepitosos aplausos).

A tan poderosos motivos, sa junta hoi ofro podercso tams
bien, aunque por otros conceptos, el estreno del ferroearril que
une &' Santisgo eon Valparaiso, obra estupenda que estf ates-
tiguando la fuerza vital de la Repiblica i su crédito. Parece
que la naturaleza se oponia a que se realizara esta obra; pero
la intelijencia del hombre, chispa imperceptible de la intelijen-
cia divina, la ha avasallado, la ha vencido, i el ferrocarril est
terminado. Los ferrocarriles son la espresion del movimiento i
de la industrie, i el desenvolvimiento de la cultura intelectual,
facilitando la comunicacion de los diversos pueblos de la tierra.

Brindo, sefiores, & la salud de todos los hombres, chilenos i
estranjeros, que han contribuido = realizar esta grande obra,

El Presidente de la Camara de Diputados, sesior don An-
tonio Varas.—S. E. el Presidents ha calificado mui bien de
estupenda la cbra del ferrocarril gue hoi se inaugura. En efec-
to, inmensas dificnltades ha sido preciso vencer para vérla
conclaida. Mag, sa quién se debe el haberla vencido en gran
parte? Hai dos estranjeros dignos del aprecio i respeto de to-
dos los chilenos, dos estranjeros, cuya fuerza de voluntad, cu-
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ya constancia tanto les honra en términos que honraria eterna-
mente a cusalquier ciudadano que tuviese la centésima parte de
la constancia que ellos han empleado.

Estos dcs hombres, los sefiores Lloyd i Meiggs, merecen que
ecta reunion les tribute un aplauso. Brindo por ellos,

El sesior Ministro Tocornal.—Senores: La obra del ferro-
carril entre Santisgo i Vulparaiso fué contratada para termi-
narse en fres aiiog, Apénas han trascurrido las dos terceras
partes do ese plazo, ila obra estd terminada. El contratisia
me pide que o8 anuncie que hoi mismo i en este mismo sitio
debe firmarse el acta de entrega de la linea,

La conclusion de esta grande obra era el mejor homenaje
que podriamos tributar a nuestra patria en el mes de su cum-
pleafios, Alentados por el presente, saludémosla con fé en el
porvenir.

S. E. el Presidente acaba de decirnos que espera que la
Reptiblica seré eterna entre nosotros. Tal esperanza es el
pensamiento i la aspiracion de todos los chilenos; i el me-
dio masseguro de verla realizads es trabajar por que pre-
sente siempre el especticulo que nos cfrece en este momento:
la union sincera de todos los chilenos, que saludan con vivo
jibilo a la patria, felicitdndose de que se haya llevado a cabo
una obra que tanto debe influir en la prosperidad nacional.

Los ferrocarriles no son soclamente una muestra de alta civi-
lizacion; son una tarea digna de un pais republicano. Sus
beneficios no hacen distincion de rango ni fortuna, sino que
van a sprovechar iguslmente s todos los ciudadznos desde el
mas poderoso hasta el mas humilde.

Hego votos sinceros porque todos los aniversarios de la Re-
plblica puedan ser celebradoscon la iniciacion o la termi-
nacion de una via férrea.

El sefior Ministro Santa-Maria: A los cincuenta i tres
efios de separados de la metrépoli,saludemos el aniversurio del
nacimiento de la Repiiblica con el estreno de una obra jigan-
tesca, atrevida; resultado de la constancia i de los empeiios
de unos i de la perseverancia i eefuerzos de otros; diré mes,
resultado tambien de esa actividad que imprimen a los pueblos
las instituciones libres.

Ojald que en cada Dieziocho de setiembre podamos pre-
gentar a la patria ofrendas de esta clase, que demuestren que
no ha sido estéril, ni perdida la herencia de patriotismo que
nos legé la revolucion de 1810.

»
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Fruto, trabajos como los que presenciamos,de una tenaz
perseverancis, acometimolos, siempre que sea posible, con fé
icon la esperanza de decir: ;veis? Pues esta nueva obra,
emprendida en beneficio de la industria i en provecho de un
bienestar comun, ha sido comenzads i terminada en medio
del érden creado i sostenido por el respeto ala lei.

El seior Ministro Giemes.—Yo brindo, sefiores,” porque
los progresos intelectuales i morales del pais marchen cuando

+ménos a la par con sus progresos materiales.

Don Enrique Meiggs (contestando a don Antonio Varas
en ingles),—Al llamamiento del ilustre jefe de esta gloriosa
Repiblies, nos hemos encontrado hoi en este lugar para cele-
brar una de las obras mas grandes que se han emprendido
desde la época de gu gloriosa independencia en 1818.

En esa época, el pueblo entero de la Repiiblica cantaba
con jibilo al estampido del mismo cafion, al sonido de la mis-
ma corneta i del mismo tsmbor que en otras ocasiones indi-
caban la hora del combate i llamaban al campo de batalla. En
esa época gloriosa sus héroes que con éxito feliz habian com-
batido en lag contiendas de la patria con notables desventa-
jas de su parte, psseindose en bricsos cabslles, salian en
triunfo a proclamar al pueblo que dudada si el yugo habia
sido sacudido i si todos podrian respirar ya el aire de la li-
bertad.

Esos héroes esperimentados, que fielmente i con nobles {
sinceras miras habian peleado por la independencia durante
los dias mas tenebrosos de la historia de su pais, recibian
de sus compatriotas el agradecimiento profunde que una na-
cion justa i reconocida tributa a las hazanas de sus prdceres.

Enténces se elevaron al cielo las voces de un millon de ciu-
dadanos en accion de gracias al Dios Todo Poderoso por el
feliz éxitode las armas de la patria. Enténces fué cuando mil
ligrimas de slegria corrieron de los ojos de todo chileno aman-
te da su pais, mezclandose con las de las viudas i los huérfa-
nos de los hérces que habian sucumbido en el campo de ba-
talla.

Enténces fué cuando cada corezon sintié i cada vez dié
espresion a eeas significativas palabras ten halagiiefias para
quien ha cumplido fielmente su deber. «;Bien hecho: bueno i
fiel servidor!n

I enténces dijo el jénio de la libertad.—Amen.

Asi, sefior Presidente, concluyé la obra mas grande que este
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pueblo haya jamas emprendido, i asi tambien se formé el s6-
lido cimiento sobre el cual se han basado i se basarin todos los
demae.

El ferrocarril de Santisgo a Valparaiso que se acaba de
concluir, eslabon de feliz union entre el emporio comercial del
Pacifico i las rieas provincias del sur, es quizd en magnitud
e importancia solamente inferior a aquella grande obra aca-
bada por vuestros antepasados, los héroes de la-independen-
cia: él formard ciertamente una época memorable en la his-
toria del progreso del pais.

Nos hemos reunido hoi en este lugar, seiior Presidente,
para insugurar definitivamente la linea: sintiendo mi poca
facilidad para espresarme en términos adecuados, ruego que
88 me permita ofrecer un humilde tributo de respeto i admi-
racion a los hombres de profundas miras que tuvieron el atre-
vimiento de prineipiar i la capacidad de llevar adelante tan
jigontesca empresa pars el futuro engrandecimiento de su
pais! Estos hombres sabios, aunque & menudo opuestos en-
tre si en la politica del dis, han tenido el talento de conocer
que el verdudero-interes de este pueblo feliz i venturoso nece-
sitaba la conclusion de tamnfia empresa; ilo que es mas raro
aun, a pesar de ese difsrents modo de pensar en otras cuestio-
nes, han unido sus comunes esfuerzos, rivalizando por coo-
perar a cual mus en la realizacion de la grande obra que hoi
inavguramos.

Puedo asegurar que desde el supremo jefe de la Repiblica
hasta el Gltimo de sus empleados, todos han coadyuvado a la
pronta destruccion de eualquiera dificultad, de cusalquier in-
conveniente entre los muchos que se han presentado, especial-
mente el sefior Ministro del Interior, quien, como encarga-
do del ramo de obras piiblicas, ha tenido constantemente fija
su atencion en el ferrocarril de Valparaiso, ofreciéndome
cunntas facilidades podian exijirse, hasta el punto de prestarme
8l mismo grandes cantidades que Ia celeridad de los traba-
jos exijia con urjencia,

En uoa palabra: se me ha hecho sentir que esta Repiblica
feliz es gobernada por hombres de ideas elevadasi de nobles
virtodes. Es verdad; el pueblo de Chile me ha tratado siempre
como a un hermeno.

De mi mismo no me atrevo a decir otra cosa que, mi mayor
anhelo ha sido i ser4 en adelante merecer la confianza i las
bondadosas atenciones que ge me han prodigado.
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En fin, las personas que aqui se hallan reunidas i que aca-
ban de ver por sus propios ojos vencidas las dificultades de
Ia linen por la locomotiva que las ha conducido, dirdn me-
jor que yo gi he sabido cumplir la palabra que en un dia como
hoi empeiié al pais hace dos afios.

El sefior Meiggs, (continnando en espaiiol).~Ahora, sefio-
res, deseo que todos me escuchen con atencion, No todo el ho-
nor de este ferrocarril me corresponde; pertenece en su msyor
parte a los trabajadores que con tanta intelijencia me han syu-
dado, desde la clase de peon para arriba. Cuando iba a em-
prender esta obra, todos me ponderaban i pressjiaban sus difi-
caltades insuperables. Me decian : «usted no puede manejar a
los trabajadores de aqui, porque sop dfscolos e insubordina-
dos». Este prondstico ha fallado, eefiores, en la ejecucion de
este ferrocarril, Todos los artesancs i peones chilenos han tra-
bajado obedeciendo siempre a la voz del honor i del deber. Yo
lo# he tratado, es verdad, como hombres i no como perros, co-
mo es costumbre, porque ellos son buenos sabiendo dirijirlos.
Sabido es que yo no ando con armas : no las he necesitado pa-
ra mi defensa, porque jamas mis obreros me han inferido ofen-
sa alguns. Me ha sucedido muchas veces presentarme entre
peones que peleaban encarnizadrmente con cuchillo: «Calma
muchacos, haya paz» les he dicho i sl instante se han separa-
do. Aqui en Chile rije una lei difsrente de la que sa observa
en Estados-Unidos. Aquf un rico trabsjador, un artesano la-
borioso, no son admitidos, son mal mirados en nuestras grandes
casas, solo porque son trabajadores; en Estados-Unidos, por el
contrario, el hombre laborioso es digno dsl aprecio jeneral,
es colmado de honores i consideraciones i su amistad es de
todos buscada. Alld no es el trsjo sino la intelijencia i la ac-
tividad los que llevan & los altos puestos 1 se conquistan el
aprecio universal. En Chile quisiera sucediese lo mismo, pues,
lo repiio, en los obreros chilenos he notado mucha intelijen-
cis, mucho pundoncr i grende actividad. Los he visto formar-
ge por sf solos i aun aventajar a los estranjeros. Cada vez que
yo emprenda obras de ferrocarriles, preferiria trabajar con
500 obrercs chilenos a trabajar con mil irlandeses, pues éstos,
por lo regular, se rebelan i son capaces de atentar aun cotra
los mismos que los dirijen, epénas ven alguna deficiencia en
los alimentos 0 que involuntariamenta se les falte a los com-
promigsos cantraidos, He terminado, sefiores, lleno de jhbilo la
obra colosal confiada & mis esfuerzos; pero no es mio solamen-
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te el triunfo; he tenido ardientes ccoperadores, i s¢ me hace un
deber aludir en estas circunstancias al ilustre jefe supremo del
Estado i a su Ministco del Interior, cuyos jenerosos esfuerzos
por la finilizacion de esta obra son notorios,

El sefior Lloyd (injeniero en jefe) —Sefiores: Se ha brin-
dado por mi en ests mesa i tol recuerdo me llena de recono-
cimiento, tanto por las personas que lo han hecho cusnto por
las palabras de que se han servido,

El ferrocarril entre Santiago i Valparaiso es en verdad una
grande obra. De los ferrocarriles en cuya construccion he
tomado parte, ninguno presentaba las dificultades de éste. Bi
he podido vencerlas, no lo debo todo a mi mismo, lo debo a
las perzonas que por distintos caminos han coadyuvado a su
construccion, lo debo a mis amigos, porque me permitirin
darles este titulo, los seiores don Manuel Montt, don Antonio
Varas, don José Tomss de Urmeneta, el geior Presidente de
la Repiblica i sus Ministros. En todos ellos he encontrado efi-
caz cooperacion.

Dificil me seria poder espremar todo lo que siento en este
instante. El tren parte deatro de pucos momentos i es preciso
que esta digna concurrencia no gea distraida mas tiempo
por mi.

Brindo por el reconocimiento profundo que esperimenta
en este momento mi coruzon por todas lss personss que me
han syudado en la grande obra ya terminads,

El seiior don Juan N, Jara.—Pasado manana hace dos
sfirs, sefiores, » que como superintendente de la obra del fe-
rrecarril entre Santiago i Qaillota, tuve el horor de usar de la
palabra ante una numerosa concurrencia en la Estacion cen-
tral de Santiage, anunciendo que, por drden del Supremo Go-
bierno, habia sjustade con don Epriqgue Meiggs la contrata
para la copstruceion del camine,

Esa contrata fué firmada con fecha 14 de setiembre de
1861, tel dia como hei, i el 16 fué celebrada la inauguracion
de los trabsjos. Asociado con respetables i entusiastas veei-
nos, de los cunles diviso wlgunos en esta mess, echamos las
primeras carretillad:e de tierra, base de los terraplenes, i ayu-
demos a los trabajadores a cargar los durmientes i rieles con
que, formada una via provisoria, desde la Estacion Lasta la
Cafiada, la recorrimos en la locomotors, haciendo un simula-
cro de viaje a Valparaiso.

Este simulacro que para algunos, talvez erauna ilusion, es
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hoi una realidad que hu tenido su complimiento, no solv en
el término de tres siios estipalado, sino en dos tercios de
este tiempo.

Es tal el jibilo que por esto esperimento, que desearia co-
municar & todos la espansion de mi corazon, i por ello felicito
mil veces al activo contratista, sl intelijente injenieroia
mis honorables colegas en e! directorio, los sefiores Lyon i
Weddington, para los que pido este brindis.

El sefior Montt (don Ambrosio).—Ya que las demas Re-
piablicus hermanas no pueden asociarse al entusiasmo con
que celebramos la inauguracion de la grande obra del ferro.
carril, es preciso que por pusstra parie lag asociemos a nos-
otros, a lo ménos en el recuerdo, ilas enviemos un voto de
simpatia.

Yo me permitiré ampliar la bella palabra del Presidente de
la Replblica. No solo debemos esperar i trabajar porque Chi-
le sea Repiblica nasta la consumacion de los siglos, sino tam-
bien hacer cuanto en mnosotros esté para que sea siempre
Repfiblica el resto del continento americano, i que esa forma
de gobierno conserve la integridad de los territorios que ha
poseido hasta hoi,

8. E, el Presidente de la Republica.~—Setiores: los estranje-
ros que nos han traido su intelijencia i lshoriosidad, han con-
tribuido poderosamente a la prosperidad de Chile. Les de-
bemos aplausos por sus jenerosos esfuerzos i la mas cordial
hospitalidad. Bien venidos senn aquellos estranjeros cuando
vengan como eilos pacificaments a trabsjar en la obra de en-
geandecimiento i civilizacion en que estamos empeiados.

Entre esos buenos estranjeros, hai dos que han sabido 1le-
var a cabo la obra del ferrocarril entre Santingo i Valparaiso,
obra tan difcil como gloriosa i benéfica para la Repiblica:
esos estranjsros son los sefores Lloyd i Meiggs, Brindo por
ellos.

El sefior Ministro Tocornal.—Hai dos nombres de personas
ausentes que debemos recordar en este dia: Campbell i Weel-
wright, nombres que estén intimamente ligados a la historia
de los ferrocarriles de la América del sur. Os propongo un
brindis a su memorisa,

E| sefior don Lorenzo Sazie.—Un pueblo que por su in-
telijencia i firme voluntad tiene la gloria de llevar a cabo obras
tan portentosas como las que ha demandado el ferrocarril de
Santiago a Valparaiso, es un pueblo que de hecho se coloca en
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el rango de las naciones mas adelantadas por su civilizacion i
progreso,

La cordillera de los Andes, perforada en los cerros del Ta-
bon, donde la ciencia i &l arte han estampsado el sello de su po-
der, me impulsa a considerar a mi patria adoptiva digna de
tan alto honor,

Los ilustres majistrados i ciudadanos que concibieron i
pudieron realizar la monumental obra del ferrocarril de San-
tiago a Valparaiso serin siempre acreedores al agradecimiento
de sus conciudadsanoa.

Brindo, sefiores, porque la nacion chilena o el Congreso que
la representa decrete que a la entrada del puente de los Ma-
quis o de los tfineles que lo circundan, se erijsn columnas
donde se escriban tan ilustres nombres para que Iz mas remo-
ta posteridad pueda leerlos con gratitud.
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COSTO DEL FERROCARRIL

ENTRE SANTIAGO I VALPARAISO.
SECCION DE VALPARAISO A QUILLOTA.
Via permanente i terrenos § 3.708,332 37

Edificios 1 Estaciones. ... »
Utiles i maquinaria de ma-
CHILAINZ. 1.0 )0 oy isf oiate e »
LT R R AR G A »
Via de Concon, abando-
AR it ot o »
Totaly. o, v 288

579,082 55

141,849 00
439,535 79

327,383 20

5.196,182 91

S ———

SECCION DE QUILLOTA A SANTIAGO.

Precio de la obra ejecu-

e mte o JE R 8

Precio pagado en obliga-
ciones del Gobierno que
gananun 6 p.2 de in-
teres anual, por haber-
seconcluidolaobra den-
tro del plazo estipulado »

Premio al contratista de
10,000 & por cada mes
de adelanto en el tiempo
esfipulado... ... v ovns »

5.500,000 00

500,000 00

120,000 00

RObALe 000 v sine 0008 16.120,900 00

Costo total. ..... £ 11.316,182 91
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Itinerario del ferrocarril entre Santiago i Valparaiso.

E; ESTACIONES. 2%;5:" ;:.:, \ éé ;‘é_:
§ E-Fs';}';&- ok | 248 :—;gg
friniSantiago.... . 114,32 1707
3.2 |[Renca. ... .. 3,60110,72| 3,60 1665
3.2 |Quilicura....| 6,34/107,98 2,74 1504
2.2 |Colina... . . ..| 12,60{101,72/ 6,26] 1594
3.2 |Batuco.. ...| 16,95 97,37 4,35 1586
3.* |Lampa o Pol- _
| paico 23,58 90,74| 6,63 1718
A T N 30,11| 84,21 6,53 1896
2.* |Montenegro.| 41,29 73,03'\11,18 2472 *
1.2 |Llaillai.... . ..| 57,02 57,30{15,73 1625
3.*|Ocoa... . ....| 64,89 49,43 7,87 1008
2.2 |La Calera. . .| 73,26| 41,06| 8,37 703
3.2 |La Cruz....| 76,63 37,69 3,37 467
2.2 |Quillota . .. .| 80,42 33,90 3,79 410
3.2 [San-Pedro . .| 85,36 28,96 4,94]301,50
2.% |Limache. . ..| 88,72 25,60 3,36 289
3.2 |Pena-Blanca.| 96,56| 17,76 7,84| 502
3.8 IQuilpué. ... .|102,23) 12,09 5,67, 335
DauBalton . oius 107,90 6,42 5,67 51,50
3.2 |Vina del Mar110,48| 3,84 3,58 18,50
L.* |Valparaiso . .|114,32 3,84(al nivel

* Mayor altura.




DOCUMENTOS.

Hemos creido necesario insertar aqui va-
rios documentos de importancia relativos al
ferrocarril 1 a los cuales hemos hecho refe-
rencia en el cuerpo de la obra.

Estatutos de la Sociedad del Ferrocarril entre Santiago
i Valparaiso.

De la sociedad i su capital.

Art. 1. © Entre los accionistas que abajo suseriben queda constitui-
da una sociedad anénima para construir i gozar un camino de fie-
rro de Santingo a Valparaiso con dos ramificaciones, una hasta San-
ta-Rosa de los Andes iotra hasta el rio de Maipo, en los términos
de la lei de 28 de agosto de 1851, conlos privilejios en dicha lei
concedidos o que en adelante tenga a bien conceder el Congreso
Nacional.

Art. 2.° Elasiento i domicilio de la sociedad serd la ciudad de
Valparaiso por ahora.

. Art. 3.2 El capital de la sociedad es de siete millones de pesos
divididos en acciones de mil pesos cada una i repartidos como sigue :

]

El Tesoro Nacional ...... .....acciones 2,000...$2.000 000
Los socios firmantes en la proporcion que ellos
acordaren entresii todos por,...id.........2,000...32.000,000

POT e OCIAT i o5 i cos hansnss svsssive oo Mhaviscvens 0005 $5:000.000

7,000.000
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Art. 4. Ll valor de estas acciones debe ser entregado en di-
nero efectivo en arcas de la sociedad i en los términos que seiiale la
Junta de Dire tores, no pudiendo pasar la entrega de un treinta
por ciento el primer atio, diez i siete i medio el segundo, dicz i
siete 1 medio el tereero, diez isietei medio el cuarto, i diez i sie-
te i medio el quinto aiio.

Art. 5.° Las cuolas que debe entregar cada accionista hasta

completar la totalidad del valor de sus acciones seriin designadas por
la Junta de Directores i anunciadas por dos diarios, uno de Santia-
2o iotro de Valparaiso, para que en el término de treinta dias con-
curran a hacer ln entrega en los lugares i csjas que la misma Junta
de Directores sefialare. Sialgun accionista dejare de entregar su
cuota en este término pagard un dos por ciento porla demora ;i si
pasass seis meses sin hacer la entrega, sin perjuicio de abonar el
mismo interes, la Junta de Directores podri proceder a enajenar
tantas acciones del aceionista moroso, cuantas sean necesarias para
cubrir su cuota. Esta enajenacion Ia harfila Junta de Directores al
que mas ofreciere por ellas, i sin otro trimite ni procedimiento que
un aviso publicado en los diarios con ocho diag de anterioridad ala
venta. .
Art. 6.° Los accionistas entregarin desde luego, i el dia que la
Junta de Directores seiiale,.el eineo por ciento del valor de sus ac-
ciones, i verificada esta entrega se le dard el titulo de sus acciones
enla forma que la Junta de Directores acordare.”

Art. 7.© Cada accion de mil pesos es indivisible para la entrega
de las cuotas, para la representacion enla sociedad i para todos los
demas efectos concernientes a la misma sociedad.

Art. 8.° Queda abierto el término para recibir nuevas acciones
para completar el capital de los tres millones que falta a la sociedad
hasta el 1.° de octubre del presente afio, i pasado este dia no se-
rin admitidos nuevos sccionistas hasta nuevo acuerdo.

Art. 9.° Los accionistas no son responsables por las obligacio-
nes de la socied:d mas que hasta el monto del valor de sus acciones.

Art. 10, Toda enajenacion o transferencia de acciones se anotard
en los libros de la sociedad, recojiendo sus antiguos titulos i espi-
diendo otros al nuevo accionista ; sin este requisito, ninguno serf
reconoeido como accionista en la sociedad.

Art. 11, Toda cuestion que se promoviere entre un accionista
i la sociedad, o de dos o mas aceionistas entre i por cosas concer-
nientes ala sociedad, serd decidida en iinica instancia isin ulterior
recurso por frbitros nombrados por las partes.

De la Junta de directores.

Art. 12. Habrd una Junta de Directores para la administracion
i jestion de todos los negocios de la sociedad. Esta Junta se com-
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pondré de cinco directores elejidos a mayorfa de votos por los accio-
nistas i tendrd su vesidencia i reuniones en Valparaiso,

Art. 13. Ninguno podrd ser Director sin que sea propietario al
ménos de cincuenta acciones, las que no podri enajenar ni transfe-
rir durante todo el tiempo que dure en la administracion,

Art. 14, Los primeros Director:s durarin hasta la conclusion de
la obra hasta Quillota, Liegado este caso se hard nueva eleecion per
los accionistas, i los nuevamente elejidos se renovarin enla forma
que los mismos accionistas acuerden.

Art. 15. Si algunos de los Directores renunciare, faltare o se
imposibilitare para el desempeifio de su cargo, ser reemplazado por
la Juntade Directores hasta que espire el tiempo de su duracion,

Art. 16. Las funciones de los Directores son gratuitasi no pue-
den ser desempeiiadas por procurador o apoderado,

Art. 17. La Junta de Directores tendri un Presidente elejido por
ella misma i que durard dos afios. En su defecto presidird el miem-
bro que la misma Junta acuerde.

Art. 18, Las actas i acuerdos de la Junta se pondrin por escrito
i serdn suseritos por los Directores que hubieren concurrido aellos,

Art. 19. La Junta de Directores representa todos los derechos i
acciones de la sociedad; pero sin que sus miembros sean personal-
mente responsables como Directores mas que del buen desempeiio
de su comision, ‘

Art. 20. La Junta de Directores tiene plena autorizacion i po-
der para administrar idirijir todos los negocios de la sociedad. En
consecuencia le compete;—1.° Represeniar ala sociedad estraju-
dicialmente--2, © Representarla judicialmente con plenafacultad pa-
ra transijir o someter a arbitraje todas las cuestiones quela socie-
dad tuviere con cualquiera clase de personas-~3. ° Colectar los fon-
dos de la sociedad, designando los plazos, los lugares i arcas en que
deben entregarse-- 4.° Disponer de estos mismos fondos para los
fines de la sociedad-- 5.° Nombrar i remover cuando lo tenga a
bien los empleados de la sociedadi sefialarles las rentas que han de
gozar por sus empleos -- 6,2 Comprar todos los objetos, muebles
o bienes raices que necesite la scciedad-- 7.° Vender i enajenar
las cosas que pertenecen a la sociedad, cuya enajenacion se verifi-
card siempre en subasta piblica i previos avisos publicados en los
diarios.--8. © En jeneral pertenece a la Junta de Directores, cele-
brar todos los contratos de la sociedad, i la libre, franca i jeneral
administracion de todo lo que a la sociedad concierne.

Art. 21. La Junta de Directores podri delegar una o varias de
estas facultades i nombrar uno o varios administradores de la obra,
el que o los que obrardn en conformidad de las atribuciones que la
misma Junta les confiere.

Art. 22. La Junta de Directores se reunird siempre que el Pre-
sidente la citare, o lo pidiere alguno de sus miembros. Quedard
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constituida la Junta con la concurrencia deun Director mas sobre
la mitad del mimero de Directores.

Art. 23. Las resoluciones de la Junta se tomarin a mayoria ab-
soluta de votos, ien caso de empate decidira el Presidente.

Art. 24, La Junta de Directores nombrarf una comision especial
para recibir i examinar las cuentas mensualmente i pasarlas al Di-
rectorio para su aprobacion,

Art. 25. La Junta de Directores presentari a los accionistas o
publicar cada tres meses un estado de los ingresos i egresos de la
sociedad.

Art. 26. Cada aiio en el mes de setiembre presentara la Junta de
Directores alos accionistas las cuentas dela administracion de la
sociedad, citindolos a Junta para este objeto por avisos insertos en
un diario de Valparnisoi otro de Santiago. La misma citacion les
hari siempre quelo creyere necesario,

Art. 27. Quedan nombrados Directores no ohstante lo prevenido
en el art. 12:—don José Maria Berganza, en representacion de laac-
cion del fisco, don Anjel Custodio Gallo en representacion de su se-
fiora madre, dofia Candelaria Goyenechea, i don Josué Waddington,
don Francisco Ignacio Ossa, don Ramon Subercaseaux i don Matias
Cousiiio en representacion de sus propias aceiones.

De la Junta de accienistas.

Art. 28. Los accionistas se juntarin cada afioen el mes de se-
tiembre i siempre que los Directores los convoecaren.

Art. 29. Las convocaciones se harin quince dius fntes por lo
ménos de la reunion, espresindose en ellas, en cuanto se pueda, su
ohjeto.

Art. 30. Los accionistas podrdn concurrir por si o por medio de
poder conferido a alguno de los mismos accionistas. Ninguna perso-
na estrafia a la sociedad puede representar en las juntas aun accio-
nista, salvo los representantes legales, como tutores, ete.

Art. 31. La Junta de accionistas quedari constituida con la
concurrencia de individuos que representen una accion mas sobre
la mitad de las acciones de que conste la sociedad i hayan sido to-
madas hasta la fecha de la reunion.

Art. 32. Las decisiones dela Junta de accionistas serfin tomadas
por mayoria absoluta de sufiajios de las acciones representadas en
la Junta.

Art. 33. Cada cinco acciones constituiri un voto. Los propieta-
rios de ménos de cinco acciones carecen de voto ; pero reuniéndose
accionistas por diez mil pesos tendréin un voto. El fisco o su repre-
sentante no tendrd mas votos que los que senalael art, 6.° de la
lei de 28 de agosto de 1851.

Art, 34. La Junta de accionistas serd presidida por el Presiden-
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te de la Junta de Dircctores, haciendo de Secretarios de ella los
dos accionistas presentes por mayor mimero de acciones,

Art. 35. Compete a la Junta de accionistas,--1,© Constituir la
Junta de Directores i nombrar sus miembros.--2,° Aprobar anual-
mente los acuerdos de la Junta de Dirvectores.-- 3.° Conceder a és-
tos autorizacion para objetos para que no estén facuitados. -

Articulos adicionales.

Art. 86. Los trabajos del ferrocarril principiarin el dia 1.© de
octubre del presente afio.

Art. 37. Sipara eldia 1.° de octubre préximono se hubiere
completado en aceiones la suma de tres millones que falta al capi-
tal de la sociedad, lus trabajos del ferrocarril continuarin sin embar-
go hasta dejarlo concluido i corriente desde Valparaiso hasta Quillota.

Art, 38, Terminado el camino hasta Quillota, la Junta de Direc-
tores citard a los accionistas para que deliberen i acuerden los me-
dios de completar el capital de la sociedad. Los accionistas adop-
tarfn Jas medidas que juzguen mas conducentes, i entre ellas po-
drin --1.°© Abrir una suscripeion por la cantidad que falte para’
completar los presupuestos del camino i sus ramales bajo las bases
que los mismos accionistas determinen;--2, © Levantar un emprés-
tito dentro o fuera del pais por 1a suma espresada;--3.°© Vender
acciones a personas que ofrezcan garantir dichas acciones isus in-
tereses, con fundos risticos o urbanos que valgan un tercio mas del
valor de la accion.

Art. 39, Verificado el camino hasta Quillota quedars de pleno do-
minio i propiedad de los accionistus; isi para continuarlo en adelan-
te se admitiesen estos nuevos accionistas no tendrin participacion
alguna en los productos del camino construido desde Valparaiso hasta
Quillota, hasta tanto que se construya i concluya enteramente la
parte restante desde Quillota a Santiago, en cuyo caso se hard co-
mun de t.dos los accionistas todo el camino desde Valparaiso a
Santiago.

Art. 40. Si para continuar el camino de Quillota en adelante se
elijiere la venta de acciones sobre hipotecas de que habla el inciso
3. del articulo 38, la Junta de Directores podrf tomar capitales
prestados bajo las garantfas de las dichas hipotecas juntamente con
las de las acciones adquiridas con las citadas garantias. El interes
no excederi de un ocho por ciento anual, salvo la autorizacion de la
mayoria de los accionistas hipotecarios.

Art. 41. Las obligaciones que la Junta de Directores espida en
el caso de que habla el arficulo anterior serin visadas por un ajente
de Gobierno, a fin de hacer constar su legalidad i aplicacion a la
construccion del camino ; i sin este requisito ninguna obligacion se-
ra validami debe ser admitida por los prestamistas.
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Art. 42. Los capitales e intereses que se adeudaren en virtud de
los préstamos tomadss por la Junta de Directores en el caso ‘de que
habla el art. 39, serfin de la esclusiva responsabilidad de los aceio-
nistas hipotecarios, quienes no recibirin dividendos hasta que se ha-
ya completamente estinguido el pago de dicho eapital e intereses.

Art. 43. Estos estatutos serin obligatoriosi surtirin fodos sus
efectos desda el momento que sean aprobados por el Supremo Go-
bierno.

Santiago, 23 de junio de 1852,

Ramon Subercaseanx.—Josué Waddington.—Francisco I. de
Ossa--Por dofia Candelaria Goyenechea, Anjel Custodio Gailo --
Matias Cousifio--José Maria Berganza.

Articulo transitorio.---No obstante lo dispuesto enel art. 16, los
gocios firmantes convienen en que los Directores don Francisco Ig-
nacio Ossa i don Ramon Subercaseaux, en los casos en que no les
fuese posible concurrir por si mismos a los acuerdos de la Junta Di-
rectora, puedan conferir su poder amplio con todas‘las facultades
que ellos mismos tienen como Directores, el 1. a su hijo don Nico-
medes Ossa, iel 2.° adon Buenaventura Infante ; bien entendido
que por limitacion de poderes en los casos en que los representan-
tes concurran, no dejarfiin de llevarse a efecto los acuerdos de Ja ma-
yoria de la Junta Directora.

Santiago, 30 de junio de 1852,

Francisco I. Ossa--Ramon Subercaseaux--Matias Cousino--Jo-
sué Waddington, por dofia Candelaria Goyenechea, Anjel Custodio
Gallo--José M. Berganza.

Santiago, julio 8 de 1852,

Apruebénse los presentes Estatutos de la Sociedad formada para
la construccion de un ferrocarril entre Santiago i Valparaiso: re-
diizcanse a eseritura piblica.

Témese razoni publiquese.

MonTT.
Antonio Varas.
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DEUDA PERUANA.
Santiago, julio 2 de 1852,

Por cuanto el Congreso Nacional ha discutido i aprobado el gi-
guiente proyecto de lei:

Art. 1. ° Se autoriza al Gobierno para enajenar la deuda de cuatro
millones de pesos que el Perii reconoce a favor de Chile, bien por
partes o en su totalidad, segun fuere mas conveniente al Estado.

Art. 2.° El producto de esta venta se invertira en la construc-
cion del ferrocarril entre Santiago i Valparaiso, bajo las mismas bases
establecidas en la lei de 28 de agosto del afo anterior, con la sola
diferencia de aumentarse el nimero de acciones con que pueda en-
trar el Gobierno en la sociedad. i

I por cuanto oido el Consejo de Estado, he tenido a bien aprobar-
lo i sancionarlo: por fanto, dispongo se promulgue illeve a efecto en
todas sus partes como lei de la Repiblica.—Manuel Montt— Anto-
nio Varas.

CI

Autorizacion a la sociedad para arreglar las tarifas.
Santioge agosto 17 de 1852.

El Congreso Nacional ha discutido i aprobado el siguiente proyec
to de lei.

Art. 1.° La Sociedad del ferrocarril de Santiago a Valparaiso
tendri la facultad de arreglar sus tarifas de fletes i pasajes por el
término de treinta afios contados desde el dia en que esté concluido
el camino. Trascurrido este término, el Gobierno puede intervenir
en la formacion de la tarifa; pero la sociedad no serf obligada a ba-
jar los precios de manera que le quede ménos de un quince por
ciento anual de utilidad liguida sobre los capitales invertidos en el
camino.

El pasaje o derecho de trasporte que una vez estableciere la so-
ciedad durante los treinta afios de que habla este articulo, deberin
subsistir por el término de un afio.
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Toda variacion que se haga enla tarifa se publicari sesenta dias
intes del término fijado para su duracion.

Art. 2.° La sociedad gozard por el término de treinta afios Ia
preferencia de adoptar, si le conviene, cualquiera clase de vias de
conduccion en la distancia de dos leguas de la linea del camino de
fierro, sin perjuicio de los derechos de los propietarios i esceptuando
las vias de conduccion actualmente en uso.

Art. 3.° La sociedad podré construir en las bahias de Valparai-
50 i Concon dos o tres muelles, segun sea necesario para el uso del
ferrocarril. Toda especie embarcads o desembareada por dichos mue-
lles, i conducida o por conducirse por el camino de fierro, no paga-
ri derecho de muelle.

Art. 4.° Se concede a la Sociedad sesenta varas de ancho de la
orilla de la playade Valparaiso para formar un malecon i construir
una via de condoccion desde la estacion principal del ferrocarril
hasta los almacenes de Aduana, i formar estaciones menores para
acopiar carga i servir a otros objetos benéficos ala empresa, sin
perjuicio de la bahia ni de las comunicaciones entre la poblacion
i el mar que sean necesarias para objetos de policia i otros de interés
piiblico.

Art. 5.° La sociedad tendré por el término de cinco afios un de-
partamento en un edificio piiblico para sus reuniones i seguridad de
sus intereges ilibros.

Art. 6. © 8i concluido i corriente el ferrocarril desde Valparaiso
a Quillota no hubiere medio ni recurso alguno de completar el ca-
pital de siete millones de la sociedad, el tesoro piiblico queda obli-
gado a tomar en acciones la suma que falte para completar los siete
millones.

Lios votos del fisco por esta nueva suma quedan sujetos a las ba-
ses fijadas en los Estatutos de la sociedad para los demas accionistas;
pero en ningun caso estos votos valdrin por si solo mas que los votos
uniforoies de los otros accionistas presentes al acuerdo.

Art. 7.° La sociedad es obligada a conducir gratuitaments las
balijas dela correspondencia i una persona encargada de su custo-
dia, si se tuviese a bien ponerla; i por la mitad del precio de tarifa
los perfrechos de guerra, tropas del ejéreito, o individuos pertene-
cientes al mismo que marchen en comision del servicio.

Dios guarde a V. E.
Fernando Lazcano.— Ventura Blanco Encalada, secretario.

Sautiago, agosto 21 de 1852,

Por cuanto el Congreso Nacional ha aprobado el precedente pro«
yecto de lei:
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I por cuanto, oido el Consejo de Estado, he tenido a bien apro-
barlo i sancionarlo; por tanto, promilguese i llévese aefecto en to-
das sus partescomo lei de la Repiblica.—Manuel Montt.—An-

fouto Varas.

».

Ferrocarril de Quillota a Santiago: se crea una Superinten-
dencia.

Santiago, mayo 27 de 1859.

Siendo necesario determinar los funcionarios que deben hacerse
cargo de la Direccion Jeneral del ferrocarril entre Quillota i San-
tiago, tanto en la parte econémica como facultativa, detallar sug atri-
buciones i deberes, i fijar las reglas a que deben sujetarse los con-
tratos que se celebren para la ejecucion de los trabajos; usando de
1a autorizacion que me confiere la lei de 16 noviembre de 1857, ven-
go en acordar i decreto:

Art. 1.° La direccion i administracion de los trabajos que se em-
prendan por cuenta del Estado en la obra del ferrocarril entre San-
tiago 1 Quillota, correrd a cargo de un Superintendente i una Junta
compuesta de tres miembros, nombrados por el Gobierno.

Habri ademas un secretario, un tesorero ilos empleados subal-
ternos de oficina que se creyeren necesarios.

Art. 2. © Son deberes i atribuciones del Superintendente :

1.2 Representar judicialmente al Gobierno en todas las cuestio-
nes que por razon de la obra se suscitaren con cualquiera clase de
persenas, teniendo facultad de transijirlas o someterlas a arbitraje
con acuerdo de la Junta;

2.2 Celebrar, con acuerdo de la misma, los contratos que sean ne-
cesarios, ya versen sobre la ejecucion de trabsjos, ya sobre adquisi-
cion en el pais deiitiles i materiales, ya finalmente, sobre compra
de terrenos para la obra;

3.2 Jirar libramientos refrendados por la Junta contrala oficina
o banco que el Gobierno sefialare;

4 © Nombrar los empleados subalternos que no pertenezean al
departamento de injenieros, i, con acuerdo de la Junta, removerlos
i sefialar los sueldos que deben gozar;

5.° Velar por el fiel cumplimiento de las contratas celebradas,
cuidando que los empleados cumplan estrictamente con sus obliga-
ciones;
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6.° Pasar mensualmente al Ministerio del ramo, con el V.°
B.© dela Junta, una cuenta detallada de los gastos hechos i traba-
jos ejecutados durante el mes, con las esplicaciones i observaciones
del caso, i asi mismo un presupuesto aproximativo de los foudos que
se necesiten para el proximo mes;

7.° Presidir las reuniones ordinarias dela Junta i convocarla a
reuniones estraordinarias siempre que fuere menester;

Art. 3.°© Las atribuciones o deberes de la junta serén intervenir
en los actos que en el presente decreto se determinan, en la manera
i forma prescrita. :

Art, 4.° Lo direccion cientifica de la obra correrd acargo de un-
injeniero en jefe, nombrado por el Gobierno, con el sueldo que éste
determine.

Este injeniero, por lo que respecta a lo econdmico i administrati-
vo, dependeriit del Superintendente i tendrd bajo sus d¢rdenes alos
injenieros subalternas i demas empleados que correspondan a su de
partamento, todos los cuales serin nombrados por la Junta a pro-
puesta que él haga. Del mismo modo deberin fijarse los sueldos que
cada uno de ellos debe gozar.

Art. 5.° La adquisicion en el pais ds materiales i ttiles para los
trabajos i la ejecucion de éstos, deberd hacerse por contratas cele-
bradas con el mejor postor, observando las reglas siguientes :

1.# El injeniero en jefe dividiri el camino en secciones i formar
un presupuesto detallado de cada uns;

2.® Se anunciard con treinta dias de anticipacion, por los diarios
de Santiago i Valparaiso, que se reciben propuestas cerradas para
la ejecucion del trabajo de tal o cual seccion, especificindose las con-
diciones con que se admiten. Llegado el dia designado para la aper-
tura de las propuestas, se abririn éstas a presencia dela Junta, in-
jeniero en jefe e interesados, i se admtird la que resulte ser mas ven-
tajosa 1ofreciere mejores garantias para su ejecucion;

8.% 8i no se presentare ninguna propuesta o las presentadas fue-
sen por un precio mayor que el del presupuesto, el Superintendente
de acuerdo con la Junta, podrd hacer ejecutar los trabajos de cuen-
ta del Estado o celebrar contratos privados para su ejecucion. En
cualquier caso deber publicarse en los diarios todo lo obrado.

Art. 6.2 Los contratistas que se comprometan a ejecutar una o
mas obras relativas a este ferrocarril, deberin someterse a las pres-
cripciones siguientes:

1.® A rendir una fianza a satisfaccion del Superintendente de los
trabajos, para asegurar el cumplimiento de la contrata ;

2.# A conformarse en la ejecucion de la obra alos planos i pro-
yectos aprobados, sin que pueda introducir en su ejecucion el mener

cambio, 8 ménos que no haya recibido correspondiente autoriza-
cion ;
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3.% A someter los trabajos ala inmediata inspeccion i vijilan-
cia de los injenieros u otros ajentes de la administracion;

4.° A conformarss a las prescripciones del presente decreto i &
las demas condiciones o instrucciones, tanto econdmicas como facul-
tativas, que fueren acordadas porla Superintendencia o el injeniero
director.

Art. 7.2 El contratista que se hubiere comprometido a efectuar
un trabajo, no podré ceder a otro su totalidad o en parte, a ménos
que para ello no tenga Ia competente autorizacion de la Superinten-
dencia.

En tal caso, el nuevo contratista rendiri la misma fianza que el
primero, i se constituird responsable del fiel cumplimiento del con-
trato, en el modo i forma que al prineipio se estipuls. Los perjuicios
que resultaren de esta variacion, serin satisfechos por el primer
obligado,

Art. 8.° Ningun contratista podri reclamar perjucio de error u
omision en la avaluacion de los precios por &l aceptados, a no ser
que aquellos hayan provenido de errores u omisiones en los planos
i especificaciones de la obra.

Art. 9.° Cusndo los injenieros conceptiden que hai vicios en las
construcciones contratadas, yasea en el curso de la ejecucion de las
obres, o ya fintes de verificarse definitivamente su entregs, podrin
disponer que se demuelan o reconstruyan las partes defectuosas, Si
éstas resultaren tales, los gastos que ocasionare su recenstruccion
serfin de cuenta del contratista, ;

En caso de desavenencia entre el injeniero i el empresario, deci-
dir el injeniero director sin ulterior recurso.

Art. 10. Cuando el injeniero director, en vista de los informes del
injeniero inspector de la obra, juzgase que un contratista procede
con notoria lentitud o neglijencia, o se niega a continuar los trabajos
enumerados en la respectiva contrata ; queno da cumplimiento a al-
guna de sus condiciones o ejecuta el trabajo de una manera imperfec-
ta, dicho injeniero director representari enténces a la Junta estas
faltas i ésta podra en consecuencia declarar rescindida la contrata i
hacer continuar los trabajos de la manera que crea mas ventajosa. En
tal caso el contratista no tendrd derecho a cobrar sino las cantida-
des a que asciendan los trabujos ejeeutados,

Art. 11. El empresario deberd contratar trabajadoeres honrados e
intelijentes i serf responsable de los perjuicios que resultasen de la
falta de cumplimiento de esta disposicion. El injeniero podrd obli-
gar al empresario a que remueva & los obreros o ajentes insubordi-
nados o incapaces; i en cualguiera cuestion que se suscite sobre es-
te particular, decidird el Superintendente.

Art, 12. Inmediatamente despues de la ejecucion de una obra, el
injeniero procederi a su recepeion con citacion del contratista, de-
biendo previamente examinar con detencion si se han cumplido por

21
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éste las condiciones estipuladas en la respectiva contrata. El resul-
tado de este eximen se hari constar por una scta firmada por el in-
Jeniero i el contratista, Ia que se remitiré al injenierio director para
que por su conducto, llegue lo obrado al conocimiento del Superin-
tendente.

El Superintendente de acuerdo con el injeniero director, podri
disponer que se proceda a la recepcion provisoria de las porciones
de una obra que conviniere a la administracion recibir a medida que
se fueren concluyendo. En este caso se procederi en conformidad a
lo prescrito en el final del inciso anterior.

Art. 13. Lia responsabilidad del contratista no cesara hasta des-
pues de pasado el término sefialado en su contrata para garantir la
solidez de la obra ejecutada. Durante este término debe aquel repa-
rar a su costa los dafios que la otra sufra procedentes de los defectos
de construccion que en ella se notaren.

Art. 14. Si el empresario dejase de cumplir su contrata en el
tiempo estipulado, quedaré de hecho rescindida sin que tenga dere=
cho a reclamo alguno, Solo cuando demuestre que el retardo de las
obras fué ocasionado por motivos inevitables, i ofrezca cumplir su
contrata dindole préroga del tiempo que se le habia designado, po-
dri el Superintendente, de acuerdo con la Junts, concederle el que
prudentemente le parezea,

En caso de verificarse la rescision, se procederi conforme a lo
establecido en el final del articulo 10.

Art. 15, Los pagos a buena cuenta, cuando no hubiere estipula-
cion espresa, se hardn a los contratistas a proporeion del progreso
de las obras, i en todo caso, en virtud de las érdenes espedidas por la
Superintendencia sobre los libramientos jirados por el injeniero en-
cargado de la inspeccion de los trabujosicon el V.2 B.° del inje-
niero director. Pero en ningun caso podré percibir el contratista mas
del 90 por ciento del valor de las obras que fuere ejecutando, segun
la tasacion del injeniero, quedando depositado el resto hasta que es-
pire el término fijado en la contrata para garantir la buena construe-
cion de la obra,

Art. 16. Para la provision i trasporte de los materiales necesarios
para la ejecucion de los trabajos que se efectiien directamente por la
administracion, se procederd tambien a admitir propuestas en la
misma forma prevenida en los art. 5.° i siguientes, i en la parte
que tuviere aplicacion, rejirin las prescripciones jenerales a que se
refiere el presente decreto. Sin embargo, si estas obras fueren de
poca inportancia, el Superintendente de acuerdo con la Junta podra
disponer que se celebren contratas sin sujecion a concurso.

Témese razon i publiquese. —Montt,—Jerénimo Urmenela.

.
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B

Reforma de los estados de lasociedad hecha por la junta
jeneral de accionistas de 80 de agosto de 1859.

Art. 12. La sociedad seri administrada inmediatamente por un
director jerente con un consejo de tres directores elejidos a mayo-
ria de votos porlos accionistas segun el art. 32 i tendré su residen-
cia en Valparaiso.

Art, 13. Podran ser directores los accionistas, cualquiera que
sea el mimero de acciones que tuvieren o cualquiera persona aun-
que no sea accionista,

Art, 14. Cada afio se procederd a la renovacion de uno de los
directores, debiendo salir aguel que para su nombramiento hays
obtenido menor mimero de sufrajios, o a la suerte en caso de ha-
ber habido empate de votos, pudiendo ser reelejido el saliente.

Art. 20, El director jerente administrarid i dirijiri con plena
autorizacion ipoder todoslos negocios de la sociedad por sio de
acuerdo con el consejo, segun los casos que se espresan. En conse-
cuencia le compete: 1.° representar a la Sociedad judicial i es-
trajudicialmente, pudiendo tambien de acuerdo con el Directorio,
transijic o someter a arbitraje todas las cuestiones que la Sociedad
tuviere con cualquiera persona.-- 2.2 Colectar los fondos de la
sociedad, designando los plazos, los lugares i arcas en que deben
entregarse i disponer de ellos para los fines de la empresa.--3.°
Nombrar i remover cuando lo tenga a bien a los empleados de la
sociedad i, de acuerdo con el consejo, seiialar la renta que deben
gozar;--4,° comprar todos los materiales, itiles i muebles i, de
aeuerdo con el consejo, los bienes raices que necesita la empresa i
de la misma manera, vender en subasta piblicai previo aviso en
los diarios lo que no necesite o convenga enajenar, i 5.° formar
i modificar la tarifa de fletes i pasajes de acuerdo con el consejo.

Art. 26. Cada afio en el mes de febrero presentard la Junta de
Lirectores a los accionistas la cuenta de la administracion de la
sociedad citindola a junta jeneral para este objeto por avisos inser-
tos en un diario de Valparaiso i otro de Santiago. La misma cita-
cion se hard siempre que lo creyere necesario.

Art. 28. Los accionistas se juntarin cada aiio en' el mes de fe-
Lrero i siempre que los directores los convocaren.

Art. 21 i 27, quedan derogados.
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Contrata para la construccion del ferrocarril entre
Santiago i Quillota.

En la Ciudad de Santiago de Chile a catorce de setiembre de mil
ochocientos sesenta i uno. Ante mi el Notario i testigos idéneos
comparecieron los sefiores don Juan Nepomuceno Jara, como Su-
perintendente del ferrocarril entre Santiago i Quillota por una parte,
i don Enrique Meiggs por la otra: &mbos de esta vecndad, mayo-
res de edad a quienes doi fé conezeo i reducen a escritura piiblica el
contrato constante de la boleta que se copia, icuyo tenor literal es e]
siguiente :—sefior Notario piiblico don Julio César Escals.—Sirvase
usted estender en su rejistro de eserituvas piiblicas una por la que
conste que el Superintendente del ferrocarril entre Santiago 1 Qui-
llota, don Juan Nepomuceno Jara comisionado por el Supremo Go-
bierno por decreto de esta fecha por una parte, i don Enrique Meiggs
por la otra, otorgan el siguiente contrato:

Paimero.—Don Enrique Meiggs se obliga a construir la via per-
manente del ferrocarril de Santiago a Quillota, incluyendo todos los
puentes, viaductos, mesas jiratorias, cisternas, cierros i todas las de-
mas obras referentes a la linea hasta dejarla concluidai lista para
darla al trafico 1 en conformidad a los planos i especificaciones for-
mades por el injeniero de la empresa del camino,

Seauspo.—Todos los trabsjos i obras se ejecutarin bajo Ia direc-
cion del injeniers o injenieros a quienes el Gobierno comisionare con
este objeto, 1 a entera satisficcion de dichos injenieros o de las perse-
nas competentes a quienes el Gobierno encargue Ia inspeceion de esta
obra,

Tercrro.—El contratista no podri traspasar a otro el todo o parte
del camino gue se obliga a construir, sin autorizacion del Gobierno; i
aun con esta condicion deberd responder. de todos los gastos que es-
ta variacion orijine.

CuarTto.—5i la obra no se ejecutare en conformidad a los . planoe,
especificaciones e intrucciones del injeniero en jefe o de los injenie-
ros gue el Gobierno comisionare para determinar o rectificar las espe-
cificaciones e instrucciones conforme a las cuales debe ejecutarse la
obra, consultando la debida seguridad i solidez en ella, o se ejecutare
de una manera imperfecta, i requerido el contratista por los injenie-
ros para que se conforme alos planos ipara que en la construccion se
observen las especificaciones e intrucciones del injeniero en jefe o las
rectificadas por comisionados que el Gobierno nombrei que deben
asegurar la solidez i firmeza de la obra, 1 no lo hiciere reconstruyendo
la parte que no estuviere conforme a contrata, podré el Gobierno po-
ner término a ésta. Si el contratista suspendiese los trabajos o no los
mantuviese en actividad a lo ménos con quinientos trabajadores, i
requerido por los injenieros para quelos restablezea, podri tambien
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el Gobierno rescindir el contrato. En cualquiera de estos casos el
Gobierno solo estari obligndo a responder por la obra o por la par-
te de obras ya ejecutadas i de ninguna manera por los materiales
preparados u ofros gastos que no se hubieren inyertido en las obras
ya hechas.

Quinto.—ELl contratista se obliga a asegurar la obra hasta seis
meses despues de concluida i entregada. Durante este tiempo es obli-
gado,a reparar a su costa los dafios gue la obra sufra procedentes de
vicios o de mala gjecucion de la constiuceion, El contratista no res-
ponde de casos fortuitos ni de raros e imprevistos, como terremotos
revoluciones o avenidas de rios.

SesTo.—La recepcion de toda la obra o de cualguiera parte de
ella que el Gobierno conviniere en recibir, se harf en presancia de]
contratista, d=1 injeniero en jefe i de los injenieros inspectores, exa-
minando detenidamente si se ha cumnplido con lss condiciones estlpu-
ladas.

Septimo.—El contratista se obliga & construir i a entregar en el
término de tres anos, contados desde esta fechs, el ferrocarril de San-
tlago a Quillota conecluido i en estado de darse al trafico, con las es-
taciones correspondientes, debiendo la de Santiago reducirse a las
proporciones que determine el actual injeniero en jefe.

Ocravo.—El Gobierno se obliga a pagar por la obra ejecatada
en el tiempo iforma estipulados, cinco millones quinientos mil pe-
808, que se irin entregando mensualmente en la forma que se espre-
sa mas adelante, i quinientos mil pesos quz se entregarin concluida
que seala obra, en obligaciones del Gobierno que ganardin un seis
por ciento de intercs anual i a las cualzs se azigna el cuatro por cien-
to de fondo de amortizacion,

Noveno.—En los cinco millones i quinientos mil pesos de que se
habla en la primera parte de la cliusula anterior, se comprenden las
cantidades entregadas por trubajos u obras ejecutadas a los contra-
tistas de las secciones del camino en consiruccion desde Quillota al
Centinela, que deberin rebajarse de la cantidad de cinco millones
quinientos mil pesos que el Gobierno se obliga a entregar.

DEcivo.—Tambien se obliga el contratista a recibir como dinero
todos los materiales que la empresa tiene preparados para la conti-
nuacion del camino, al precio que al Gobierno hubieren costado, de-
biendo su valor rebajarse dela cantidad por que el Gobierno se
obliga,

Unpgomo.—El capital e intereses de las obligaciones por qui-
nientos mil pesos que el Gubierno se obliga a pagar en esta forma
concluido 1 entregado que sea el camino, se cubririin en Santiago.
Los intereses se pagarin por semestres vencidos, i al fin de cada
afo se amortizarin a proporcion del fondo asignado a este objeto,
Estas obligaciones serin nominales o al portador a eleccion del con-
tratista.
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Duongermo.—Si el Gobierno prefiriese el hacer el pago de capi-
tal e intereses por las dichas obligacion es en Léndres, la cantidad de
quinientos mil pesos porque deben emitirse se reducird al ocho por
ciento del precio del camino que debe pagarse mensualmente, esto
es, a cuatrociuntos c¢uarenta mil pesos. El Gobierno podri elejir el
medio de pagar que le convenga hasta que llegue el momento de
emitir las obligaciones.

Decinmo Teropro.—El contratista se obliga a pagar una multa de
diez mil pesos por cada mes que demore la entrega del camino sobre
el plazo estipulado,i el Gobierno abonarf por su parte la misma
cantidad de diez mil pesos por cada mes que se anticipe la conclu-
sion i entrega al plazo estipulado.

Dxcimo cvarto.—El Gobierno proporcionari al contratists las
locomotivas i carros que pueda obtener o que adquiera para el tras-
porte de materiales, i tembien los elementos que al presente tiene
destinados a auxiliar la construccion, sea para la formacion de cami-
nos provisorios o de otros trabajos de la misma clase. De la devolu-
cion de estos elementos serd responsable el contratista i de abonar su
valor en caso de pérdida o destruccion, salvo el deterioro provenien-
te del debido uso en el trabajo.

Decido quinto.—El Gobierno cederd tambien al contratista el
derecho que tiene para conducir por el ferrocarril de Valparaiso a
Quillota por la mitad del precio de tarifa los materiales i demas ob-
jetos que hubieren de emplearse en la construccion del camino, i
cderdt jgualmente, en la proporcion que le corresponde, atendido
el nimero de acciones que tiene en el ferro-corril del Sur, el flete
que habria de cobrarse en dicho ferrocarril por los materiales que
por él se trasportaren i que deben emplearse en el camino de cuya
construccion se trata, En las secciones construidas o que se cons-
truyeven de Quillota en adelante proporcionard libremente el uso
del ferrocarril,

Decimo sesto,—Los materiales i demas articulos que se destinen
a la construccion o uso del camino, no pagarin derechos de Adua-
na, debiendo justificarse al tiempo de la internacion que se destinan
al camino. Tambien se concede la exencion de derechos a las pas-
tas o metales que el contratista remita el estranjero para el pago
de los pedidos de rieles, puentes i demas articulos destinados zl ca-
mino, pero solo hasta la cantidad que en las respectivas propuestas
ascienda al costo de dichos rieles, puentes i demas materiales que
la empresa no hubiere ya pedido para la construceion de la obra.

Decivo seerido.—Serd obligacion del Gobierno allanar todas
las dificultades que ofreciere la adquisicion de los terrenos nece-
sarios para el trayecto de la vias, sus estaciones, paradas i desvios;
isera asi mismo de su cargo facilitar al contratista el transito por
las propiedades que fuere necesario atravesar para conducir mate-
riales i la que fuere necesario ocupar temporalmente en hacer vi-
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viendas provisorias para mayordomos i peones en los mismos tra-
bajos de la obra.

Dzcimo ocravo.—El Gobierno ne seré responsable de los per-
Jjuicios que se ciusen en las propiedades o terrenos inmediatos a
la linea por el contratista o sus ajentes.

DEecimo Novexo, —-Todas las obras que el contratista ejecutare
en el eamino desde Quillota a la cima de Montenegro, se le paga-
ran, a medida que se vayan ejecutando, en dinero efectivo alfin de
cada mes, estimandose por los injenieros que el Gobierno tuvie-
re encargados de inspeccionar la censtrnecion, el valor de la obra
o trabajo, ajustindose en cada mes tan aproximadamente como sea
posible. Los trabajos u obras ejecutadas de Montenegro a San-
tiago se pagarin en la misma forma; pero el Gobierno tendré el
derecho de pagar solo un tercio en dineroi los otros dos tercios
en obligaciones que ganarin un seis por ciento de interes anual, i
que tendranun cuatro por ciento de amortizacion. Cuando el con-
tratista entregare i el Gobierno se diere por recibido a su satistac-
cion de una parte del camino que no baje de quince millas, podri
el contratista exijir gue se le devuelva el diez por ciento retenido
que corresponda a! valor de la parte concluida i entregada. El Go-
bierno serf obligado a dar el tercio en dinero por las obras con-
cluidas de Montenegro a Santiazo, cualquiera que sea la eactidad
a que ascienda el valor de las obras entregadas en un mes; pero
no estard obligado a entregar los dos fercios en oblizaciones si
los trabajos ejecutados en dicho mes impo:tan ménos de diez mil
pesos.

Visesino. —De tolo pago que por obras ejecutadas en el curso
de un mes ge haga al contratista, sz retendrd un diez por ciento en
garantia hasta la conclusion de la obra. La retencion seri en di-
nero respecto de las obas ejecutadas desde Quillota a Montenegro,
ien obligaciones de las mismas que el Gobierno debe emitir res-
pecto de las que se ¢jecuten desde Montenegro a Santiago. Cuan-
do Ia suma retenida por garanti: ascienda a cincuenta mil pesos
en dinero, todas las demis retenciones se haran en obligaciues, si
el contratista asi lo exijiere,

ViwesiMo PrIMERO.—Tambien deberd el Goblerno pagar en obli-
gaciones el valor de los encargos de ferreteria i demas articulos
destinados a la construccion del camino cnando se le exija por el
contratists a virtud de haber llegado al pais encargado i despues
de reconocido por la persona que el Gobiean) comisione, que ellos
son de la calidad requerida i que el precio de factura es el corres-
pondiente a los dichos articulos. Deberi pagarse en la misma for-
ma indicada el valor de las especies o articulos encargados siempre
que las facturas, conocimientos i pélizas vengan en debida forma i
certificadas por el Ajente Diplomitico o Cdnsul. como se exije de
documentos que deben hacer fé en juicio, prévio el endoso o ce~
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gion de la péliza de seguro a favor de la empresa o del Gobierno.

Vwesimo sEGUNDO. —Se comprenderi en la estimacion que de-
be hacerse de las obras hechas en el curso de un mes para hucer
la entrega del valor en que ie estimen los materiales que se ha-
llen preparados en la m'sma linea, giempre que li obra a que ge
apliquen esté en ejecucion i que correspondan a la cantidad de
materiales que para dicha obra sean necesarios.

VisesiMo TERCERO,—Da empresa podré anticipar sl contratista
cuando fuere necesario para impulsar los trabajos, bajo garantias,
a lo ménos de dos firmas de completa seguridad, una eantidad que
no exceda del gasto mensual probable, si al mes signiente no co-
rrespondiere lo invertido a lo recibido, no podrd concederse nueva
anticipacion. 4

Visesimo cvarro.—El precio estipulado es por todas las obras
que se ejecutaren i que sean necesarias al camino para entregarlo
al trifico, i no seri motivo para exijir aumento en ¢l las altera-
ciones que al tiempo de ejecutar la obra se hicieron para mejorar
la via, salvo que estas alteraciones modificaren los planos i presu-
puestos de una manera sustancial.

Vizesimo QuinTo—.Si el contratista no cumpliere con las es-
tipulaciones de este contrato o paralizare la ejecucion de los tra-
bajos sin molivos que el Gobierno calificare de bastantes, tendré
este derecho de ponerle término sin que el contratista pueda ha-
cer reclamacion alguna. En este caso el contratista no tendrd de-
recho n exijir la entrega del diez por ciento que se hubiere re-
tenido en garantia, ni el valor- de la parte de la via permanente
que no estuviere concluida.

Viresivo sesto.—Las cuestiones que se suscitaren entre el Go-
bierno i el contratista en drden a la ejecucion de la obra, serdin
decididas si fueren referentes a materias facultativas o profesio-
nal por un injeniero que nombrari el Gobierno i euyo nombra-
miento no podri recaer en ninguno de los injenieros empleados
en ¢l servicio del camino, i si versaren sobre otras materias se-
rin decididas por un ministro de la Corte Suprema i otro de la de
Apelaciones designados por los mismos tribunales. En caso de dis-
cordia, los mismos jueces nombrarin un tercero que la dirima. El
fullo de estos jueces serd ejecutorio sin que respecto de él pueda
entablarse ningun jénero de recurso, sea de apelacion, nulidad o
de cualquiera otra clase,

Viremo seprino —-El contratisia don Enrique Meiggs, se somete
desde luego a las mutoridadesi tribunales del paisea todo lo que
concierna & la ejecucion del fallo que pronuncien los arbitros ia los
efectos del presente contrato, renunciando de ls manera mas formal
i solemne al derecho que las précticas, usos internacionalesi trata-
dos o convenciones diplométicas acuerdan a los estranjeros, para in-
voear laproteccion de los Ministros i Ajentes Diploméfticos i Consu-
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lares de sus respectivos paises, siempre que se vean vejados o per-
judicados por las autoridades del Estado, en cuyo territorio residen ;
pues es su voluntad pomerse para todosi cada uno de los efectos de
este contrato, en cualquier tiempo que se produzcan, a la par de los
ciudadanos chilenos, sin que pueda hacer uso de otras prerrogati-
vas, esenciones o derechos que le competen a dichos ciudadanos chi-
Ienos; i si de otros derechos o privilijios quiesiere hacer uso conviene
desde ahoraen que no se le oiza i permita el ejercicio de ellos, facultan-
do a las autoridades de Chile para que hagan valer esta formal renuncia
contra las reclamaciones que pudiera entablar por lavia diplomatica ;
ipiraque en consecuencia se escusen de admitirlasi contestarlas
como si no se hubieren elevado nunca, o como si despues de eleva-
das el interesado mismo conviniere voluntariamente en retractarlas.
Ud. agregard todas las demass cliusulas para dar mayor validez i
perfeccion al contrato, insertando tambien el Decreto Supremo que
se menciona en el encabezamiento de esta boleta, que al efecto se le
presentard.—Santiago setiembre 14 de 1861.—Juan Nepomuceno Ja-
ra.— Eurigue Meiggs. El decreto citado es el siguiente :

]

Santiago, setiembre 14 de 1861,

En vista de la autorizacion conferida por Ia lei de esta fecha para
proceder a contratar la construccion del ferrocarril de Santiago a
Quillota bajo las bases propuestas por don Enrique Meiggs, he acor-
dado i decreto: :

Comisidnase al Superintendente del Ferrocarril de Santiago a Qui-
llota don Juan Nepomuceno Jara para que bajo las bases indicadas,
proceda a estender i firmar la escritura de contrata sobre la construc-
cion del espresado camino, elijiendo de los términos sefialados para
la ejecucion de la obra el mas corto, no obstante exijir mayor gasto.
El espresado Superintendente respetando las bases aceptadas agrega-
rilas demas clausulas conducentes a determinar con precision las
obligaciones que las partes contratantes se imponen i a asegurar la
ejecucion de lo estipulado, El Superintendente dari caenta al Go-
Dbierno acompaiiando copia de la escritura que firmaren.

Témese razon, comuniquese i publiquese.

MonTT.
Antonio Varas.

Estan conformes la boleta i decreto copiados con sus orijinales ar-
chivada la primera en la oficina de mi cargo i el Decreto Supremo

22
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ed la respectiva ofina por donde se libré. Bajo todo lo espuesto i re-
produciendo todos i cada uno de los articulos de este contrato i obli-
gindose cada contratante en legal forma al cumplimiento de las obli-
gaciones que contraen, lo otorgaron i firmaron con los testigos don
Jose Antonio Aguirreidon Tristan Nieto; de que doi f6.—Juan Ne=
pomuceno Jara.— Enrique Meiggs.—.!0sé Antonio Aguirre. —T'ris-
tan Nieto.~-Ante mi.—Julio Cesar Escala, Notario piblico i Con-
servador.

Pasé ante mi, ien fé de ello losigno i firmo.—Julio César Escal,
Notario piblicoi Conservador.

- ——

Santiago, setiembre 14 de 1861

Vista la nota que precee, decreto:

Apriiebase la contrata celebrada por comision del Gobierno entre
el Superintendente del ferrocarril de Santiago a Quillota, don Juan
Nepomuceno Jara con don Enrique Meiggs sobre construccion del
ferrocarril espresado, segun consta de la escritura publica otorgada
en 14 del corriente ante el Notario piiblico 1 Conservador don Julio
César Escala.

T¢émese razon, andtese i publiquese.

MonTT.
Antonio Varas

En la ciudad de Santiago de Chile a nueve de noviembre de mil
ochocientos sesenta i uno. Ante mi el escribano i testigos compare-
cieron el sefior superintendente del ferrocarril entre Santiago i Qui-
llota don Juan Nepomuceno Jara, por una parte i el contratista pa-
* rala construceion de dicho camino, don Enrique Meigos, por la otra:
ambos residentes en esta a quienes doi fé conozco i dijieron: que ha-
biendo el Supremo Gobierno, por decreto de treinta del pasado oc-
tubre, aprobado i dispuesto se reduzca a escritura piblica el conve-
nio celebrado entre los comparecientes con fecha veintinueve del mes
indicado, de conformidad con dicha Suprema resolucion, vienen en
reducirlo a escritura priblica, que es del tenor siguiente :

PRIMERO.

Los pagos que deben thacerse al contratista en obligaciones del
Gobierno:
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1.© Por los dos tercios del valor de los trabajos u obras ejecuta-
das entre Montenegro i Santiago, segnn la cliusula diez i nueve de
la escritur: . de contrata, fecha 14 de setiembre préximo pasado;

2.2 Por el valor de los encargos de ferreterfa i demas articulos
destinados a la construccion del camino, segun la clausula veinte i
una; 1

3.2 Por los quinientos mil pesos que debe abonarse al contratis-
ta en el svlo caso de ejecutar i entregar la obra en el término de tres
aiios, segun las cliusulas 7 i 8 de la referida contrata, sin perjuicio
de la gratificacion o de la multa estipuladas en la cliusula trece para
el caso que el contratista anticipe o demore la entrega del camino
respecto del plazo de tres afios espresado, se harin en bonos, cuya
emision, valor, amortizacion i demas circunstancias, se espresan en
los articulos que siguen :

SEGUNDO.

Los bonos serén del valor de quinientos pesos cada uno i nume-
rados en una sola serie de mimeros correlativos en un libro talon, i
finnado por el Superintendente del ferrocarril, uno de los Ministros
del Tesoro i el Encargado de los fondos destinados a la obra.

TERCERO,

Estos bonos serin firmados i separados del libro talon en el mo-
mento de efectuarse los pagos que deben hacerse al contratista. Se
levantaré una acta de cada pago, la cual sera visada i firmada, des-
pues de una inspeccion del libro talon, por el Superintendente i el
Encargado de los fondos.

CUARTO.

Los intereses del 6 por ciento anual por los bonos u obligaciones
a que te refieren los nimeros 1.© i 2.2 del art. 1.°, se pagarin
anualmente, comenzando desde el 1.° de junio de mil ochocientos
sesenta 1 tres;i los intereses que ganaren dichos bonos desde su
emision hasta el 1.° de junio de mil ochocientos ses=nta i dos, se
pagarin en esta fecha al contratista. Los intereses de las obligacio-
nes por los quinientos mil pesos a que se refiere el nimero 3.°
del articulo eitado, serin pagados cuando llegare el caso, a razon
de 3 por ciento, por semestres vencidos, como esti convenido en la
cliusula once de la referida escritura de contrata.

QUINTO.

La amortizacion se efectuard a razon de 4 por ciento anual sobre
los bonos en circulacion, comenzando el 1. © de junio de mil ocho-
cientos sesenta i tres, hasta la completa estincion, sin interrapcion.
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SESTO.

Esta amortizacion se verificarf convencionalmente o por sorteo,
no excediendo de la par, a eleccion del Gobierno, quien tendrd siem-
pre la facultad de anticipar la amortizacion si lo juzga conveniente,

SEPTIMO,

La amortizacion convencional, se efectuari en la forma que se
hace la de la deuda interior del 3 por ciento.

OCTAYO.

Cualquiera que tea la forma dela amortizacion, se levantari pa-
ra constancia un acta que serd firmada por el Superintendente i
uno de los Ministros del Tesoro.

NOVENO.

El 1.° de diciembre de cada afio, los bonos amortizados durante
el semestre anterior i que hayan sido previamente inutilizados con
el sello de un timbre especial, se confrontarfin con los talones i se
quemarfin en presencia de una comision compuesta del Superinten-
dente, uno de los Ministros del Tesoro i el Eseribano de Hacienda.
Se levantard un acta de la destruccion de los bonos, lo que se men-
cionarf en el talon de cada uno de ellosi se pondri en conocimien=-
to del Encargado de los bonos, para que en el libro talon anote la
amortizacion.

DECIMO,

El pago de los intereses semestrales serfi comprobado por el cor-
te de una serie de cupones grabadosi numerados en cada bono.
En el momento de entregar los bonos al contratista, el empleado
encargado de esta operacion separard los eupones eorrespondientes
a los semestres vencidos i harf el descuento de los intereses ad-
quiridos por los bonos durante el semestre corriente hasta el mo-
mento de la entrega. La suma que resulte de este descuento, serd
inscrita como dinero o valor efectivo, el dia del pago de los intere-
ses del afio o del semedtre corriente, en el debe de la cuenta del con-
tratista.

UNDECIMO.

El presente convenio se reducird a escritura piiblica si fuere de
la aprobacion del Gobierno. —Santiago, octubre veintinueve de mil
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ochocientos sesenta i uno.—Juan Nepomuceno Jara— Enrique
Meiggs.

El Supremo decreto de que al principio se hace mdrito, a la le-
tra, es como sigue :

Santiago, octubre 30 de 1861.

Apruébase el contrato celebrado con fecha 29 del corriente entre
el Superintendente del ferrocarril de Quillota a Santiago i don
Enrique Meiggs, a que se refiere la nota precedente. Reddzcase a
escrifura piblica i preséntese copia autorizada de ella para que se
anote en log libros del Ministerio del Interior.

\

Témese razon i comuniquese.

Perrz,
Manuel Alealde

Concuerda todo lo inserto con sus orijinales que he tenido a la
vista, los cuales devolvi al sefior Jara para los demas usos que le
convengan, de que certifico. En esta virtud los comparecientes ca-
da uno por la parte que le corresponde, otorgan: que formalizan la
presente escritara de convenio en el modo i forma que queda re-
dactado en todo lo inserto, lo que reproducen en este lugar, despues
de instruidos ensu contenido; dindose ademas por espresas i su-
plidas todas las clausulas i requisitos que sehubiesen omitido para
que no deje de obrar los efectos que se proponen. En su compro-
bante, asi lo otorgaron i firmaron con los testigos que fueron presentes
i lo son don Nemoroso Iearte i don Agustin Astudillo, de que doi fé,
—Juan Nepomuceno Jara.—Enrique Meiggs.—Testigo, Nemoroso
Icarte.~-Testigo, Agustin Astudillo.--Ante mi, Juan Nicolas Silva,
eseribano piiblico.

Pasd ante mf, i en fé deello lo signo i firmo, dando ésta en papel
comun por solicitarlo la parte fiscal para quien la doi.--Santiago
noviembre once de mil ochocientos sesenta i uno.=-Juan Nicolas Sil-
va, escribano publico i de Hacienda.





