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granizadas y nevazones con granizo sobre nosotro's, eran suffcientemente fuertes
para acercarnos con gran velocidad a nuestro destino. Sfa 'habla.observado.ya‘?n
el Cabo que el cronémetro de a bordo funcionaba mal, quizas debido a la agitacién
del buque, o sobre todo por los grandes y bruscos cambios en la temperatura. A
fin de corregir la longitud, se acordé aproximarnos brevemente a tierra. El 9 de
marzo reconocimos el cabo de Tres Montes, una planicie extendida en que se elevan
tres cumbres similares a cipulas, lo que nos permitié corregir la marcha muy cam-
biada de los relojes. Luego se volvié a gobernar hacia el noroeste, para evitar la
demasiada cercania del continente.

De este modo habia terminado para nosotros la navegacion alrededor del
Cabo, que habia constituido durante el viaje casi diariamente el objeto de la
conversacién. Aun cuando no habiamos escapado sin recibir dafios, como algunos
maés favorecidos, que por tal motivo tratan de negar en sus descripciones todo lo
desagradable que tiene el viaje, los perjuicios ocasionados no eran tan graves en
nuestro caso. El viaje alrededor del Cabo de Hornos ha perdido en los dltimos
afios muchisimo de los terrores que hacian temblar hace un siglo al mas valiente
de los navegantes europeos; pero siempre sigue requiriendo cuidadosos preparativos.
El peor peligro que se presenta en la punta austral de América proviene sin duda
de la violencia e irregularidad de las corrientes, capaces de arrastrar al buque en
pocas horas a la vecindad muy desagradable de la elevada costa roquefia, sobre
todo cuando el viento sopla con igual rumbo, y en aquella costa solo se puede
anclar al interior de los puertos’, pues en todas las demas partes cae casi vertical-
mente a profundidades inconmensurables. Si los relatos de antiguos navegantes,
referentes a esta circunnavegacién, son tan dificiles de entender e informan de
cosas imposibles de adivinar sobre las longitudes después de haber alcanzado las
aguas al oeste del Cabo, la causa de estos errores debe atribuirse, precisamente, a
aquellas corrientes extraordinarias, que hacen initil todo calculo de la longitud
basado sélo en las mediciones de la barquilla. El cielo cubierto impide frecuente-
mente durante mucho tiempo las observaciones mas sencillas de la latitud, lo que
hace comprensible que antiguos navegantes confundieran la Tierra del Fuego con
nuevos descubrimientos hechos por ellos y que llenaran las regiones antarticas con
continentes inexistentes, al volver a observar a aquélla después de algunos dias,
cuando segin sus calculos tenian que encontrarse a gran distancia de ella. La
Pérouse ha expresado una opinién muy parecida, tratando de aclarar con éxito la
geografia de aquellas regiones, tal como se presentaba hace dos siglos, sobre todo

"Las costas de la Tierra del Fuego y de la isla de Los Estados, aparentemente inhéspitas
en grado sumo, ofrecen, con todo, algunos recursos al navegante accidentado. La caleta de
San Juan en la isla de Los Estados tiene casi 2 imillas inglesas de saco y ofrece buen fondo
para anclar, agua y lefia. Esta tltima consiste en los troncos de las fagdceas antdrticas, que
alcanzan un didmetro considerable en las islas interiores de la Tierra del Fuego. Lo mismo

puede decirse de la bahia de San Francisco, inmediatamente al lado del Cabo de Hornos,
y el capitin Wedell nos ha dado a varios excel fondead

os en aquella region.
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en relacién con la legendaria ‘Tierra de Drake (1578). Aquellas corrientes entre
el oeste y sur, dirigidas hacia el Cabo y el océano Atlantico, no son siempre de
igual velocidad y tampoco estan sujetas a un rumbo invariable. Siguen siempre la
direccién del viento predominante. Como éste tiene en aquel mar, aun con el
mejor tiempo, una fuerza de a lo menos 5 nudlos, y la corriente mas regular corre
con igual velocidad, resulta que un buque debe vencer una resistencia de 10 millas
inglesas por hora para doblar aquel promontorio, y esto considerando circunstan-
cias no del todo desfavorables. Pero cuando aquellos vientos se transforman en un
terrible huracan, al que ni siquiera son capaces de resistir los mastiles achicados;
cuando flotan al mismo tiempo témpanos que se han desprendido de la zona del
Polo Sur, y cuando a todo eso se agregan el frio, la nieve, la lluvia y los dias
cortos del invierno de aquellas avanzadas latitudes, el viaje se hace muy dificil y
esta lleno de peligros, que la habilidad humana no siempre logra esquivar, y su-
frimientos que sélo puede soportar una gran resistencia. La navegacion puede ser
facilitada mucho eligiendo una temporada mas favorabie y cambiando a menudo la
ruta, segin lo requieran las circunstancias; pero ambos factores no constituyen una
garantia segura, pues cerca del Cabo, que avanza aisladamente entre dos inmensos
mares, existen causas suficientes para que el tiempo sea muy variable. El capitan
James Wedell' es de opinién —que, dicho sea de paso, es compartida por casi
todos los navegantes experimentados— que los meses de verano (desde noviembre
hasta fines de enero) serian los mas propicios para doblar el Cabo desde el este,
porque en ellos los vientos con componente occidental soplarian mas raramente y
sin perdurar. El cardcter desagradable de aquel viaje es mejorado considerable-
mente en ellos por la temperatura. mas elevada y sobre todo quizds por la mayor
duracién del dia. Sigue a este periodo muy favorable, sin embargo, casi sin transi-
cién, otro muy dificil, pues desde principios de febrero se presentan los vientos
contrarios con gran intensidad. Puede ocurrir asi que dos buques que salieron del
mismo puerto europeo con sélo quince dias de diferencia, realicen travesias de una
duracién muy variable, y asi se explica que algunos navegantes consideren las
informaciones de Anson como manifiestas exageraciones, mientras que otros reco-
nocen que, a pesar de la nautica tan desarrollada de nuestros dias, todavia se
repiten experiencias como las que hizo aquel almirante?, Otrp periodo al parecer

A voyage to the South Pole”, Londres, 1825, pag. 232.

2Ejemplos de lo que se acaba de decir se encuentran en las obras de los mejores na-
vegantes. La Pérouse (quien estuvo en el Cabo de Hornos a fines de enero de 1786) se expresa
de una manera escéptica acerca de los peligros que se presentarian al doblarlo. El capitin B.
Porter, navegante muy experimentado, quien, como se sabe, efectué una correria muy perjudicial
para los britinicos al Océano Pacifico en la fragata norteamericana “Essex”, llegando al
Cabo en marzo de 1814, dice: “No obstante la rapidez con que lo doblamos, nuestros
padecimientos fueron tan grandes, que quisiera jar a aquellos que estén destinados a
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