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INTRODUCCION.

Al ver la luz pablica los trabajos hidrograficos llevados
4 cabo en el Estrecho de Magallanes por el capitan de
la marina real inglesa Mr. Richard C. Mayne, durante
el afio de 1868 al 69, necesario es corregir las antiguas
cartas, y con ellas dar 4 conocer los muchos é interesan-
tes pormenores de aquel paso. Asilo ha hecho ya la Fran-
cia, y Espafia tambien en breve ofrecerd 4 sus marinos
todas las nuevas cartas corregidas de aquella parte del
mundo, en que sus antepasados tantas veces dieron prue-
bas de pericia y valor en las vicisitudes de la mar, cartas
que se referiran al presente Derrotero, para cuya redaccion
se han consultado las obras de Sarmiento, de los Nodales,
de Cérdoba, de King y Fitzroy, y cuantas relaciones,
tanto manuscritas como impresas, existen en esta Direc-
cion de Hidrografia; pero sirviendo sobre fodas como
norma las instrucciones para la navegacion de dicho Es-
trecho y canales que conducen al golfo de Pefias, publi-
cadas en 1871 por el Almirantazgo inglés, bajo el titulo
de: «Sailing Directions for Magellan Strait, and Chan-
nels leading to Gulf of Peiias.» De este libro fué, en ver-
dad, nuestra primordial idea presentar una mera version

*
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espafiola; mas al penetrar en los sinuosos canales, angos-
turas, bahias y ensenadas, cuya descripcion recuerda los
nombres que les impusieron los primeros descubridores,
y que con cortas diferencias, adoptadas forzosamente por
la ley del uso, ilustran nuestras cartas, se ha hecho nece-
sario diferiren algo de las descripciones del capitan May-
ne, cuya mera traduccion obligariad una radical reforma
en la nomenclatura de nuestras cartas y derroteros, lle-
nandolos de nombres exdticos que atormentan y fuerzan
nuestra pronunciacion, en cambio de los que creemos
debe tener vinculados el habla castellana. Bajo el mismo
principio respetamos los nombres extranjeros de los sitios
por ellos explorados, si bien traducimos literalmente aque-
llos que por expresar cierta circunstancia de localidad,
constituyen un modo de ser que contribuye 4 la claridad
en la exposicion (1); ¥ no obstante, se hace notar al pié
de la pagina correspondiente el nombre original & que se
refiere la traduccion, asi como los diversos nombres con
que los ingleses y franceses designan varios puntos ya
bautizados anteriormente por los primeros descubridores
espafioles. Renunciar 4 este propésito cnando tanta confu-
sion origina la cuestion de nomenclatura, y ya D. Anto-
tonio de Cérdoba nos trazé la senda que debiamos seguir,
diciendo en la introduccion al ZFitimo Viaje: «se han
hecho revivir en la’ mayor parte, como era justo, los

-

(1) Por ejemplo, los pasos 6 canales 4 que llaman los ingleses Droad
Reach, Froward Reack, English Reach, Crooked Reach, Long Reach y Sea
Ieach que hemos traducido por pases Ancho, Froward, Inglés, Corve y
del Mar, 4 excepcion del Long Reaclh, al que conservames el nombre de Calle
Larga que le dié Sarmiento, y de que es traduccion la denominacion in-
rrlean,
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nombres de los primitivos descubridores espafioles, sin
dejar de retener algunos ya muy conocidos de los ex-
tranjeros, » seria imperdonable abandono; seria relegar
al olvido los afanes de nuestros antecesores, 4 quienes
deseamos imitar sin seguir para ello la licencia del céle-
hre Dampier, que decia: «No me he parado mucho en dele-
trear los nombres de los lugares, ete., que en muchas de
estas remotas partes se dan al gusto del viajero, y varian
sezun sus diferentes humores. Eseribo para mis paisanos,
y por tanto por la mayor parte he usado de aquellos nom-
bres familiares 4 los marineros ingleses (1).»

Por otra parte, el derroterodel capitan Mayne se limita
4 la ruta seguida por el buque de su mando el Nassaw; y
aunque poco haya que anadir & sus prolijos reconoci-
mientos, creemos no deber omitir las descripciones de las
proximas costas interiores de la Tierra del Fuego, donde
se encuentran las islas Dawson y Clarence, asi como los
canales de la Magdalena, Cockburn, Santa Béarbara, etc.
Acaso algun buque se vea forzado 4 penetrar por estos
sitios y les sean utiles las noticias que de ellos pueden
darse; las cuales datan en parte de Sarmiento, y conside~
rablemente aumentadas por los capitanes de la marina
inglesa King y Fitzroy, se hallaban ya traducidas en
nuestro Derrotero de las costas de la Amnérica Meridional,
de donde las tomamos infegras para insertarlas en el lu-
gar correspondiente de esta obra.

(1} «For the same reason I have not been curious as to the spelling of
the Names of places, ete. Which in many of these remoter parts are given
at the pleasure of Travellers, and vary according to their different hu-
mours..... I Write for my countrimen, and have therfore, for the most
part, nsed snch names as are familiar to our Engligh Seamen.»
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Asimismo se han afiadido & las noticias del capitan
" Mayne todas cuantas desde el afio 68 al 69 en que verificé
su viaje el Nassau, se han publicado referentes al Estre-
cho de Magallanes en los Avisos 4 los Navegantes. Y por
todas las consideraciones expuestas, no ha parecido pro-
pio dar el titulo de traduccion 4 los siguientes capitulos,
en los que con las observaciones anteriores, creemos de-
ber separarnos del lenguaje del capitan Mayne para ha-
cernos inteligibles & nuestros marinos y conservar lo
que nos es propio sin atribuirnos lo ajeno.

Séanos permitido, ya que de introduccion se trata, ten-
der una rapida ojeada hécia la historia y aspecto general
de ese dilatado Estrecho que bajo el nombre de Magalla-
nes, su primer descubridor, pasard siempre & la posteri-
dad como el palenque en que més ha de admirarse la
triunfante lucha del hombre con la peligrosa furia de los
elementos que lo rodean. Vientossiempre duros y rachea-
dos, copiosas lluvias, nieves, hielos, montafias elevadisi-
mas, cuyas vertientes despiden violentisimas fugadas,
estrechos y sinuosos canales, mareas y corrientes muy
fuertes, todo en su mayor grado, todo instable como si el
periodo de formacion agitase aquellos sitios: hé aqui el
vago recuerdo que imprimen las antiguas relaciones del
Estrecho de Magallanes, por primera vez visitado en el
afio de 1519. Y para vencer tantos obsticulos contaban
aquellos marineros con fragiles bajeles mal provistos, ¥
con el auxilio de los vieutos que de grado ¢ por fuerza
habian de conducirlos 4 seguro asilo enando no & perder—
los para siempre. Mas sucede que 4 mayores dificultades
de una empresa, mayores son tambien la tenacidad y el
arrojo delos hombres por acowmelerla, y confiados, no sin
razon, en la divina Providencia, se emprendieron diversas
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expediciones al Listrecho, no obstante los funestos resulta-
dog de algunas y losinformes siempre terrorificos de todas.
De ahi los primeros nombres impuestos 4 los puntos princi-
pales del Estrecho, nacienfes de la ultima esperanza de
aquellos navegantes que atribuian & favor especial del
cielo la suerte de evitar los grandes y continuos peligros
que padecian. jLoor y admiracion eferna & Magallanes,
Loaisa, Caboto, Alcazaba, Camargo, Ladrillero, Drake,
Sarmiento, Cavendish, Los Nodales, Narborough, Byron,
Wallis, Carteret y Bougainville y tantos otros que hasta
Cérdoba inclusive, han merecido bien de la humanidad,
.explorando aquellos mares cuando dun no era conocida la
aplicacion del vapor 4 las empresas por la mar!

Entre los citados viajes merecen especial mencion los
de Sarmiento, y de todos ellos se encuentran relaciones
en la del ultimo viaje al Estrecho de Magallanes de la
fragata Santa Maria de la Cabeza, publicada en Madrid
en 1838, cuya obra recomendamos & todo buque que se
dirija & dicho paso, asi como la de los viajes de log hu-
ques ingleses Adventure y Beagle (1), de la cual extrac-
tamos el siguiente parrafo referente a la anterior (2).

« Hsta escrita en estilo llano y sencillo, dando noticias
muy exactas de todo, y debe por tanto poseerla toda per-
sona que haga la navegacion por el Estrecho.»

Por nuestra parte afiadiremos que ambas obras olrecen

(1) Narrative of the surveying voyages of I M. 8. Adventure and
Beagle,

(2) Itis writen in & plain and simple style, gives a most correct acount
of every thing seen, and should therefore be in peossession of every person
who attempts the navigation of the strait. [ddventure and Beagle, t.1,
pégina 10.)
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muy amena y provechosa lectura, tanto por las bellezas
de estilo como por los pormenores cientificos de las vici-
situdes que experimentaron dichos buques, en cuya época
atn el Estrecho de Magallanes no podia ofrecer gran-
des ventajas al comercio maritimo. Los buques seguian
dirigiéndose 2 las Indias por el caho de Hornos ¢ por
el de Buena-Esperanza, y eran raros, muy raros, los
que se arriesgaban 4 los peligros del Estrecho. Pero
mientras era objeto de no pocas controversias la con-
veniencia ¢ inconveniencia de tal navegacion , hubo de
cambiar la faz del asunfo &4 la par que cambiaban
tambien las construceiones de los buques y el arte de
navegar bajo el poderoso agente del vapor, que dotando
4 aquellos de movimientos propios, emancipé & los mari-
nos de los caprichos de los inconstantes elementos. Ya
con tales medios, vencidos los vientos contrarios y las
corrientes, principales escollos de la region que nos ocu-
pa, quedaba resuelto el problema, pudiéndose decir que
para los buques de vapor estaba abierfo el Estrecho. Mu-
chos lo han surcado en todas direcciones, ya de trinsi-
to, ya con objeto de exploraciones hidrogrificas, como
ultimamente lo ha verificado el buque de guerra inglés
Nassar, 4 cuyo comandante, el mencionado capitan
Mayne, son debidas gran parte de las noticiasde este
Derrotero, asi como las nuevas cartas 4 que se refiere.

Para los buques de vela y los mixtos, cuya mdiqui-
na no sea de gran potencia, subsisten y es probable
que subsistan en adelante dificultades mayores 6 me-
nores, pero siempre grandes, 4 no ser que el estable-
cimiento de vapores remolcadores y de practicos de toda
la localidad, llegue & formar entre ambos Océanos un
poderoso eslabon que haga olvidar la penosa derrota por
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los mares embravecidos del cabo de Hornos. Asi, y con
el alumbrado y avalizamiento que ya empieza 4 implan-
tarse en aquellas regiones, la navezacion ird facilitin-
dose, y tal vez con el tiempo las inhospitalarias costas
Magallanicas, seran un nuevo manantial de la civili-
zacion.

1. CHacon Yy PEry.

Pireccion de Hidrografie.
Madrid, Junio de 1871,



ADDENDA.

Seguu aviso comuuvicade al Aluirantazgoe inglés, por el vice-almiraute
Sir B. J. Sullivan K. C. B, (1) se ha establecido una estacion de misioneros
en la costa Norte del canal Besgle, Tierra del Fuego, en la cala de una
pequefia peninsula situada al NE ¥ N. del paso Dlurray, 6 sea entrada
septentrional del canal de Ponsonby. Los que nanfraguen en las proximi-
dades del cabo de Iornos encontrarin en dicha estacion un refugio con los
socorros indispensables.

Si la tripnlacion se ve obligada 4 abandonar el buqgue, al Oeste del cabu
de Hornos tomard, como derrota mds directa, con las embarcaciones
menores, el paso por el Este del falso cabo de Hornos y por el canal de
Pongonby, arribando en cazo da necesidad 4 la isla Pocksaddle; en coyos
indigenas créess que se puede confiar; pero se deberd evitar toda comuni-
cacion con los naturales del canal de Ponsonby, pues segun noticias son
muy hostiles 4 los extranjeros.

Si se abandona ¢l buque al Este del cabe de Hornos, la mejor derrota
serd pasar por el Este de la isla Navarin y dirigirge al Oeste por el canal
Beagle, arribando en caso de necesidad 4 la cala Banner da la isla Picton ¢
4 las pasas del canal Beagle; en cuya costa Sur se encuentra nna colonia
de naturales amistosos, y de la cual dista la Mision unas 30 millas.

La posicion aproximada de la Mision es en 54° 53’ de latitud 8. y
651° 59 de longitud O.

1) Comendador de la Orden del Bafo.
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ADVERTENCGIAS,

Las longitudes geograficas se refieren al meridiano que
pasa por el Observatorio Astronémico de Marina, estable-
cido en la ciudad de San Fernando.

Los rumbos, marcaciones 6 demoras y direcciones de
los vientos y corrientes, son verdaderos.

Las distancias se expresan en millas marinas de 60 al
grado, ¢ sea de 4 1.852 metros, y las profundidades del
mar y elevaciones de los terrenos, en metros,

Las sondas estdn reducidas 4 la bajamar de las mareas
ordinarias y de sizigias.
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DE LOS CANALES QUE CONDUCEN AL GOLFO DE PERAS.

CAPITULO PRIMERO.

ESTRECHO DE MAGALLANES.,—DNESDE LA ENTRADA ORIENTAL HASTA
LA PUNTA DE ARENA.

VARIACION DE LA AGUJA EN 1871,

Brteada orlentali s osese stiigioiss s sede e i 200 50 NE.
Angostura de Nuestra Sefiora de la Esperanza......... 21° 5' NE.

Consideraciones generales. DPor entre los paralelos
de 52" 20" y 52740’ 8., y los meridianos de 62° 10" y 62°23’
al Oeste de San Fernando, que situan respectivamente & los
cabos de las Virgenes y del Espiritu Santo, se abre el Estre-
cho de Magallanes por su entrada oriental, al paso que la occi-
dental se encuentra sobre el cabo Pilares 6 Deseado, situado
en 52°43' de latitud Sur y 68°31' de longitud Qeste. De ma-
nera que, la distancia directa que habria que recorrer desde
el cabo de las Virgenes al de Pilares no pasaria de 240 millas,
si no fuera por lo que se extiende hacia el Sur la peninsula de
Brunswick, que aumentando en 80 millas dicha distancia,
obliga & los buques & gobernar hécia el OS0. y 8S0. hasta
montar la punta y morro de Santa Agueda ¢ cabo Froward,
¥ luégo hacia el ONO. y NNO.

Al pasar por el Estrecho se presentan & cada momento al

1
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navegante nuevos cambios en el aspecto del pals y dun en el
tiempo. Desde el cabo .de las Virgenes hasta el cabo Negro las
tierras son bajas y estin cubiertas de plantas, pero no se ve ni
un solo arbol. En este trayecto, que tiene 130 millas de largo,
rara vez excede de 55 & 73 metros la profundidad; hay varios
bajos; lag mareas son muy sensibles, variando la diferencia de
nivel de las aguas entre 5 y 13 metros; y en cualquier parte,
excepto en las angosturas, se encuentran fondeaderos.

Desde el cabo Negro empiezan ya las tierras montuosas y
profusamente cubiertas de arbolado, que no tan solo continfian
sin interrupeion por toda la parte oceidental del Estrecho, sino
tambien hacia el Norte hasta la isla de Chiloe. En este trayecto
las costas son escarpadas, la profundidad grande y las mareas
poco sensibles; pero la navegacion por él es aventurada & causa
de la dificultad de encontrar fondeaderos abrigados & distan-
cias convenientes para los vapores grandeg que ahora cruzan el
Estrecho, circunstancia que no fué prevista cuando por los aiios
de 1826 al 32 se hicieron los trabajos hidrograficos originales en
la Adventure y la Beagle.

HAcia el Este del eabo Negro predominan los tiempos claros
con vientos duros del NO. al 80.; alguna que otra vez rei-
nan temporales del Este, y cuando rola el viento més al Norte
del NO trae copiosa lluvia. Hécia el Oeste del cabo Negro, en
particular despues de pasada la punta y morro de Santa
Agueda, los vientos predominantes del 0. traen mucha agua
y tiempos tan oscuros, cerrados y continuos que hacen muy
peligrosa la navegacion.

El Estrecho propiamente dicho, puede, pues, dividirse en
vista de las mencionadas condiciones en dos partes, y como el
establecimiento chileno de la Punta de Arvena estd solamente
& 14 millas al Sur del cabo Negro, perece ser el punto & propo-
sito de division. En la actnalidad es tan conocido el Estrecho de
Magallanes por los diarios y relaciones de log numerosos oficia-
les de todas las naciones que lo han cruzado durante los tltimos
anos, que casi es innecesario hacer mencion de la gran vigi-
lancia y precaucion que debe tenerse durante la travesia, aun-
que para los vapores no haya peligro.
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En ninguna estacion del afio es prudente que un buque de
cruz que cuente sélo con sus velas intente pasar el Estrecho del
Este para el Oeste, & no ser que tenga la fortuna de encontrar
viento del Este y pueda pasar con ¢l ambas angosturas; pero
es muy dificil que lo llegue & eruzar todo sin que se en-
cuentre, casi con seguridad, entre canales de 2 4 10 millas de
ancho con tiempo lluvieso y cerrado y con furiosos chubascos 6
williwaves (1), tan variables en su direccion, que no le permi-
tirdn gebernar & rumbo, y con grandes dificultades, tanto para
entrar en la mayor parte de los puertos como para salir de ellos.
Las travesias de antiguos viajeros, algunos de los cuales estu-
vieron mas de 80 dias entre el puerto del Hambre y el cabo Pi-
lares, atestiguan suficientemente la imprudencia de intentar
pasar con buque de vela (2),

Durante los meses de verano, desde Noviembre & Mayo, pue-
den pasar los buques de vela del Oeste al Este con casi la segu-
ridad de tener buen viento todo el camino, pero sélo ganarin
el encontrar mar llana. Los buques de vapor pocas dificultades
6 peligros encontrarin en la navegacion por cualquier parte
del Estrecho que no las hayan experimentado en los angostos
canales y puertos que en todas partes hay por la misma latitud,

En atencion 4 estas circunstancias, la cuestion que puede
preccupar al navegante es la de la derrota que le serd mis
conveniente emprender, si la del Estrecho de Magallanes 6 la
mis larga de doblar el eabo de Hornog. Si el buque es de vapor
y lleva buenas amarrag, i va sobrecargado, v especialmente si
es de los blindados que tienen que soportar el peso de la coraza,
no debe dudarse en preferir el paso por el Estrecho, donde se

(1) Las fungadas del Estrecho de Magallanes ge conceen con el nombre de milliwaves
que le han dado los marineros ingleses,

2) Byron,en 1764, estuvo 42 dins ; Walig, ¢n 1706, 82 dias ; Carteret 84 dinsg, y Bou-
gainville, en 1768, 40 dias, navegando 1830 millns.

Viaje del Adventure » Beagle, tomo 1,

El Beagle estuvo una vez en verans 30 diag, desde el puerto del Hambre al cabo
Pilares, y otra vez en invierno sclamente 4 dins , pig, 221,

La fragata de guerra de 42 enfionea Fisgard | pagd de Fate 4 Qeste 4 o vela en 17 diag
en Qctubre de 1713
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tiene mar llana y frecuentes fondeadercs, & encontrar la mar
arbolada del cabo de Hornos que tanto paraliza y hace padecer
al buque.

Durante los meses de verano, y con circunstancias ordinarias,
no deberd tardar un buque que cuente con regular fuerza de
maquina, més de cuatro 6 cinco dias en hacer la travesia entre
el cabo de las Virgenes y el de Pilares, dun fondeando todas
las noches, y aunque sabido es tambien que podra tener que
detenerse en algun fondeadero cuatro ¢ cinco dias 4 causa de
un mal tiempo; no sucediendo esto se puede, con la marea favo-
rable, llegar de dia & la punta de Arena, y despues ya no hay
necesidad de fondear en ninguna otra parte.

La diferencia entre la duracion de la luz solar de los dias de
verano y de invierno es naturalmente una importante conside-
racion sobre esta travesia. Debe recordarse que en el mes de Di-
ciembre se puede levar & las 2" 30~ de lamadrogada y progeguir
el viaje hasta las 8" 30" de la tarde, mientras que en el mes de
Junio queda reducido este tiempo al que media desde las 8" de
la manana & las 4" de la tarde, Por otra parte, el mejor periodo
para pasar ¢l Estrecho es el de la luna llena, porque entdnces
ayudan las mareas 4 pasar las angosturas, y la luz de la luna
puede librar de noche de algunas horas de ansiedad (1).

Antes de deseribir al pormenor el Estrecho de Magallanes no
estarAn demaés algunas observaciones sobre la navegacion por la
costa oriental del continente. Despues de dejar & Montevideo, &
de pasar el Rio de la Plata, deberd ser el principal cuidado
mantenerse bien aterrado, lo cual puede hacerse sin temor
porque log vientos son casi siempre del Oeste, y en fodo caso
los brisotes del Este nunea entran sin que se hayan previsto con
bastante anticipacion. El cabo Corrientes deberd pasarse & 40
6 50 millas de distancia, gobernando hicia el centro del golfo
de San Jorge—proximamente al SO.—hasta hallarse al Sur de
la peninsula de Valdés, que enténces se hard rumbo & recono-
cer el cabo Blanco, propio para rectificar la sifuacion. Despues

11, Véase el pirrafo sobre las Mareag,
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de pasada la bahia de Sea Bear ¢ de la Balandra, se deberé ir
siempre ganando hécia el Oeste lo necesario para recalar 4 sota-
vento del cabo de las Virgenes.

Cnanto se diga serd poco para recomendar esta derrota occi-
dental, y si el buque navega 4 la vela hard bien en dar una
bordada hacia tierra, aunque aparentemente pierda camino.
Mientras el viento no role hicia el Este del Sur, se encontrari
mar llana y se podra llevar mas vela que si se navegase por mas
afuera, y si se entabla del SE. —& ménos que se esté precisa-
mente frente al cabo Blanco,—1la costa ofrece trozos llenos de
fondeaderos. De lo contrario, si el bugque se deja caer & sota-
vento, O sea hacia la costa, le costara luégo hacer uso de la
maquina & toda fuerza y consumiendo mucho earbon para
llegar al cabo de las Virgenes.

La misma derrota se recomienda para ir hicia el Norte, aun-
que si no se intenta entrar en Montevideo no es necesario, pues
generalmente no se encuentran dificultades para atracar la
costa al aproximarse 4 Rio-Janeiro.

Rio de Gallegos. Los bajos que hay & la entrada del Rio
de Gallegos han variado tan considerablemente desde el reco-
nocimiento hidrografico practicado en 1828 por el capitan
Stokes, que en 1867 el buque de guerra inglés Nassaw estuvo
fondeado en 2‘4 metros de agua, & bajamar, precisamente
junto al sitio que se marco en la carta con 183 metros. No obs-
tante, en atencion &4 que con las mareas de sizigias llega & ser
de 14 metros la diferencia de nivel de lag aguas, pueden siem-
pre entrar buques de moderado calado, haciéndolo & media
marea y atracindose & la punta meridional. Ningun buque de
gran porte debe intentar la entrada.

Cabo de Barreras Blancas 6 Fairweather (1). El
cabo de Barreras Blancas, que esta situado en la orilla septen-

(1] Elcaba de Barveras Blancas fué asi nombrado por los Nodales: los ingleses lo
llamap de Fair Weather, que quiere desir chuen tiempos.
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trional de la boca del dntes mencionado rio, dicen que se asemeja
tanto al de las Virgenes, que & distancia de algunas leguas puede
confundirse con é1, como les sucedié al Advenfure y al Beagle (1)
cuando hicieron su primer viaje al Estrecho (2). Pero ademas de
ser improbable que el buque tenga 50 millas de error en la
latitud, la vista de las tierras 6 el escandallo desharin el en-
gano, porque con tiempo claro se veran los Frailes y otras coli-
nas, y con tiempos de cerrazon se tiene una marca segura en
la sonda, que & 4 millas hacia el NE. del cabo de las Barreras
Blancas acusa de 7'3 4 9°1 metros de profundidad, al paso que
4 la misma distancia y demora del cabo de las Virgenes se en-
cuentran 274 4 366 metros de agua, que al aproximarse &
tierra disminuyen con prontitud & 183 y 14‘6 metros. La ca-
lidad del fondo tambien es diferente, por cuanto frente al cabo
de Barreras Blancas se encuentra fango, y arena gruesa ¢ cas-
cajo frente al de las Virgenes.

De este 1iltimo cabo sobresale ademis una punta de piedras,
llamada Punta de Miera 6 Dungeness, que se extiende préxima-
mente 5 millag al OR0., y que, aunque no se ve mucho cuando
estin altas las agonas, se descubre completamente & hajamar.
Finalmente, eon tiempos degpejados, se veran las lejanas cum-
bres de la Tierra del Fuego, y dun el cabo mismo del Espiritu
Santo, y cuando el cabo de las Virgenes demore al N. del 0.,
ge vera abrir por el Sur de él ¢l monte Dinero. La linea de
costa pefiascosa, interrumpida por la hoca del rio Gallegos,
empieza otra vez &4 18 millas al Sur del cabo de la Virgen del
Cirmen, y continta hasta el cabo de las Virgenes sin otro acei-
dente que una 4 dos calas, en una de las cuales, situada &4 8 millas
al Norte del nltimo de dichos cabos, pueden las embarcaciones
menores abordar la tierra en caso de necesidad. A longo de toda
la costa comprendida entre el rio de Gallegoz ¥ el cabo de las

o

(1) WViajedel Adventure y Bearle, tomo 1, pdg. 617,

f2) Al meneionar los Nodales en su deseripeion de la costa la aparente gemejanza de
estog cabos, dicen: «Y venido de mar en fuera # busear lu tierra ficilmente podian
hacer de Rio de Gallegos el cabo de Virgenes.n— Viaje de fos Nodales, iz, 53.
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Virgenes hay buenos fondeaderos 4 distancias de 2 & 5 millagde
tierra, pero el fondo es casi todo pedregoso.

Cabo de¢ las Virgenes, ILlucabude lus Virgenes tiene 71'6
metros de elevacion; es el mejor punto de reconccimiento al
recalar al Istrecho por su entfrada oriental, y generalmente la
primera tierra que se ve. Con tiempo despejado se avista & 20
6 25 millas de distancia; si se reeala sobre ¢1 por el Norte apa-
recerd como una punta de tierra entre los rumbos SE. y 80.; la
punta de Miera & Dungeness spit, no se verda hasta que se esté
mucho mas cerca, y cuando demore al N. del 0. se descubrirh
el monte del Dinero, semejante 4 una tetilla. 8i viniendo del
Norte se encontrase el viento tan fuerte que impidiege seguir
adelante, se tendrd fondeadero abrigado de los vientos del O.
entre el cabo y la barranca ¢ escarpado del Condor (1).

El cabo de las Virgenes y el del Espiritu Santo tienen algunos
puntos de semejanza, pues en ambos se ven harrancas blancas,
que son limites maritimos de una cadena de colinas de mode-
rada altura, que se extienden tierra adentro, ¥y amhos cabog des-
piden tambien puntas hajas y pedregosas que reducen el ancho
de la entrada & 14 millas de punta & punta. '

Segun anuncio del Gobierno chileno, publicado en el mes de
Febrero del corriente afio 1874, se esth construyendo en el caho
de las Virgenes una torre, en la cual se encendera una luz fija
de 33 millag de alcance.

Arrecife de las Virgenes. El arrecife de lag Virgenes
apenas puede distinguirse 4 media marea; se extiende proxima-
mente una milla hicia el Este del cabo, y los fondos inmediatos
son de 7°3 & 9°1 metros por la parte de fuera de &l pero no es
prudente pasar muy cerea porque la altura del cabo dificulta
apreciar con exactitud la distancia & la costa.

Banco de Sarmiento. Considerando como limite del

11y Véase la carta espafiola niim. 625,
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banco de Sarmiento la linea de sonda de 183 metros de agua,
tiene dicho banco desde el cabo de las Virgenes 20 millas de
extension al S8E., siguiendo la linea de la costa que le precede
por el NO., cuya direccion conserva siempre en virtud de la ra-
pida corriente que afluye & lo largo de él. El mayor ancho de
este bajo es de 5 millas proximamente 4 distancia de 8 millas
del cabo y la menor profundidad—exceptuando el sitio de la
piedra Nassan,—de 54 metros 4 3 millas al 8SE. del mismo
cabo de las Virgenes, 6 sea & 4°5 millas al N, 75" 8. de la extre-
midad de la punta de Miera.

La mejor derrota para entrar en el Estrecho es pasar por en-
cima del banco de Sarmiento, lo cual puede hacerse con toda
gseguridad & media marea, pero teniendo cuidado de dar 1'5
milla de resguardo al cabo de las Virgenes, con objeto de fran-
quearse del arrecife del mismo nombre y de no pasar tampoco
4 més de 2°5 millas de él, & no ser que se tenga intencion de ir
por el Sur de la piedra Nassau. Viniendo del Este, 6 con bugue
grande, sera mejor pasar por el Sur de esta piedra, donde la
profundidad anmenta gradualmente. €Con buque grande y &
bajamar no se deberd pasar tampoco & ménos de 10 millas del
cabo de las Virgenes, por fuera de cuya distancia se encon-
trard méas proporcionada la profundidad r‘que mas hacia el
Norte,

Antes de entrar en el Estrecho se deberan tener muy en cuenta
las mareas, porque de ello depende la buena 6 mala travesia
que se tenga basta la punta de Arena. En cago de necesidad
puede fondearse con un ancla para esperar la marea en cnal-
quier parte del baneo; pero como se estard muy expuesto, y el
tenedero es no més que regular, serd mucho mejor, en caso po-
sible, ir & fondear detriis de la punta de Miera.

Piedra Nassau. La piedra Nassau, en la cual toed en 1868
el buque de gnerra inglés de este nombre, que estaba sondando
en el baneco, se halla situada al 8. 59" E_, distancia 3‘5 millas del
cabo de las Virgenes; es un picacho sobre el que solamente hay
un metro de agua &4 bajamar de sizigias, mientras que al lado
se cogen de 54 & 11 metros; sobre ella hay un poco de cachi-
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yuyo (1), pero que no basta para avalizarlo, y excepto'con mal
tiempo no hay rompiente & no ser cuando casi es ya la bajamar.

Sondas. Laarena fina y oscura que se encuentra por fuera
de las sondas de 36‘6 metros cambia, al atravesar el banco de
Sarmiento hacia el Sur, en arena gruesa con cascajo y con
piedras pequenas, que la mayor parte son de pizarra. Lo mas
gomero de este bajo es, como en casi todos los bajos del Estre-
cho, de cascajo, mientras que por los lados ge compone de cas-
cajo mezclado con arena gruesa, Por regla general, & menor
profundidad més gruesa se encuentra la calidad del fondo.

Hicia el Norte y hacia el Este del banco el fondo es de arena
de color pardusco en las proximidades del paralelo del caho de
las Virgenes; pero 4 2 6 3 millas hécia el NE. la arena es mas
oscura y parece limaduras de acero. A 3 6 4 millas hicia el
Norte del cabo y 4 distancia de una milla de la costa, el fondo
es de cascajo; pero 4 media milla se encuentra fango.

Al Este del cabo de las Virgenes se encontrard arena fina y

(1) Las playas del Estrecho de Magallanes abundan en exquisito marisco, como son
loa mejillones, lapas, pleos, eafiadillas, almejas, caracoles marinog y erizos, que for—
man el prineipal sustento de los indics ¥ que por lo general ge alimentan 4 su vez del
jugo de una planta marina llamada eachiyuyo, 4 la euallos naturalistas que fusron con
Mr. Cook nombraron Fucus gigantews anferticns, por ser propia de este hemisferio.
£u tallo ge levanta hazta la superficie del agua, siendo gu largo de 25 4 30 metros, aun-
que algunos dicen que las hay de 100 y 120 metros. Echan sus raices en las piedras y
2on de color amarillo osouro, como el de las hejas de drholes muertos que se empiezan
fi secars el espesor de su tallo es de un dedo proximamente: destila un humer muei-
laginoso y baboso: de trecho en trecho se ven unas calabacitas largas y muy poco
gruesag, llenas en gu interior de agua, de las que toma nacimiento eada hoja, cuya
largo es de 0°5 4 0°7 metro y de ancho por donde mds de 0°1 metro «Estas hojas, dice
D. Antonio de Cérdova, no son lisas en su superficie, sing vistosamente dibujadas con
lineas longitudinales y algo realzadas, tanto, que vistas § distancia se parvecen & las
eintas de aguns: cada raiz echa cinco & seis de estas ramas, ¥ tan juntas las unas i lag
otras, que muchas veces cubren enteramente un gran espacio de mar, ¥ tan espegns
que con suma dificultad puede pasar un hote por encima. La vista de esta planta indiea
slempre un fondo de piedra, y asi debe evitarse cuando lo permitan las cireunstancias
el navegar en sus inmediaciones 4 causa de la desigualdad que se suele encontrar en el
braceaje. En muchos parajes se hallan montones flotantes, que la marejada y fuerza de
los vientos ha desgajado de sus raices, y de ellas estdn llenas por lo comun las playas
de todo el Estrecho.s—(Uitimo Viaje, pag. 321).



10 DERROTERO DEL ESTRECHO DL MAGALLANES. — CAP. 1.

morena sin conchuelas ni piedras, y tanto por fuera del banco,
hécia el E. 6 SE., como por la parte mas hondable compren-
dida entre é]1 y la costa de la Tierra del Fuego, se encontrard
indistintamente arena y cascajo, arena y conchuela 6 arena sola
de color negro ¢ gris; pero 4 medida que disminuoye la profun-
didad al acercarse & dicha costa de la Tierra del Fuego, las
piedras son cada vez mas pequefias, y la arena mas fina y mbs
mezclada con fango.

Puntade Miera 6 Dungeness. La punta de Miera es una
lengua de tierra baja que sale & la mar préximamente 5 millas
desde el pié de una cadena de colinas, cuyas alturas varian en-
tre 49 y 73 metros, ¥ que se extienden desde el cabo de las Vir-
genes al monte del Dinero. Sus orillas son de cascajo por ambos
lados, y la parte no invadida por las aguas de la pleamar esth
cubierta de pajonal y matorral bajo, que mezelado con el cachi-
yuyo arrojado por la mar en los temporales, y seco luégo con el
gol de verano, forman una masa compacta, Tanto por la gran
cantidad de estas algas que cubren la punta, como por los restos
de buques perdidos que se encuentran sobre ella por todas
partes—a veces 4 méas de una milla de la costa, —parece evi-
dente que la mar suele cubrirla del todo.

No obstante, solamente puede ocurrir esto cuando con los
temporales del E, rompe sobre ella la mar gruesa y arbolada
del Atlantico. El buque de gnerra inglés Nassar aguantd fon-
deado & gotavento de esta punta, el dia de Navidad del afio 1867,
un furioso temporal del Oeste, durante el cual parte de la tri-
pulacion acampé en la orilla occidental ; y aungue se les destrozd
la tienda y las aguas de la cala del Tiburon ¢ Shark inundaron
el campamento, no llegaban las olas.

Por lo demés, esta punta es acantilada, con 36‘c metros de
agua 4 pique de ella, y buen y conveniente fondeadero por am-
bos lados para los buques que, cualqniera que sea su destino,
esperen un cambio de viento 6 de marea, ¢ quieran pernoctar.
El fondo es duro, de fango azul, aunque por la parte oriental
ligeramente cubierto de piedras.

El fondeadero de la parte occidental es tal vez el mejor, por-
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que el seno que forma la punta facilita fondear sobre la costa
norte, fuera, por consiguiente, de la fuerza de la corriente; y
ademds serd muy conveniente para el buque que yendo para
el E. encuentre viento de proa y tenga que esperar & que sople del
Oeste. El buque blindado inglés Zealous,de 4.000 toneladas, probd
las ventajas de este fondeadero en el mes de Marzo de 1867,

Con vientos duros del S0. sera mejor fondear 4 sotavento en
la parte oriental, donde 4 pesar de la furia que traen los chu-
bascos por encima de la punta, no se levanta mar hasta que
el viento rola al Sur del 80., que enténeces es ya favorable para
ir 4 la ensenada de la Posesion. El mejor fondeadero en este caso
es por 165 & 183 metros de agua, bajo lag demoras siguientes:
la extremidad de la punta al 8. 60° 27’ 0. 4 digtancia de 2 millas,
y el cabo de las Virgenes al N, 23° 54’ E. Ll tenedero se extiende
mucho més hicia el Norte; pero como todos los vientos del Oeste
se llaman al 80. antes de caer, es mejor, 4 ser posible, estar &
barlovento, para que en caso de faltar lag amarras se halle el
buque en disposicion de montar por barlovento el bajo fondo de
los 55 metros de agua y pasar por cualquier lado de la piedra
Nassau.

Para fondear por la parte de dentro con buque grande no se
deberd pasar hidcia tierra de la enfilacion de la punta con el
monte del Dinero, que demoran respectivamente NO. 5" 0.—
SE. 5" E., ni dejar caer el ancla en sitio donde no se tenga segu-
ridad de quedar 4 bajamar con 11 & 14‘6 metfros de agua,
para lo cual no ha de olvidarse que al tratar de tomar fondea-
dero en cualquier parte de la oriental del Estrecho, se tiene que
contar con que la diferencia entre el nivel de la pleamar y baja-
mar es de 128 metros por fuera de la angostura de Nuestra Se-
fiora de la Esperanza, y de 91 desde ella para adentro. (Véase
en el parrafo de las Mareas.) De este modo se estard bien abri-
gado hasta que el viento se llame al S. del 0., y no habréa difi-
cultad para doblar la punta de Miera si sopla duro del 0S0. 6
80. En el fronton SO. del cabo de las Virgenes, desde cuyo pié
se extiende la punta de Miera, hay dos manchones blancos de
arena que parecen dos carreteras, de los cuales el més orien-
tal debe demorar al NE. % E. desde el fondeadero.
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Si se ha de seguir para el Oeste, deberin ahandonarse estos
fondeaderos lo m#s pronto posible en cuantc pase la fuerza
del S0O., y tomar el de la ensenada de la Posesion, el de Spiteful
6 el de Plumper, con objeto de seguir por las angosturas asi
que cese el viento 6 se llame al SE. Esto puede hacerse perfec-
tamente contra marea con buque de regular marcha, puessino
al empezar la creciente se encontrard que refrescaran mucho
los vientos del ONO., como generalmente sucede. Los vientos
del Oeste caen mucho hécia la puesta del sol, circunstancia que,
tenida en cuenta para aprovecharse de ella, ofrece con frecuen-
cia la ventaja de desembocar la primera angostura antes de
oseurecer.

Cala del Tiburon 6 Shark. En la parte occidental de
la punta de Miera se encuentra la cala llamada del Tiburon,
que se interna hacia el Norte cerca de 2 millas, paralelamente
4 la orilla, Kn ella pueden entrar botes despues de media marea
creciente, y tambien buques pequenos para reconocer los fon-
dos 6 hacer reparaciones. Despues de pasada la boca aumenta la
profundidad y el ancho de la cala, que de 183 metros que mide
4 la entrada, se ensancha hasta 37 6 46 al interior.

Cabo del Espiritu Santo. En la costa opuesta de la
Tierra del Fuego se levanta un pefiasco blanco de 58 metros de
altura proximamente, llamado cabo del Espiritu Santo, el cual
es la terminacion héacia el mar de una cadena de montes de 60
4 274 metros de elevacion, que se extienden ENE.-080., 4 es-
paldas de los promontorios que forman las angosturas, hasta la
punta del Boqueron, situada frente al puerto del Hambre. La
parte més elevada de esta cadena de montes termina en el pico
de Gap, que mide 216 metros sobre el nivel del mar, y se halla
gituado entre la primera y la segunda angostura. Este cabo no
se ve como tal hasta que se estd deniro del Estrecho; pero su
apariencia desde la mar es muy notable & inequivoca, porque
se compone en su mayor parte de una linea de barrancas blan-
cas, interrumpida por algunas ensenadas, que 4 cierta distancia
parecen brechas socavadas en la costa,
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Al aproximarse & tierra se verd en la bahia que esth inmedia-
tamente al Sur del cabo un notable pefiasco aislado, que parece
una isla. No debera atracarse mucho la costa, porque al Este
del cabo se extiende la linea de labajamar hasta una milla afuera,
y hasta 1‘D 4 2 6 3 millas mds lécia el Norte.

Punta de Camacho ¢ Catherine. La punta de Camacho
es la extremidad NE. de la Tierra del Fuego; estd formada de
cascajo, como la punta de Miera de la costa de enfrente, y tam-
bien como ella aparece muy baja al tiempo de la pleamar. No
debe olvidarse, al estimar las distancias, el cambio que produce
en tales puntas una diferencia de nivel de 12 metros.

Generalmente los buques entran en el Estrecho viniendo del
Norte, en cuyo cazo deberan mantenerse sobre la costa septen-
trional, al ménos hasta llegar al fondeadero de Spiteful. Sin
embargo, los buques procedentes de las islas Malvinas 6 Falk-
land, 6 los que tengan la desgraciasde haber sido arrastrados
hécia el Sur, pueden encontrar bien fondeadero por fuera de la
punta de Camacho, en cuyo sitio puede dejarse caer el ancla en
25 6 27 metros de agua, 4 4 millas de la costa, con el cabo al 8.
¥ la punta al ONO.

El buque de guerra inglés Swuflef aguantd un temporal
en 1863 fondeindolo en 183 metros de agua, demorandole la
punta al 030. y el cabo al SE. X 8.; yel Nassau, en 1867, estuvo
tambien fondeado durante dos fuertes temporales en 9 metros
de agua, bajo las demoras 0. ¥ NO. y SE. X S. respectivamente
de los mismos puntos, En cualquiera de estas posiciones se estd
bien abrigado delos vientos del R0.; pero es menester tener cui-
dado, al elegir sitio para dejar caer el ancla, de que nollegue a
demorar la punta de Camacho al Sur del 0. }{ NO., porque desde
esta linea para el Norte es tanta la fuerza de la marea, que el
buque aproard a ella dun con viento duro y dara fuerfes ban-
dazog. La gran ventaja de este fondeadero es la de estar en él
los buques sin tener ninguna tierra 4 sotavento con los vientos
comprendidos entre el N. y el 830. pasando por el 0.

Ensenada de Lomas 6 de San Francisco. Entre la
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punta de Camacho y el cabo de Orange, que se halla 23 millas
al ONO., se encuentra una espaciosa ensenada llamada de Lomas
4 de San Francisco, 4 cuyas orillas rodea un extenso banco que,
arrancando de la primera de dichas puntas sale 2 millas hacia
el ONO. y sigue luégo la direccionde la costa 4 distanciade 4 65
millas de ella hasta el medio de la ensenada, desde donde vuelve
con la costa al NNO. bajo el nombre de Gran banco de Orange,
y se extiende mas de 10 millas en esta direccion, hasta que al
encontrarse con la violenta corriente que afluye por la primera
angostura, queda cortada bruscamente su extremidad septen-
trional en la misma direccion que la costa Sur de la angostura.

En esta ensenada puede fondearse en 11 4 15 metros de agua,
arena y piedrag; pero no se recomienda, porque estid completa-
mente fuera de la derrota y sus inmediaciones son intrincadas
a causza de los bajos que la rodean, los cuales quedan en seco &
bajamar en todas direcciones cerca del buque que fondée. Ade-
més, las colinas de la costerSur no son 4 propésito para puntos
de marcacion, porque las que se ven desde el canal no estin,
como parecen, cerca de la mar, gino 10 millas al interior: y
por otra parte, la distancia hace dificil distinguir buenas mar-
cas, tales como los cabos de la Posesion y de Orange, las coli-
nas de la Direccion ¢ los montes del Dinero y Aymon, que con
tanta facilidad fijan la posicion del buque estando en el canal
0 sobre la costa septentrional (11,

Boya del Banco de Orange. Sobre el pequefio bajo
de 3'6 metros de agua que se encuentra inmediato al banco de
Orange, se ha fondeado por 11 metros de agua una boya ¢ilin-
drica, roja y con una pequeiia bola blanca, que en tiempo des-
pejado se avista & distancia de 3 millas, y desde la cual se
marca: el cabo Posesion al N, 52° E.; el monte Aymon
alN. 41° 0.; la colina 6 cerro de Direccion-al 0. 10° N., y el
cabo Orange al 8. 60° 0.

(1) Enlaensenada de Lomas y desde frente &la punta de Camacho hdcia el Este,
la eorriente de la marea cambin en la pleamar y hajamar eerea de tierra,
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Fondeadero de Spiteful. Al Este del banco de Orange
se encuentra el fondeadero de Spiteful, muy en uso con vientos
del 0. y especialmente con los del 80.; pero aungue el cabo de
Orange puede atracarse hasta & 8 millas de distancia al E de
él, no es prudente hacerlo por la designaldad del fondo y la
fuerza que lleva la corriente de la marea &4 través de dicha
demora. Ll mejor fondeadero se encontrara en 15 6 18 metros
de agua bajo las demoras siguientes:

El cabo de Orange,al........oc.oaen. 2. 86 0.
El cabo de la Posesion, al...... D N. 16° E,
La colina de la Direccion, al......... N. 72° 0.
Y el monte Aymon, al............ v N4 0.

Como-en la carta se ve, el fondeadero no es limitado. El tinico
inconveniente que presenta es la fuerza de la marea, si bien las
amarras quedan bastante aliviadas durante la creciente, con la
cual, como ya adutes se ha dicho, refrescan generalmente los
vientos del ONO. Por otra parte, este fondeadero tiene la ventaja
de estar mas abrigado de los vientos del 0. 6 del 80. que la en~
senada de la Posesion. Se ha observado que la marea cambia 15
horas despues de la pleamar ¢ bajamar.

Monte del Dinero. Estando al Sur del cabo de lasg Vir-
genes se vera el monte del Dinero, de figura cénica y altura
de 95 metros, situado 8 millas al Oeste de dicho cabo. Desde é1
continfa la costa formando alturas de 61 4 122 metros, pareja-
mente terminadas y en general cubiertas de yerba, hasta el cabo
de la Posesion, donde e inclina ya hacia el NNO.

Liste trozo de costa estd rodeado de una playa de fango y pie-
dras, y las puntas despiden restingas de piedra que velan 4
bajamar hasta 025 y (‘G milla afuera. A 3 millas hicia el
Este del cabo de la Posesion hay una notable mancha arenosa y
desnuda de vegetacion, que es de mucha utilidad como punto
marcable.

Arrecife de Wallis. Al N, 77" 0., distancia 10 millas pré-
ximamente de la punta de Miera, esta el arrecife de Wallis, que
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solo tiene 27 metros de agua, y por cuya parte Norte, que se
une al continente, no debera pasar ningun buque. Para ir zafos
de este arrecife se llevard el cabo de las Virgenes hien abierto,
por fuera de la colina Escarpada.

Cabo de la Posesion (1). Elcabo de la Posesion es un
promontorio que se levanta perpendicularmente 117 metros so-
bre el nivel del mar, y cuyo fronton tiene profundos barrancos,
Las tierras que hay 4 su espalda son tan bajas, que el cabo pa-
rece una isla, mirado por uno y otro lado 4 distancias de 154 20
millas.

Ensenada de Nuestra Sefiora del Remedio 6 de la
Posesion.  Desde el cabo de la Posesion hasta la entrada de
la primera angostura, forma la costa una vasta ensenada, lla-
mada de la Pogesion 6 de Nusstra Sefiora del Remedio, que
ofrece fondeadero por toda ella, aunque abierto & los vientos
del OR0. para el Sur. El fondeadero del Stonewall, que se halla
en la parte oriental de la ensenada, bien abrigado por el Este,
con fondos de fango duro, azul, y exento de las fuertes cor-
rientes v marejadas, es seguro con todos los vientos. Puede
elegirse el ancladero en cualquier parte, desde 2 4 6 millas al
Oeste del cabo; pero el mejor se encontrard demorando la colina
de la Direccion al 8. 72" 0., y la extremidad del cabo de la Po-
sesion al 8. 64" E., ¢ sea proximamente en la enfilacion del cabo
con el monte Aymon. Mas afuera no gerd tan bueno el tenedero,
El buque blindado japonés Sftonewall estuvo fondeado en este

(1) En realidad, el cabo de la Posesion debiera denominarse Funta de la Consolas
cion con Sarmiento, euyo viaje, publicade en Madrid el afio de 1768, dice en la pa-
gina 274 :

«Y fintes de legar & la Punta de la Conselacion , yends por veinte brazas, dimos en
cuatro brazas, media legua de tierra, que tambien nos vimos en harta fatiga, y tams
bien la Madre de Dios nos eonsold eon sacarnos della: y por esto llamé & esta Punta de
la Consolacion,» Pero no existiendo la carts de aguel navegante, y slendo ya conceido
de mucho tiempo dicho cabo en todas las cartas y derroteros por el nombre de cabo de
14 Posesion, ereemos debérseln congervar para mayor claridad,
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sitio una semana, durante la cual tomd 100 foneladas de carbon
de una barca abarloada al costado.

Si se fondea con vientos del 0., 6 en el ¢aso excepcional de
tener que permanecer dos ¢ tres dias, se tendrd mejor fondea-
dero mas & barlovento, en la parte occidental de la ensenada.
Al gobernar en demanda del fondeadero, ¢ buscando sitio para
dejar caer el ancla, s¢ deberd tener cuidado, si el buque es
grande, de que no llegue & demorar el monte Aymon al Norte
del N. 52° 0., con objeto de ir zafos del extremo oriental Aco
Narrow; y asimismo, tampoco deberd llegar & demo L CO-
lina de la Direccion al 8, del 080., porque los bajos del angulo
septentrional de la ensenada se extienden mucho hécia afuera.
Viniendo del Oeste no se deberd enfilar el cabo de la Posesion
con la costa que sigue al Iiste, hasta que el mente Aymon de-
more al rumbo antes mencionado.

Los buques pequenos encontrardn buen ancladero 2 millas
al 830. de la punta Tandy, bajo las marcaciones del monte
Aymon al NO. X N. y la colina de la Direccion al 8. 52" 0. Aqui
se sentiré mis la marea que en la parte occidental de la bahia.

Aguada. A 12 milla al ONO. de la punta Tandy hay un
estanque pequeno con muy buen agua, situado precisamente
detras de lo mas elevado de la orilla, en el cual se encontraran
probablemente algunos patos, como sucede en casi todos los es-
tanques de agua dulce de esta costa, si se guarda sigilo al apro-
ximarse. Desde este sitio hasta la ensenada de Santiago no hay
ya agua buena, pero en este nltimo gitio se puede tomar con
mas facilidad que en la ensenada de la Posesion, donde la resaca
rompe casi siempre mucho sobre la playa, ¥ el banco se queda
en seco, ¢on la bajamar, hasta muy afuera.

Banco Narrow. [l banco Narrow, tomando como limite
de su extremidad NE. la linea de los 9 metros de agua, se ex-
tiende proximamente & 9 millas al ENE. del banco de la Direc~
cion, y por su parte occidental se encuentra otro banco de arena
fina que vela & bajamar. A media marea puede pasarse por ens
cima del Narrow ; pero no se debe lacer, especialmente con la

2
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marea vaciante, & ménos que sea de absoluta necesidad, porque
el fondo es muy desigual, y probablemente las arenas sern
movedizas, mientras que, como en el gran banco de Orange,
vacia la marea con rapidez, produciendo sobre él una corriente
muy fuerte.

Fondeadero del Plumper. El fondeadero del Plumper,
en que estuvo en 1857 el buque de guerra inglés de este nombre,
se halla formado por la corriente de las aguas, que con la marea
menguante salen de la primera angostura, y lamiendo el ex-
tremo oriental del banco de la Diveccion, penetran en la ense-
nada de la Posesion. Pero, segun trabajos recientes, se ha
reconocido que los bancos de este sitio han cambiado conside-
rablemente durante los tiltimos afios, y como las mareas corren
con velocidad de 5 millas, es muy probable que continie cons-
tantemente variando la naturaleza de este fondeadero. No obs-
tante, como punto de arribada para un buque que no pueda
pasar la angostura, y que no quiera perder camino, puede
hacerse uso de ¢l, en cuyo caso, lo mejor para ir & dejar caer
el ancla, serd ponerse al 8. 18" E. del monte Aymon, y gobernar
proa & él, teniendo en cuenta la marea, hasta que la colina de
la Direccion demore al 0., que entdnces e estari en 24 metros
de agua proximamente, y se deberd dar fondo inmediatamente,
pues si no se hace en el momento de sondar los 24 metros, se
encontrard de pronto el buque en 4 & 35 metros, segun la
marea.

Monte Aymon. Cercade § millas tierra adentro y hicia
el NO. de la ensenada de la Posesion se halla el monte Aymon,
de 264 metros de altura; y cerca de &1, hicia el ONO., se levan-
tan cuatro mogotes de piedra que se denominan «sus cuatro
hijos.» El monte es un excelente punto de marcacion 6 reco-
nocimiento cuando se va procedente del Este hicia la angostura
de Nuestra Sefniora de la Esperanza, pudiendo tambien verse
desde bastante distancia por el Oeste. Bl aspecto de sus «cuatro
hijos » varfa mucho segun la demora & que se hallen: & veces
se ven todos ¥ & veces uno solamente.
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Colinas de la Direccion., En cuanto se rebasa el cabo de
la Posesgion se ven las colinas de la Direccion, que asl como las
de las proximidades del cabo de Orange, parecen islas; pero al
aproximarse & ellas se verin las tierras que las rodean y no se
perderan de vista sus cimas, que siempre sobresalen de los
demas montecillos circunvecinos. La mas alta de las colinas de
la Direccion tiene su cumbre 4 68 metros sobre el nivel del mar,

Cabo de Orange. El cabo de Orange, situado 4 85 millas
al ESE. de las colinas de la Direccion, termina en un mogote
conico de 46 metros de altura, que con ningun otro puede equi-
vocarse, pues se distingue por una notable barranca blanca que
se ve en su fronton oriental al aproximarse & él.

Angostura de Nuestra Sefiora de la Esperanza (1).
La angostura de Nuestra Sefiora de la [Esperanza tiene 10 millas
de largo por 2 de anchoj sus costas son escarpadas; por medio
del canal se encuentra una profundidad media de 73 metros, y
ano ser en el trozo de las costas comprendido entre la punta
Anegada y la Espora, donde puede fondear una goleta 6 hugue
pequeiio fuera de la corriente, no hay fondeaderos.

La costa del N. empieza en la punta Delgada , que es rasa, y
remata en la punta de la Punta Barranca, que es la N. y O,
tambien rasa y baja como la antecedente, y distante de ella
unas 12 millas. Entre ellas hay otra de poca consideracion lla-
mada de San Patricio, que es donde mis estrecha la angostura.
Las puntas de San Patricio y Delgada no se nombran en los 1l-
timos derroteros ingleses y franceses, ni en el general de las cos-
tas de la América Meridional, traduecido por el capitan de fragata
D. Joaquin Navarro. Pero en las cartas inglesas y francesas,
segun el capitan Mayne, que fenemos & la vista, se estampa el
nombre de punta Delgada sobre lo que es punta de San Patricio.
dejando innominada la verdadera punta Delgada que cons-
tituye la N, y E. de la angostura de Nuestra Sefiora de la Bspe-

(1) Los iogleses la denominan st Nairows.
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ranza. Puede consultarse la obra del viaje de Sarmiento, publi-
cada en Madrid en 1768, y la del viaje de Cérdoba.

Si al estar-d una milla al Sur de la punta de Miera se gobierna
al N. 83° 0. por distancia de 30 millas, se llegara, abstraccion
heclhia de la influencia de la marea, & pasar con resguardo
de 2 millas préximamente por fuera de la piedra suelta de 3‘6 me-
tros de agna que constitnye el més septentrional de los peligros
del Gran banco de Orange; y cuando el cabo de Orange demore
al 80. X 8., 6 el monte Aymonal NO. ¥ N., se meterd al S0. X 0.,
cuyo rumbo conducird casi & medio canal entre la parte del
Gran banco de Orange que rodea & la punta Anegada y el banco
de la Direccion que se apoya sobre la costa occidental.

Siguiendo desde la punta de Miera la derrota que se acaba de
mencionar, basta poner la proa a las colinas de la Direccion,
si estin visibles, para ir zafos del Gran banco de Qrange;
pero debe recordarse que en una region como ésta, donde los
malos tiempos son proverbialeg, la navegacion intrincada y
muy fuertes las corrientes de las mareas, es preciso redoblar la
vigilancia y de absoluta necesidad determinar con frecuencia la
posicion del buque.

Con tiempo despejado se verA una barranca triangular
de 29 metros de altura que se destaca de la costa Norte, llamada
punta de Nufiez, sobre la cual se puede gobernar si el viento
fuera del NNO. ¢ NO., teniendo cuidade de mantenerla abierta
de la costa hacia el E. 4 medida que se vaya acercando.

Ambas orillas de la angostura son escarpadas, pero esmejor
atracarse 4 la septentrional porque en la del Sur estd la punta
Anegada que vela hastamuy afuera. Al tener por el través & la
punta de Nuriez, en medio del canal, se gobernard al S0. por
distancia de 10 millas préoximamente, & cuyo rumbo se pasard
el bajo del Salellite del banco de la Barranca y los bajos que
hay frente & la punta Baja, y desde aqui se meterd al8.72° 0.,
rumbo que conducird 4 pasar francos por el Sur de los bancos
del Triton y Tribune y por la angostura de San Simon (1), 8i

(1) Sepun losinglezes the Seccud Nariows.
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reina viento duro del NNO., 6 si se intenta fondear en la ense-
nadade San Gregorio, serd mejor gobernar al 8.76°0.

Supondremos aqui que se elige el paso del Sur entre ambas
angosturas, cuya preferencia se echa de ver desde luego por
la inspeccion de la carta.

Por el Norte no se debera pasar nunca, 4 no ser que se busque
fondeadero, antes dellegar & la ensenada de San Gregorio, 6 que
viniendo del Oegte se tenga empeno en fondear todo lo més cerca
posible de la angostura de Nuestra Sefiora de la Esperanza.

Pasada esta angostura se entra en un trozo del Estrecho,
de 15 millas de ancho por 20 de longitud, el cual se halla for-
mado al Norte por la ensenada de Santiago y al Sur por la de
San Felipe, y termina entre las puntas de San Gregorio v de
San Isidro, que constituyen otra nueva angostura.

Conviene advertir que siun buque emboca la angostura de
Nuestra Senora de la Esperanza al final de una marea favorable,
debe poner cuidado en no formar juicio falso ereyendo poder
vencer la fuerza de la marea siguiente, pues si hien con me-
diana fuerza de méaquina podrd ficilmente seguir contra ella,
manteniéndose pegado & la costa mientras esté en la angostura,
al desembocarla se encontrara con una corriente tan fuerte que
sin gran potencia de maquina no podra vencerla.

Bajo del Satellite. Il bajo del Satellite, que se halla 4
una milla préoximamente al SE. X S. de la punta de la Barranca,
tiene en su parte mhs somera un metro de agua & bajamar, y
generalmente estd avalizado por el cachiyuyo; pero cuando la
marea y el viento son fuertes, el cachiynyo queda arrollado bajo
el agua desde media marea creciente hasta media menguante. La
velocidad de lacorriente esde 5 & 8 millas por hora, sin que haya
intervalo de aguas paradas. El veril exterior del bajo es aean-
tilado, pero por la parte de tierra se une 4 la punta de la Bar-
ranca,

Banco de la Barranca. El banco de la Barranca se ex-
tiende siguiendo casi la direccion de la costa desde una milla al
080. del hajo del Ratellite, y ocupa toda la parte NE. de la en-
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senada de Santiago, hasta cerca de la punta de Nuestra Sefiora
del Valle. Con vientog del K. puede tenerse buen fondeadero
sobre el extremo occidental de este banco, donde el cachiyuyo
es el prineipal rompeclas que abriga al buque. Verdaderamente
dicha especie de alga es bajo tal concepto muy util en estas en-
senadas, pues & sotavento de ellas se encuentra la mar casi
siempre llana. .

Banco del Triton. El banco del Triton, que se halla casi
en medio del frayecto de la angostura de Nuestra Senora de la
Esperanza & la de San Simon, es el peligro mas proximo hicia
el 0. del banco de la Barranca. Cuando fué reconocido en 1834,
tenia poca superficie y 36 metros de agua en su parte mas so-
mera; pero desde aguel tiempo parece ser que ha crecido su ex-
tension, reduciéndose la profundidad & 2 metros (1}, al paso que
se ha formado otro banco —el Tribune —por gu parte occi-
dental.

Elsitio de ménos agua del banco del Triton demoraal E. % SE.
del estribo de San Gregorio, que es lo mas 80. de la sierra. Al
tenerlo por el través se empezard 4 descubrir la colina llamada
Sutlej, de 155 metros de altura, que es un buen punto de mar-
cacion proyectado antes sobre la cordillera que tiene detras, y
4 ciertas luces se verd tambien la colina Useful, de 54 metros de
altura, que es uno de los varios picos de estas proximidades, y
que aparecerd como dos pequefiag colinas sobre la orilla de la
ensenada de Santiago y la punta de Nuestra Sefiora del Valle:
con tiempo despejado se verd hacia el 880. el pico de Gap.

Ha de tenerse en cuenta que por toda esta parte oriental del
Estrecho es muy notable el diferente aspecto que presentan las
tierras, segun la luz que reciben. El cabo de las Virgenes y ¢l

{1) Es de creer que la profundidar de 0°61 metro sobre el baneo del Triton, que no-
tificd el bugue de guerra inglés Setellite, sea un error debido & 1a reduecion de las son-
das s pues si para las obtenidas primitivamente por el Nassar se hiciera uso de los 1003
metros de reduceion que empled el Sagelfite, el baneo quedaria en seco dntes de I baja-
mar; lo cual parege imposible, porque el Nassaw estuve fondeado en #1 duranfe dos
mareas, ¥ 1o cruzo repetidas veces con toda clase de tiempo sin verlo romper jamas,
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del Espiritu Santo se ha dicho que son barrancas blancas; pero
si se llega & ellos 4 la caida de la tarde, aparecerin negras. En
circunstancias ordinarias, la sierra de San Gregorio parecerd
enteramente pareja y que se levanta con ignal declive desde la
orilla del mar; pero & veces, con cierta luz, ¢ cuando esth
cubierta de nieve, se ven por toda ella profundas quebradas,
y & longo de la costa una série de colinitas, entre las cuales y
la falda de la sierra media un extenso valle, donde en verano
abundan los guanacos y avestruces.

Excepto con tiempos oscuros, antes de pasar el banco del
Triton, se veran aparecer en la parte septentrional, como si fue-
ran islas, el mogote y el cabo de San Gregorio, y en la Tierra
del Fuego la notable ¢olina Sharp, de figura cédnica, que es un
huen punto de marcacion mientras no se vea la barranca 6 cabo
de San Simon.

Con tiempo de cerrazon aparecerd generalmente entre la nie-
bla el estribo de San Gregorio, ecuya mareacion servird siempre
para conocer el camino recorrido, y si no se deja de la mano
el escandallo puede navegarse sin peligro, porque si se cogen
22 metros de agua dezpuesg de haber puesto la proa hécia la an-
gostura de San Simon, es evidente que se esth demasiado al
Norte: entdnces sert menester meter un poco para fuera, pues
haecia el Sur no se llegard & coger dicha profundidad, & no ser
que el buque se hallase muy separado del canal, error que es
muy improbable que suceda en un paraje como éste, donde la
marea corre casi en la misma direccion que la derrota que se ha
de seguir (1).

In este banco no se ha encontrado mis que arena, lo cual es
una excepeion de la regla general de formacion de los sitios de
poco fondo, pues casi todos se componen de cascajo. La marea
corre sobre ¢l con mucha fuerza, y generalmente hay mucho
escarceo cerca de la parte de ménos agua.

1) Los bugues de guerra ingleses Zeglors ¥ Nagsaw atravesaron esta parte del Es-
trecho con tiempo de mucha cerrazon y marea favorable en Marzo de 1867, sin coger
fondo desde Ins mesas de guarnicion.
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Banco del Tribune. El bancodel Tribune estd 8 millas al
0. % S0. del Triton; sobre ¢l se sondan 6 metros de agua, y
siguiendo la derrota dntes indicada, se pasa por su parte de
fuera; pero si el bugque gobierna en demanda del fondeadero de
la ensenada de San Gregorio y quiere pasar por el Sur del
banco, deberd cuidar de llevar el mogote conico bien descu-
bierto por fuera del cabo de San Gregorio, hasta que el es-
tribo de la sierra del mismo nombre demore al N. 64° 0. Aqui,
como en todas partes, se debe tener mucha precaucion con las
mareas.

Tados estos bancos del Tribune, del Triton, de la Barranca y
del Satellite, aunque se han tratado como bancos independien-
tes para el objeto de la navegacion, son, hablando con mas
propiedad, un solo bajo que empieza desde la linea de sondas
de 18 metros. Las ripidas corrientes que desembocan por las
angosturas parece que se dividen en este sitio, & causa de ofra
corriente contrariz, y al enfrar en las ensenadas de ambas ban-
das depositan su acarreo de arena y cascajo en los bancos y por
todo alrededor de la ensenada de San Felipe, en cuya parte SO.
se extienden los hajos hasta 3 ¢ 4 millas de la costa.

El bajo de que dieron noticia los buques de guerra ingleses
Termagant y Grappler en 1860, y que fué buscado en el mismo
afio por el Satellite, se ha buscado otra vez en vano,

Arrecife Barnacle. Ll arrecife de Barnacle, que tiene
b metros de agua y se halla situado 3 millas al ENE. de la
punta de San Isidro, es el tnico hajo de piedra que hay entre
las angosturas,

Ensenada de Santiago. Ademés de lo dicho sobre el
fondeadero en la ensenada de Santiago, al Oeste del banco de
la Barranca, hay que afadir que tambien se tiene por toda la
ensenada sobre fondos que varian entre 9 y 37 metros de pro-
fundidad, No obstante, con las circunstancias dntes menciona-
das de reinar vientos del E. 6 de querer quedar todo lo més
cerca posible de la angostura de Nuestra Sefiora de la Espe-
ranza, el mejor sitio para dejar caer el ancla es detras de la



ENSENADA DE SAN GREGORIO. 25

punta de Nuestra Sefiora del Valle 6 sobre la costa septentrional
de la ensenada de San Gregorio.

Si al llegar 4 la punta de la Barranca, yendo para el Oeste,
se ve que no se podrh alcanzar la ensenada de San Gregorio,
se deberd continuar la derrota 4 medio canal hasta 2 millas mas
all4 del bajo del Satellite si la marea esth menguando, &6 hasta
una milla si esth creciendo, y en seguida poner la proa al
estribo de San Gregorio, ¢ sea al N. 89° 0., 4 cuyo rumbo se
pasara por el Norte del banco del Triton, zafos del de la Bar-
ranca, y se podra atracar la costa si se desea fondear. Se puede
atracarla costa 4 distancia de 1°5 milla, seguir4 longo de ella,
y fondear en cualquier sitio entre la punta de Nuestra Sefiora
del Valle y la ensenada de San Gregorio. En este trayecto deben
esperarse diferencias de 2 4 4 metros en las sondas, porque el
fondo es muy desigual por toda la ensenada. La punta de Nues-
tra Seilora del Valle es escarpada, y las colinas idntes mencio-
nadas que & su espalda se ven no pueden equivocarse ficil-
mente. A 256 y & 4 millas hécia el Este de esta punta hay sitios
con agua dulce, 4 los cuales pueden acercarse los buques &
distancia de una milla, v 4 longo de toda la ensenada se en-
cuentran arroyos de trecho en tracho.

Ensenada de San Gregorio. El fondeadero de la ense-
nada de San Gregorio estd & 2°5 millag proximamente al NE. del
cabo del mismo nombre, el cual debert tenerse cuidado de que
no llegue 4 demorar mas al S. del 80. En bajamar velala playa
por todo al rededor de la ensenada hasta 0°2 milla de distancia
de la linea de la pleamar. Ser& prudente fondear bien sobre la
costa Norte, porque los més fuertes temporales que predominan
empiezan por el N. y KO. Dejando caer el ancla & distancia
de una & 2 millag de la costa bajo la demora del mogote, entre
el 0. y 0. X 80., se tendrd muy buen ancladero.

Si esth visible la costa Sur de la angostura de San Simon, se
tendrd un buen punto de marcacion para fondear enfilando el
promontorio de Sweepstakes, que aparecerd como una punta
saliente con el cabo de San Gregorio,

La hora 4 que cambia en este sitio la corriente de la marea
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enfrante, con respecto 4 la en que se verifica en la angostura
de San Simon, no puede decirge con exactitud, pues si bien se
ha admitido y probado muchas veces por la experiencia que el
cambio se verifica en el fondeadero dos y cuarto & tres horas
dntes que en la angostura, no sismpre sucede asi; y es proba-
ble que este cambio dependa del viento y del sitio en que el
buque se encuentre fondeado. Cuando se leve el ancla para
seguir con la marea hécia el Ocste se debera desatracar bien la
costa septentrional de la angostura fintes de tomar por medio
de ella, pues si no, se verd el buque arrojado sobre los bajos
que hay al 080. del cabo de San Gregorio.

Ensenada de San Felipe. [n la ensenada de San Felipe,
que comprende toda la costa Sur desde la punta Baja & la de
San Isidro, hay varios fondeaderos, pero estdn mis expuestos &
los vientos predominantes que los de la ensenada de Santiago.
Sin emhargo, se puede pernoctar ¢ aguardar una marea, O
encontrar abrigo de los vientos del S8E., dejando caer el ancla
al demorar la punta Baja al NNE. & 3'2 millas de distancia, y el
pico de Gap, si esth visible, al 8., 6 bien 4 5°5 millas al NNO. de
la punta y con el pico de Gap al 8. 5° E. Cuando un buque deje
este ultimo fondeadero para seguir hicia el Oeste con la marea
favorable, deberd gobernar sobre el estribo de San Gregorio si
no quiere ser arrastrado sohre los fondos sucios de la extremi-
dad de la ensenada (1),

Pico de Gap. La costa de la Tierra del Fuego es baja por
la ensenada de San Felipe; pero tambien como en la costa sep-
tentrional empiezan por toda ella, & poca distancia, una série
de colinas pequenas, tras las cuales se van elevando gradual-
mente las tierras hasta formar la elevada cordillera que, segun
ge ha dicho, se extiende desde el cabo del Espiritu Santo al del

(1) En csta localidad parece ser que la eotriente submarina es més fuerte que lade
la superficie, En una ocasion, estando el Nassan fondeado mientras la marea men-
guante, se dieron dos escandalladas simultineas eon peso de 85 lilwas sin coger fondo
en 18 metros de agua,
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Boqueron, De esta cordillera el inico punto que utiliza el nave-
gante es el pico de Gap, que tiene 282 metros de altura. Con
cierta luz se ven muy claras las colinas bajas de la costa, pero
generalmente aparecen las tierras como si se levantaran gra-
dualmente desde la orilla del mar hasta las cumbres mas altas.

Angostura de San Simon (1). La angostura de San
Simon, que empieza 20 millas al 0S0. de la de Nuestra Sefiora
de 1a Esperanza, se extiende deade la puntade San Isidro, que
es su extremo 8. y E., hasta el cabo de San Vicente, que la ter-
mina porel S. y 0., por distancia de 125 millag, teniendo en casi
toda ella como 5 6 6 de ancho. En la orilla septentrional forma
la costa detris del eabo de San Gregorio un gran seno, en el
cual hay un banco de arena de 1‘5 milla de extension, que vela
& bajamar, quedando su extremidad oriental & 1‘5 milla
al ONO. del cabo. A 5‘3 millas al ONO. del cabo, se halla el
extremo oriental del bajo del Halfway ¢ del medio, que esta ten-
dido paralelamente & la costa por distancia de una milla y tiene
6 metros de agua. Entre estos bajos hay profundidades de 114
18 metros, y frente 4 ellos se encuentra en la costa el ancon de
Santa Susana, que dista 4 millas del cabo de San Gregorio y es
solamente accesible para embarcaciones menores,

En este seno de la costa se extiende el poco fondo hasta la
linea que une el cabo de San Gregorio con la punta de Nuestra
Sefiora de Gracia, que es el extremo NO. de la angostura, razon
por la cnal se deberd tener cuidado de pasar bien fuera de esta
enfilacion. Con buen tiempo se puede fondear en el veril del
banco entre los bajos; pero bajo ningun concepto es bueno 6
seguro este fondeadero,

Desde el bajo del Medio para el Oeste rodea 4 la costa un
banco de 2 metros de agwa y veril acantilado, que cerca de la
punta de Nuestra Sefiora de Gracia se extiende hacia afuera una
milla larga. Estos bajos son los inicos peligros de la angos-
tura de que se trata.

(1} Segun los ingleses, Secunda angostura (Second Narrains).
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La costa Sur es escarpada y més alta que la septentrional,
pero despues de pasar el bajo del Medio, cuando el mogote co-
nico demore al N. se deberf hacer por la costa Norte, tanto para
evitar que la corriente del flujo arrastre al buque 4 la bahia Lee,
como para salirse fuera de la fuerza del reflujo, puez ambas ti~
ran mucho frente al cabo de San Vicente.

Para navegar por la costa Sur con marea favorable se debera
gobernar desde la punta de San Isidro 4 la de Nuestra Sefiora
de Gracia, metiendo gradualmente sobre la isla de Santa Isabel
despues de pasado el promontorio de Sweepstakes, ¥ una vez
llegados & la altura del cabo de San Vicente se tendran tres ca-
minos hécia el Sur, de los cuales dos de ellos son practicables
para buques de grandes dimensiones. Estos caminos son: el ca-
nal de la Reina, por la parte oriental de la isla de Santa I=abel;
el paso por la Rada Real, entre la misma isla y el continente; y
el canal Nuevo, 6 sea por el Este de las islas de Santa Marta y
de la Magdalena.

Los buques grandes deberin pasar por el canal de la Reina &
por el Nuevo, pues ninguno que cale més de 5'4 metros debe
intentar el paso por entre la isla de Santa Isabel y el continente,

Canal de la Reina. El canal de la Reina ha sido el usado
generalmente hasta ahora, porque se creia que existia una
barra entre la isla de Santa Magdalena y la de los Contramaes-
tres; pero varios buques han cruzado ya esta barra, llamada
del Adventure. Aunque el eanal Nuevo es mas ancho y profundo
que el de la Reina, no pasan generalmente por ¢l los buques de
vapor, en particular si van & fondear 4 la punta de Arena, y &
no ser con buque de vela 6 cuando viente tan duro el SO. que un
buque de vapor necesite ayudarse con las velas de cuchillo, se
debe preferir decididamente el eanal de la Reina.

El buque que intente pasar por el canal de la Reina debera
gobernar desde que esté en medio de la distancia que separa al
cabo de San Vicente de la punta de Nuestra Sefora de Gracia,
hacia la extremidad NO. de la isla de Santa Isabel, que se ve
como una barranca ; al llegar 4 distancia proximamente de una
milla de ella, doblara la punta de San Silvestre dandole de 02
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4 03 milla’ de resguardo y seguird 4 longo de la isla, & una
milla de distancia de la costa, hasta que la extremidad meridio-
nal del cabo Thorax demore al NO. ¥ 0., que enténces habri
ya pasado toda la parte peligrosa y podri hacer rumbo directo &
la punta de Arena. Nada tan facil como este paso, pues la ma-
rea corre siguiendo la direccion del canal y se puede atracar
tanto la costa, que los malos tiempos no impiden seguir ade-
lante; el ninico peligro posible es el de que si se mete demasiado
pronto sobre el extremo septentrional de la isla de Santa Isabel,
se estd expuesto & caer sobre el bajo que se extiende 25 millas
al N. 38° I, desde la isla de Santa Marta, y en cuya extremidad
septentrional hay solamente 3‘6 metros de agua.

Canal Nuevo. Sidesde la misma posicion, 6 sea al estar
en el comedio del cabo de San Vicente & la punta de Nuestra
Sefiora de Gracia, se gobierna al 8., este rumbo conducirh
directamente a pasar por el canal Nuevo, que en ning una parte
fieme ménos de D millas de ancho ni de 36 meiros de profundi-
dad. Las objeciones que hay que hacer sobre este paso se refie-
ren & las mareas, que 2 ¢ 3 millas al S. del ecabo de San Vicente
corren EO. 4 través de la derrota y arrastran por lo tanto al
buque, ora sobre el banco Nuevo, ora sobre el bajo Antes men-
cionado, que se extiende desde la isla de Santa Marta. La fuerza
de la corriente es tambien en este sitio mucho mayor de Io que
podia esperarse en vista de la extension que ocupan las aguas,
pues llega 4 correr 6 millas por hora en las sizigias 4un cuando
no coadyuve el viento (1).

La corriente del flujo va haciendo abatir cada vez mas al
buque hécia el 8., y al aproximarle & los fondos sucios que el
cachiyuyo indica frente 4 la isla de la Magdalena, lo arrastra
hacia al 80., 6 sea hicia el peligro. Aunque las islas de Santa
Marta y de la Magdalena y las colinas de la de Santa Isabel

L]
(1} En una ocasion el buque de guerry inglés NMessaw 4 duras penas pudo, con toda
la fuerza de su mdquina vencer la corrients de la maréa menguante que experimento
eon el viento casi en calma.
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estin visibles generalmente, es sin embargo dificil fijar la posi-
cion del buque con tiempos de cerrazon. Cuando el marinerc
estd familiarizado con la navegacion por estas aguas puede
hallar conveniencia en pasar, despues de rebasar la isla de
Santa Marta, por entre el bajo de Wallis 6 Walker y la isla de
la Magdalena, 6 por el E. de Ja de Santa Marta entre ella y la
Magdalena, que es el camino més corto desde el cabo de San
Vicente & la punta de Arena.

Estos dos ultimos pasos son muy hondables, pero no es pru-
dente meterse por ellos sin tener buen conocimiento de los va-
rios puntos de las cartas que pueden servir para determinar la
posicion del buque, puss debe tenerse muy presente que una
vez metido en cualquiera de estos estrechos pasos con marea
favorable, es menester seguir por medio de él, so pena de que
si se tratase de volver ards, solamente se conseguiria por regla
general aumentar el peligro. En toda esta navegacion se reco-
mienda el método de situar la posicion del buque por medio de
dngulos medidos con el sextante y trasportados sobre la carta
con el instrumento conocido para este ohjeto; este método es
no solamente més seguro, sino tambien muy sencillo, en
cuanto se adquiere la costumbre de emplearlo (1).

El tercer canal de que se ha hablado es por medio de la bahia
de San Bartolomé y Rada Real y por el paso del Pelicano, que
por algunos sitios solo tiene 8 metros de agua. Unicamente

1y Elinstrumento 4 que se reflere el capitan Mayne es el conocido en la marina
inglesa con el nombre de Sftarion Peinfer, que consiste en un semicireule gradoado de
metal eon cuyo didmetro, fijo y prolongado por un lado, ¥ dos ridios movibles ¥ asi-
mismo prolongados, se forman los dngulos medidos con un sextants entre Lres puntos
conocldos, ¥ colocando el instrumento sobre lo carta de modo gue cada ridio pase por
€l punto que la eorresponda, queda determinada I posicion del observador en el punto
de gonvergencia de los radios, ¢ sea en el centro del semiecirculo, el cuallleva un pin-
zotito para marcar en la earta dicho punto.

Los que no tengan noticia de este instrumento echaiin de ver desde luego que solo
es una abreviacion del conoeido método geodésico para situar punto por medio de los
dos dngulos observados desde élentre otros tres puntos eonocidos, ¥ que estos dngu-
los se pueden medir con mds facilidad que con el sextante con el circulo de marcar de
D Antonio Doral, tan eonocido en nuestra marina como en las extranjeras por sus
grandes ¥ sencillas aplicaclones d la navegacion,
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pasan por él los buques que tratan de fondear en la Rada Real
¥ que desean adelantar todo lo posible antes de dejar caer el
ancla, para no perder eamino por la mapana.

Isla de Santa Isabel. La izla de Santa Isabel, llamada
asi por Sir Franecis Drake, tiene 7'5 millas de longitud; su
ancho anmenta desde media milla en la extremidad septentrio-
nal hasta 2 millas que tiene por la meridional; estd tendida en
direccion NE, 80., casi paralelamente & la costa mas préximay
se compone de una série de colinas que se extienden 4 lo largo
de ella, siguiendo, como puede notarse, la misma direccion
que todas las colinas de los alrededores. T.a mayor altura de la
isla tiene 54 metros.

Sino se puede coger la ensenada de Laredo ¢ la punta de
Arena, se tendrd buen fondeadero en 13 metros de agua proxi-
mamente, frente & la extremidad NO. de la isla de Santa Isa-
bel, bajo la demora de la punta de Nuestra Sefiora de Gracia
alN. 35" E. y con la extremidad N. de la isla enfilada con la
punta S0. de la isla de Santa Marta al SE. X E. 8i el buque es
de grandes dimensiones deberda fondear mas afuera en 16 me-
tros de agua y bajo las demoras E. 4 NE. y SSE. respectiva-
mente de los mismos puntos.

81 se fondea al anochecer, debe estarse con cuidado no sea
gue la marea arrastre al buque dentro del canal, ¥ si se llega
muy cerca de la isla sin encontrar la sonda prefijada serd senal
segura de que se estd demasiado al Este, debiendo por consi-
guiente meter hacia el Oeste hasta que se encuentre el fondo de
les 13 metros.

Durante la estacion del celo—de Setiembre & Enero—esta la
isla llena de cisnes y gansos, cuyos huevos pueden obtenerse.
Tambien se cazan en grandes cantidades, sobre todo en la pri-
mavera que es la mejor época de los cisnes, los cuales dejan la
isla & los gansos en el mes de Noviembre, probablemente
huyendo de las numerosas zorras que hay en el continente.

Rada Real. La angostura de San Simon desemboca en la
balhia de San Bartolomé, entre cuyos fondeaderos se encuentra
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el de la Rada Real (1) en el trozo comprendido al O. de la isla de
Santa Isabel, entre ella y el continente. El tinico peligro que
hay en ella por la parte Norte es el bajo del Medio de 45 me-
tros de agua, que se halla situado proximamente 4 la mitad de
la distancia que separa 4 la punta de San Silvestre del puerto
Peckett. n cualquier parte de la rada se puede fondear con
seguridad y fuera de la fuerza de la marea, si bien el fondea-
dero antes mencionado frente 4 la extremidad NNO. de lais.a de
Santa Isabel, es al parecer el mejor. Como ya se ha dicho, los
buques que calen mas de 55 metros no deben pasar por la rada
Real, porque el canal hondable del paso del Pelicano es intrin-
cado, y las mareas, sobre tirar con mucha fuerza, producen
cuando el viento sopla en direccion opuesta & ellas, una peli-
grosa reventazon que entre el cabo Thorax y el continente
levanta golpes de mar de 2 metros de altura.

S8in embargo, con buques de regulares dimensiones se puede
hacer hien esta derrota pasando por el E. del bajo del Medio y
siguiendo 4 longo de la costa occidental de la isla de Santa
Isabel, & distancia de media milla, hasta que el cabo Thorax
demore al 8, 52° E, y esté bien descubierto el paso, que entdn-

(1) Elsitio llamado por los igleses Roya! Road estd en 1o que llamo Sarmiento bahia
de San Bartolomé, 81 bien no la explord, pues tomd la isla de SBanta [sabel como tierra
firme del continente, dando 4 su punta més E. ¢l nombre de San Silvestre. Asi lodd 4
entender cuandoen larelacion de su viaje, pig. 255, dice :

«Entre estas dos {slas— refiriéndose 4 las de Santa Marta 3 de la Magdalena —sale
una punta de tierra firme de barranca algo alta que llamé Penta de San Silvestre, entre
la qual y las islas hai gran Canal de mar, La tierra firme que estd entre el cabo de San
Antonio de Pardya —ahora puntla de Arena—hace gran ensenada de tierra baja y nom-
bramos Ensenada de Sante Cataling | y entre la Punta de San Silvestre y la de Nuestra
Sefora de Gracia hace la tierra firme otra ensenada mui grande de la vuelta del Oes-
sudueste. Llamdmosla Bahia de San Bartolomé: y en la boca desta Bahia hay un
placel que revienta la mar en 6l

Estandoe, pues, tan explicita la relacion de Sarmiento en el anterior pasaje, no debe
suprimirse como en las cartas inglesas la bahia de San Bartolomé, Verdad es que en
una de nuestras cartas se lee este nombre sobre lo que es la bahia Whitesand; error
que no ha debido existir, pues el sitio denominado porlosingleses Royal Road no e3
mds que un fondeadero de la extensa bahia de San Bartolomé, cuya boca la constilayen
las puntas de San Silvestre y de Nuestra Sefiora de Gracia.
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ces se meterd sobre el cabo Porpesse (1), teniendo cuidado de
evitar caer sobre los bajos que hay frente 4 la boca del puerto
Shoal. Por la parte Norte del cabo Porpesse hay fondeadero,
pero excepto con viento del SSE. es preferible la ensenada de
Laredo. :

Puerto Oazy 6 de los Pajaros. Ll puerto de los Phja-
T0s (2) 0 de Oazy se encuentra a 1°5 milla al ONO. de la punta
de Nuestra Seiiora de Gracia. La entrada es estrecha pero
tiene 1'5 milla de largo, y una vez pasada se encuentra sola-
mente un tenedero de 0'25 milla préximamente de extension
en el cual se puede fondear. Lo resfante del puerto queda en
seco O casi seco 4 bajamar. Ademds de esto estd abierto & los
vientos del S0. al 8.; no hay lena ni puede obtenerse agua & no
ser con la marea alta, y aun asi con dificultad.

Ensenada Whitesand. La ensenada de Whitesand, ad-
yacente por el Oeste al puerto de los Pajaros, ofrece fondeadero
en 36 4 7 metros de agua bien abrigado de los vientos del O.

Puerto de Peckett o Pecket. Il puerto de Peckett 6
Pecket, que de ambos modos escriben los antiguos autores el
nombre del oficial de la expedicion de Narborough, de quien lo
lleva este puerto, estd 5 millas al 80. del puerto Oazy ¢ de los
Pajaros, O bien & 7 millas de la punta de Nuestra Sefiora de
Gracia, y aunque el ancladero eg muy reducido, los bugues de
vapor pueden entrar y salir con facilidad. Al parecer estd el
puerto completamente abrigado, pero con los vientos del O. se
levanta en seguida una marejada sumamente peligrosa para
las embarcaciones menores. Por otra parfe, estd tan apartado
de la derrota de los buques que atraviesan el Estrecho, que no

(1} El primitivo nombre de esta punta es al parecer punta Perpois, segun la rela<
cion del viaje del Comoloro Byron inserta en la rcoleceion de Hawkesworih, tomar,
pdgina 35,

(2, Llamado asi por Sarmiento,
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ha de ser muy frecuentado, & ménos que el gobierno chileno
establezca una colonia en las extensas llanuras de buen terreno
que se ofrecen al rededor.

La distancia entre las dos puntas que forman la entrada apa-
rente es de 1‘5 milla, pero desde la isla Plaid hasta la punta del
Perno de la orilla septentrional todo es un hajo de cascajo,
sebre cuya mayor parte rompe la mar con poco viento, y el
canal que queda entre dicha isla y la punta meridional de la
entrada, llamada punta del Pufio, solamente tiene 025 milla
de ancho. Para tomar el fondeadero interior, se debera ir bajo la
enfilacion de la punta del Pufio, que es una puntilla escarpada
de arena, con el centro de la isla Pitcher; al estar 4 la mitad de
la distancia entre la punta y la isla, se gobernard 075 milla
al 80. % 0. yluégo al ONO. para fondear con la cima de la isla
Pitcher al ENE.

Por la parte occidental del puerto hay dos cafios, de los cuales
el del Sur queda casi cegado en la entrada & bajamar, y des-
pues de internarse mas de una milla termina en un pantano; el
del Norte, que es hondable, corre préximamente 2 millas
al ONO. hasta una laguna de poco fondo, probablemente se-
guida de otras varias hasta las aguas de Otway.

En este cafio tira mucho la corriente de la marea, pero pierde
parte de su fuerza al entrar en el puerto de Pecket, donde,
aunque la creciente lleva mucha fuerza, apenas se siente la
vaciante (1). La diferenoia de nivel de las mareas en el puerto,
no pasa de 2‘2 metros.

En los meses de Marzo y Abril se encontraran en este puerto
numerosas aves silvestres.

Por la parte de fuera de la entrada al $S0. de la punta Pecket,
en 11 6 13 metros de agua, hay buen fondeadero.

Isla de Santa Marta. La isla de Santa Marta se halla
gituada 1¢7 millas al ESE. de la punta de San Silvestre ; tiene

(1) Durante una semana estuvo en este puertoel buque de guerra inglés Nassau
sin aproar nunca 4 la vaciante , mientras que la creciente era tan fuerte que lo mante-
nia atravesado al viento atemporalado que experimentd,

Carwas
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solamente un tercio de milla de extension, y por sus costados
se levanta escarpada al mar hasta la altura de 30 metros, mien-
tras que su cima plana se dirige en suave declive hécia el E, Por
su parte Norte despide una restinga que se extiende 2‘25 millas
al NE. ) N. y termina en una piedra, marcada por el cachi-
yuyo, en la cual no hay més que 3‘6 metros de agua. A una
milla proximamente al NNO. de la isla solamente hay 13 metros
de agua, mientras que & 125 milla por su parte del Sur se
cogen 12 metros junto & las sondas de 51 metros. Para evitar
estos peligrosos bajos, & través de los cuales tiran con fuerza
hécia el Este las mareas crecientes, es por lo que se recomienda
que al pasar se atraque la costa de la isla de Santa Isabel. La
irregularidad de las mareas es causa de que el canal, entre las
islas de Santa Marta y de la Magdalena, no sea seguro para el
que no conozca la localidad.

Isla de la Magdalena (1). La isla de la Magdalena, que
tiene una milla de largo en direccion NE. % E. SO. % 0. por 05
milla de ancho, se halla situada 4 millas al S. de la de Santa
Marta; no puede dejarse de reconocer perfectamente por cuatro
6 cinco colinas que tiene, de las cuales la més alta se levanta
por el S0. 42 metros perpendicularmente sobre la superficie del
mar; y asi como la isla de Santa Isabel es la guarida favorita de
los cisnes y los gansos, asi la de la Magdalena lo es de los corve-
jones, pengiiines, lobos marinos y focas, de tal modo, que al
aproximarse se ven las laderas de las colinas llenas de pengiii-
nes (2) y corvejones, mientras que en la mar se zambullen y
precipitan casi en todas direcciones focas y lobos marinos, que
pronto se acercan & los buques ¢ 4 los botes como si fueran &
reconocerlos. Tambien se ven generalmente sobre la playa algu-
nos lobos marinos. Los corvejones dan la cria en el mes de
Diciembre.

La linea de los 18 metros de sonda, por dentro de la cual no

(1) Asila nombr6 Sarmiento; no de Santa Magdalena , como en varios derroteros e
meneiona. URLIOTECA NAGIBNAL
() Spheniscus demersus. :
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ge debe meter ningun buque, se extiende al rededor de la isla
1‘5 milla por el Norte y Sur, y 2 millag por el Este y Qeste. Por
la parte NE. esth generalmente muy bien marcado el veril del
bajo fondo por el cachiyuyo y por los hileros que producen las
mareas, los cuales & veces se ven tambien por el SO.

Al 8. de esta isla de la Magdalena hay fondeadero, bien abri-
gado por ella entre el NNE. y ONO., y con fondos de 11 4 13 me-
iros. Para fondear se delerd hacer bajo la demora del extremo
meridional de la isla, al N. X NO., 4 distancia de 0‘5 milla, go-
bernando el buque al N. ){ NE.

Al Este de la isla, por fuera del bajo fondo que la rodea, se
extiende un canal hondable por distancia de 4 millag, 6 sea
hasta una milla de la isla de los Conframaestres,

Bajo de Wallis 6 Walker, Entre laisla de Santa Isabel
v la de la Magdalena se halla tendido casi NNE.-S80, el bajo de
Wallis, que tiene 4 millas de largo por una de ancho, y estd
dividido en dos partes con canal hondable entre ellas. El sitio
de menor fondo se encuentra al E. 5" N., distancia 35 millas
del cabo Negro, y en él se cogen 6 metros de agua. Se puede
pasar por cualquier lado de este bajo, pero es preferible por
el Oeste,

Bahia Lee. Por la parte Sur del cabo de San Vicente, que,
como se ha dicho, es el que termina por el 8. y O. la angostura
de San Simon, se encuentra la inutil y peligrosa bahia Lee, en
la que debe procurarse no penetrar. El banco Nuevo, de 4 mi-
llas de largo por 12 de ancho, se extiende al 8. desde el cabo
de Ran Vicente con sblo dos metros de agua; y aunque por la
parte de dentro de él hay mds profundidad, el fondo es muy
desigual, y en toda la localidad se siente mucho el viento, la
mar y las mareas.

Se puede fondear 4 1*5 milla préximamente detrds del cabo
de San Vicente, en 16 ¢ 18 metros de agua, completamente abri-
gado de los vientos del N. y NO.; pero lo repentinamente que
estos vientos rolan al O80., 6 que sucede & la calma un tempo-
ral de esta 0ltima parte, aconsejan la prudencia de no fondear,
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& no ger que se haga en pleno dia y sélo por una 6 dos horas,
para esperar cambio de marea.

Isla de los Contramaestres. Enmedio de la entrada de
la bahia de la Gente Grande se encuentra la isla de los Contra-
maestres, de forma redonda y 21 metros de altura. Por su parte
NE. despide una restinga hasta mas de una milla hicia el ENE.,
v la linea de sondas de 95 metros se extiende por ambos lados,
tanto por el NE. como por el 80., hasta la distancia de 1 4 17
milla. La extremidad Sur de la isla la constituye una puntilla de
arena cubierta de yerba, detrds de la cual hay fondeadero en
9 4 13 metros de agua bajo las demoras de las extremidades de
la isla, préximamente al N. 17° 0., y 8. 69° 0. Esta isla parece
ser tambien guarida favorita de los corvejones, hasta el punto
de haber tantos en ella, que causan olor muy desagradable en
el fondeadero.

Por ambos lados de la isla de los Contramaestres hay canal
hondable para entrar en la bahia de la Gente Grande; pero el
del Norte es el mas ancho. Desde la bahia de la Gente Grande
se dirige la costa al 880, hasta Ja punta del mismo nombre,
desde la cual se extiende el bajo fondo préximamente una milla
afuera, y desde esta punta sigue al Sur hasta el cabo Mon-
mouth.

Punta del Boqueron. Mas alli del cabo Monmouth, pro-
ximamente & 30 millas de la punta de la Gente Grande, termina
bruscamente la cordillera intes mencionada, que atraviesa toda
esta parte de la Tierra del Fuego, desde el cabo del Espiritu
Santo, en un promontorio alto y escarpado, llamado punta del
Boqueron. El fronton de dicha cordillera sobre el cabo es un
buen punto de marcacion desde las cercanias de la punta de
Arenas.

Ensenada de Laredo. La ensenada de Laredo, situada
por la parte Sur del cabo Negro, es el fondeadero més oriental
del Estrecho donde se puede encontrar lefia; pero como se halla
tan proxima la punta de Arena, donde la hay més abundante y
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mejor, rara vez serd preciso detenerse en dicha ensenada con
tal objeto. Por lo demés, ofrece fondeadero seguro cuando el
viento llama al Oeste, y con los del Este, que rara vez traen
fuerza, no hay peligro si se tienen buenas amarras, pues la
profundidad es moderada y el fondo de arena y fango.

Para entrar se debera atracar bien la costa Norte, & fin de dar
resguardo al arrecife de piedras que hay delante de la punta
Bar; pero no se deberd pasar demasiado cerca del cabo Porpesse,
porque hay & una milla de é1 un placer de 9 metros de agua. Se
pasara por fuera de la linea de sondas de 9 metros, manteniendo
descubierta, la extremidad oriental de la isla de Santa Marta,
por el Norte de la punta Sur de la angostura, punta que esta al
NE. del cabo de S8an Vicente. El mejor fondeadero esth en el rin-
con NO., bajo la marcacion del escarpado Hawk, que aparecera
como la extremidad oriental de la isla de Santa Isabel, por fuera
del cabo Negro. Por la ensenada apenas se sentird la corriente,
pudiéndose, por tanto, decir que la linea del cabo Negro 4 la
isla de los Contramaestres, se considera como el limite oceci-
dental de las fuertes mareas en el Estrecho de Magallanes.

Ensenada de Santa Catalina. La ensenada de Santa
Catalina, llamada asi por Sarmiento, se extiende hicia el N. de
la punta de Arena, sin ofrecer buen fondeadero; pero en los
escarpados de la costa hay un manchon blanco, que es muy
buen punto de marcacion, y que 4 veces parece un buque 4 la
vela cuando se esth hacia el Norte de ella.

Punta de Arena. -Fondeadero. La punta de Arena,
baja, cubierta de yerbas y con algunos drboles al interior, se
extiende més de una milla, siguiendo la direccion general de
la costa. Por el Norte y NE. es hondable, pero por ESE. y SSE,
se cogen ménos de 55 metros de agua & distancia de 125 milla
de la extremidad de la puntilla.

A 26 millas al 8S0. de la punta, eztd el establecimiento chi-
leno, llamado en un prineipio de la Punie Arena, y en la actua.
lidad Le Colonie de Magallanes , asentado sobre terrenos de 11
metros de altura préximamente, frente & los cuales se extiende
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una espaciosa llanura, formada por los depésitos de un rio, que
baniando & la colonia por la parte septentrional, y cargado de
arenas de las colinas que hay por el Oeste, de las cuales des-
ciende con gran fuerza en la estacion de las lluvias, inunda toda
la llanura que se extiende hasta la crilla del mar. Al nivel del
gitio donde esti establecida la colonia, se ha construido un arre-
cife que llega hasta la orilla del mar, en cuyo sitio termina en
dos casillas para botes. Tambien se construyd en 1866 un muelle
de madera y piedra, pero era malo, y le destruyeron los tempo-
rales de invierno en 1867.

Hasta hace poco se habia sostenido principalmente como esta-
blecimiento penal el de la punta de Arena; pero 4 consecuencia
de la rapidez con que durante log 1iltimos afios crecia el trafico
por el Estrecho, y de haber adoptado tambien esta derrota los
vapores correos entre Valparaiso y Europa , el gobierno de Chile
dirigié sus miras hicia la importancia del sitio como punto de
estacion y abastecimientos para los buques. Asi, & principios
de 1868 se ofrecieron 4 los emigrantes concesiones de terrenos y
otras ventajas, y en el mes de Enero llegd un buque de guerra
con el nuevo gobernador y unos 300 colonos, entre quienes se
repartieron los recursos llevados, hasta que cada cual se arreglé
cultivando su propio lote.

La punta de Arena no se reconoce ficilmente desde 1éjos,
porque las casas no se destacan bien de las tierras oscuras que
tienen & la espalda. No obstante, el manchon blanco 4ntes men-
cionado, que hay hacia el Norte en la ensenada de Santa Cata-
lina, se reconocera generalmente con facilidad, y si se ven con
claridad lag colinas que hay por el Sur de la colonia, se tendré
tambien en la ladera de una de ellas un manchon blanco, que
es buena marca. El fondeadero es bueno: estd bien abrigado de
los vientos predominantes del 0. y S0., y los temporales del
Este & SE. rara vez se sienten dentro tanfo que haya que temer
peligros. Sin embargo, desde el momento en que el viento pica
algo al Este, recala gobre la playa tal resaca, que mientras no
se construya un muelle 4 propoisito 6 se establezca un servicio
de botes especiales, serh muy dificil ¢ imposible desembarcar
durante los meses de invierno.
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Cuando sobreviene un temporal del E. se altera considerable-
mente la linea de la playa. Un antigno gobernador (1) decia que
en nueve anos de experiencia solamente habia visto un tempo-
ral del E. y que con él la puntilla se extendié rapidamente hacia
el Este. Se dice que en verano refresca el viento 4 la salida del
sol y que & la puesta abonanza, asi como que durante los meses
de Setiembre y Octubre son los vientos méas duros; pero si du-
rante el de Setiembre reinan bonancibles, enténces Octubre v
Noviembre son los peores meges. No obstante; es imposible
dictar instrucciones exactas sobre el tiempo, pues la experien-
cia ha demostrado 4 los més antiguos coloneg que las predic-
ciones son completamente ineficaces (2).

La colonia se halla establecida en sitio muy abrigado, al
parecer, pues el Nasseu experimento en la entrada oriental del
Estrecho, y tambien entre las angosturas, varios temporales
que apenas se sintieron en la punta de Arena.

Por lo tanto, es probable que la mayor parte de los vientos
del 0. crucen directamente desde la entrada occidental, porla
tierra de Guillermo IV, golfo de Xaultegua y aguas de Otway
y Skyring, 4 la parte del Estrecho que sigue al E. del cabo
Negro, mientras que la punta de Arena queda abrigada por las
colinas que la dominan al 0.

El bugue que vaya en demanda del fondeadero no debera
atracarse & la tierra hasta que el asta de bandera demore
al NO. ¥ 0., al Sur de cuya demora encontrard el mejor sitio
para dejar caer el ancla, Al estar bajo dicha demora 4 distancia
de una milla de la costa, se podrd gobernar al 0. ¥ NO., hécia
la cruz del cementerio, hasta que el asta de bandera demore
al NO. X N. que entdnces se dejaré caer el ancla en 9 11 11 me-
tros de agua. Si el buque es de grandes dimensiones deberé

{1} Sr.Jorge C. Schytte.

(2) Un inteligente herrero ruso que estuvoe en el puerto del Hambre y en la punta de
Arena once alios, confirma que es initil dar reglas sobre el tiempo, pues durante su
permanencia no hubo dos estaciones semejantes. Afirmaba que el invierno de 1807 era
el peor que habia experlmentado en agquel sitio; pero tal vez ze olvidaria de los ante-
riores.— (N, del Capitan Mayne.)
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poner la proa, al estar en la misma posicion, al ONO., y fon-
deard en 18 metros de agua al demorarle el asta de bandera
al NNO. Por otra parte, la carta y el escandallo guiarin su—
ficientemente, y el fondeadero es limpio hécia el S, de la
colonia.

Boya en la punta de Arena. Segun anuncio del go-
bierno chileno, al SE. de la punta de Arena se ha fondeado una
boya cilindrica, roja y con hola roja y blanca, rematada en una
veleta blanca, que en tiempo despejado se avista & distancia
de 3 millas, y desde la cual se marca el faro de dicha punta
al 8. 71° 0., y la senal de la misma al N. 31° 30" O.

Faro en lapunta de Arena. Asimismo participa el go-
bierno chileno que en la punta de Arena se enciende una luz
fija, blanca y de sexto érden sobre una torre cuadrada situada
en 53° 97 40" lat. 8. y 64° 41’/ 11" long. 0. Dicha luz se avista
en tiempo despejado & distancia de 4 millas.

Recursos que hay en lapunta de Arena. En la punta
de Arena se encuentra agua en abundancia y asimismo exce-
lente lefia. Cerca de la boea del rio que desgua al Norte de la
colonia se coge abundante cantidad de pescado, para lo cual se
deberan levantar las redes al empezar la marea creciente, Pero
no se concibe cdmo habiendo prosperado siempre bien el ga-
nado y los vegetales, no puedan suministrarse de poco tiempo
4 esta parte suficientes recursos 4 los buques que los piden. En
la actunalidad poco puede obtenerse & no ser de las provisiones
del huerto del gobernador, ¢ si algun ¢olono tiene 4 la venta
algun novillo 1 oveja (1).

A distancia de 8 4 9 millas de la colonia se ha encontrado car-
bon de piedra que hasta hace poco no habia sido debidamente re-
conocido; pero esth al parecer algo dudosa la existencia de buen

11; Lamadera cortada se obtiene generalmente 4 precios baratos,
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carbon mineral para los vapores en 6 cerca del sitio donde se
encontrd la muestra, y probablemente pronto resolvera esta
cuestion el inteligente y enérgico gobernador actual el sefior
D. Oscar Viel. Cuando haya carbon tomard gran importancia
la punta de Arena, pues ningun buque que se dirija hiecia el
Oeste pensard en ir 4 las islag Falkland, con lo cual se pierden
cerca de 500 millas &4 sotavento, si puede tomar carbon en el
Estrecho.

Los alrededores de la punta de Arvena convidan al viajero &
dar un paseo, por lo agradable del pais. En el mes de Diciem-
bre se encuentra caza de papagayos en el bosque, ¥ en Marzo y
Abril hay algunos.

Cerca de la colonia se oiran y verdAn alcunas bandurias
(especie de Ibis) pero son muy cautas y es dificil cogerlas. Al-
gunos patos ¥ gansos se encuentran & veces en los estanques
salados que hay 4 2 6 3 millas hacia el NNE. En los bosques
hay dos ¢ tres especies de picamaderos y otras ayes pequefias,
Finalmente, por toda la llanura se encontrard en Febrero y
Marzo gran cantidad de excelentes hongos.

Mareas. Aunque ya se ha dicho la gran importancia que
tiene en esta parte, mas que en ninguna otra del Estrecho de
Magallanes, la consideracion de las mareag, no estd demés
repetir aqui que de ello depende el verificar una buena trave-
gia. Y tanto es asi, que hasta para recalar al cabode las Virge-
nes deberh el navegante arreglar el andar de su buque, de
modo que llegue 4 la boca del Estrecho préximamente durante
el periodo de la luna llena. Antes de entrar en materia sobre la
direccion y fuerza de las mareas, obsérvese desde luego que
en los puertos, con variaciones locales poco sensibles, hay
dos mareas regulares cada veinticuatro horas. Con respecto
al modo de tomar ¢ dejar los fondeaderos, poco mas hay que
decir.

Las cartas expresan la fuerza de las mareas generales de
sizigias con la direccion que giguen en los diversos fondeade-
ros, donde el navegante debera tomar sus precauciones como si
estuviera en cualquier otro canal de marea., Cuando se pase por
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el Estrecho del Este para el Oeste, se debera tener siempre muy
presente que las horas de la pleamar y bajamar se van retar-
dando 4 medida que se adelanta hacia el Oeste hasta llegar 4 la
rada Real, circunstancia que facilita considerablemente la nave-
gacion del Este para el Oeste, en términos de que un buque
que desde la ensenada de la Posesion ¢ aun desde la punta de
Miera, se ponga en marcha para coger la angostura de Nuestra
Sefiora de la Esperanza al empezar la marea creciente, pueda
llegar de dia & la rada Real & & la punta de Arena, & no ser que
el viento sea de proa muy duro. Esto se refiere 4 nueve meses
del afio,

Durante el rigor del invierno, que es en los meses de Junio,
Julio ¥ Agosto, cuando la Inz del dia alumbra poco méas de ocho
horas, serd muy probable llegar ya de noche, & de querer lo
contrario, tener necesidad de fondear hasta el otro dia; pero el
marino familiarizado con esta navegacion no dudara el partido
que debe tomar. Otra circunstancia tan importante como la que
se deja dicha, es que las corrientes al Oeste v al Este, & sean las
del flujo y reflujo, contintian por el canal tres horas despues de
verificarse la pleamar y bajamar respectivamente en la costa,
gl bien en esto hay algunas excepciones como las ya menciona-
das en las ensenadas de Lomas y San Gregorio, en las inme-
diaciones de la punta de Santa Catalina y en el fondeadero del
Spiteful. Entre las angosturas y por fuera de la de Nuestra Se-
nora de la Esperanza, el viento parece que tambien fiene
alguna influencia, especialmente en las mareas de las cuadra-
turas, mas para las necesidades de la navegacion pueden caleu-
larse tres horas (1).

Hé aqui una tabla de las horas y alturas de la pleamar de
sizigias y cuadraturas, segun las observaciones hechas en el
ano de 1867-68:

(1} Aprovechanda esta ventaja de lag diferancias de horag de las mareas, el buque
de guerra inglés Zealows zarpd de la ensenada de la Posesion, en el mes de Marzo
de 1867, dlas siete de la mafiana y lUegd 4 la punta de Arena é lag cinco de latarde-
no obetante lo cerrado en agua que estuvo parte deldia ¥ el viento duro del 0SO. que
reinaba,
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|
|

ELEVACION DE LAS AGUAS,
TIEMPO |7 s
LOCALIDADES. medio. En En
las sizigias. |lascuadraturas|
i3 % H M. METROS, WETROS. ‘
Banco de Sarmiento, 8 mi-
llas al SE. del cabo de las |
Virgenes........ i .| 8.10 | 11 &4 128 »
Punta de Miera............ _‘ 8.30 | 11413% 914
Punta de Santa Catalina ... [ 8..05 914 »
Bahia de la Posesion....... 8..36 | 11 &4 128 »
Frente & la colina de la Di- ‘

PECCION v s s 8..53 11:5 7401
Ensenada de Santiago.....| 9..27 6410 4457
Ensenada de San Felipe....| 9..20 b8 »
Banco del Triton..........| 9..00 457 »
Ensenada de San Gregorio. | 9..30 640 3466
Punta de Nuestra Sefora de
biBrantan oo 10..17 244 213
Puerto de los Pajaros (1

OBZY)v v veeennnennnnns £10..18 2:13
Puerto Peckett........ - 2813
Isla de SBanta Isabel 6 rada

Redlz cunessweiiime veo| 9,47 2444
Ensenada de Laredo....... 11..00 2413
Punta de Arena........... 12..00 1462

|
|
\

Hicia el Norte del cabo de las Virgenes se dirige al NNO. &
longo de costa la corriente del flujo y al O20. la del reflujo,
encontrindose en lag mismas direcciones por fuera del banco de
Sarmiento y sobre su veril exterior. La corriente del flujo
recorre al parecer con rapidez de Sur & Norte la costa oriental
de la Tierra del Fuego hasta la extremidad Sur del banco de
Sarmiento, donde ge divide entrando uno de log brazos en el
Estrecho, mientras que el otro sigue hécia el Norte 4 longo del
veril exterior del hanco. Andlogamente, la corriente del reflujo
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que sale por el Estrecho encuentra 4 la que desciende con rapi-
dez 4 longo de costa hacia el 020. que la rechaza hacia el Sur,
obligdndola & pasar por delante de la entrada en la misma
direceion. Se deberf, pues, tener presente para no caer en equi-
vocacion, esta circunstancia de parecer que sale del Escrecho la
corriente del flujo por la parte Norte del banco, mientras que
por la parte del Sur varia con la hora de la marea.

Por dicha razon se vera que en las proximidades de los cahos
de las Virgenes y del Espiritu Santo la pleamar de sizigias y
cuadraturas se verifica entre lag 8" 30~ y lag 9" de la manana,
4 cuyas horas la corriente del flujo tira atin hécia el Oeste, tanto
en el Estrecho como al Norte del cabo de las Virgenes. La cor-
riente principal continuia hicia el Oeste hasta el medio dia,
aunque el agua baja por todas partes. Hicia el medio dia cam-
bia la direccion de la corriente gin que se noten las aguas para-
das en el canal, y hasta cerca de las 3" de la tarde sigue
bajando la marea, mientras que la corriente de la vaciante tira
hasta despues de las seis.

De lo dicho se sigue que facilmente puede calcularse la hora
mas ventajosa & que se ha de enfrar en el Estrecho, 6 zarpar de
la punta de Miera 6 de la ensenada de la Posesion, para llegar
lo mas cerca posible 4 las angosturag al fin de la vaciante y
poder aprovechar toda la fuerza de la corriente de dichas angos-
turas desde su principio, pues como ya se ha dicho, el viento,
si esdel O., refrescard probablemente. Sin embargo, se deberd
tener cuidado de determinar constantemente la situacion del
buque al aproximarse al banco de Orange, porque la corriente
aconchard sobre él. Los buques de vapor de gran potencia no
encontraran dificultades para vencer solamente la corriente, ya
sea al Este ¢ al Oeste de las angosturas; pero con vientos duros
del O, serd conveniente esperar el cambio de la marea en la
punta de Miera, tanto més, cuanto que viniendo del Norte serd
favorable la vaciante desde dicha punta.

Los buques de maquina auxiliar debern ajustarse, natural-
mente, 4 las circunstancias. Por las dos angosturas sigue la
corriente sus naturales direcciones; pero en las bocas, el volii=
men de agua que ha estado comprimido entre los estrechos
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limites de la angostura tiende & esparcirse por fuera y produce
fuertes corrientes en direccion de los bajos de cada lado dela
extremidad hacia que tira la marea, mientras que en la opuesta
se forma una contra-corriente. Asi es que al desembocar un
buque cualiuiera de las angosturas se verd arrastrado hécia el
Norte ¢ hacia el Sur, segun haya arranchado la costa Norte ¢ la
costa Sur en dicha angostura. Si de dos buques que navegan
haeia el Oeste sigue uno la costa del Norte y el otro la del Sur
de la angostura de Nuestra Sefiora de la Isperanza, al llegar 4
las puntas Baja y de las Barrancas, el primero serd arrastrado
hécia el bajo del Satélite y el segundo sobre los hajos de la
punta Baja.

Fistos efectos serdan mucho més sensibles en la angostura de
Nuestra Sefiora de la Esperanza, porque en ella es mucho més
fuerte la marea, y porque de la punta de Gracia 4 la rada Real
se encontrarda muy poca corriente. No deberd alarmarse el nave-
gante por los remolinos que encontrard en algunos sitios donde
no existen peligros, sobre todo en la extremidad occidental de
la dicha primera angostura, delante del cabo de San Vicente,
en la bahia Lee y entre las islas de Santa Isabel y de Santa
Magdalena por ambos lados del bajo de Walker. El Nasseu vid
delante de la isla de Santa Isabel uno de estos remolinos que
parecia acusar un hajo, pero al sondar en el medio ge encontra-
ron 90 metros de agua,

8i bien estos escarceos agitan la superficie del agua, afee-
tando por consiguiente & las derrotas de los buques que la sur-
can, la masa de las aguas sostiene al parecer el medio del canal
limpio de todo peligro y acantilados los veriles de los bajos.
Segun parece, indican dichos escarceos que aunque pueda variar
la profundidad en las partes mAs someras de los bajos no varia-
ran por ello sus posiciones generales ni sus direcciones. Esto,
por supuesto, no se rvefiere & log puertos de mucho fondo ni 4
las ensenadas en que pueden ocurrir escarceos de la corriente 6
puntillas de arenas formadas por los rios.

Instrucciones para la navegacion desde la punta
de Arena hacia el Este. Para navegar desde la punta de
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Arena hicia el Este se deberd tomar para afuera antes de atra-
car la costa, 4 fin de rebasar el bajo de la punta; y si se piensa
fondear en la ensenada de Laredo se deberd dar buen resguardo
4 su punta Sur. Teniendo presente que el cambio de la hora de
la marea que favorece al buque que va hacia el Oeste es contra-
rio para el que va hicia el Este, si bien esta desventaja se halla
en parte compensada por lo que predominan los vientos del O,
serd & veces ventajoso zarpar de la punta de Arena despues de
medio dia 6 4 la caida de la tarde, y fondear por la noche en la
ensenada de Laredo, quedando en disposicion de aprovechar
por la manana el principio de la vaciante; todo lo cual depen-
derd por otra parte de la luna. En la isla de Santa Isabel se veri-
fica la pleamar poco despues de las 9" 30 de la mafiana los dias
de luna llena y nueva; por consiguiente, la vaciante no empe-
zarh hasta las 12" 30~ { Véase Mareas.)

En el verano amanece entre las 2" y las 3" de la madrugada:
de modo que zarpando de dia de la ensenada de Laredo se ten-
drd, con viento favorable, tiempo de sobra para llegar 4 la ense-
nada de San Gregorio ¢ mas adelante éntes del cambio de la
marea, el cual se verificard 4 las seis de la mafiana , porque hay
una pequeiia diferencia en la hora de la marea entre la isla de
Santa Isabel y la ensenada de San Gregorio. Se podrd, pues,
fondear durante la creciente, y zarpando al principio de la
vaciante, que en el mismo dia se empezard & sentir & medio
dia en la angostura de Nuestra Sefiora de la Esperanza, se
llegara 4 la punta de Miera 6 se podra seguir ya de la vuelta de
fuera del Estrecho.

Aun en Jos dias cortos se puede ganar mucho tiempo utili-
zando con prudencia todos los conocimientos que se tienen
sobre las mareas, pero esevidente que la norma del navegante
en estos parajes deberd ser la edad de la luna. Aunque con
viento favorable pueda un buque, dentro de ciertos limites,
vencer la fuerza de las corrientes, es siempre preferible llevar-
las & favor si se puede. Despues de dejar la ensenada de Laredo
sera menester dar una milla de resguardo al cabo Porpesse,
conservando la isla de Santa Marta abierta de la extremidad del
cabo de San Vicente hasta que se haya pasado el bajo que hay
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delante de la punta S0. de la isla de Santa Isabel: enténces
se atracard la isla y se seguird la direccion de su costa & dis-
tancia de 0'5 4 0°75 milla hasta que demore la punta de San
Silvestre al Norte; despues se gobernard sobre la punta de
Nuestra Sefiera de Gracia, haciendo hécia afuera por la angos-
tura tan luégo se rebase el bajo de Santa Marta, 6 cuando se
esté 4 2 0 3 millas al NE. de la isla de Santfa Isabel.

Gobiérnese enténces manteniendo el cabo de San Gregorio,
cuya extremidad se verd pronto proyectada sobre la costa Norte
de la angostura, abierto por la mura de babor, 6 sea gober-
nando proximamente al N, 59° E., cuyo rumbo conducird direc-
tamente & la angostura. Al estar por el través del cabo, sise
tiene la intencion de fondear en la ensenada de San Gregorio &
en la de Santiago, se deberd gobernar al Norte, y cuando se
vea la extremidad Norte de la tierra arenosa del cabo por la
occidental de la tierra alta en forma de meseta, ¢ sea el estribo
de San Gregorio, se estara cerca del fondeadero; pero antes de
dejar caer el ancla se deberf marcar el mogote bien abierto,
por el Norte del eabo, sobre el verdoso valle que hay frente al
fondeadero. Desde esta posicion se veran claramente la punta
de Nuestra Sefiora del Valle y las colinas circunvecinas, y se
podréd ir & fondear sobre dicha punta 6 tomar la vuelta de fuera
para pasar por el Norte de los bajos,

Pero si se hace rumbo directo 4 la angostura de Nuestra
Henora de la Esperanza, se debera gobernar al E. X NE. al
tener & distancia de una milla por el través el eabo de San Gre-
gorio, cuya derrota conducira & pasar al Sur de los bajos del
Tribune y Triton. Siguiendo para el Este se verdn primero las
colinag Sutlej y Dixon, y si la atindsfera estd despejada, se vera
tambien el monte Aymon un poco al Este del primero. Como las
tierras que constituyen la entrada de la angostura son bajas, no
se veran hasta algun tiempo despues que las de la colina Dixon,
y las otras colinas de la parte de la Tierra del Fuego aparece-
rhn bajo el aspecto de islas; pero al aproximarse se descubrirdn
por la parte del Norte el extremo de la punta de las Barrancas
y del cabo Nufiez y por la del Sur la punta Mendez.

Cnando se marque el fronton de la punta de lag Barrancas
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al NNE. y la colina Dixon al E., se estard en medio del canal
44 millas de dicha punta, y desde este sitio se hara el rumbo NE.
directo & la primera angostura. Se debera cuidar de mantenerse
en medio del canal hasta que se marque la punta delas Barran-
casal NO. ¥ 0., porque la corriente de la vaciante aconchara al
buque sobre el bajo del Safelfite si se encuentra al Oeste de €.
El cabo Nufez se presenta bajo la forma de una barranca trian-
gular y es buen punto de reconccimiento. Al aproximarse & él
s¢ veran la colina de la Direccion y el pico de Orange, y al
tener estas tierras porel través se vera el cabo de la Posesion
por la mura de estribor como si fuera una isla.

Cuando demore la colina de la Direccion al NO, % 0. y el pico
deOrange 8.5 E., y el monte Aymon, si esta visible, al N. % NO.
se gobernara al ENE. en demanda del cabo de la Posesion, por
distancia de 9 millas, 6 sea hasta que el monte Amon demore
al NO. Entdnces se navegari ya al Ii. X SE. para salir del Es-
trecho; pero si se quiere fondear en la ensenada de Nues-
tra Sefiora del Remedio & de la Posesion, se podrd gobernar
al N. 49" E. en lugar de al ENE. al salir de la angostura hasta
que demore el monte Aymon al NO.; despues se gobernari en
demanda de la enszenada, teniendo cuidado de conservar la
punta Daniel abierta por fuera del cabo de la Posesion hasta el
momento de fondear. Lag mismas consideraciones respecto 4 las
corrientes se deberan tener presente para atravesar el banco de
Sarmiento y para entrar en el Estrecho.

Instrucciones para la navegacion desde la punta
de Miera 4 la ensenada de Laredo. Aunque ¢como queda
dicho es muy aventurado que lcs buques de gran porte inten-
ten el paso del Estrecho de Este &4 Oeste, no hay al parecer
inconveniente para que puedan efectuarlo las goletas y otros
buques pequefios. Daremos, por tanto , algunas reglas para su
gobierno.

Recomendaremos al buque que salga de la punta de Miera
con vientos del NO. 0 del 0., que navegue de vuelta y vuelta &
longo de la costa Norte, teniendo cuidado cuando se halle cerca
del bajo de Wallis de que no llegne &4 demorarle al Oeste
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del NO. ¥ 0. la mancha blanca de arena que hay al Este del
cabo Posesion, manteniéndose sobre dicha costa hasta estar
hien al Oeste del cabo de la Posesion, tendrd buen viento para
tomar la primera angostura, y si salta del 80., siempre le per-
mitira coger el fondeadero Schooner, en el cual, si el buque es
pequeiio, podra estar en completa seguridad y abrigado de la
corriente. Con viento del SO. convendra correrse hasta el banco
de Lomas, desde el cual, con la marea creciente, se podra dar
una buena bordada hicia el banco de Orange hasta el fondea-
dero del Plumper, ¢ si se pasa por barlovento tomar de la otra
el de Schooner.

Aprovéchese la primera variacion de viento 6 de calma con la
corriente para franquear la angostura, fuera de la cual es facil
el paso. Entre las angosturas el (inico peligro para los buques
chicos es el bajo del T'riton despues de pasar la piedra del Sate-
llite, ¥ para evitarlo no hay mas que tener cuidado de que no
llegue & demorar el estribo de San Gregorio por el Oeste
del 0. ¥ NO. ¢ la cima del cabo de S8an Gregorio por el Sur del
Oeste cuando se esté cerca de ¢l. O bien, tener cuidado de mar-
cur el pico de Gap, si estd visible, entre el SSE. y el 8. 28° . ~

En la segunda angostura, 6 sea la de San Simon, vendo
lihieia el Norte no se debe pasar por dentro de la enfilacion del
cabo de San Gregorio con la punta de Nuestra Seniora de Gracia,
y con vientos del SO. y marea creciente serd menester dar lo
meénos 2 millas de resguardo al cabo de San Vicente, dun te-
niendo intencion de pasar al canal Nuevo.

Para tomar el canal Nuevo se debera dar una buena bordada
en la bahia de San Bartolomé hasta que se marque al SSO.
proximamente, la punta NE. de laisla de Santa Isabel, que
entdnces podra doblarse.

Con vientos flojos es muy importante aguantarse sobre Ia
costa Norte de la angostura de San Simon al aproximarse & su
hoca occidental, y fondear en la rada Real ¢ en el veril del bajo
de 1o punta de Nuestra Senora de Gracia, mejor que intentar
pasar la isla de Santa Marta sin tener una brisa bien entablada.

Una vez pasada la extremidad Norte de la isla de Santa
Isabel, no se debera descubrir la de Santa Marta por el Norte
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del cabo de San Vicente hasta que se haya pasado el escarpado
Hawk. Log buques pequeiios podrin dejar caer el ancla en la
cala que se encuentra entre la punta de San Silvestre y el men-
cionado escarpado, & fin de no perder camino, Si se va & la
ensenada de Laredo deberd doblerse el cabo Negro todo lo mas
proximo que la prudencia aconseje, & causa del bajo que se
extiende por la costa Sur de la ensenada. ( Véase pag. 37.)

Vientos. [n el Estrecho predominan durante todo el afio
los vientos del O., que en la entrada oriental por lo general
traen rachas duras del NO. al 80, Cuando sopla del cuarto cua-
drante se cubre el cielo de nubes y son probables las lluvias,
mientras que soplando del tercer cuadrante acompaiia por lo
general el buen tiempo elare y con sol. El viento empieza, al
parecer, casi siempre del NE. ¢ del N, con neblina 6 con lluvia,
cambia rdpidamente al NO. y va refrescando & medida que baja
el bardmetro. Con frecuencia se sostiene dos ¢ tres dias entre
el N. y 0., ya aclarando el tiempo cuando se inclina hdcia
el 0., ya aumentando la cerrazon y las lluvias y bajando el
barémetro cuando se inclina héacia el N. 8i teniendo este viento
se observa una subida decidida en la columna barométrica, sera
sefial segnra de un contraste del 30., el cual se verifica invaria-
blemente dntes que el viento amaine y sin que pueda esperarse
buen tiempo.

En verano cae el viento generalmente por el 80.; pero des-
pues de haber soplado mas 6 ménos de esta parte y antes que
vuelva 4 entablarse el N. 6 NO., ge tendrd probablemente una
hora sobre poco mis 6 ménos de brisa floja del E. 6 NI ; lo cual
indica que el viento ha dado la vuelta & la rosa pasando por
el SE. Al terminar esta estacion ¢ hacia el fin del invierno se
hacen mas frecuentes los vientos del SE., y en lugar ds caer
por el SO. varian por lo general entre el SSO. y el SE. durante
dos ¢ tres dias, levantando mucha marejada en Ja ensepada de
Nuestra Sefiora del Remedio. A veces continfia rolando al L. 6
al NE. con bastante fuerza y tiempo ogcuro muy himedo, pero
sin que le preceda el intervalo de buen tiempo que se experi=
menta en la costa dntes de soplar un brisote del E.
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Sin embargo, tanto estos cambios de viento como los brisotes
del E. sobre la costa son raros.

Generalmente los Sudoestes serdan mas duros y racheados que
los del NO., y no habra indicios seguros que revelen sus entra-
das. A veces precede la variacion barométrica, pero por lo ge-
neral es simultanea. Otras, algunos grupos de nubes cumulus,
espesas y blancas, de bien determinados bordes y aspecto sélido,
se levantardn por el 80. 6 por el 8.; pero estas nnbes anuncian
més bien la sucesion del 0., & la calma 6 & una brisa floja, que
un contraste del 20. 6 del S.

En el cambio del viento del SO, al NO. el barémetro baja siem-
preal mismo tiempo, ¢ cesa la subida que experimenta durante
todo el tiempo que gopla el SO. Sin embargo, al cambio de viento
acompana generalmente el de la altura de la columna baromé-
trica, y cuando tnicamente cesa de subir el mercurio puede
indicar que va & calmar el 80. Si el viento rola del N. al NE.,
deberd esperarse el mal tiempo cerrado que se ha mencionado
como habitual. Si rolaal E. pasando por el 8., y en general siem-
pre que haya retroceso, deberd prepararse el navegante para
recibir el mal tiempo, &un cuando no bhaje el barbmetro.

Los vientos del N. entran con {recuencia precedidos de nubes
bajas que corren con rapidez, y uncielo muy cargado, cuyas
nubes superiores aparecen & grande altura. Con frecuencia
algunas horas antes de que salte el contraste toma el sol una
apariencia rojiza, viéndose tan débilmente 4 través de las
nubes que es imposible tomar su altura. Otras veces, pero es
muy raro, se disfrutan algunos dias de buen tiempo con brisas
flojas del NNE. al NNO.; dias que cuando llegan deben reci-
birse con satisfaceion, pues no es posible pronosticarlos, y lo
mismo vienen con alza que con baja barométrica.

En el mes de Diciembre de 1867, el buque de guerra inglés
Nuassar. tuvo varios dias de buen tiempo, durante los cuales
oscild el barémetro entre 07,737,81 y 0+,749,29. Despues, con
intervalo de algunos dias de vientos del S0., experimenté una
série de calmas con el barémetro entre 0°,764,53 y 0=,751,60.

El Estrecho, por regla general, es ménos ventoso en invierno,
6 sea durante los meses de Junio, Julio y Agosto, que en el
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verano; pero cuando en vista de esta ventaja accesible se consi-
dera el frio consiguiente, lag noches largas y los dias cortos,
se ve que dicha estacion no es la mas & proposito para el nave-
gante cuyo buque haya de pasar para el Oeste (1).

Haremos notar, aunque esto sea salir de los limites de este
capitulo, que los buques que vayan hasta el cabo Froward con
vientos del S0., lo encontrarin generalmente del NO. al doblar
dicho cabo, porque los vientos siguen la direccion del canal.

Barémetro. El Capitan King, despues de permanecer
cerca de un afio en el puerto del Hambre y mucho tiempo en la
parte oriental del Estrecho de Magallanes, establece que el
barémetro no puede considerarse tan infalible como en las me-
dias y m4s bajas latitudes, y que =i bien el ascenso y descenso
barométrico preceden algunas veces al cambio de los tiempos,
por lo general los acompafian. Despues de dos estaciones de
observaciones concienzudas el Capitan Mayne se adhiere 4 la
opinion del Capitan King, al ménos en lo que concierne & la
parte que actualmente se trata del Estrecho, y dice que proba-
blemente la diferencia de opiniones expresadas por los capita-
nes King y Fitzroy sobre este particular, debe ser porque el
primero hizo la mayor parte de sus observaciones en el Estre-
cho, mientras que el segundo las ha hecho en las costas exte-
riores de la Tierra del Fuego y de la Patagonia, fuera de las
influencias locales de los canales.

Como ya se ha dicho al hablar de los contrastes del X0O. al 80.,
el barémetro sube invariablemente con ellos, siendo la tinica
regla que pueda darse como segura que la subida del bardmetro
precede & acompaiia al contraste del NO. 1 0. al 80., y que gene-
ralmente =i el mercurio haja mientras sopla el SO., volverd el

tl} Los vientos del E. son seguramente més comunes— Fasterly winds are cerfainly
more coninpn —idice el Capitan Mayne en el allimo pdarrafo de su articulo sohre los
vientos , despues de dejar sentado al prineipio que predominan durante todo el afio los
del 0.5 lo cual eoncuerda con sus ulteriores apreeiaciones ¥ con la opinion de otras
autoridades. Greemos sea un error de imprenta, por mis que fielmente reproducido se
halle tambien en la version francesa,
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viento otra vez al NO.; perc en ambos casos, de cada diez veces
nueve se producen las dos circunstancias simulthineamente. Se
ha construido una tabla con los datos del Diario Melereoldgico
del Nassau llevado en los diez meses préximamente que paso
entre Ia punta de Arena y el cabo de las Virgenes, algunos de
los cuales fueron correspondientes de diferentes afnos, pero en
vano se ha pretendido sacar de diche cuadro algunas conclu-
siones practicas. .

El estudio podrd ser interesante para las personas amantes
de la ciencia; pero & excepcion de lo ya dicho, no podra encon-
trar en ella el navegante ringuna regla 1ntil para su travesia
por el Estrecho. Habiéndose examinado el Diario Melereoldgico
llevado cuidadosamente par Sir Jorge €. Schythe durante los
nueve anos que estuvo de Gobernador en la punta de Arena,
tampoco se ha podido sacar cosa 1til, y el Capitan King despues
de dar por sentado, que si con vientos del NO. baja el bart-
metro, debe esperarse un brisote del SO, enando cesa 1a bajada,
afiade : «Sin embargo, con frecuencia baja gin que suceda este
»ecambio de viento. En el puerto del Hambre bajé el bardmetro
ven el mes de Junio 4 0°715 metros y volvid 4 subir en seguida
»gradualmente hasta (V774 metros, siguiéndose 4 esta alza el
» tiempo frio indicado por 11" 1 en la columna termométrica.»

Al tratar de los vientos se ha hecho notar que algunos de los
mejores tiempos vienen acomparados de bardmetro muy bajo,
4 lo que puede afiadirse que & veces baja tanto el barémetro que
hace creer en una entrada repentina de viento y prepararse i
recibirlo, cuando resulta que nada llega & oeurrir. Para darse
cuenta de estos cambios barométricos seria interesante conocer
en tales momentos el tiempo que reinase por el cabo de Hornos
O en alta mar por ambas entradas del Estrecho, pues de todo se
queda abrigado por las fierras altas y canales tortuosos (1}.

(1) Laopinion del Almirante Fitzroy respecto al bardmetro se encontrard en la i
pina 136 de la Parte 11 del Sowth Amesica Pilod, sizih edition, Pero, coma queda dicho,
esta opinion se contrae solamente 4 1a costa de fuera, ¥y no ha sido adoptada agui mds
que en aquello que concuerda con lug observaciones del Capitan Mayne. E1 Almiranta
golamente hizo una corta estacion en la entrada oriental del Estrecho,
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El Capitan King da la siguiente tabla de la temperatura me-
dia y de la presion atmosférica en el puerto del Hambre en 1828:

Temperatura | poroooi
1828, en ;:Euios. o

Contigrados, Milimetros.
Febrero. 4 10462 46475
MATZo.. . v e e -+ 9%6 TH2'85
3 ) -+ 511 75107
MAYO w v veveennonteeennaeeenns 4 1495 | 74421
IR s s R R -+ 050 74370 )
Julinisaesvevaviiaibses o sy verves | = (56 74599
Agosto.. . vveiinn i -+ 067 743470

Los mismos elementos tomados de las observaciones del Go-
bernador de la punta de Arena dntes mencionado, darian:

Nimero Termametro. Nimero Bardmetro,
MESES. medio = medio s

de zThos, Centigradus. de afios, Milimetras.

Enero........... 9 - 12466 4 Ta0D6
Fehrero......... 9 -+ 1244 4 5269
i} 11 o R 10 + B892 4 75234
1 — 8 + 673 4 750405
Mayousuaieisys 8 + 4466 4 To208
Junio.......e... 8 - 189 4 75234
Juliow.eeeveenn. 7 -+ 1‘89 3 TH285
. {117 ) RO T -+ 300 3 75335
Setiembre....... 7 -+ 278 4 75183
Octubre......... 9 -+ 850 4 75437
Noviembre., ..... 9 -+ 10439 1 750:31
Diciembre,...... 9 -+ 11478 4 75183
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No deber4 echarse en olvido el descenso gradual que experi-
menta la columna de mercurio 4 medida que se avanza hécia el
Sur desde los trépicos, cuyo descenso ha sido estimado en 040127
metro de diferencia entre la altura media del barémetro en los
tropicos y la de la latitud del Estrecho (1).

Las observaciones que 4 continuacion se expresan se hicie-
ron en 1867 y parecen probar que es igualmente cierto lo que
antece en el interior del Estrecho (2).

i —
Bardmetro Bardmatro
medio observade | medio ohservado | Diferencia.
en en la
MESES. Rio-Janeiro, | puntade Arvena. -

" Milimetyos, Mitimetros. Milinsstros,

Julio, ....... - H6815 74309 02507

Agosto. ...ovennntn 76572 75005 01567

Qetiembre. . .....0. .. 765447 75711 00836
Promedio. . ... . 01636 J

Estaciones. Para pasar del Este al Oeste por el Sur del
cabo de Hornos, el Capitan King opinaba que el invierno es la
estacion mas favorable (3), ¥ consideraba la frecuencia de los
vientos del E. y del N. en dicha estacion como una compensa-
cion de las noches largas con probabilidades de tener la cu-
bierta llena de nieve y los cabos de maniobra tan rigidos que
apenas puedan laborear. Pero cualquiera que sea la estacion
preferible para los bugques de vela que vayan 4 doblar el cabo,

(1) Geogratia fisica del Mar, por Maury; undécima edicion , pag, H7, art, 833, Véase
tambien el nGm. 14 de las Olservaciones Metereoligicas publicadns por el Hoard of
Trade,

{2} Estazobssrvaciones 82 han raduocido al 0° eentigrado,

18 Vease Derrgtero de las costas de o Amdrica Meridional, tradueido por el Gapitan
de fragata honorario D, Joaguin Navarro, pdg. 222.
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para los de vapor, de que inicamente nos ocupamos, ya se ha
dicho que el verano es mucho mejor para el paso del Estrecho
de Magallanes, ya sea en uno ya en otro sentido.

En la localidad,, como en todas partes, son los meses de equi-
noccio los mas ventosos, si bien las fugadas més violentas no
gobrevienen siempre en dicha época. Marzo es muy tempes-
tuoso, viéndose por lo general seguir 4 sus temporales, en Abril
y Mayo, algunos dias buenos de calma. Hécia mediados de
Mayo empieza & sentirse més el frio y la nieve que ha estado
cubriendo las cimags de los montes avanzard por lag pendientes;
lo cual hace variar mucho las condiciones como es consiguiente,
En el afio 1867 se cubrieron de nieve las montafnas occidentales
en el meg de Marzo y el dia uno de Abril fué el primero que
nevé en laentrada oriental del Estrecho. En Marzo del afio 1868
habia ménos nieve sobre log montes de la parte Oeste, y hasta
el 19 de Abril no llegd 4 la orilla del agua.

Los mayores frios son en Junio, Julio y Agosto, siendo Junio
el mes més frio segun el promedio de seis afios de observacio-
nes, por el cual resulta dicho mes cnatro veces el més frio;
Julio una vez y Agosto una (1).

Pero si bien en estos meses de invierno hay dias de frio excep-
cional, la temperatura general en la punta de Arena en los
meses de Junio, Julio y Agosto ha sido durante varios anos
de + 2° 22 sobre poco mas ¢ ménos. Cerca del equinoccio de la
primavera aumentan otra vez los vientos del 0., y en el equi-
noccio de Setiembre siguen & los temporales algunos dias de
buen tiempe en Octubre y Noviembre, circunstancia que tam-
bien sucede despues de los del mes de Marzo. En Diciembre,
Enero y Febrero, que gon los meses de mas calor, la tempera-
tura media durante varios afios ha sido de 4 12° 22. Entdnces
los dias son largos, hay algunos muy buenos y el sol da algun
calor cuando no se halla cubierto porel celaje.

Sin embargo, los vientos del O., que con frecuencia llegan 4
soplar muy duros con violentas rachas y mucha lluvia, son

1) Diario del gobernador Schytre y del Nassau,
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generales en la parte oceidental dun en esta estacion que por lo
que toca al navegante ofrece ménos verano que cualquiera otra
parte del mundo. Y decimos por lo que toca al navegante , por-
queal Este de la punta de Arena, sobre la costa, es muy bueno
el verano, aunque tambien ventoso; la temperatura se encuen-
tra agradable y el aire vivificante y puro, En verdad, durante
las dos estaciones que pasd el Nassar en este pais nunca tuvo
més de uno ¢ dos hombres enfermos, y esto generalmente por
causas accidentales, por més que el trabajo fuese penoso y estu-
viesen muy expuestos acampando fuera O constantemente moja-
dos de agua del mar.

La diferencia entre esta parte y la occidental del Estrecho con
los canales del Norte, es muy notable bajo este punto de vista.
En estos iltimos canales tuvo siempre el Nassau ocho 6 diez
enfermos en lista con catarros, bronquitis y reumatismos,

Segun parece, el Almirante Fitzroy se vié poco favorecido por
los rayos solares mientras surcé aquellas aguas, pues dice (1

«Durante el intervalo de Abril, Mayo y Junio, quizi se logre
obtener una série de observaciones de alturas de gol para arre-
glar los relojes, pues el tratar de verificarlo por medio de altu-
ras correspondientes serd tarea initil en los demés meses.» En
1866-67-68 se observaron 4 menudo alturas correspondientes en
Noviembre, Diciembre, Enero y Febrero, y ge hicieron durante
todos los meses de verano en las puntas de Arcna y de Miera ¥
enla ensenada de San Gregorio. En la punta de Arena casi no
tuvieron nunca dificultad ¢ retraso los oficiales del Nassau para
tomar las alturas hasta el mes de Junio, en que ya el sol estaba
tan bajo que apenas se le podia observar mas que & interva-
los de tiempo comparativamente cortos de cada lado del me-
ridiano.

Il Capitan Mayne opina que generalmente se podran arreglar
los crondmetros en la punta de Arena, y que mis al Oeste sera
més dificil, si bien el Nassar obtuvo algunas correspondientes

(1) Derroterc de las costas de Ja Amevica ;‘E{mdaomr. traduarido por el Capitan de fra-
gata D. Joaquin Navarro.
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en las ensenadas Sholl y Halt y en el puerto de la Isla en Marzo
y Abril de 1868,

Neblinas. Las neblinas son raras y de corta duracion en la
parte oriental del Estrecho, aunque algunas veces con tiempo
calma y sin anuncio ninguno sobrevienen muy espesas por
algunas horas. Sin embargo, en la punta de Arena se han
observado en el invierno neblinas espesas de dos 6 tres dias de
duracion. Los tiempos cubiertos y lluviosos son mas generales
en la parte occidental.

Chubascos 6 fugadas. Los chubascos de viento soplan
subitamente y con tanta fuerza en todo el Estrecho, que hacen
muy peligroso el servicio de embarcaciones menores é impiden
dar velas menudas por muy bonancible que parezeca el tiempo.
En ningun caso se deberd enviar fuera bote alguno sin proveerlo
de dos 6 tres dias de viveres, y si ze esth en la entrada oriental
sele deherd dar tambien agua y lefia (1).

Fenémenos eléctricos. El trueno y el relampago apenas
son conocidos en el Estrecho, & no ser durante muy malos
tiempos, cuando las fugadas vienen del Sur & del Sudoeste, cu
cuyo caso les preceden como indicio ciertas masas de nubes.
Estos tiempos se hacen més formidables por la nieve y el gra-
nizo de grandes dimensiones qus los acompaian.

(1) Vatrias veces qus estando al Este de la angostura de San Simon salicron de
i bordo los hotes del Nassaw con intencion de regresar una hora 6 dos despues, les
ocurrid que 4 la media lora de la salida se vieron obligados 4 dejarse ir sobl‘e la costa,
4 la eual fueron arrojadoes violentamente porla mar.



CAPITULO 1I.

ESTRECHO DE MAGALLANES.—DESDE LA PUNTA DE ARENA A LA
ENTRADA OCCIDENTAL.

VARIACION DE LA AGUJA EN 1871. '

En la angostura de San Simon....cvvcieriraraiaiiagaciciianea 21° 15’ NE.
Punta y morro de Santa Agueda 6 cabo Froward, .o vcovsiies 22° 15+ NE.
Entrada ootidental....corcvrsniniinimmmniniainiiiiecianiiianns 23° 35’ NE.

Consideraciones generales. Mucho antes de llegar 4 la
punta de Arena y dun de atravesar la angostura de San Simon,
si el tiempo esth despejado, se presentarin 4 la vista como si
cerrasen el paso los altos montes dela isla Dawson y el de San
Felipe, por encima del cual se descubrird muy destacada la
cima del monte Tarn, que constituye una huena marca para
guiar por el paso Ancho (1).

El magnifico panorama que presentan estas montadas vistas
desde el fondeadero de la punta de Arena), hace concebir la idea
de que ]a naturaleza del pais ha de ser en adelante completa-
mente distinta de la que ya se ha visto desde el cabo de las
Virgenes. Al Sur de la punta de Arena se puede fondear hasta
la punta de Santa Maria &4 07 milla de la costa por 18 y 22 me-
tros de agua con fondo de arena y conchuela sobre lama. En
el limite del cachiyuyo que rodea & la costa se encuentran de 9
4 11 metros de agua; de manera, que con vientos de tierra se

(1) Broad Reack de los ingleses.
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puede fondear 6 navegar 4 longo de costa cerca de dicha planta
sin mas enidado que no llegar & tocarla.

Las fugadas de los terrales son muy impetuosas; tanto, que
algunas veces ponen en inminente riesgo 4 los bugues y por lo
general no hay indicios de su venida. Serd, pues, muy impru-
dente llevar mucha vela, especialmente al aproximarse al cabo
de San Isidro. Los botes de los pescantes, las velas volantes y
toda la maniobra menuda debe asegurarse & son de mar, pues
el viento sopla en la fugada con la furia del huracan. Estos
chubascos de viento son conoeidos entre los marineros ingleses
con el nombre de Wéllimaves.

Bahia de Romay (1). A 125 millas al Sur de la punta da
Arena puede reconocerse la de Santa Marfa por las tierras que
bruscamente forman la bahia de Romay, y por la loma alta que
presenta junto 4 la playa con dos manchones desprovistos de
vegetacion. Por el Norte de la punta todo el terreno es bhajo y
muy frondoso, y 4 medida que se descubre la bahia va desta-
candose la punta cortada & pique de su extremidad Sur, Tambien
4 corta distancia al Oeste de la bahia se distingue una colina
redondeada muy caracteristica, y al Sur un valle regado por un
riachuelo que desagua en la mar. En esta bahia hay actual-
mente un establecimiento chileno anejo al de la punta de Arena
Y que consiste en cuatro chozas construidas en la parte Sur de
la.bahia para media docena de soldados que guardan 300 6 400
enbezas de ganado. El tenedero de la bahia es bueno, pero como
se halla situado entre los fondeaderos de la punta de Arena y
del puerto del Hambre, no es probable que se haya de hacer
uso del que ofrece,

Reglas para la navegacion. Para tomar por el Norte la
bahia de Romay se debera navegar 4 0°7 ¢ 0°5 milla de la costa
por fondos de 18 & 22 metros de agua, y despues de pasar la
punta de Santa Maria se gobernard sobre las barrancas de las

1} Tipmada porlos ingleses Balia Freshwater,
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puntas del Sur de la balia hasta que se marque al NO. la playa
del Sur inmediata al monte del Centro, que entdnces se estard
franco del cachiyuyo. Toda la costa Norte de la bahia & longo
del cachiyuyo es sucia, y aunque hay bastante agua se debera
navegar por los 11 4 13 metros. Marcando el monte del Centro
al NO., como queda dicho, se gobernarh sobre él 6 un poco
hécia el Sur, yendo & fondear en 17 & 18 metros, fondo de arena
fangosa sobre lama, bajo las marcaciones siguientes: La punta
de Santa Maria al N, 130° 2" E., la loma méas Sur del monte del
Centro al N, 85° 10" 0. y la del rio al 8. 55° 35’ 0. Tambien hay
buen fondeadero mucho mis cerca de la costa por 11 metros de
agua, & partir de los cuales aumenta el fondo gradualmente.
Liste sitio es aceptable solamente para arribada momentinea, y
en €1 deberd elegirse como mejor la mayor profundidad.

Punta de Santa Ana. Entre la bahia de Romay y lapunta
de Santa Ana, la costa es corfada & pique y tan acantilada que
no ofrece fondeadero de ninguna clase, 4 no ser en el saco for-
mado por el arrecife de la punta Rocky; pero este saco es
pequefio y presenta inconvenientes para salir de él con vientos
del 8. La punta de Santa Ana, que avanza bastante hacia
fuera, se reconocerd despues de haber pasado la de Arena por
el bosque exuberante de su extremidad. Fué en otro tiempo el
cementerio de la colonia del puerto del Hambre, y alli se ven
aln enverjados y otros vestigios de los sepulecros. Al aproxi-
marse & la punta de Santa Ana se verd detras de ella, & lo 1éjos,
el cabo de San Isidro, cuyo reconocimiento no puede dar lugar
4 dudas. El monte de San Felipe se halla & 3 millas al NNE. de
la punta de Santa Ana, y tiene 399 metros de elevacion sobre el
nivel del mar.

Piedra Arauco. Al S. 39°50" E. de la extremidad de la
punta de Santa Ana y 4 distancia de 0°35 milla se halla la piedra
Arauco cubierta de 9 metros de agua,

Mareas, Pasada la isla de Santa Isabel, las mareas tienen,
como ya se ha dicho, poea importancia relativa. A longo de toda
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la costa, entre dicha isla y el cabo Froward ¢ punta de Santa
Agueda las aguas de la creciente corren héicia el Sur, y hécia
¢l Norte las de la vaciante. La fuerza de la marea se hace poco
sensible; pero sucede con frecuencia que con vientos del 8. se
establece fuera una corriente hacia el Norte completamente
independiente de la marea. En invierno suben & veces tanto las
aguas que inundan parte de las tierras bajas que siguen & la
playa. El establecimiento de puerto es de 12"

Puerto del Hambre. La sntigua colonia (1) espafiola de
Sarmiento se establecio en el puerto denominado del Hambre,
en el cual tuvo el gobierno chileno un establecimiento penal
que actualmente ha sido trasladado & la punta de Arena, Dicho
puerto lo constituye un excelente fondeadero en la parte Sur de
la punta de Santa Ana, y en ¢l puede desembarcarse casi siem-
pre por todas partes ménos cuando reinan vientos del E, Ha
desaparecido el tronco de arbol que marcaba la situacion del
observatorio que tuvieron King y Fitzroy, pero es facil encon-
trar la posicion aproximada,

El rio de San Juan de la Posesion, que desagua en la parte
Sur del puerto, tiene delante una barra que queda en seco &
bajamar; pero 4 media marea pueden entrar botes y es navega-
ble por 3 ¢ 4 millas, mas alla de las cuales se encuentra el lecho
tan obstruido de troncos de arboles, que se hace dificil fran-
quearse el paso. El agua dulce la hay & media milla de la embo-
cadura; mas para obtenerla buena con seguridad es mejor
tomarla al tiempo de la bajamar. Las tierras bajas de las cerca-
nias de la boca del rio, asi como tambien la playa del puerto,
estén llenas de piezas de madera de grandes dimensiones, que
son de mucha utilidad para reparar las embarcaciones.

(1) En el afio 1584 funddé Sarmiento en este puerto una colonia bajo ¢l nombre del
Rey D Felipe, que conservd hasta que Cavendish lo eambié por el de Port Famine, &
sea puerto del Hambre, en alusion & la desgracis de aquellos eolonos, cuys mayor
parte perecieron de hambre y fatica.

Log eapitanes de la maring inglesa King y Fiteroy, para conmemorar la devastadn
colonin, denominaron monte de San Felipe al pintoresco y frondoso que domina al
puerto,
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A este rio llamé Sarmiento de San Juan de la Posesion. Pecket,
el ingenioso teniente de Sir J. Narborough, la di6 el nombre de
740 Segars, y dice que lo subid en bote por distancia de 9 mi-
1las, habiendo sido detenido enténces por los troncos de arboles
y falta de agua. Byron, que le llama rio Sedger, habla de él en
pomposos términos y deseribe de un modo mas lisonjero que lo
que se merecen las maderas que crecen en sus orillas; pero los
drboles caidos le imposibilitaron, no obstante, subir mas de cua-
tro millas.

Para entrar en el puerto del Hambre se deberd atracar con
preferencia la costa del Sur. El almirante Mendez Nufiez did
uoticia de una piedra qua encontrd cuando past por el Estrecho
con la escuadra espafiola en 1867; pero ha sido infructuosamente
buscada por mis que sondé el Nassar con mucho cuidado en la
posicion que se le asigna. Diremos, no obstante, que se encon-
trd & 043 milla por fuera del veril de la bajamar en la parte occi-
dental del puerto al 8. 61° 32" 0. de la punta de Santa Ana.

Recursos en el puerto del Hambre. El puerto del
Hambre ofrece en sus playas lefia en abundancia y pozos de
excelente agua que fueron abiertos por la Adwvenfure en la
extremidad NO. de la parte desprovista de vegetacion de la
punta de Santa Ana, en la loma que domina & la tercera ense-
nadita, ¢ sea la mis occidental. Bl agua del rio, asi como la de
los estanques, que en bastante nimero se encuentran en la
planicie de la parte mas occidental del puerto, ha parecido muy
buena para el consumo diario; pero no puede conservarse &
causa de la cantidad de materias vegetales que contiene en
estado de descomposicion. Sin embargo, el agua de los pozos,
procedente de las filtraciones subterrdneas, no solamente se ha
conservado bien, sino que ha permanecido notablemente clara
y agradable al paladar. '

Aunque en esta localidad se encuentran maderas bien cura-
das, la proximidad del puerto 4 la punta de Arena le dé poco
valor, pues cualquiera cantidad que se necesite cortar con
prontitud para lefia puede obtenerse & muy poco precio en la
colonia, acudiendo al gohernador en demanda de ella.
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La pesca, tanto en este como en todos los demés puertos del
Estrecho, es muy variable, dependiendo no solamente del
est&do de la marea, sino tambien de la. direccion del viento. Sin
embargo, este es generalmente muy buen sitio para echar la
red. El espirinque de mar—especie de salmon plateado—es sin
duda el mejor pescado del Estrecho y dun de entre Montevideo
¥ Valparaiso, donde se encuentra muy abundante y suculento.
El capitan Conolly refiere que en tres veces que echo la red se
cogieron excelentes pescados, scbre todo lobinas, mujoles y
espirinques en cantidad suficiente para alimentar 4 toda la tri-
pulacion de la fragata Suflej. Igualmente se encuentran patos
¥ gansos ¥y & veces tambien becasinas: pero la gibia no abunda
tanto como en algunos de los demis puntos del Estrecho, en el
que si bien hay gran cantidad de aves salvajes, la caza es muy
incierta.

Mareas. Fl establecimiento de puerto en el del Hambre es
de doce horas: la altura de la marea de sizigias de 1°67 metro,
y la corriente del flujo se dirige hécia el Norte y la del reflujo
Liacia el Sur, siendo no obstante muy irregular la elevacion y
depresion de las aguas, pues depende de los vientos que preva-
lezcan; & saber: log del NE. y E., son causa de que las mareas
suban mis, mientras que los del 0.y S0. producen el efecto
contrario.

Instrucciones para tomar el puerto del Hambre.
Para entrar en el puerto del Hambre con viento favorable se
doblara la punta de Santa Ana & distancia de 03 mille & fin de
pasar franco de la piedra Arauco; pero si se navega solamente
& la vela y el viento es escaso, se dard mayor resguardo 4 dicha
punta porque ha de tenerse en cuenta la contracorriente que
algunas veces aconcha & los bugues sobre ella. Gobiérnese en se-
guida hicia el fondo del puerto, haciendo por lacima del monte
de San Felipe que deber# enfilarse con la boca del riachuelo, el
cual se reconocera por una pequena abertura entre el arbolado
que hay al NO. de la costa drida de la parte Sur de la bahia,
terrenos que son muy marcados por la falta de arbolado y estar

' 5
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cubiertos de musgo. 8¢ conservardi dicho rumbo hasta que se
descubra la boca del rio de San Juan ¢ Sedger y teniendo cui-
dado de no enfilar las puntas de su entrada se dejark caef el
ancla en 13 6 16 metros de agua, segun convenga.

De noche, y navegando 4 la maquina para tomar el fondea-
dero, se gobernard al N. 34° 0., despues de haber doblado la
punta de Santa Ana, cuyo rumbo condueird directamente al me-
dio del puerto, en donde se dejard caer el ancla al momento que
acuse la sonda 26 & 27 metros de agua. Iin el verano, el mejor
fondeadero es hacia la parte cccidental por 17 metros de agua,
bajo la enfilacion del cabo de San Valentin con la punta de Santa
Ana; y en invierno lo mejor es en el centro de la bahia. Los
vientos més duros son, tanto aqui como en cualquieraotra parte
del Estrecho, del NO. a1 80.; tambien soplan & veces frescos del
Sur, y de cuando en cuando se deja sentir un buen brisote, que
baja por el valle que estd al Sur de San Felipe; pero 4 ménos
que el buque sea grande ¢ que haya de permanecer mucho
tiempo en el puerto, serh suficiente fondear con un ancla, 6 en
todo caso tender un anclote hicia el SE. Aunque el mejor fondo
es en medio de la bahia, lo hay excelente por todo el puerto, de
lama muy dura, y cubierta de arena por algunos sitios.

Bahia de las Voces. Al Sur del puerto del Hambre, &
inmediata & é1, se encuentra la bahia de las Voces, en la que
hay fondeadero con 13 4 18 metros de agua frente al rio Se-
gundo, pero no tan abrigado como el del puerto del Hambre.
I2] rio nace bhien al interior del valle, y tiene poca agua en su
boca. Enfre esta balia y la punta Tree hay demasiada agua para
fondear, aunque sea muy cerca de la playa; pero sobre el cabo
de San Isidro, por su parte NE., se puede hacer en 16 ¢ 18 me-
tros de agua, con gran ventaja para los buques de poca méquina
que no puedan luchar contra las violentas rachas que & veces
despide el cabo, y en general, en casos de nieblas, que rara vex
se presentan, sera tambien muy conveniente fondear en este sitio,

Cabo de San Isidro. El cabo de San Isidro remata en
una eminencia uotable, aunque baja, redonda y poblada de
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bosque, que forma el término de la cordillera cuya cima, el
monte Tarn, es la més elevada de esta parte del Estrecho. A 0:2
milla del cabo sale un manchon de arrecife, cubierto de cachi-
yuyo, con una piedra anegadiza que vela en bajamar,

El monte Tarn se distingue facilmente , como ya se ha dicho,
desde que se esthd E.-0. con la isla de Santa Tsabel, que enténces
se presenta como la parte mas saliente del continente. Visto por
el Norte, tiene la forma de un pico, y durante el verano pre-
senta cerca de su cima algunos manchones de nieve, que en
invierno aumentan hasta formar una capa que cubre los dos
tercios del monte. Frente & ¢1, por el Sur del puerto del Hambre,
presenta el aspecto de una silla de caballo; su cima es realmente
una cresta aguda, que se extiende NO. SE., por distancia de
cerca de una milla, cortada 4 pique por el 8E. y muy escarpada
por el S0. El punto culminante esla extremidad NE., y tiene 794
metros de altura sobre el nivel del mar, segun el barbmetro de
Fitzroy.

Desde el cabo de San Isidro corre la costa 7 millas al 80. % 0.
hasta la punta Glascott, formando varias ensenadas donde puede
encontrarse algun abrigo.

Bahia de Valcarcel (1). Al doblar el cabo de San Isidro
estd la bahia de Valearcel, que tiene 0°7 milla de saco y fondea-
dero en el centro, con 18 & 22 metros de agua; pero solamente
es util para buques pequeiios que puedan dar amarras 4 tierra,
¥ 4 veces soplan en ella con mucha fuerza los chubascos willi-
wamns. Desaguan en esta bahia dos riachuelos, cuya agua no
puede conservarse por la gran cantidad de particulas vegetales
de que viene impregnada; en los bosques abunda la arboleda, y
la punta SO. despide un arrecife de 0‘1 milla de extension, en el
cual hay un islote.

Bahias Gun é Indian. Inmediatamente al £0. se encuen-
tra la bahia Gun, que, aunque pequefia, proporciona fondea=

1) En las cartas inglesas lleva el nombre de Kagle Bay.
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dero para un solo buque cerca de la orilla de su parte SO.,
por 18 4 22 metros de agua. Desaguan en ella dos riachuelos,
cuya agua puede utilizarse: el fondo es barro duro. Una colina
redonda, de regular elevacion y poblada de bosque, la separa
de la bahia Indian, euyas puntas demoran entre si ENE.-080.,
formando poco mas de 1‘5 milla de abra. Desde su punta . corre
la costa al 0., y Inégo recurva hicia un islotillo cubierto de ar-
boleda, entre el cual y la costa solamente hay paso para botes.
AISE. existe una piedra de 3'60 metros de altura, con fondeadero
por ambos lados de ella, bastante abrigado de los vientos reinan-
tes, y con buen tenedero entre 13 y 16 metros de agua. Toda la
parte Norte de la hahia es aplacerada, debido probablemente 4
los acarreos de un riachuelo que desagua casi en el centro; la
punta SE. despide 4 0°2 milla un manchon de cachiyuyo, pero
con 16 metros de agua en medio. Ni la bahia Gun ni la Indian
las menciona Cdrdoba en su descripeion del Estrecho, dun cuando
gean tan buenas como cnalesquiera otras de las proximidades
para abrigo accidental de buques pequetos.

Bahias de Bouchage y de Gil (1), La bahia de Bou-
chage es reducida y su profundidad considerable, & no ser muy
al interior, donde se puede fondear en 14°5 metros de agua sobre
arcilla; se halla separada de la bahfa de Gil por el cabo Remarca-
ble, que se proyecta escarpado y redondo con bosque €n su cima.
A 0°2 milla del cabo no se encuentra fondo con 54 metros; pero
& distancias de 45 metros hay 36 de agua. La bahfa de Gil es
mucho mis conveniente que su inmediata del Norte; esth algo
abrigada de los vientos del 8. por la isla de Cérdoba, y tiene un
riachnelo dé buen agua que desagua en la extremidad S0. de
una playa pedregosa, sobre la cual hay buen fondeadero en 145
metros de agua sobre fango duro.

Bahia de Tejada ¢ de Bougainville. La bahia de Te-
jada & de Bougainville, conocida por los pescadores de focas con

(1) Llemwla fegrngnd por Bougainville,
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¢l nombre de puerto Jack, forma una darsena natural en la cual
pueden carenar log buques con toda comodidad; por lo reducido
de su espacio, su mucha profundidad y la uniforme elevacion
de las tierras que la forman, es de dificil aceeso; pero se puede
fondear en ella por 22 metros de agua, permaneciendo con
amarras sobre los frboles que hay en ambas orillas de la ense-
nada: esth completamente abrigada de todos vientos, y ofrece
excelentes maderas que se pueden cortar y embarcar con suma
facilidad. En esta bahia hizo Mr. Bougainville algunos cortes de
madera para la fundacion de la colonia francesa de las islas
Falkland. Iin el fondo de la cala desagua un riachuelo que pro-
porciona alguna agua dulce, y si se necesita més, se encuentra
abundante en las vecinas bahias.

Isla de Cordoba 6 Nassau. La isla de Cordoba esth
media milla al Sur de la bahia de Tejada. A no estar muy cerca
de tierra, no se puede ver el canal que hay entre la isla y el
continente, pero la isla se reconocerd por su remate en punta
de rocas agudas. En la actualidad estd enbierta de drholes, pero
evidentemente de drboles jévenes. La extremidad Sur de la isla,
llamada punta de Santa Brigida, se compone de rocas agudas
llenas de maleza, y se presenta como una igleta al doblar el eabo
de San Isidro: es la punta que avanza més entre dicho cabo y
el morro de Santa Agueda. Iintre esta isla y el continente, el
minimo fondo es de 13 metros, fango duro, y esta profundidad
va aumentando gradnalmente 4 uno y otro lado; pero el canal
es tan estrecho y las mareas tan irregulares, que se obtienen
pocas 6 ningunas ventajas de emprender su travesia.

Bahia de San Nicolds. Labahia de San Nicolas (1), lla-
mada asi por Los Nodales en 1619, no solamente es la mayor de

(1} Tambien se conoce esta bahia con 2l nombre de bahia Franecaise 6 Francesa, que
le did Mr. De Gennes en 1606, El nombre de San Nicolds le fué puesto por los Nodales,
o mejor dicho, por Diego Ramirez de Arellano, cosmdgrafo y piloto mayor de aquella
expedicion , no por Cordoba, como dice el derrotero del papitan Mayne , pues precisa-
mente Cordoba, al citarla en la pig. 18 del I#tiams vigje, expresa la eircunstancia
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todas las que hay al Sur del cabo de San Isidro, sino tambien la
que proporeiona mejor fondeadero entre éste y el cabo Froward,
teniendo ademds las ventajas de la facilidad para entrar y salir
de ella, de la profundidad proporcicnada del agua v de una ex-
tension considerable, ecmo asimismo el estar abrigada de los
vientos generales del N. al 80. Todo buque grande que se dirija
al 0., hard bien en detenerse en esta bahia, 4 ménos que tenga
la suerte de poder coger la de Fuerte-Escudo, que esti 38 millas
més 1é&jos, antes de la noche,.

Cerca del centro de la bahia hay un islote cubierto de arboleda
que se llama de Sanchez, entre el cual y la costa se encuentra
paso con 12'8 metros de agua. Toda la costa estd orillada por
un arrecife que reduce mucho la extension aparente de la bahfa:
este bajo sale & 0°2 milla; su veril es escarpado y se distingue
generalmente por un remolino que con viento regular rompe
desde media marea. En el centro desemboca el rio de San Ramon
O de De (iennes, de 90 metros de ancho, y al parecer muy tor-
tuoso hasta bastante distancia al interior del valle; su boca esth
interceptada por un placer & arrecife, cuya forma y posicion
cambia constantemente, y sus aguas abundan en arboles que
arrastran consigo durante el invierno, por lo cual es muy poco
conveniente para hacer aguada en él.

La Beagle estuvo fondeada en esta balifa & 0‘3 millaal ENE. de
la isla Sanchez por 21 metros de agua, fondo de guijarros; pero
el mejor fondeadero para buque grande estd en la semi-distan-
cia de la punta Glascott 4 la isla Sanchez, y para buques peque-
nes un poco mas adentro; la calidad del fondo es fango, y
por 17 metros de agua se estard bien abrigado de los vientos O.
El capitan Stokes recomienda & los buques de vela que para

mencionada, i bien atribuyéndola 4 los Nodalez, En la relacion de éstoz, impresa en
Madrid en 1621, se nombra ya la bahia de San Nicolds, y en el manuserito existente en
esta Direceion de Hidrografia, copia del que hay en In Biblioteca Nacional , que tiene
por titulo: Reconocimientos de for Estrechosde Magallanes y San Vicente, etc., por el ca-
pitan Diego Bomirez de Arellano, se lea en el fol. 4 vios

«Hizo hermogisima tarde de clara y serena, fui 4 reconocer un puerto que estaria de
nosotros como una legua al SE. |} E,, pusele nombre de Sun Nicolas.

»Es 1a bahia de San Nicolas muy buena... etc.
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tomar este puerto lleven bastante vela alta para no perder la
salida al pasar el pico de Nodales que produce recalmones en
el viento, y para evitar el efecto de la corriente del rio cuyas
aguas propenden 4 acenchar al huque sobre la costa oriental de
la bahia. No es probable, sin embargo, que la corriente de
dicho rio afecte 4 la navegacion entre el pico y el islote. Al fon-
dear debe cuidarse mucho de no ir demasiado adentro y tocar
en el bajo; pero 4 no ser que se atraque mucho la costa S0. de
la bahia, se podra estar con seguridad en tanto que no llegue &
demorar la punta de fuera de la isla Sanchez por el E. del
N.78°E.

Punta de Glascott. [l limite Sur de la bahia de San Ni-
colés es la punta de Glascott que sirve de término & una ele-
vada cordillera de colinas bastante internadas, de las cuales es
la més notable el pico de Nodales (1), Desde la punta Glascott
sigue la costa casi en linea recta hasta el cabo Froward, del
que dista 7 millas; pero las tierras del interior siguen monta-
fiosas y fecundas en vegetacion: la finica parte saliente de este
trozo es una punta formada de playa de cascajo cubierta de
arboleda hasta unos 20 metros de la orilla del mar y distante
unas 3 millas del cabo Froward. Entre esta punta y la boca de
un riachuelo que fertiliza el anico valle de todo este espacio,
hay fondeadero 4 0‘5 milla de la costa por 20 metros de agua,
que puede utilizarse con vientos del O.; pero si sudoestean algo
es muy arriesgado perinanecer en él. La Beagle estuvo fon-
deada en dicha profundidad & 0°2 milla de la playa.

Punta y morro de Santa Agueda 6 cabo Fro-
ward (2). La punta de Santa Agueda 6 cabo Froward es la

(1) En el derroterc del capitan Mayne se le denomina pico de Nicolis, sin duda por
error de imprenta, del cual adolece igualinents la traduecion francesa; pues en la carta
inglesa esti el verdadero nombre Nodaeles-peak.

2) Elcapitan Mayne al dar d este #abo en sus cartas y deseripeiones ¢l nombre de
ealio Froward, hace notar que no habiendoe podido averiguar cudndo cambid el nom-
Lre de Forward en Froward se atiene 4 la nomenclatura de King y Fitzroy. Nosotros,
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extremidad meridional del continente Sur-Americano. Se halla
en lat. 8. 50° 45" y long. 0‘65 05 50, y sale bruscamente de las
aguas con una pequefa roca en su hase, en la cual desembarco
Bougainville vy tambien el teniente Graves, con objeto de medir
dngulos y demoras. El mente que se levanta inmediatamente
detras de la punta fué llamada por Sarmiento Morro de Santa
Agneda. En esta localidad verificase la pleamar de sizigias &
la 1"; la vaciante tira hacia el Norte y la creciente al Sur, pero
con muy poca fuerza. Con vientos duros del 0. es muy difieil
doblar la punta de Sante Agueda viniendo del Este, y la mejor
hora para hacerlo es & la puesta del sol.

Porregla general el tiempo es aqui tan variable como los
accidentes del terreno; pero aungue algunas veces se logra
hacer rumho al Oeste con buen tiempo, no es lo probable. 8i al
Este del eabo ha reinado viento del SO0., al descubrirlo se

al tratar de hacer investigaciones sobre el particular, encontramos que Sarmiento
en 1579, dntes que ningun otro, 13 puso el nombre de punta de Santa ;"\gueda; lo cual
s¢ expresa en lag pdgs. 218 y 210 1e la relacion de sus viajes impresa on Madrid por el
afio 1768, en los siguientes términos: «De la Punie de San Fernands la vuella del Nor-
deste tres leguas, que es la travesia del Estrecho, estd una punta que se llamd Punfa
de Sante Agneda, Esta punta hace un morro alto, gordo, nevado.....

» Desde esta punta y morro de Santa Agueda por la costa del Norte vuelve la costa
al Norte.,..n

Despuesde Sarmiento, Jid & esta punta en 1580 el nombre de cabo Froward la espe-
dicion de Cavendish, y i este propdsito se lee en una nota de la Parte IT, pig. 216 de
la coleceion de Burney, que lleve por titulo: «d Chronological History of the voyages
and Discoveries in the South Sea... efe. Landon: 18060 que & dicho eabo se le llama
equivocadamente Forward , pues Fuller, qua did la vuelta al mundo econ Cavendish,
le d4 el nombre de cabo Froward en sus notas referentes 4 aquel viaje,

Nada puede extrafar esta nueva denominacion , puesto que ¢l viaje de Sarmiento no
se publico hastael afio 1563, danco lugar 4que Ins Nodales carecioran de gus preeiosos
datos, y se lea, por lo tanto, en el manuserite de Arellano, ya citado en la nota de Ia
pigina &, cabo Fruart, que 8in duda debeser una corrupcion de Froward.

Resulta, pues, que no ha habids cambio de Forward 4 Froward, sino error en los que
le han lamado Forsward; pero error que parece discupable en atencion 4 la escasesn de
publicaciones y & que tanto Forward —adelante, mis alld, avanzado—como Fro-
ward —insufrible, inclemente...., ete.—convisne perfectamente 4 la situacion y eir-
cunstaneiag en que sa encuentra aquel cabo,

Nosotros ereemos deler anteponer el nombre de punta de Santa Agueda, porrazon
ile la prioridad que nos hemos propuesto seguir en cuanto sea posible, sin dejar de
consignar el nombre de eabo Froward con que generalmente se le conoce, Asi, le nom.
braremos indistintamente de ambos modos.
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encoutrara por lo general del NNO., 6 sea del Paso Froward—
Iroward Reach.— Bl cielo claro y brillante de los pasos & cana-
les del Este se cambia en triste y cargado de densos nubarrones,
la temperatura desciende notablemente, las fugadas 6 willimaws
bajan con gran violencia de las montanas eircunvecinas, y puede
darse por muy feliz el navegante si no le traen copiosa lluvia,
nieve ¢ granizo.

No puede darse mejor descripcion del tiempo que habitnal-
mente reina sobre esta punta, que la de Cdrdoba en su ultimo
viaje. Dobld 1a punta en Diciembre de 1788, esto ex, 4 medio
verano, habiendo zarpado del cabo de San Isidro & las 3" de la
madrugada con viento fresqnifo del NE., cuya fuerza aumen-
taba gradualmente; pero estando & una milla del caho Froward
les calmé de repente, y empezaron & experimenfar la alterna-
tiva de espantosas fugadas que entraban de improviso con cal-
mas de corta duracion ; « unas rafagas eran del N,, otras del NE.
¥ algunas del NNO.; pero su fuerza tan grande que hubieran
hecho peligrar & cualquiera buque que no fuera bien constrnido,
O que siéndolo, no tuviese una arboladura de extremada resis-
tencia. El deseo de salir de situacion tan mala obligh 4 hacer
esfuerzos de velaque en otras circunstancias serian temerarios.
El terrible viento que venia por las abras de las montafias adqui-
ria un incremento formidable por el coneurso de tres causas
poderosas: primero, la comprension que padecia en las angos-
tas cafiadas gue separan los montes y aumentan considerable-
mente su resorte y densidad; segunda, las nieves que le con-
densaban tambien con su frialdad; y tevcera, la infinidad de
reflexiones que necesariamente debian formarse en una costa
tan variada y desigual, y producir una cantidad de movimiento
que, reunida con la primitiva del viento y la dependiente de
las dos causas anteriores, le daban una fuerza prodigiosa y
superior 4 toda ponderacion. La direccion era alterada por las
reflexiones de un modo bien extrafio, pues & pique del mizmo
cabo se hacia sentir tan recio ¢ inclinado al horizonte, que sus-
pendia en el aire grandes columnas de agua que corrian des-
pues en forma de niebla, con tal velocidad, que jamds eran pre-
cedidas por el viento; y este fenémeno tan irregular como
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nuevo fué una senal benéfica que anunciaba desde léjos la direc-
cion de cada rifaga, sirviendo tal vez para evitar alguna catas-
trofe funesta (1).»

En los ochenta afios trascurridos desde que se escribieron las
anteriores lineas, no hau variado tales circunstancias sobre la
punta de Santa Agueda ¢ cabo Froward. Sin embargo, general-
mente hay recalmones hacia las puestas del sol, y por consi-
guiente el bugue que encuentre vientos duros del O. podra
abrigarse en la bahfa de San Nicolas 6 en el cabo de San Isidro,
0 bien intentar doblar la punta de Santa Agueda & prima noche
¥ sino quiere seguir navegando pernoctar en la bahia de Solano
0 Woody ¢ en la de Fuerte-Escudo.

Montada la punta de Santa Agueda ¢ cabo Froward, que esta
proximamente 4 la mitad del Estrecho de Magallanes, se dirige
el canal al NNO, y se podra atracar la costa Norte, por lo ménos
hasta que se haya pasado el cabo Galan.

Indigenas. Desde la enfrada oriental del Estrecho hasta
aqui, abunda el guanaco en ambas orillas, y es probable que
los indios se sustenten mas bien de la caza que de la pesca,
pues no se encuentra ninguna canoa. Generalmente se ven sus
fogatas tierra adentro: los arcos y flechas que se han podido
adgquirir parecen indicar que hacen ugo de ellos para cazar,
porque las puntas de algunas flechas estin intoxicadas, mientras
que otrag no lo estin, y no es probable que empleen estas nlti-
mas contra sus enemigos. Nunca se han visto guanacos al Oeste
de la punta de Santa Agueda y todos los indios que se encuen-
tran viven al parecer en las piraguas. 8in embargoe, no deben
escasear los venados, pues los vestidos de la piel de este animal
los usan mas que los de foca.

Los indios de la parte comprendida entre la punta de Santa
Agueda hécia el Oeste y de todos los canales oceidentales hasta
el golfo de Pefias, pertenecen al parecer 4 la misma familia, 6
por lo ménos sostienen entre si relaciones amistosas en una y

1y Eitimo vigje de la fragata Santa Marin de la Cabeza, Apéndice, pig. 30,
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otra parte del Iistrecho. Y en verdad, tanto en el puerto Galan
como en la bahia Fortuna y en el canal Messier, son idénticas
fisonomias. Generalmente se encuentran muy pocos indios al
pasar por el Estrecho, pero es extraordinaria la prontitud con
que acuden por centenas, 6 mas, si ven una ocasion de poder ata-
car & los botes & buques pequeiios y & los ndufragos. Bs un
misterio tratar de averiguar cémo se dan las citas; pero se nota
que para el caso brillan sus fogatas 4 longo de costa por dis-
tancia de algunas leguas y de cada caleta sale una piragua
hécia el punto de reunion.

La maniobra de estas miserables barcas no tiene nada de la
elegancia genuina de las piraguas de la América del Norte y de
la Nueva-Zelanda. En lugar de impulsarlas por medio de cana-
letes, hacen uso de remos groseramente formados de algu-
nas piezas de madera unidas 4 la extremidad de una percha.
Asimismo, las piraguas, en lugar de ser enterizas del tronco
de un érbol grueso con graciosas formas ¢ de cortezas de
arboles, como en el Canadé, se componen lisa y llanamente
de tablones unidos entre si por medio de ligadas y sin nin-
guna forma especial. En medio encienden un poco de lum-
bre, & cuyo alrededor se ponen las seis 1 ocho personas
entre hombres, mujeres y nifios, segun las dimensiones de la
embarecacion ; estos individuos van por lo general casi des-
nudes: las mujeres, & lo que parece, se cnidan ménos que
los hombres de cubrir la desnudez, y tanto unas como otros
venden lag pieles de sus vestidog por un poco de galleta & de
tabaco.

Entre este pueblo ¥ los patagones existe una notable diferen-
cia; los patagones beben el ron y los licores fuertes hasta que
no pueden mas, y cerca de las colonias se encuentran siempre
mas 6 ménos ébrios. Los indigenas del Oeste, llamados Foguen-
ses, nohan podido ser inducidos nunca & beber espiritus, vino,
ni cerveza; diferencia que fué notada por Fitzroy en el viaje
con la Adventwre y la Beagle, y que se ha visto confirmada en
varias ocasiones, pues al ofrecer & los naturales de aquella
parte licores y vinos de varlas clases, los arrojaban haciendo un
gesto furiogo despues de probarlos.
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Costas de la Tierra del Fuego. Estando ya en el punto
céntrico del Estrecho de Magallanes, pasado el cual cambia sn
direccion bruscamente hacia el NO., se pasard & describir las
costas interiores de la Tierra del Fuego con las islas Dawson y
Clarence, asi como los canales de la Magdalena, Cockburn y
Santa Bérbara.

Bahia Inutil. La balia Initil esth al Este de la punta del
Bogueron, fué explorada con la esperanza de encontrar en ella
comunicacion con el supnesto canal de San Sebastian de las
antiguas cartas; pero se vii que terminaba en tierras bajag, que
atravesadas, conducen tal vez & la hahia de San Sebastian en
la costa oriental de la isla. Mide unas 30 millas desde la boca &
su fondo; de 12 & 20 de ancho, y estd abierta enteramente 4 los
vientos del 80. Sus costas septentrionales tampoco proporcio-
nan abrigo, pero en la del Sur hay una ensenada debajo de la
eolina llamada Nose, que se dice podria prestar alguno, En el
campo abundan los guanacos.

Isla Dawson. La isla Dawson estd enfrente de la bahia
Inttil y del canal de San Sebastian, llamado tambien Admiralty
Sound ; tiene 46 millas de largo ¥ unas 20 de ancho; su extre-
midad Norte, 6 sea el cabo de San Valentin, es bajo, pero se
ve, navegando por la costa opuesta, al estar entre la punta de
Arena y la bahia de Romay. El monte Graves, de 474 metros de
altura, es vigible desde mucha distancia. En toda la parte ocei-
dental de la isla, s0lo hay dos puntos & propdsito para fondea-
dero; 4 raber: la ensenada de Lomas y el puerto de San Anto-
nio; pero estando ambos sobre costa de sotavento, no se reco-
miendan, La ensenada de Lomas es muy profunda, bastante
abrigada del SO., pero enteramente abierta al NO, y 0., que son
los vientos més predominantes durante el invierno.

Cabo de San Valentin. El cabo de San Yalentin forma
la extremidad Norte de Ia isla Dawson: es bajo, con un mogo-
tito cerca de su extremo. Entre las dos puntas que forman el
cabo hace la costa una ligera curva que proporcionaria abrigo 4
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buques pequeiios para todos log vientos del segundo y tercer
cuadrante; pero hay muy poco fondo, y la playa desde la marea
de la pleamar, consta de grandes pedruscos. La costa esth
abierta y desabrigada al S0.; 4 su espalda hay colinas de regu-
lar altura, y la playa es de cascajo.

El teniente Graves hace notar que la ensenada de Lomas,
aunque resguardada solo parcialmente de los vientos reinantes,
podria, por sus 6 millas de extension y por la naturaleza de su
fondo, que es barro tenaz, proporcionar abrigo 4 buques de
todos tamarfios. Bl aspecto de las costas parece favorecer tambien
esta opinion, porque apenas se encontraron en ella maderos
arrojados por la mar, ni aun en los puntos mas combatidos por
la resaca. A pesar de esto, no falta lefia y el agna es abundante,
En ciertag estaciones parece ser esta ensenada muy frecuentada
por los indios, porque se vieron cerca de la playa més de veinte
vivagues.

Entre la ensenada y el cabo de San Valentin, no es la playa
accesible ni 4un para los botes, excepto en la cala Preservation,
en que hay sblo el espacio preciso para que aborde uno solo.

Puerto de San Antonio. FEl puerto de San Antonio, que
se halla en la costa occidental enfrente de la bahia de San Nico-
las, parece & primera vista muy abrigado; pero en los quince
dias que estuvo en él fondeada la Advenfure, sufrié tales mo-
lestiag y pasé por tantos riesgos con la violencia de los chubas-
cos, que tuvo necesidad de dar fondo & la tercera ancla. Mucha
dificultad encontr6 tambien al dejar el fondeadero, no sblo por
lo variable ¥ calmoso de los vientos, sino por lo estrecho del
pago; ¥ por fin verificd su salida por la boca del Norte. Este
puerto fué denominado por Cérdoba de San Antonio: apenas
tiene un tercio de milla de extension y no merece ofro nombre
que el de cala. Es inconveniente por varios conceptos, y no
habrd necesidad de usarlo, encontrindose tantos fondeaderos
mejores en la costa continental opuesta.

El puerto esta formado por el canal que deja la isla Dawson,
con las dos adyacentes, la del Norte y la de San Juan: cerca de
la Gltima hay otros varios islotes, particularmente en su extre-
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midad Norte; puede fondearse entre 16 y 22 metros de agua,
enfrente de una playita de la cala Humming-Bird, que estd
4 0‘5 milla por dentro de la extremidad Sur de Ia isla San Juan.
El extremo Oeste de la isla del Norte despide arrecife de unos
0‘3 milla de extension, y al Sur hay dos islotes pequeiios que
pueden atracarse por amhos lados. La isla del Norte estd sepu-
rada de la de San Juan por una estrechura innavegable.

La entrada del Sur es tal vez la mejor, aunque con vientos
del N. debe preferirse la otra; no hay mas riesgos que los que
estin 4 la vista: el fondo, sin embargo, no es muy limpio hasta
que se llega 4 la cala Humming-Bird. Para entrar, se dobla y
atraca la punta Sur de la isla de San Juan, 4 fin de huir de una
piedra anegadiza que hay cerca de la costa oriental. Enfrente
de la cala se encuentra en una ensenada un riachuelo de agua
dulce,

Puerto de Valdés. El puerto de Valdés es una entrada
de la costa al SE. y no convida 4 penetrar la contemplacion de
las mentanas que en ambos lados del puerto se elevan de 758
4 780 metros sobre el nivel del mar; de lo cual ge infiere que
los ehubascos han de ser muy frecuentes y violentisimos. Vénse
hileras de drboles arrancados de raiz, efecto producido segura-
mente por la fuerza destructiva de los vientos.

[a costa Este de la isla Dawson estd muy interceptada por
abras, tales como el canal de Brenton y su terminacion—el
puerto Owen—que dista 4 millas de la ensenada de Lomas por
el Oeste: las tierras intermedias son bajas y pantanosas; la isla
Wickham, en el canal de Brenton, es alta con un pico agudo
muy notable, visible en tiempo claro desde el puerto del Ham-
bre. La bahia Non-Entry no ha sido explorada, pero parece que
tienc buen fondeadero, pues entre las puntas de la entrada se
encontraron de 15 & 33 metros de agua,

Bahia Fox. Toda la parte Sur de la bhahia Fox estd sem-
brada de bajos cuyos veriles se hallan indicados por cachiyuyo,
y desagua en ella un riachuelo de rapido curso. En el fondea-
dero solo se hallan de 5 &4 83 metros de agua: la punta del Norte,
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llamada Tree Bluff, es limpia y escarpada: & 20 metros de la
costa se encuentran 15 metros de agua. La bahia Harris es un
accidente en la linea de costa de 2 millas de prefundidad. La
baliia Willes al Oeste de la isla Offing por la cual se reconoce,
aunque reducida, ofrece excelente fondeadero sobre fango
en 15 6 16 metros, y en ¢l fondo de ella estd la cala Gidley, en
la que pueden permanecer con foda seguridad los buques pe-
quefios: en su boca no baja el fondo de 5 metros, gue es la
misma profundidad que hay en casi toda su extension; la plea-
mar se verifica en las sizigiag como 4 12", elevindose las aguas
2 metros,

Canal de San Gabriel. El canal de San GGabriel separa la
isla Dawson de la Tierra del Fuego. Puede considerarse como
un barranco de formacion pizarrosa, por el cual se ha abierto
paso el agua, y en consecuencia aislé esta masa de tierra;
tiene 25 millas de largo y de 0°5 4 16 de ancho: su direccion
coincide exactamente con la de las capas; sus costas son casi
paralelas, y la mayor estrechura esta en su centro. Las costas
del Norte lag componen riscos de pizarra que surgen brusca-
mente del mar, rematan en filo y descienden rapidamente
hicia el lado opuesto, donde forman un valle, que 4 ser un
poco méas profundo, hubiera sido tambien invadido por el mar
y formadose otro canal como el de San Gabriel: en su extre-
midad SE. se bifurca; un brazo conduce al canal de San Sebasg-
tian y el otro al puerto Fitton: la vaciante tira al Norte en todo
este canal.

Monte de Sarmiento. La parte Sur del canal de San
Gabriel la forma una masa de elevadas montafias, probable-
mente las de mas altura de toda la Tierra del Fuego: entre sus
varios picos hay dos mucho més altos que los restantes, que
son el monte de Sarmiento y el Buckland. El primero, situado
en el angulo SKE. del eanal de la Magdalena, mide 2.133 metros
y arranca de una ancha base, terminando en dos picos que de-
moran entre si NE. y S0, y distan como 0°2 milla, los cuales
vistos desde el Norte se presentan como el crater de un volcan,
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pero estando al Oeste se ven enfilados ambos, y cesa la aparien-
cia volchnica, Sarmiento y Cordoba lo mencionan en los diarios
de sus viajes respectivos.

El monte Sarmiento es la montafia m#s notable de todoel
Estrecho de Magallanes; pero & causa del clima y de estar cu-
bierta de nieve, la vela siempre una nube de vapores condensa-
dos. Con temperatura baja, particularmente con vientos del NE.
6 del 8E. cuando el cielo estd puro y despejado, se deja ver este
monte en toda su magnificencia; su gran elevacion y situacion
girve admirablemente 4 los Lidrégrafos para la cadena de trian-
gulacion, porque es visible y marcable desde las distantes esta-
ciones siguientes: isla de Santa Isabel, 96 millas al Norte;
puerto del Hambre; cabo Holandés; puerto (Galan y monte
fkyring, en la entrada Sur del canal de Santa Barbara.

Monte Buckland. El monte Buckland esti en la costa
occidental del puerto Fitton y se supone elevado 1.217 metros
sobre el nivel del mar: ez una mole piramidal pizarrosa que ter-
mina en afilado caballete y est4 cubierta de nieves perpétuas:
entre ambas montanas se ve un extenso ventisquero en la cima
de la cordillera, cuya constante disolucion engendra numerosas
cascadas que traen copiosas masas de agua por los precipicios
que forma la costa septentrional del canal de San Gabriel.

Canal de San Sebastian 6 del Almirantazgo. Pene-
tra 43 millas héecia el Este en la isla de la Tierra del Fuego. Su
entrada, que estd entre la bahfa Inutil y la isla Dawson, mide
9 millas de ancho, pero va disminuyendo gradualmente hasta 3.
In la parte del Norte sus costas carecen de accidentes, pero al
Sur hay tres bastante pronunciados llamados los puertos de Broo-
kes, Ainsworth y Parry. £l canal termina en una bahia, que,
aunque con fondeadero entre 17 y 25 metros de agua, estd abierta
& los vientos del NO., los cunales son furiosos en el callejon que
forma el canal. Sobre la costa Norte de la bahia estd el monte
Hope, que es una elevada masa de roca aislada, pero al Sur hay
tierras bajas de considerable extension, por encima de las cua-
les se descubre mucho horizonte, limitado nicamente por un
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“monte lejano, en la misma direccion del volecan del capitan
Basil Hall, en latitud 54° 48" 8., y longitud 61° 52’ 0. 8i este
volean existe, es muy probable que sea en esta montafia; pero
durante la permanencia del capitan King en estas localidades,
nada vié que indicase su estado de erupeion. Estd situado en la
carta por el testimonio del citado capitan Hall, que dice lo vid
en 1820, doblando el cahbo de Hornos.

Ll puerto Cook esth en la costa Sur del canal y es muy til y
conveniente; estd abrigado por una isla alia y frondosa, y el
fondeadero se halla en 15 metros de agua sobre el riachuelo de
su parte occidental. El puerto Brookes es espacioso; pero no tan
bueno por su mayor profundidad. En el puerto Ainsworth hay
fondeadero dentro sobre su costa Oeste : las montafias que res-
paldan este puerto estdn cubiertas de un enorme ventisquero
que desciende hasta el mar. El puerto Parry mide 5 millas
desde la boca hasta su fondo, y 3 de ancho: en la entrada y
sobre su costa cecidental hay dos calas que proporcionan abrigo
para buques pequefios.

Canal de Santa Magdalena. Sarmiento fué el primer
navegante que reconocid el canal de Santa Magdalena y le did
nombre. Viniendo del Norte parece una continuacion del Lstre-
cho, y no se distingue claramente el verdadero canal, hasta no
montar el cabo de San Isidro. Extiéndese 20 millas hécia el Sur,
y estd limitado 4 ambos lados por colinas altas y escarpadas,
particularmente en su costa occidental. En la parte oriental del
canal se encuentra & la entrada la punta Anxious, que es una
lengua de tierra estrecha, con una isla sobre su extremidad:
enfrente de ¢sta, en el lado de la isla Clarence, hay un monte &
pique, llamado por Sarmiento el Vernal, & causa de un notable
pefiasco que hay en su cumbre.

Puerto Hope. El puerto Hope esth al pié de este mo:ite,
¥ es conveniente punto de escala para los bugques pequeinios que
atraviesan el canal de la Magdalena: la boca es estrecha y estd
interceptada con cachiyuyo, indicando fondo pedregoso, pero
no se han encontrado en ella ménos de 117 metros de agua.

4
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Dentro se dilatan sus orillas, formando una espaciosa dirsena
con buen fondeadero en 66 metros, abrigado & todos vientos, ex-
cepto 4 las rachas que bajan de las montanas y que deben ser
furiosas con temporales del SO. Este puertecito es muy frecuen-
tado por los indios, pues se vieron en ¢l varios vivaques ocupa-
log por mujeres y chiquillos de una tribu cuyos hombres habian
salido & una expedicion de pesca. '

Abra de Stokes. Elabrade Stokes esth al Sur del puerto
Lope, entre los montes Boquercn y Vernal: tiene 3 millas de
largo, mucha profundidad y una cala en su costa Norte; pero
no es tan buena ni accesible como el puerto Hope: en la entrada
de esta abra estin los tres islotes Rees.

Monte Boqueron. sSuextremidad forma la punta Squally.
s una montaia muy alta y escarpada, con elevacion de 814
metrog, y tres picos notables aunque pequeiios en su cumbre,
Es la cordillera oriental del abra de Stokes, y forma parte de las
costas occidentales del canal de Santa Magdalena. Bajan de esta
montana furiosas rachas con temporales del S0., peligrosisimas
81 no se reciben con muy poca vela: una vex estuvo la lancha de
la Adwventure siete horas para pasarlo. En este punto no mide
el canal méas de 25 millas de ancho, ¥ en la costa opuesta, den-
tro de la punta Anxious, se ve al SE. un abra de 2 6 3 millas de
profundidad, pero es estrecha & insignificante.

Bahia Sholl. La bahia Sholl ez una curvatura de la linea
de costa, 5 millas al Sur de la punta Squally, y despide arrecife
indicado por cachiyuyo. El canal de Keat en la costa opuesta,
penetra hicia el Este 6 0 8 millas con44 5 de ancho. En la me-
diania del canal de Santa Magdalena, hay sobre la punta Ariadne
un islote de piedra, ¥ un poco mis al Sur, en la costa occiden-
tal, una babia que contiene las islas Labyrintli, entre las cuales

los buques pequefios pueden proporcionarse buenos fondea-
deros.

La bahia Transition es profunda y sin importancia alguna,
¥ 4 millas més hacia cabo Turn estrecha el canal & 2 millas, y
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la direccion de la costa cambia repentinamente hécia el Oeste.
Aquf termina el canal de Santa Magdalena, y empieza el de
Cockburn.

En la costa oriental , al Sur del canal de Keat, no hay ningun
punto que merezca especial descripcion, 4 no ser el monte Sar-
miento, de que ya se ha hablado, y la colina Pyramid, que
tiene 760 metros de elevacion. Las costas meridionales de la
Tierra del Fuego estin interceptadas por muchos canales, que
penetran en ellag mas 6 ménos. El istmo entre el de Thieves y
la bahia que esta al pié de la colina Pyramid, tiene s6lo 7 millas
¥ 11 mas al Oeste en el canal de Courtenay: su anchura no
excede de 3 millas,

Canal de Cockburn. El canal de Cockburn est4 entre la
isla Clarence y la Tierra del Fuego, con sus espaciosas abras,
canales y grupos de islag; empieza en el cabo Turn y corre en
direccion Oeste por 33 millas, entrando en el Pacifico por entre
las islag Magill y Camden. Cuando se barloventea en este canal,
debe preferirse verificarlo sobre la costa Sur, porque es gene-
ralmente la de barlovento, y estd mejor surtida de puertos y
foudeaderos, por si es preciso ¢ conveniente detenerse en al-
guno de ellos.

Bahia Warp. IEn el principio del canal se encuentra la
balia Warp, que aunque pequeiia y desabrigada 4 los vientos
del 8., es conveniente punto de escala. La bahfa Stormy, en la
costa del Norte, es tambien desabrigada y enteramente inntil:
en el fondeadero se encuentran de 30 4 35 metros de agua sobre
piedra, y la bahia toda estd sembrada de placeres que, aunque
marcados con cachiyuyo, estrechan el canal hasta el punto de
hacer la entrada y salida de este puerto intrincada y dificil para
todo buque que no sea pequeno y manejable.

Bahia Park. La bahia Park esthd en la entrada del canal
Mercurio en la isla Clarence: es muy conveniente y abrigada,
con buen fondeadero en 20 metros de agua, arena y fango.
Tiene la misma desventaja que la bahia Stormy, esto es, que
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estando en la costa de sotavento del canal, es muy dificil la sa-
lida; hay, sin embargo, mas espacio para barloventear, y nin-
gun peligro, fuera de los que estin 4 la vista, En el Angulo NE. de
la bahia hay un estrecho istmo de unos 500 metros, que la se-
para del canal Mereurio, que no ha sido explorado, estando re-
presentado en la carta en croquis tomado 4 ojo. Las islas King
y Fitzroy & medio canal, son limpias y escarpadas, como tam-
hien las rocas Kirke, algo mas al Oeste,

Islas Prowse. En lacosta del Sur estdn las islas Prowse,
que son muy numerosas y orillan la costa por espacio de algunas
millas: entre estas islas hay varios fondeaderos, y detras de ellos
roba la costa hacia adentro y forma un profundo canal. La go-
leta Adelaide fonded en una bahia, al Norte de una de estas
islas enfrente de Barrow Head, en 10 metros; pero hay otros
muchos puntos de igual naturaleza tan seguros y convenientes.
81 interesa fondear, es 1o mejor echar al agua un bote, y aguar-
dar fuera & que explore el terreno, hasta tanto que lo encuentre
& propdsito. Por regla general, siempre que se va & tomar una
de estas bahias de mucha profundidad, ha de tenerse siempre
listo un bote con codera para darla al momento & tierra, porque
la elevacion de las montaiias produce generalmente variedades
y recalmones en el viento. La distancia entre las islas Prowse v
Barrow Head apenas llega 4 1°5 milla.

Canal Dyneley. »e extiende mas de 9 millas al NO. hicia
el interior de la isla Clarence. I'n la parte occidental de su boca
hay un grupo de islas que proporciona muchos fondeaderos, y
sobre su costa occidental tambien esta la bahia Eliza, segura y
abrigada & todos vientos. El fondo del canal de Dyneley no ha
gido explorado.

Mareas. La creciente tira hacia el Sur ¢ 4 la mar, pero su
fuerza es insignificante, y en nada afecta las operaciones ma-
rineras ordinarias. La elevacion de las aguas es tambien insio-
nificante, pues apenas llega 4 16 & 2‘2 metros en las mareas
vivas.
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Paso Adelaida. El paso Adelaida esti entre las quebradas

de la isla de Clarence y ¢l grupo de las islas Magill; tiene 13 mi-
llas de largo, ¥ une los canales de SBanta Barbara y Cockburn,

Canal de Santa Barbara. Ll canal de Santa Barbara
mide 38 millas de largo, desde las islas Magill en el Pacifico, &
las islas de log Principes, en el Estrecho de Magallanes; separa
la isla Clarence de la de Santa Inés, y estd sembrado de cscollos
v bajos, algunos de los cuales, aunque cubiertos de cachiyuyo,
velan 4 media marea. Es necesaria, por consiguiente, mucha
precaucion, y especialmente la de huir 4 las manchas de cachi-
yuyo. Tiene su boca meridional tan obstruida con lasislas Magill,
cayos y piedras, que no puede recomendarse especialmente paso
alguno. La carta es la mejor guia para esta navegacion. A los
buques pequefios no les es diffeil ni peligrosa, pues tienen nu-
merosos fondeaderos que pueden tomarse sin empeiio ni fatiga.
La situacion que dan las cartas & las piedras que siembran la
entrada, es exacta; pero de ningun modo ge ha de embocar sino
de dia y con tiempo claro, de manera que se pueda dirigir la
ruta de la nave, m#s hien 4 ojo desde el tope que con la ingpec-
cion de la carta. Cuatro montarias muy notables indican clara-
mente la entrada de este canal. Los picos de la isla de Kempe
son tres y muy elevados: los de la isla Fury son tambien altos
y escabrosos; el monte Skyring es alto con un solo pico, ¥y
el de San Pablo, visto desde cerca de la isla Fury, tiene cierta
semejanza con la cfipula de la catedral de este nombre en
Léndres.

Bahia Hewitt. Il primer fondeadero de la costa oceiden-
tal de este canal, es la bahian Hewitt donde ge sonda en 15 me-
tros en la parte Norte. La de Browns, 2 millas "al Norte, es
extensa y tambien proporciona seguro abrigo en una cala que
existe en la boca Norte, en 14 metros de agua sobre arena, entre
algun cachiyuyo. La bahia Nort, en el mismo lado del canal, es
bastante segura para bugues pequeiios, pero no se recomien-
da. La marea que se dirige al Norte y Sur de dicha bahia, no
tiene bastante fuerza para embarazar la navegacion, aunque
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si impide & los buques el remontarse & barlovento en contra
de ella.

Il aspecto del pais es mucho més agradable, las costas se ven
mas pobladas de abetos y cipreses, pero los 1iltimos sen enanos:
no crecen mas de 5 & 6 metros, y se utilizan, sin embargo, para
astas de bicheros, palos de botes, etc.; estus maderas bien cu-
radas son excelentes.

Bahia Bedford. La bahia Bedford, formada por la isla
Browell, estd al occidente de las estrechuras del Sur, y es un
buen tenedero. Su fondo varia entre 33 y 13 metros; no es mal
tenedero y estd abrigado de los vientos reinantes. Iin la entrada
hay varias manchas de cachiyuyo, y la mis Este tiene 65
metros.

Bahia Nutland. A 5‘Gmillasal Norte estéila balifa Nutland,
que tiene 13 y 25 metros de agua sobre fondo de arena y fango,
y se reconoce por dos islas llamadas Hill, que estin una milla
al NNE. del fondeadero. Entre las haliias Bedford y Nutland, &
mejor dicho, hasta las angosturas de Shag, el canal es franco
y navegable, sin obsticulo alguno. Hay en él varias abras y
bahias que, aunque no se describen, pueden aprovecharse en
caso de necesidad ; pero todas ellas necesitan exploracion prévia,
porque dun cuando penetran bastante en la tierra, muchas sue-
len ser sucias y pedregosas ¢ tener excesiva profundidad. La
costa occidental, que es la de barlovento, es la que debe, por
consiguiente, preferirse.

Bahia Broderip. La bahia Broderip se halla al Norte de
la nombrada Nutland. Tiene en su costa septentrional algunas
buenas calas, y entre ellas una muy conveniente en su extre-
midad oriental. Ista cala se extiende hacia el Norte como
042 milla, ¥ se encuentra buen fondeadero en 16 metros de agua;
es bastante bien abrigada, y dista de las montaiias lo suficiente
para que no sufran las furiosas rachas 6 willimasrs que bajan
de aquellas. El canal Icy—helado—rodea el cabo que limita esta
ensenada, la cual la forma un profundo acecidente de la costa,
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con un glacear (1) de considerable extension, del que esj;,ém
desprendiéndose continuamente enormes masas de hielo, que
galen & flote por la boca del abra. Tiene demasiado fondo y no
debe tomarse , pues hay otros puntos mucho mejores.

Abra Dean. El abra Dean es otro pronunciado accidente
de la costa que estd por bajo del mismo gleciar, y se extiende
hicia el fondo del abra de Smyth, y tambien & considerable
distancia hécia el interior. Si se encuentra profundidad propor -
cionada, no hay dificuliad de fondear en ella: pero la Adven-
{ure no lo verificd. La bahia Field, que esth en la cabeza del
canal, es abierta y demasiado expuesta 4 los vientos del Sur, para
que se¢ recomiende como punto de escala, & ménos de ser el
viento N. La bahia de Nutland es el punto de partida més con-
veniente cuando se trate de pasar las angosturas.

Angostura de Shag. La tinica comunicacion navegable
que se conoce entre el canal de Santa Birbara y el Estrecho de
Magallanes, por la costa occidental de la isla de Han Cayetano
es la angostura de Shag, que tiene cerca de 1'7 milla de ancho,
pero toda su parte oriental esth tan llena de cayos y arrecifes, que
el paso actual navegable por su boea del Norte no excede de 100
metros de anclio, ¥ el maximo de su boca Sur tampoco pasa
apenas de 0°5 milla: el largo total del paso no excede de 2,
formalo por el Oeste upa punta saliente de las tierras altas,
cuya direccion va inclindndoge gradualmente hicia esta parte;
por el lade opuesto hay tres islas, de las cuales la més septen-
trional es la nombrada Wet, ¥ la mas Sur el monte Woodcock,
que es uno de los puntos de la triangulacion: todo el esparcio
que hay al Norte del citado monte, esth tan sembrado de islasy
cayos, que su paso es muy diffcil, si no peligroso. Entre la isla
Wet, en que empiezan las angosturas del Norte, y la costa occi-
dental , no hay més espacio navegable que el de 100 & 150 me-
tros, y su largo llegara quizd & 300.

(1) Véase la nota sobre los glacfiares que mds adelante se ingerta al hablar del eabo
Tajado & Noteh,



88 DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES, —CAP. II.

Mareas. En estas estrechuras empiezan las agnas & diri-
girse al Sur en los dias de sizigias & las 121, y su velocidad
suele llegar & 7 millas ; pero como todas las rocas son acantila-
das, es dificil que ocurra ningun accidente, & pesar del poco
espacio que hay para maniobrar, En la isla Wet se bifarca, y
de la masa de aguas de la vaciante un brazo se divige hicia el
Bste, doblando la citada isla, mientras que el voliimen principal
toma la angostura de Shag. De la misma manera, una parte de
la corriente al Sur ¢ de la creciente, despues de rebasada la isla
Wet, tira hacia el SE., doblando la base oriental del monte
Woodecock,

Reglas. Para evitar el riesgo de que las aguas hagan des-
embocar estas angosturas, bastara atracar su costa occidental,
pues careciendo ésta de accidentes, la marea ayudard al buque
4 salir con facilidad, En la extremidad Norte de las mismas,
hacia su parte occidental , hay un banco de piedra con 8 metrog
de agua, sobre el cual se experimenta una revesa; pero tan luego
como se esté dentro de la extrechura, esto es, por dentro de la
isla Wet, se puede navegar 4 medic canal, En este paso, si el
viento es duro, la violencia de los chubascos es probable mo-
leste mucho, como tambien los recalmones: los primeros haran
beber agua por sotavento, dun con todo el aparejo aferrado, Es,
pues, indispensable evitat que aconche la marea hécia el canal
del Sur de la isla Wet.

8i ge busca fondeadero, no se encontrard conveniente al des-
embocar la estrechura, hasta llegar 4 las calas entre el puerto
Smyth y el cabo Edgeworth. El canal de San Miguel es otro paso
yue conduce al Estrecho por la parte Sur de la isla de San Caye-
tano, y por el canal Tom y hahfa de San Simon. A todos estos
pasos y entradas se dié =l nombre de Laberinto de Cordoba.

Puerto de Smith, EI puerto de Smyth es el primero que
se encuentra despues de rebazada la estrechura; tiene 4 millag
de largo en direccion Oeste, y de 0°5 4 1 de ancho, y esta ro-
deado de montanas; la profundidad es considerable, excepto en
la cala Earl, costa del Norte, donde se puede fondear si es ne-
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cesario, pero es probable que sea muy mal abrigo con tempo-
rales: las colinas del fondo estin coronadas de ventisqueros,
que comunican con los de la cabeza del canal Icy; y todas las
montanas que hay entre este punto y el canal Whale estan to-
talmente nevadas.

Bahia Dighton y cala Warrington. La bahia Dighton
¥ la cala Warrington estin al Norte del puerto Smyth, y pro-
porcionan tambien abrigo y surgidero; pero ambas estan abier-
tas & los vientos del E.: la bahia Dighton es la mejor; el fondea-~
dero estd enfrente de la playa por 33 metros. El placer Edgeworth
sale 0‘5 milla al SE. del cabo de este nombre, y la abundancia
de cachiyuyo que sobre él crece, lo hace visible & proporcionada
distancia; pero.no tiene més de 2 piés de agua en su parte ménos
profunda. Para pasar el canal de Santa Barbara, de Norte 4 Sur,
serh conveniente esperar en la bahia de Fuerte-Escudo de la costa
Norte del Estrecho de Magallanes, oportunidad favorable de
verificarlo, porque con vientos del S80. nunca sera prudente,
siquiera sea practicable, el paso de las estrechuras Shag.

Isla Clarence. Concluida la descripcion de los canales de’
la costa Sur del Estrecho que conducen al Pacifico, volveremos
al paso Froward siguiendo dicho Estrecho hécia el NO. Los
vientos de esta parte son los mas constantes en este tramo occi-
dental del Magallanes, porgue todos sus pasos & callejones
corren poco mas & ménos en aquella direccion: parece ser regla
general que los vientos soplen siempre en la dicha direccion en
uno 4 otro sentido, y los navegantes deben tener mny presente
que entre el cabo Froward y la boca occidental del Estrecho los
vientes son comunmente del NO,, aungue mar afuera, y en el
canal de Cokeburn sean del S. 6 del 20,

La isla Clarence estd en la parte Sur del paso Froward, y
viene desde el canal de la Magdalena hasta el de Sanfa Barbara:
toda su costa Norte estd aceidentada por canalizos que pene-
tran méas 6 ménos en el interior de la isla, El puerto Beaubasin
sobre la boca occidental del canal de la Magdalena, es bastante
marcable por un islote de piedra llamado Piragua y por el
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monte Vernal: la anchura de la parte exterior del abra decrece
gradualmente hicia la boca del puerto, formada por dos puntas
salientes 4 muy corta distancia entre si, y en las cuales hay
solamente 4 metros de agua: dentro del puerto se encuentran 8.
Una vez en ¢1, eg surgidero muy abrigado, pero no tiene nin-
guna importanciapor su situacion desfavorable para los buques
que se dirigen & desembocar por el Oeste. La bahfa Inman, la
de Hawkins, el abra de Staple y el puerto Sholl, son parajes
todos de excesivo fondo, rodeados de altas y escarpadas Mon-
tanas.

Canal Lyell. Ll canal Lyell penetra 9 millas en la isla de
Clarence, al Oeste de la peninsula de Greenough, y estd sepa-
rado del abra 6 puerto Sholl por un istmo de eolinas de 1'5 milla
de ancho. En la entrada del canal hay dos islas bien notables,
no ohstante la pequenez de una de ellas: lldmanse Las dos Her-
manas y demoran del cabo Froward al SO., 55 millaz. El abra
Kempe, 15 milla dentro del canal Lyell sobre su costa occiden-
tal, es de dificil acceso, pero perfectamente segura, y puede
contener seis buques: la cala Stckes, sobre la mizma costa y
algo més al Sur, tambien proporciona buen fondeadero; pero
ge halla un poeco extraviada y su conocimiento 1o es impor-
tante.

Bahia de Mazarredo y abra de la Cascada. La bahia
de Mazarredo y el abra dela Cascada son muy reducidas, pero
del mismo caracter que el canal Lyell ; A saber, mucha profun-
didad y rodeadas de tierras altas. La segunda es conocida por
la cascada que describe M. de Bougainville, la cual ha tomado
s nombre: en el promontorio que separa estes puertos del ca-
nal referido, hay una colina de fignra de pan de azticar, enya
posicion bien determinada resulté ser en latitud 53° 577 32" S,
v longitud 65° 15" 30" O.,; y cuya terminacion hicia el mar cons-
tituye la punta de San Fernando de mediana altura, nomhrada
asi por Sarmiento,

El abra Hiddem tiene su boca estrecha, pero en easo de nece-
gidad ofrece abrigo.
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Canal de San Pedro. El accidente mas counsiderable que
se conoce en la isla Clarence es el canal de San Pedro. Se ex-
tiende hécia el Sur cerca de 13 millas, y tiene otras tres abras
que penetran en el interior, dos de ellas en la costa occidental
¥ una en la oriental: en la primera hay buen fondeadero, aun-
que reduecido, de 19 milla de ancho pasada la boca, llamada
ensenada Murray, y otro ademas muy cerca, que dun si se
quiere ofrece més abrigo. La cala de Agua dulce, asi llamada
por Sarmiento, en las costas del Estrecho, es punto de poca
importancia.

Bahia Bell. La bahia Bell cfrece fondeadero en la ensenada
Bradley sobre su costa occidental. La punta Taylor, que es la
cabeza Este de la bahia, se reconoce facilmente por un pequenio
mogote redondo y verde, que forma su cabeza septentrional:
el fondeadero esth en 28'4 metros de agua, y dando estachas 6
un anclote por la popa por 15 metros se queda con perfecta
segurilad. La bahia Pond, al Norte, tiene buen abrigo tambien.
Ll monte Pond, que es una elevacion de doble pico que hay en
el puerto, tiene 760 metros de altura, y es notable y visible al
Este, desde que abre con el cabo Froward, en cuya demora se
presenta con un solo pico.

Bahia de San Simon. La bahia deSan Simon esta situada
entre el monte Pond y la isla de San Cayetano, y se halla sem-
brada de islas y piedras: comunica por el Sur con el canal de
Santa Barbara, por ambos lados de la isla Burgess. El méas
oriental de estos dos canalizos se denomina de Toms y es bas-
tante ancho, perola irregularidad y fuerza de las mareas lo ha-
cen muy inferior al mas directo de los estrechos de Shag, por
el Oeste de la isla de San Cayetano; porque tampoco hay buen
fondeadero en el canal de San Miguel que conduce & aquél por
entre la punta San Miguel y San Cayetano, y estf limitada por
una costa esearpada y & pique. Los estrechos de Gonzalez en la
parte occidental de la isla Burgess no tienen mas de 30 metros
de ancho, y las fucrzas de las mareas y sus cataratas 1o hacen
peligroso &un para los botes.
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Ensenada Millar. La ensenada Millar estd en la isla de
San Cayetano: es el iinico buen fondeadero de la bahia de San
Simon, y se halla como unas 3 millas por dentro de la punta
Elvira; tiene tres islotes de piedra en su boca, y una montaia
notable en la punta del Este; el anclaje se halla en 83 metros
de agua, buen tenedero, completamente abrigado, y la lefia y
el agua se obtienen con facilidad.

Puerto de Langara. El pnerto de Langara se encuentra
tan luego como se dobla el antedicho monte oriental de la ense-
nada Millar. Tiene poco m#s de una milla de largo y 07 de ella
de ancho, y corre en direccion ONO.: el hraceaje es siempre
excesivo, & no ser en el fondo del puerto ¢ en una caleta que
hay en sn costa del Norte: en ambos puntos se encuentra buen
fondeadero; en el primero en 13 metros de agua v en la cala
en 8 metros. Sobre la costa oriental de la bahia estan las calas
Shipton y Mellersh, que ninguna ofrece abrigo, tanto por su
mucho fondo, cuanto por estar rodeadas de montafas: sobre el
promontorio que las divide estin las islas de Castro, y en la
costa Norte de la mayor de ellas, existe una cala muy conve-
nieate con proporcionada profundidad. El grupo Castellano con-
tiene cinco islas de regular tamafio, que vienen & quedar en el
centro de la bahia, pero no hay fondeadero entre ellas.

Volvamos 4 la costa Norte del Estrecho.

La costa, desde el eabo Froward al canal de San Jerdnimo,
que tiene 40 millas, es muy poco accidentada: por esta razon
tiene escazos fondenderos, pero todos de mas facil acceso y mu-
cho mas convenientes que los de la costa del Sur.

Bahia de Castejon (1). Cinco millas al ONO. de la punta
de Santa Agueda G cabo Froward se encuentra la bahia de Cas-
tejon, que en verdad no merece nombre de tal, pues solamente
es un pequeno arco que forma la costa sabre la boca de un ria-
chuelo, cuyas arenas originaron la formacion de un hanco cerca

(1 Esla balua Saug de Jos ingleses,
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de aquella, en el cual se puede fondear por 15 6 16 metros de
agua si reina muy buen tiempo y fuera absolutamente necesa-
rio; el mejor sitio para ello es & 0°5 milla proximamente al SE.
de la isla por 16 metros fondo de arena.

Sise va hacia el Oeste serd preferible tomar la bahia de So-
lano, que solo dista 8 millas y es mucho més abrigada; y si se
va para el Este vale mis doblar la punta de Santa Agueda, por-
que no es preciso que sea de dia para entrar en la bahia de San
Nicoléis & en el puerto del Hambre.

El comodoro Byron fonuded en esta bahia de Castejon en 1765
con el Dolphin, bajolas enfilaciones siguientes : punta de Santa
Agueda al ESl.. 5° 8., 5 millas; islote dé la bahia al 0. X NO.,
0‘5 milla, y la boca del rio al NO. X N,, 0°7 milla, habiendo
disminuido el fondo repentinamente de 29 4 16 metros. La des-
cribid como favorable para su objeto, pero en verdad no puede
recomendarse como buen fondeadero.

Cabo Holandés. Trece millas al Oeste de la punta de
Santa Agueda esta el cabo Holandés, que aunque sale poco, es
un promontorio muy notable, alto ¥ escarpado: estd casi tajado
4 pique, y su ladera llega hasta el mar, formando graderio
cubierto de abundante vegetacion.

Delante de este cabo es muy fuerte la corriente de la marea,
y serd prudente no pasar demasiado cerca. A 0°3 6 0‘4 milla
al ESE. de su extremidad hay fondeadero abrigado de los vien-
tog del NO.

Bahia de Solano 6 Woods. Labahia D'Olivier, da Oliver,
Van Noort en 1599 —bahia de Solano de los espaiioles — se halla
bajo la vertiente de sotavento del cabo Holandés y es buen punto
de escala. Los buques pequenos podran entrar en la cala
orzando & montar las manchas de cachiyuyo que salen 0‘1 milla
de la extremidad del cabo, entre las ¢cuales hay una piedra cu-
bierta solamente de 1‘25 metro de agna. El mejor fondeadero
para buque grande es el anteriormente indicado marcando el
eabo al ONO.

Cuando la corriente de la marea se dirige hacia el Este, serd
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dificil & los buques grandes salir ciando de la cala y estarén ex-
puestos & varar en la restinga Boxer. La profundidad es mayor
en la cala que fuera: en efecto, el fondeadero exterior que se ha
recomendado tiene de 15 4 20 metros de agua, mientras que en
el de adentro hay de 31 4 33 metros. 8i se quiere tomar este
ultimo se gobernara en demanda de la quebrada 6 tierras bajas
que hay detris del cabo, ¥ al estar cerca de la punta Sur se
tomard la mediania de la distaneia entre ella y la boca del rio,
0 si se quiere otra marca, se enfila ¢l mogote situado en el
fondo de la baliia y dominado por un grupo de arboleda, con
un pico notable que hay 4 1 ¢ 2 millas al interior, ¥ se gober-
narfh al NNO. conservando dicha marcacion hasta fondear por
31 6 33 metros de agua.

Por el NE. de la bahia disminuye rapidamente la profundidad
en el bajo que rodea i la costa de aguella parte. No se ha pro-
bado la pesca en este sitio, pero ha parecido propio para echar
las redes.

Puede fondearse con buen tiempo en la bahia de Andrews
y cerca del cabo Coventry que le sigue; pero éste no ofrece
abrigo por su parte 0. A 05 milla préximamente de él se en-
cuentran 23 metros de agua.

Bahia de Gaston 6 de Cordes. La bahia de Gaston,
que esth 12millas al Oeste de la de Solano, se reconoce por la
isla de los Muelles (1}, pequena Yy frondosa, que esth en su en-
trada, asi como por una colina que hay al Norte con tres emi-
nencias como de 404 metros de altura, llamada monte de Tres-
Picos, que se destaca de los montes que circundan la bahfa. La
entrada occidental, que esth entre la punta Oeste y el arrecife
de la isla de los Muelles, tiene 07 milla de ancho y luégo conti-
nitia la bahia por espacio de una milla; pero muy reducida por
un placer de piedras cubierto de cachiyuyo. Entre estos bajos
hay buen fondeadero y abrigado. con fondos de arena bajo
9 & 13 metros de agua,

(1) Mussef isfand de los ingleses.
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Es probable que esta bahia no sea nunca frecuentada & causa
de la proximidad & la de Fuerte-Escudo y al puerto Galan; pero
si se barloventea para ganar hicia el Oeste, serd muy ventajoso
fondear en ella antes que perder camino para volver 4 la bahia
de Solano. 8i se enfra por el canal del Oeste dando resguardo al
cachiyuyo, se puede tomar ficilmente un excelente fondeadero
al interior de la bahia en el puerto llamado de San Miguel, que
es una gran laguna de 2 millas de extension hhcia el NE. por
0‘6 milla de ancho. La entrada, estrecha y poco profunda, es
peligrosa para buques dz mas de 1°90 metros de calado, pero en
el interior varia la profundidad desde 570 4 23 metros.

Bahia de Fuerte-Escudo. La bahia de Fuerte-Escudo
fué llamada as{ por los viajeros espafioles, y actualmente se
conoce tambien con el nombre de Fortescue, que probable-
mente serd una corrupeion inglesa del primero. Es el primer
fondeadero verdaderamente bueno al QOeste de la bahia de San
Nicolas, y uno de los mejores de todo el Estrecho; espacioso,
abrigado, de facil acceso y de profundidad moderada. Se reco-
mienda no fondear demasiado cerca de la isla que hay en la
parte occidental, donde soplan los mwillismwasms con mayor irregu-
laridad en las direcciones y el tenedero no es tan bueno como
en la parte oriental. El mejor fondeadero estd entre el SSE. y 8%0.
de la isla Cross por 8 4 16 metros de agua, segun la distancia
4 que se quede de la orilla.

Puerto Galan 6 de San José (1). La bahia de Fuerte-
Iiscudo d4 paso & un puerto interior llamado puerto Galan 6 de
San José, en el que una vez dentro se encuentra perfecto abrigo
con excelente fondeadero por 57 metros 4 6'5 metros de agna y
fondo de fango. Pero la enfrada es muy angosta y se ha obs-
truido considerablemente desde que pasaron el Adwventuie y el
Beagle. Solamente hay en el canal 4'5 metros de agua b haja-

1} El nombre de San José fué dado 4 este puerto por los Nodales, y el de puerto
Galan 6 Gallant data al parecer de la expedicion de Cavendish, entre cuyos hugues se
Namuba uno Hugh Gallant,
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mar, ¥y como la bahia de Fuerte-Escudo ademés de ofrecer
suficiente abrigo permite estar mucho mas en franquia para
salir, no parece util fondear en el puerto Galan & ménos que se
hayan de hacer trabajos de recorrida. Los bajos que hay en la
parte occidental de la bahia, delante de la costa Este de la isla
de Wigwam, no estidn bien determinados; por consiguiente, se
debera tener mucho cuidado para no varar en ellos.

En esta parte del Estrecho, como el canal angosta por razon
de las islas, las mareas se sienten mucho y tiran 4 razon de
3 millas por hora. El teniente de navio D. Cosme Churrneca, de
la expedicion de Cérdoba, que recorrié toda esta parte del Es-
trecho, asegura que cerca de la costa se dirige la corriente en
sentido contrario & la del medio canal (1).

Punta del Pasaje. Ocho millas al Oeste del cabo (falan
se encuentra la punta del Pazaje y & corta distancia al Oeste de
ella un bajo 4 3‘G metros de sgua, pero muy bien marcado
siempre por el cachiyuyo.

Bahia de Aristizabal 6 de Isabel. La bahia de Aristi-
zabal 6 de Izabel, que se encuenfra inmediatamente al Norte de
la punta del Pasaje, tiene playa de arena con un riachuelo que
desagua en ella; ofrece un buen fondeadero 4 media milla
proximamente de la playa del Este por 23 & 29 metros de agua
con fondo de arena; en el que no se levanta mar aunque estd
completamente abierto, y si falta la cadena se puede doblar
la punta del Pasaje con el vienfo que reine. Con vientos del E.
es muy buen fondeadero. Sobre una eminencia que lo domina
¥ que es muy notable viniendo del Oeste, hay una meseta
arida que no se deberd marcar al Sur del Este 4 fin de dar
resguardo al arrecife que despide una punta baja hasta 0'5 milla
al Oeste el fondeadero.

{1} Lostenientes de navie Churruea y Uriarte, que fueron con Cordoba, recorrieron
en botes toda la parte oecidental del Estrecho. Cordoha, segun sus Diariog, noasistio
4 este reconncimiento,
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Cérdoba fonded en esta bahia bajo la marcacion de la punta
del Pasaje al SE., 4 0°5 milla d= distancia, quedando asi por
27 metros de agua & 0‘3 milla del riachuelo. El comodoro Byron
fonded en ella con el DolpZin en 18 metros de agua, bajo las
demoras giguientes: la isla Rupert al 8. ¥ SO., distancia 2 0 3
millas; la punta del Pasaje al 8. X SE., distancia 0°7 milla; la
costa occidental de la bahia al NO. X 0., & 2 millas, y el arre-
cife de piedra dntes mencionado al NO. )% N., 4 distancia de
(5 milla. Este arrecife queda enteramente cubierto con la plea-
mar y se extiende & (‘1 milla préximamente de la costa. La
corriente de la marea no es muy fuerte en la parte oriental
de esta bahia; pero lo es mucho, por el contrario, en la parte
oceidental , donde hay regular fondeadero por 25 6 27 metros de
agua cerca del limite del cachiyuyo, 4 unos 230 metros de la
playa.

Rada de Vacaro 6 de York. A la entrada del canal de
fan Jerénimo estd la rada de Vacaro 6 de York. El capitan Fitz-
roy la deseribe como fondeadero bueno y conveniente; pero
como las corrientes de lag mareas traen gran fuerza por el paso
Corvo v el canal de San Jerdnimo, se encontraran los buques
muy molestos si el viento es flojo; y &1 es duro, recibiran vio-
lentos chubascos originarios de ambos canales. Por lo demas,
se encontraria buen fondeadero por 18 &4 22 metros de agua,
con fondo de fango y arena, situdAndose a descubrir bien la
boca del rio Vacaro. Fitzroy fonded & 0‘5 milla de la punta fron-
dosa que hay al Oeste del rio, marcandola al N. 3° 30" E., yla
boca del rio & 0°7 milla al N. 42° 30" E. Cérdoba eligid préxima-
mente el mismo sitio, 4 0°5 millade la playabajo las demoras
siguientes: la boca del rio al N. 3" 30" E., y la punta Oeste de
la bahia al N. 30° 30" O. Para entrar y salir de la bahia se debe
cuidar de mantener bien descubierta la boca del rio, por lo
ménos hasta estar 4 0°5 milla de la punta frondosa éntes men-
cionada, que constituye la occidental de la bahia, pues hay un
placer de muy poca agua que se extiende bastante afuera. Ls-
tando tan préximas las bahfas de Aristizabal, Tilly y Borja, no
es de recomendar para nada la rada de Vacaro,

o ]
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Rio Vacaro 6 Batchelor. El rio Vacaro es navegable
solamente para botes, debiéndose tener cuidado de seguir exac-
tamente el lecho de la corriente al entrar y salir, porque tiene
barra delante de la boca. Los botes grandes no pueden entrar &
media marea. A 07 milla al Este de este rio hay un placer con
1‘80 metros de agua & bajamar, que dista como 0‘C milla de la
costa, y se reconoce facilmente por el cachiyuyo que locubre.

Mareas. Los cambios de marea son muy irregulares en
esta localidad, & causa de encontrarse las del canal de San
Jerénimo con las del Bstrecho en los pasos Inglés y Corvo,
dando lugar 4 tantos remolinos, gque se necesita gran expe-
riencia para describirlas con propiedad. Ll capitan Fitzroy dice,
«que la marea cambia sobre la costa inmediata al rio Batchelor
—una hora més tarde que en alta mar;—que en la playa de la
rada de Vacaro, durante la primera mitad 6 el primer tercio de
la marea se dirige hacia el 3E., vacia el agua y crece durante
la viltima mitad & dos fercioz, y que en la mar se hacia sentir
bastante.» Segun las observaciones del mismo oficial, la plea-
mar se verificaba en la boca del rio en los dias de las sizigias &
la 1" 46=; pero segun el capitan Stokes, que hizo sus observa-
ciones dos afios dntes, era & las 2" 137, y las aguas corrian en
el fondeadero 4 razon de 3 millas por hora, lo cual esth confor-
me con Churruea segun se ha dicho ya. En esta parte del Estre-
cho hay, 4 longo de la costa Norte, una contra-corriente sobre
la cnal refiere Churruca, que habiendo salido de la bahia de
Fuerte-Escudo, «la mar estaba llana, y aunque las aguas cor-
rian para el Este en la canal, evitamos este obsticulo nave-
gando préximos & la ribera del Norte, donde seguian la direc-
cion contraria (1).»

Islas de los Principes (2). Entre la bahia de Fuerte-

1) Ultimo viaje de la fragata Santa Maria de la Cabeza. Apéndice, pig. 32.

(2) A laisla mis oceidental llamé Sarmiento fsfa de la Gente y Cordoba impuso al
grupo el nombre de fs/as de los Prineipes que conserva en nuestras cartas, Los ingleses
lag denominan Charies Isignds , haciendo extensive al grupe el nombre gue di6é Narbo-
roagh & utia de lus islas.
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Escudo y el canal de Santa Barbara estin las islas de los Princi-
pes, cuyo grupo consta de tres principales y algunos islotes
mas pequefos, en medic de los cuales hay un fondeadero repu-
tado como bueno con 23 metros de agua y salidas por el NO.
y SO., asi como un canal que comunica con el Estrecho por
el 8E.; pero como esta precisamente enfrente del de la bahia de
Fuerte-Escudo ¥y muy apartado de la derrota usual, no puede
ser de gran utilidad.

Frente por frente del cabo Galan y cerca de la extremidad NO.
de la isla mas Este dedicho grupo, hay un pefiasco blanco muy
notable llamado la Marca de Wallis.

La isla mas SE. del grupo llamada del Secretario Wrend,
viene & ser un islote pedregoso, escarpado por todos lados y
que sale del agna bruscamente formando dos eminencias. Muy
cerca por el SSE. tiene dos grupos de piedras y una milla al SE.
otras dog aisladas que velan, llamadas Las Canoas. Siguen su-
cesivamente al Oeste las islas Monmouth y James, luégo el
islote de Cordoba y por iltimo la isla Rupert. Cuando el viento
es fresco, hay mucha mar entre estas islas y el Estrecho, la
cual embaraza mucho 4 los buques que barloventean para el
Oeste.

Isla de Carlos III (1). La isla de Carlos III se halla sepa-
rada de la peninsula de Ulloa por el canal navegable de David
y unida 4 la isla Rupert por un arrecife denominado Lucky-
ledge. Al Norte de la punta Whale, que es la extremidad orien-
tal de la isla, hay una cala con fondeadero de 27 metros de
agua cerca de la costa y en un banco muy acantilado; pero el
tenedero es malo. En este banco garraron la Adelaide y la
Beagle b causa de la violencia de las rachas que despedian las
tierras altas. De la punta Norte de la cala sale en direccion dela
isla Rupert el arrecife Lucky, sobre el cnal tira la marea con
mucha fuerza. La Beagle, que garr6é estando fondeada en la

{1} Barmientola denominé fsls d¢ fa Cruz; pero habiendo prevalecido en todas las
cartas y derroteros el nombre de Cdrlos ILI, que le dd Cordoba, fuerza es prescindir
de la prioridad en esta acasion.



100 DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES. —CAD. II.

cala, hizo firme su ancla en una de las piedras de este arrecife;
pero al levarla la encontrd partida, y en esta situacion sintié la
influencia de las mareas al Norte y al Sur, 4 razon de 3 millas
por hora.

Bahia de Rojas (1). Al Oeste del cabo Middleton ¢ Narbo-
rough, en la costa Norte de la isla de Carlos 1I[, se encuentra
la bahia de Rojas, muy espaciosa y abrigada, pero de fondo
desigual y pedregoso y de mucha profundidad. En esta bahia
no se han practicado reconocimientos hidrogrificos, pero el
Nassaw la recorrié & la maquina en todos sentidos y encontrd
en el centro & 42 metros de agua fondo de arena y conchuela;
es decir, que se encontrara espacio suficiente para bornear. Los
buques chicos pueden fondear en lo mas interior de la bahia
por 27 metras proximamente. A 0°2 6 0°3 milla de la punta E. hay
un gran placer de cachiyuyo con canal hondable por ambos
lados, pero méas el del Oeste.

Bahia de Bonet. La bahia de Bonet, asi llamada por Cor-
doba, se halla formada por dos pequefios islotes estériles que
estan exactamente enfrente del rio Vacaro y como 4 2 millas al
Este de la bahia de Tilly. No es buen sitio para fondear, puesno
ofrece abrigo, hay mucha profundidad y Cérdoba, que lo reco-
mienda, despues de decir que «se puede dar fondo por 154 30
brazas (2) dejando la isla del NO. al Oeste, » anade: « Entre ella
¥ la costa va la corriente con gran violencia para el Este.»

Bahia de Tilly. Aunque pequefia, la bahia de Tilly, si-
tuada como 4 una milla al Este del cabo Grosstide, que es la
extremidad NO. de la isla de Cérlos IIT, ofrece fondeadero bueno
¥ seguro, siendo muy conveniente como punto de arribada para
los buques que no puedan vencer la gran corriente y rachas
violentas que vienen con frecuencia del paso Corvo y rodean al

(1 Mussel bay de los ingleses,
2} 27451 metros.
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cabo Grosstide. s la primera ensenada al Este de este cabo;
corre al 80. media milla y termina en una laguna pequefia cuyo
fondo vela por varios sitios 4 bajamar. Los buques grandes de-
berdn fondear en medio de la bahia & un poco mas adentro,
donde acuse la sonda de 32 4 36 metros de agua, fondo de fango;
y sise quiere estar en ménos agua se hard atracdndose 4 la
parte Norte; pero en este sitio parece ser el fondeadero més
pedregoso.

- Tanto en la bahia de Tilly como en muchos otros fondea-
deros de la parte occidental del Estrecho, hay segun parece
picachos de piedra que afraviesan la capa de fango del fondo. Y
4 proposito diremos, que en varias ocasiones, estando fondeado
el Nassau en estas bahfas con mucha cadena fuera, luchaba ésta
de tal modo con las piedras, que de las estrepadas se resentia
el buque; pero sin embarge, nunca se garred ni Aun con las
rachas mis duras. Al levar, log brazos del ancla estaban cubier-
tos de un fango duro.

Bahia de Choiseul. Al 50. de la isla de Monmouth y
sobre la costa de la Tierra del Fuego estd la bahia de Choiseul,
que al parecer no ofrece comodidad. El capitan Fitzroy dice de
esta bahfa que es grande y engafiosa, llena de islotes y de
manchas de eachiyuyo, al pi¢ de las cuales hay piedras, mien-
tras que entre los islotes no se encuentra sitio para fondear y
hay mucha profundidad. La bahia Nash, distante 4 millas al
Oeste, es tambien inhtil.

El abra Whale 6 de las Ballenas (1), que estd igualmente
dela parte de la Tierra del Fuego, al Sur de 'la peninsula de
Ulloa, profundiza 8 millas tierra adentro y termina en un valle
rodeado por todos lados de elevadas montafias: sb6lo se encuen-

{1} Narborough dice, que did 4 este sitioel nombre de Whale Bay, ¢ sea bahia de
las Ballepas, por la circunstancia de haber visto en ella alzunos de esos retdieens ; parn
no se detvo en explorarla, Tampoco Jo hicieron los oficiales de las expediciones do
Cdrdoba, quienes mencionan la peninsula de Ulloa eomo isla, dando por tanto 4 la
hahia 6 abra Whale el nombre de canal, que ha conservado en nuestras cartas y que no
dudamos en sustituir por uno de los primeros en graeio i la propiedard.
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tra fondeadero en una parte, que es al lado occidental del puerto
de Last, el cual, aunque parece grande, es reducido y esth in-
mediato & la costa. Dicha abra esta, por otra parte, tan apartada
de la derrota general, que no es de gran utilidad para el nave-
gante.

Canal de David. [El canal que separa &4 la isla de Céar-
los TII de la peninsula de Ulloa toma el nombre de canalde
David; por su extremidad Norte hay mucha agua; pero donde
empieza 4 estrechar se coge fondo y podria encontrarse fondea-
dero. No obstante, en un canal como éste rodeado de tierras
altas, deben ser las rachas tan violentas que el fondeadero no
puede ofrecer seguridad.

Canal de San Jer6nimo. El canal de San Jerénimo, que
une los dos singulares aceidentes de esta costa, llamados Aguas
de Skyring y de Otway, con el Estrecho de Magallanes, fué
reconocido muy de paso por los oficiales de la expedicion de
Cérdoba, pues como su objeto era simplemente confirmar ¢ des-
mentir la aseveracion de Sarmiento, de que las tierras interme-
dias entre este canal y el golfo de Xaultegua formaban una isla,
s6lo exploraron el lago de la Botella. La continuacion del canal
de San Jer6nimo, llamada en las cartas antignas Canal del
Indio, nunca fué trazada; y siendo por consiguiente su investi-
gacion punto del mayor interés, la emprendié el capitan Fitzroy
con toda la prolijidad que le fué dable, en el rigor del invierno
en un bote sin cubierta: treinta y dos dias que estuvoausente
de su buque no bastaron para completar el reconocimiento,
habiéndole quedado por explorar las costas occidentales de las
aguas de Skyring.

El canal de San Jeronimo es estrecho, pero limpio; su costa
occidental es alta, escarpada y cubierta de arboleda, y la orien-
tal mas baja y 4rida. A medio canal, cerca de su extremidad
occidental, hay dos islotes llamados islas de Teran.

Las calas Wood y Seal esthn en la costa occidental del canal
de San Jerdmimo, y pueden utilizarlas con ventaja los bu-
ques pequefios. Asimizmo parece ofrecen alguna comodidad la
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bahia de Tres Islas y la ensenada de la Coronilla en la costa
oriental.

Ensenada Cutter. En el sitio en queel lago de la Botella
se une con el canal de San Jerénimo, tuerce éste hcia el NE.;
y en su costa oriental, detrds de las islas de la Corona, esth
la ensenada Cutter con fondeadero para un buque pequeiio.
Enfrente de ella se halla el riachuelo 6 cala de Nufiez con mucho
braceaje.

Abra de Sullivan. Tl abra de Sullivan se extiende por
frente & las islas de la Corona, una de las cuales, el Pan de azn-
zar, tiene 61 metros de alto. Penetra este canal 5 millas al inte-
rior en la costa Oeste; y 3 millas al Norte del Pan de azicar hay
otra abra al Oeste, en cuya costa Norte esth la cala Bending, la
cual, con la nombrada Cutter, constituyen los dnicos fondea-
deros entre los cabos Forty-five y Child-bluff,

Aguas de Otway. Entre Child-bluff' y la punta Stokes, &
25 millas de la boca del canal de San Jerdnimo, comienzan las
aguas de Otway, las cuales se extienden 46 millas en direccion
NE. % N.: sus orillas occidentales proporcionan alguuos fon-
deaderos comodos, v las orientales, que parecen formadas de
tierras bajas y pantanosas, no fueron exploradas en fotalidad.
Unistmo de 6 4 10 millas de ancho separa las aguas de Otway
del Estrecho, cerca de la isla de Santa Isabel, y desde una ele-
vacion de la parte NIi. del canal Fitzroy, esta lengua de tierra
parece baja y muy interceptada por lagunas. La costa Sur de
las aguas de Otway la forman tierras altas con tres profundas
abras que no han sido reconocidas, y detras de ellas la penin-
sula de Brunswick, que es una masa de altas montanas, y que
forma el término Sur de este continente.

Sobre la punta Williers en latitud S, 53° 9, y la costa occi-
dental de las aguas de Otway, hay & 0°3 milla de tierra, de 16
4 50 metros, y el fondo va en aumento conforme se avanza al
Norte. En toda la parte NE. de dichas agunas se halla fondea-
dero en 5 & 20 brazas sobre arena y fango. Lasislas Englefield
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y Vivian, que estin en la parte occidental de las aguas de
Otway, son bajas y muy frondosas,

Canal Fitzroy. El canal Fitzroy forma la comunicacion
entre las aguas de Otway y las de Skyring, por un tortuoso
curso de 11 millas: su entrada SE. estd en latitud 52" 47’ 8., ¥
longitud 65° 107 0.

Mareas. La navegacion del canal Fitzroy es ficil, pero la
fuerza de las mareas, dun las méas muertas, esde 54 6 millas
por hora en su boca, y de 2 & 3 en el interior: las aguas tiran
seis horas en un sentido y otras seig en el opuesto, aunque su
elevacion y depresion apenas son perceptibles. Las narraciones
espafiolas dicen: «La corriente sigue siempre la direceion del
canal y rara vez tira al NO., particularmente en su mediania y
en la costa occidental: al lado opuesto corren las aguas seis
horas, alternativamente al NO. y al SE.

Las observaciones siguientes sobre las horas 4 que se verifica
la pleamar en las sizigias en el canal de San Jerénimo y aguas
interiores, son del capitan Fitzroy, que con admirable pacien-
cia las llevd 4 cabo. En la entrada del canal cerca de la ense-
nada de Arauz, se verifica 4 1": cerca de la cala Bending
&4 3": en la ensenada Cutter & 4": en la costa Sur de la bahia
Fanny en la isla Gidley, y tambien en la punta Martin 4 5"; en
la isla Englefield 4 4", ¥ lo mismo en la entrada SE. del canal
Fitzroy; pero en su extremidad NO. se verifica 4 la 1" 15=.

La variacion de la aguja en 1833 resultd ser en

Punta de los Islotes ... 23" 58"

Cala Donkin.......... 23 40 -
Id. Wigwam.......... 23 34, NE.
Isla Englefield........ 23 56

Punta Martin ......... 23 B8

cuyo promedio es de 23° 49/ NE, ; y como decrece anualmente 3,
resulta la variacion para 1874, 22° 46" NE.

Aguas de Skyring. Lasaguas de Skyring tienen 30 millas
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de extension de Este &4 Oeste: las costas son bajas y en su extre-
midad occidental se notan dos abras bajo una elevada montafia
llamada Castillo de Dynevor, que el capitan Fitzroy supuso
comunicaban con alguno de los canales de Ia costa oceidental,
fundéndose en que por el abra Euston, que es la mas meridio-
nal, no se veia tierra en toda la extension que alcanzaba la vista,
pero despues de mas prolijo eximen de la terminacion del canal
Obstruction hecho por el capitan Skyring, no se encontrd comu-
nicacion alguna. La carta dara suficiente idea de estas dos ex-
tensas abras gue no necesitan mag descripcion por la poca im-
portancia que ofrecen al navegante.

Ensenada de Arauz. A laentrada del canal de San Jerd-
nimo se encuentra en su costa oriental la ensenada de Arauz,
en donde fonded el comodoro Byron con el Dolpkin en un placer
con 27 metros de agua «situado & 0°5 milla de la costa Norte,»
2 millas al 80. de la punta Sur del dicho canal y 8 millas al
Este del cabo Quod; pero despues de haber filado los dos ter-
cios de un cable quedé el casco por 80 metros de agna, Cérdoba
sefiald esta ensenada en la carta espafiola mas profunda de lo
que geria, ¥ Churruca observa con razon que hablando con pro-
piedad no es més que una rada ahierta de Norte 4 Oeste, y muy
poco abrigada del Oeste para el Sur por ser muy baja la punta
Oeste. Aqni como en la rada de Vacaro hay escarceos que hacen
bornear 4 los buques en todas direcciones.

Pasando de largo por el canal de San Jerénimo, que en la
préctica no es util al navegante, se dobla el cabo de Grosstide y
se entra en el paso Corvo, que Unicamente ofrece fondeadero
bueno en la bahia de Borja.

Paso Corvo (1). Entre el canal de San Jerénimo y el de la
Nieve media el paso Corvo, cuya travesia costé grandes ansie-

1) La denominacion de Pass Corva es traducida de la inglesa Crooked Reach que lo
dio el capitan Sir John Narborough por ser la parte mids tortuosa de todo el Estrechio,

Puede consultarse la obra que lleva por titulo Discoveries in the South Seas, by Capi-
terin Burney : 'arte 1 pdg. 357,
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dades & Wallis y Carteret. Nadie que lea sus diarios intentard
fondear en uno de log puertos & bahias de su costa Sur. Entre
ellas encontré Wallis en la que denomind bahia de Butler,
fondo de piedra por 18 metros de agua en la entrada, y
luégo 54 metros con la misma calidad de fondo.

La bahia Chance, situada en la peninsula de Ulloa al 0. é
inmediata 4 la anterior, parece buena 4 primera vista; pero las
piedras ¢ islotes que hay en su extremidad Oeste estan todas
reunidas por el cachiyuyo, formando asi una cadena no inter-
rumpida de bajos de piedra, que hacen el fondeadero muy peli-
groso para toda clase de bugques.

La bahia de Mass, méis al 0. es completamente abierta y de
tanta profundidad que se encuentran 90 metros de agua en lo
mis interior de ella. Participa tambien del inconveniente
comun & todas las bahias de la parte Sur del Paso Corvo; esto
e3, el estar expuesta 4 toda la fuerza de los vientos que vienen
de la Calle Larga. Por rltimo, la bahia de Blanco es més bien’
una cala para goletas, donde se puede fondear por 27 metros
de agua, en fondo de fango y perfectamente abrigado. Sin em-
bargo, es muy pequeila, dun para caiioneros, y no muy 1til 4
causa de la proximidad de la bahia de Borja.

Morrion 6 cabo de San David. El Morrion, llamado
tambien cabo de San David, esth en la costa Sur del paso Corvo;
forma una elevada masa de rocas graniticas, cuya ladera exte-
rior es arida y enteramente tajada & pique, de color gris claro,
¥ marcable & mucha distancia, tanto por el Este como por el
Oeste, constituyendo asi para el navegante una buena marca,
que tambien se hace notable por una gran mancha blanca en
gu fronton.

Cabo Quod. LI cabo Quod es un elevado promontorio que
hay en la costa septentrional del paso Corvo de aspecto &rido y
de color apagado: los perennes vientos del O. impiden al pare-
cer toda vegetacion en las alturas expuestas 4 su accion, con-
tribuyendo no poco al aspecto desolado de estas costas.

Narborough describe este cabo de la manera siguiente: «Es
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de piedra, escarpado, de color gris y bastante elevado, y 4ntes
de estar cerca de ¢l parece un gran castillo. Es la termina-
cion de una cadena de montafias y avanza tanto, que forma en
el Estrecho una especie de codo, pareciendo como que quiere
unirse con la costa del Sur.» La descripeion espafiola, tal vez
de mas utilidad prictica, es segun Churruca, como sigue:
«Este Cabo es muy facil de conocer viniendo del Este, por una
alta montafia con picos: hay una gran quebrada, y signen tres
casi redondas, la primera mas baja que las ofras.» La montaiia
alta no forma realmente parte del cabo, pues se halla un peco
al interior, y entre ella y el cabo media un valle, del cual,
como ya se ha dicho, salen los tres picos. Frente & la extremidad
de la parte NO )4 N. del cabo hay un islote con arrecife delante,
v al Norte de este islote una piedra que dista como (2 milla de
la extremidad del cabo.

Fn fin, la posicion del cabo Quod en el Estrecho, no puede
dar lugar & ninguna equivocacion, aunque no se conozean mas
detalles sobre é1. El capitan Stokes encontrd que sobre este cabo
la corriente tiraba al Este 4 razon de 1‘5 milla.

Bahia de Borja. La bahia de Borja, llamada tambien
de isla Biyron, esth sobre la costa Norte del paso Corvo, 2 millas
al Este del cabo Quod. Su posicion se indica, tanto por las islas
de Ortiz, llamadas vulgarmente Borja grande y Borja pequeiia,
que estan frente 4 la punta occidental dela bahia, como por su
situacion respecto al Morrion. La entrada es por el Este del
mayor de los islotes de Ortiz, y no ofrece riesgo alguno. Todas
sus costas é islotes pueden atracarse 4 0°05 milla hasta el mis-
mo veril del eachiyuyo. Esta bahfa merece todo el elogio que
de ella han hecho los capitanes Stokes y Fitzroy: en ella como
en toda la parte occidental del Estrecho son & veces muy vio-
lentas las fugadas 0 wéllimaws, pero como no se levanta mar
y el fondeadero es excelente, no padecen los buques, siendo
ademas para los de vapor muy facil la entrada y la salida. Los
buques grandes deberan fomar el fondeadero exterior, donde
hay 36 metros de agua, pero los de menores dimensiones pue-
den hacerlo més adentro por 22 6 24 metros de agua, con una
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sola ancla, & ménos que sea absolutamente necesario dejar caer
la segunda.

Los capitanes Stokes y Fitzroy describen en sus diarios esta
bahia como bien abrigada, cerrada y de faeil acceso; pero con
las fugadas sncede como en todas las bahias cercanas, que los
willimwamws molestan mucho en el fondeadero lhaciendo bornear
& los buques & derecha ¢ izquierda como si fuera un ligero
tapon de corcho flotante. Il capitan Fitzroy dice: « Permitaseme
recomendar la bahia de Borja como excelente fondeadero, aun-
que pequefio: bajo la arena gruesa que cubre el fondo encon-
trard el ancla una capa dura de barro que es excelente tene-
dero. Tanto 4 la entrada como & la salida dése resguardo al
islote que hay delante de la costa Oeste.»

El fondeadero esth abrigado de los vientos del 0. y del SO.,
que son los més frecuentes, y queda solamente abierto & los
del 8E., que son muy raros, y mas raro afin que soplen con
violencia. Ademés, como el tenedero es bueno, la profundi-
dad proporcionada, y la estrechez entre las tierras adyacentes
resguardan de la mar, puede decirse que es puerto muy c6-
modo y seguro. Por todo ¢l se puede obtener lefia y agua en
abundaneia y con facilidad, pues en ningun sitio hay marejada
ni resaca que impida el desembarco. En la parte oriental se
verd cerca de un riachuelo eierto ntimero de postes con inserip-
ciones de nomhres de buques, lo cual puede ser una buena
marca para fondear si se tiene cuidado de que no lleguen 4
demorar al Este del E. % NE.

Entre la bahfa de Borja y el cabo Quod lay dos calas: la de
Cisneros y la de Tamasco. La primera, segun Cdrdoba, es muy
abrigada, pero de dificil acceso, porque los montes que la ro-
dean rechazan el viento con mucha variedad, y su hoca, que
tiene poco mas de 0°1 milla, la angosta més una mancha de
cachiyuyo que sale de la costa Este. Correal NNE, y despues
ensancha y se inclina al ENE.: tiene de largo 0‘G milla y de
ancho poco més de 0°3, El fondo es cascajo de 11 & 18 metros de
agua, ¥ lo mismo su playa.

Su boca estd al NE. de una mancha blanca muy visible que
hay en la costa Sur sobre la bahfa de Butler.



PIEDRA ROJA O CROOKED. 109

La bahia de Tamasco dice tambien Coérdoba que es muy chica
¥ con muy poco fondo.

Piedra Roja 6 Crooked. Como & 047 milla al 0. ¥ 80.de
la isla grande de Ortiz, fué reconocida en 1852 la piedra -
Crooked por el comandante del Fizen, Mr. F. L. Barnard. En-
contrd sobre ella solamente 0‘0 metro de agua, 570 metros en
sus veriles, y luego 18, 36 y 72 metros sucesivamente, y la
situo bajo las demoras siguientes: la isla de Ortiz al N, 73° B.;
el centro de la cima del Morrion al 8. 28° 0.; una mancha haja
notable que hay al medio de Ja bahia de Butler y exactamente
al Oeste de la punta extrema del Morrion al 80. X 8. (1), y la
isla pequefa de Ortiz vista en s:zntido de su longitud casi des-
cubierta por el Este dela isla mayor. El cachiyuyo se extiende
{ mas de 0°1 milla al Este de la isla menor; pero no se ha son-
deado sobre ¢l en ménos de 5‘5 metros de agua.

La piedra Roja estd4 indicada por el cachiyuyo; pero los bu-
ques que naveguen de noche 6 de dia con niebla & con tempo-
ral de nieve, deberin mantenerse francos sobre la costa Sur
que estd exenta de peligro. Viniendo del Oeste no se debera des-
cubrir la isla menor de Ortiz por el Sur de la mayor, en la inte-
ligencia de que euando se descubra por el Norte se habré pasado
la piedra.

Hasta aqui lo que congigna el capitan Mayne sobre la piedra
Roja, 4 lo que hay que anadir que, segun aviso & los navegan-
tes del presente afio 1874, del reciente reconocimiento llevado
& cabo por el Faudrenil, vapor de guerra francés, resulta que
la piedra Roja, escollo situado en el paso Corvo entre el cabo
Quod y la més meridional de las islas de Ortiz, 4 corta distancia
al Sur de la linea qne pasa por estos dos puntos, consiste en un
cabezo con (‘25 metro de agna encima y todo cubierto de fron-
doso cachiyuyo que lo d4 & conceer. A pique del cachiyuyo se
cogen de 4 411 metros de agua. Si se va hicia la mancha blanca

Il En el original del capitan Mayne dice 8, ¥ 0. magnetico, sin duda por error
involuntario, pues esta demora d4 el centro del Morrion.
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del Morrion, se encuentran de 18 & 62 metros de agua; esta
1iltima sonda 4 0°1 milla del cabezo, y luége no se coge fondo
con 71 metros de cordel. Desde dicho cabezo se enfila la isla
chica ¢ meridional de Ortiz con la punta meridional de la isla
grande, y se marcan 4 rumbos opuestos la punta Crosstide y
el cabo Quod.

La piedra Roja no ofrece peligro & no ser 4 log buques que
voltejean en esta parte del Estrecho, los cuales, cuando nave-
cuen en vuelta del Oeste, iran zafos de ella manteniéndose al
Sur de la linea tirada de la punta de Crosstide al cabo Quod,
desde el momento en que la isla chica de Ortiz se ponga al
Norte.

Calle Larga (1). La Calle Larga comprende desde el cabo
Quod hasta la entrada del golfo del Xaultegua, que son 39 mi-
llas en direceion NO. % 0. El tiempo es generalmente tan
oscuro en este paso, que dun cuando su anchura no pasa de 2
4 3 millas, no se distinguen ambas costas & la vez por causa de
la niebla, cuya circunstancia hizo decir al capitan Stokes:que
era imposible formar idea de la configuracion de estas costas
con gblo pasar por ellas. « Cuando salimos de la bahia Stewart,
dice en su narracion, continuamos ganando al Oeste con vientos
de esta parte y del SO., tiempo oscuro y lluvia menuda. Las
costag de ambos lados rara vez estaban vigibles & causa de la
espesa niebla que constantemente las envolvia; sin embargo,
ambasg son limpias y escarpadas, y & no existir esta circuns-
tancia, seria el Estrecho enteramente innavegable en este
tiempo.»

Aunque tales tiempos sean muy frecuentes en toda la parte
nccidental del Estrecho, y tal vez mds frecuentes ain en la
Calle Larga que en los otros pasos y canales, la navegacion
presenta pocas dificultades para los buques de vapor. Las tier-
ras altas y las puntas ¢ cabos no se ven por lo general 4 distan-

(1) Elnombre de Catle Larga fué puesto por Sarmiento y los ingleses lo traducen
por Leng Reach.



BAHIA DE QOSORNO. “111

cia de 2 ¢ 3 millas; pero casi siempre se pueden distinguir 4 la
distancia suficiente para evitar caer sobre ellas; y entre los
chubascos que se suceden se descubre generalmente algun
horizonte. Las costas, por ambos lados de este paso, son més
aridas que las del Lste del eabo Quod. Por lo general carecen de
vegetacion las cimas de las colinas; pero las partes bajas de
ellas estan cubiertas de arboles y arbustos, aunque de pequenas
dimensiones.

Cordoba dice acerca de la Calle Larga: « Luego que se monta
el cabo Quod aparece el Estrecho con el aspecto mas horrible:
altas montafias por ambas costas, quebradas, despedazadas y
despobladas de arboles de su mitad para arriba. En invierno se
cubren de nieve estas montanas desde sus cimas hasta abajo,
pero es muy irregular la época de esta gran nevada. Cuando
paso el Adventure, que fué en el mes de Abril, no habia nieve,
mientras que el Nassgw encontrd cubiertas todas las montanas
4 principios de Marzo.

Ensenada de Barcels. La Ensenada de Barceld, inme-
diata al Oeste del cabo Quod, no ofrece [ondeadero seguro. La
parte occidental es muy pequeiia y estd obstruida en medio por
un placer de cachiynyo, mientras que la parte oriental es de-
masiado abierta y profunda, pues se sondan 46 metros de
agua entre el cachiyuyo, y tan cerca de la orilla que no se
puede fondear. En la parte méas oriental hay una playa de
arena, pero tambien desabrigada. El antigno plano espafiol
estd muy incorrecto, pues Cordoba, segun hace constar, no
explord prolijamente esta ensenada, « porque desde luego la
conjeturd inferior 4 las ya reconocidas (1).»

Bahia de Osorno. Sigue la bahia de Osorno, que es inutil
por su estrechez y poca profundidad , asi como por estar
abierta & todos los vientos del 0., que soplan con gran fuerza
en la Calle Larga.

1) ¥Wéase el nuevo plane segun el capitan Mayne.



112 DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES, — CAP. TI.

Bahia de Langara, Despues de la bahia precedente sigue
lade Langara, que se interna al ENE. por espacio de una milla,
con sondas de 18 & 22 metros de agua sobre fondo pedregoso, y
que ofrece mhs abrigo que las dos anteriores, Churruca dice
acerca de esta bahia que «tiene en medio de su boca un islote;
esth defendida de los vientos del cuarto cuadrante por altas
montafas; pero segun el reconocimiento hecho en el viaje de
la fragata Cabeza, sn fondo es de piedra y por consiguiente
inntil & los viajeros.»

Ancon de Posadas. El ancon de Posadas debe ser el lla-
mado por Wallis Ansa de Leon; su punta oriental forma un
promontorio alto y escarpado, parecido, segun el capitan
Wallis, 4 una cabeza de Leon; y aunque Cordoba no encontrd
tal semejanza, el capitan Mayne afirma que seria suficiente
esta marca para reconocer la bahia si se quisiere entrar en ella,
1o que no es probable que se intente porque no convida 4 ello.
Wallis la describe con fondo muy acantilado y tuve fondeado
en ella & su buque por 26 metros de agua.

Bahia de Arce. Dice Cordoba que en la bahia de Arce,
que estd al doblar la punta Oeste del ancon de Posadas, se
encuentra fondeadero entre 11 y 31 metros de agua, en fondo
de piedra. Dividese esta bahfa en el fondo en dos brazos de
05 milla de extension cada uno, y sus puntas exteriores demo-
ran entre si NO.-SE. & distancia de 0‘5 milla.

Bahia de Flores. Al Norceste de la anterior se halla la
bahia de Flores, que serd probablementela llamada de Good Luck
por Wallis. Cordoba en su descripeion expresa que es muy
pequena y desabrigada, y que se encuentra fondo de piedra y
cascajo en 47 metros de agua: « Al SE.—dice—de un islote
proximo a su punta Oeste, sale una restinga con poco fondo,
que se deja conocer por el cachiyuyo.» Tiene csta bahia
dos ensenadillas en su fondo, formadas por una punta que
sale en medio, y un arroyo que cae por la quebrada de una
montafia.
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Cala de Villena. Sigue al Oeste la cala de Villena, que
tiene de 27 & 37 metros de agua y es muy desabrigada y
expuesta.

Bahia de Guirior. La bahia de Guirior es bastante espa-
ciosa y abierta al Sur. Cordoba dice que tiene méas de una legua
de extension hacia el Norte y en la boca més de 2 millas de
ancho. La punta oceidental es el cabo Tajado, que sirve para su
reconocimiento: cerca de la entrada hay varias piedras y una
isla, y por dentro de éstas, en la parte occidental, dos calas
con 27 & 55 metros de agua sobre fondo de piedra, Mis al inte-
rior estd el puerto con boca muy estrecha, en el cual desagua
un rio que baja de bastante altura y cuya rapida corriente ha
formado un canal en direccion de la entrada, en el cual se pro-
porciona fondeadero en 37 & 47 metros de profundidad. El puerto
es demasiado dificil de tomar para que tenga importancia
alguna. Segun noticias, se extiende un arrecife 4 0‘1 milla
proximamente al Oeste de la estrechura, y tambien por fuera
hay un bajo, pero seiialado por el cachiyuyo.

Il Nassaw no entrd en la bahia de Guirior, porque cuando se
estaba examinando esta parte del Estrecho reinaba viento duro
de lleno sobre dicha Dbahia; pero segun lo visto al pasar por
delante de la entrada, opina el capitan Mayne que no puede
ser muy util y dice que estd completamente abierta 4 los vientos
del 80., como la pinta Churruca. Desde el Nassar se distin-
guieron varias rompientes denfro de la bahia, y no parecid que
el sitio brindase & entrar dun con la posibilidad de encontrar
dentro algun fondeadero.

De la breve descripcion que antecede sobre las bahias que
entre los cabos Quod y Tajado ocupan un espacio de 12¢5 millas,
se desprende que ninguna parece conveniente 6 segura. El
puerto de mas abrigo en esta parte del Istrecho es la bahia
Swallow de la costa de enfrente. Por otra parte, los buques
pequenios pueden encontrar puntos de arribada muoy abrigados
donde no se atreverian 4 acercarse los buques grandes, y donde
si hay demasiada profundidad para fondear, podran amarrarse
4 tierra en el fondo de las calas sin que les moleste lo mas

8
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minimo el viento ni la mar. A no ger la balia de Guirior, nin-
guna de las demés que se han mencionado ofrece suficiente
sitio para los grandes vapores del dia, por mis que hayan
podido abrigar & los exploradores del ultimo siglo.

Cabo Tajado ¢ Notch. Ll cabo Tajado, bastante saliente,
de piedra gris, como de unes 198 metros de altura y con una
profunda cortadura en su cima, es un monte muy notable que
no puede confundirse con ningun otro. Dice el capitan Stokes
que las montaiias que rodean al cabo Tajado forman picos de
mucha elevacion unidos entre &i por cordilleras agudas en forma
de sierra, tan desnudas de vegetacion, como si el arte las
hubiese hecho asi. Cerca de sus bases se ven algunos mancho-
nes tan poblados de matas, arbustos y arbolitos, que & poca
distancia de la playa es dificil penetrar entre ellos. Tambien se
encuentran en los puertos y calas muchas aves que andan revo-
loteando & veces al pié de algun enorme glaciar (1).

(1) Tiempo hace que en lag publicacionss hidrogrificas espafiolas se viene haeiendo
uso de la palabra Vemtisguers, tanto para expresar el sitio resguardado y sombrio
donde la nieve amontonada por el viento s3 conserva mucho tiempo, propiamente asi
lamado segun el Dicclonavio de la Academia de la lengua, como para tradueir la voz
francesa Gfacier, que igualmente escriben tambien los ingleses. Bien que en todos los
Diceionarios bilingiies de inglés 6 francés y espafiol se encuentrs Vemfisguers como
acepcion de Glacier, ¥ vice-versa, hiny bastante diferencia de lo uno 4 lo otro, pues lo
primero significa lo que queda dicho, segun nuestra Academia de 1a lengua, y el Glg-
cier en su dnica acepelon, es al decir del més autorizado Dicclonario de la lengua inglesa
el Webster's dictionary. « Un campo ¢ una masa inmensa de hielo formado en valleg
profundos, pero elevados, & en las montaiias y sus laderas , como en los Alpes.s

Asl, para expresar este hecho el Sr. D. Juan Vilanova, catedritico de la Universidad
Central y autor de varias obras de Geologia, introduce la voz lacigr, cuya deflnicion
14 4 entender, admitiendo en lag montafias cubiertas de nieves perpéluas sdlo dos
regiones, superior la una, inferior la otra 4 la de las lluvias, en los siguientes
términos «

«En laregion superior 4 lade las lluviag, la nieve so presenta poeo compacta 6 ineohe-
rente, como consecuennia de la rareza del aire ¥ de la fuerte evaporacion que alli sufre
la masa de agua ; por el eontrario, en la region inferior la nieve es dura, compacta y
tenaz, pudiendo compararla & una roca formada de granos de agua solida cementados
porella misma. Debe la nieve dicha estructura y otros earactéres notables que la dig-
tinguen i la ponetracion del agua de Huvia & al derrelimiento de la superfiele, la enal
vuelve & tomar el estado silido en el momento en que la temperatura baja 4, cerc.

»De este hecho tan sencille en apariencia, resulta toda la dindmica, 8] es permitido
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Canal de la Nieve. El canal de la Nieve es un brazo de
mar que penetra en la costa Sur de la Calle Larga, y que en un
principio se supuso que comunicaba con el abra de Whale, ais-
lando la peninsula de Ulloa; pero esta suposicion fué desmen-
tida por el capitan Fitzroy. Nada interesa al navegante, pues
no merece la pena de entrar en ¢l ni en ninguna de las dos
calas que tiene, la una como & una milla y la otra proxima-
mente & 2 de su punta occidental. Tiene 10 millas de extension
¥ termina en dos abras rodeadas de piedras elevadas, negras y
escarpadas.

Bahia de Swallow. La bahia de Swallow, llamada de la
Baronesa por log espanoles, estd 1‘2 milla al Oeste del canal de

deeirlo as1, de este agente, uno delos mids importantes de la fisica actual terrestre, en
razon 4 que ¢l aumento considerable de voliimen gue adquiere el agua al congelarse
produee la dilatacion sonsiguiento en lag grandes masas de nieve, las cuales s¢ mue-
ven i impulsos de esta causa, y rechazan , por deeirlo asi, 4 la superficie, los objetos
que por cualquier causa penetraron en su interior, eosa que no sucede en la region
alla, donde los objetos que se hunden no vuelven 4 aparecer,s

Muy extenan scria esta nota si hubiframos de ocuparnos de lag diferentes teorias,
fendmenos y opiniones sobire log glacigres, de que prescindiremos por no ser de ezte
lugar; pero ne sin cousignar ain los siguientes pdirrafos extractados del Sr. Vilanova.

«El estado que ofrece la nieve en la zona o region superior eg tal, que el vientn suele
levantar torbellinos de agua en polve, 4 manera de las arenas en el Degierto. Este
estado es el mds comun, no s84lo en las regiones superiores 4 In lluvia en las zonas
templadas, sino tambien en todo el limite de las nieves perpétuas en la magyor parte
de los puntes intertropicales.

wPorel contrario, en las regiones templadns ¥ dun cdlidas, ¥ con mucho més motivo
en las frias y polares, eon la sola diferencia del nivel que ocupan, se encuentran nieves
perpétuas con todas las condiciones de verdaderos glaciaies.

» La penetracion del agua liguilda en el interior de la nieve en las regiones inferiores
ila lluvia, es tanimpertante y decisiva, que no solo explica el movimiento de la nieve
¥ los notables efectos de su dindmica, sino que hasta la existencia de los verdaderos
glaciares depende en gran parte de este hecho. Con efecto, se comprende, y asi lo
wlmiten lag personas mds entendidas en la materia, que dadas ciertag condiciones
topogrificas, comao valles mds & ménog profundos de forma circular 6 en anfiteatro de
fonde unifarme , resguardados de las grandes ventiseas y una temperatura media que
no exceda mucho de cero, gi supenemos depogitada una cantidad regular de nieve, para
queésta pueda convertirse en verdadere glacigr, bastard para ello que reeiba con
frecuencia el agua de la abmdsfera 6 la que resulte del propio derretimiento de su
M8

Establecidog, pues, los caractéres que distinguen i los verdaderos glaciares, cuya
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la Nieve; es el mejor de los fondeaderos de las cercanias y tiene
todos los sitios de peligro aboyados por el cachiyuyo. El pri-
mero que la reconocid fue el capitan Carteret con el Swallow;
el fondeadero esti por el Este de la isla del mismo nombre que
media entre esta bahia y la de la Condesa. En la parte occiden-
tal de la entrada esta el bajo de piedra de Fitzroy, como 4 0°1
milla de la isla de Carteret; pero entre ésta y los islotes de
Wallis hay paso completamente limpio. Una vez dentro se
verdn las piedras Fisgard 4 0°2 milla proximamente de la punta
Duntze, casi en medio de la bahfa, y tan bien avalizadas por el
cachiyuyo que se podra pasar indistintamente por uno y ofro
lado. El fondeadero para buques grandes esti como & 1°5 milla
por dentro de estas piedras.

voz habremos de aceptar bajo la autoridad del Sr. Vilanova, veamos si es propia para
ger aplicada en las montafias (el Estrecho de Magallanes. En efecto, desde luego se
advierte, dadas las circunstancias del elima y orografia de aquellas regiones, que en
ellas deben abundar log glaciares; y para confirmar esta asercion basta la lectura da
los «wViajes de la Adventurs ¥ 1a Beaglen cuyas descripeiones no dejan duda de la natu-
raleza de los Glacier & glgeiares que encontraron. Acerca de ellos dicen los capitanes
King y Fitzroy:

«A la extremidad oriental del canal de San Gabriel se encuentra el monte Buckland,
que, semejante & un gran obelisco terminado en afilada punta de aguja, levanta su
cima sohre un caos de regiguie diluvianse ¥ entre nieves perpétuas cuyo derretimiento
ha formado gradualmente en la ladera NE. un ennorme glaciar. El dominio del hielo
se exliende hasta 12 & 14 millas desde corea de 1a extremidad del canal hasta ¢l puerto
de Waterfall —¢ de la Caseada —en cuyo trecho alimenta varins magnificas cascadas,
que tanto por el nimero de ellas como por sus alturas, excederin tal vez dlas de cual-
quiera otra purte del mundo en igualdad de espacio. . . . . S
R T e B P »{i"‘umof,pago])

« Yolvimos Il:icnla‘; 131‘19 dc los Prmmpc‘s—Cﬁmzss ialand—pasando varios glaciares
muy notables, uno de los cusles, semejante 4 un enorme rio helado, cubria totalmente
I ladera de la montafnia. Por varios sitios, el eolor azul trasparente, contrastando con
la Llaneurn de la nieve inmediata y con las oscuras sombras de los pehascos desnudos,
presentaba un efecto sorprendenmte. . . . . . . - . . .

. .....»(i"nmo!pfuz'ﬂj

Muchos mis verdaderos glacieres se encuentran descritog en otros varios trozos de
los «Vinjes de la Adventure y 1a Beagle,» & cuya obra remitimos al leetor que desee mis
pormencres, En el curso de nuestro derrotero temdremos ceasion de mencicmar los
glacipres que mis interesan al navegante; y respecto  la naturuleza general de ellos,
hasta la de log arriba citados para probar la impropiedad de la palabra venfisguere
aplicada 4 tales accidentes de las nieves magallinieas, asi como la necesidad de em-
plear para ello la voz glacfar , ynal parecer admitida en la esfera geoldgica.
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Los buques de menor porte encontrarin fondeadero frente &
la punta Grant y tambien més al interior de la balifa. El tinico
defecto de la de Swallow es la desigualdad de su fondo pedre-
goso por algunas partes. Pero como no entra la marejada con
los vientos que predominan, se puede estar con buenag amar-
ras sin temor de garrar. El Nassew aguantd en ellas una vio-
lenta fugada con una sola ancla, aunque & veces se oia re-
chinar la cadena sobre los picachos de piedra que siemhbran
el fango.

La bahia de Swallow sé reconoce ficilmente por una gran
cascada que se precipita del medio de las montafias que hay cu
lo mas interno del puerto. Hécia el Sur de él se ven dos montes
altos, de los cnales el del Este termina en forma aguda y el
del Oeste es redondeado. Viniendo del Este se reconocerd por
ser el corte de la costa mas proximo al canal de la Nieve, Ll
paso por dentro de la isla de Carteret entre las hahias de Swa-
llow y de la Condesa, estd sembr‘tdo de grandes pefascos que
velan & bajamar.

Bahia de la Condesa. La bahia de la Condesa esth sem-
brada de piedras ¢ islotes y su extension es menor que la de su
inmediata anterior.

Bahia de Stewart. La bahia de Stewart 6 Estuardo sigue
4 la de la Condesa. Cérdoba la deseribe asi: «Con un islote y
muchas manchas de cachiyuyo, indicio de log muchos bajos
que hay; pero donde no estd esta yerba hay bastante agna.
Aun la mejor canal es estrecha y tortuosa; su fondo de 22 4 29
metros (1) piedra; en el fondo hay una isleta que forma dos ca-
nalizos estrechos que conducen 4 un puerto de dos cables de
extension: el del Este es mas profundo y tendrd de 27 & 37 me-
tros de ancho; dentro del puerto, al Este, hay de 6 4 9 metros,
fango; pero inclinandose al Sur del islole, sale de ésie una res-
tinga medio cable de su direccion al Oeste; el fondo es piedra.

{1} Estas sondas y lag siguientes se han reducido 4 metros, por ser esta la medida
que actualmente rige.
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»Beria necesario vencer snmas dificultades y peligros para si-
tuarse con seguridad dentro de este puertecillo.»

El capitan Stokes hace las siguientes observaciones sobre esta
bahia : «Nos proporciond descanso durante la noche, pero de
ningnn modo podemos recomendarla como fondeadero, porque,
aunque bastante abrigada del viento y la mar, las piedras que
abundan en ella hacen dificil y arriesgada la entrada y salida.
Verdad es que 4 todas estas piedras las valizan las plantas ma-
rinas, pero los pasos son tan estrechos, que se requiere la mayor
vigilancia. »

El Nassau estuvo en la entrada de la bahia, pero se retird al
observar que el cachiyuyo formaba una barra como cerrandola,
¥ no arrié un bote por estar el viento demasiado fresco.

Canal de Mucha Nieve. Sobre el canal de Mucha Nieve,
denominado asi por Sarmiento, y situado inmediatamente al
Oeste de la bahia Estuardo, solamente se sabe que sigue hécia el
Sur por espacio de 5 ¢ 6 millas, ¥ es de suponer que termine
como el canal de la Nieve. Al Oeste del eanal hay varias abras
que presentan en la apariencia buenos abrigos, pero las que se
reconocieron tienen demasiada profundidad para fondear.

Bahia del Glaciar. La balia del Glaciar estd en la costa
Norte de la Calle Larga, y s0lo es notable por el magnifico gla-
ciar que le di nombre. De la exploracion del Nassaw resulla
que estd completamente desabrigada & todos los vientos del ter-
cero y cuarto cuadrante, y donde tiene profundidad proporcio-
nada para fondear, hay poeo espacio para buques de regulares
dimensiones. En el interior de esta bahia sale un pequefio pro-
montorio que la divide en dos partes, de las cuales la del Oeste
se dirige al Sur y termina en una caleta.

La espaciosa bahia que hay al Este de la del Glaciar fué
igualmente explorada con prolijidad por el Nassaw; estd com-
pletamente desabrigada y es de mucha profundidad, Pasando al
interior de ella por entre dos puntas pedregosas que distan entre
si cosa de 0°1 milla, se encuentra otra bahia de 0°7 milla préxi-
mamente de diAmetro, perode mucha profundidad, y con varios
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islotes , entre los cuales pasd el Nassaw con el sitio absoluta-
mente preciso para su casco, entre el islote del Oeste y el arre-
cife que se veia bajo el nivel de las aguas. Ya dentro, se descu-
brié un hermoso puerto como de una milla de largo y de 24 4 31
metros de profundidad, con fondo de fango por todas partes. Al
salir se enviaron los botes & buscar otra entrada mejor, pero
no hay ninguna, pues los pasos por enfre los demés islotes sélo
tienen de 1°30 & 1‘60 metros de agua. De manera que tan her-
moso puerto es completamente inutil.

Entre la bahia del Glaciar y Playa Parda sigue la costa escar-
pada, é interrumpida su uniformidad sélo por una caleta que
existe como 2 millas al E. de la Playa Parda, la cual ofrece, al
parecer, abrigo para buques pequefios. Su punta occidental des-
pide un arreeife, por cuya parte interior parece que hay un
puertecillo de 0°5 milla de extension.

Cala y bahia de Playa Parda. Al Oeste del cabo Ta-
jado, la cala de Playa Parda es ¢l primer punto que puede reco-
mendarse como fondeadero. Esth bien abrigado, y su fondo de
fango arenoso con manchas de piedra es bastante buen tenedero.
Sin embargo, es de tan reducido espacio, qne no puede aconse-
jarse mas que & los buques cuyas dimensiones permitan entrar
en la cala interior.

La Sutlef fonded fuera por 14 metros de agua, y la Zealous, en
Marzo de 1867, hizo lo mismo; pero no es conveniente esto en
mal tiempo y con buques de tales dimensiones, pues la profun-
didad disminuye bruscamente de 55 metros 4 27 y 20, y sise
garrea fuera del placer del fondeadero, es casi seguro ir & varar
en la costa del Sur, como le sucedid & la Suilef ; este buque ex-
perimentd & las dos horas y diez minutos de la mafnana una
brusca sacndida, producida por una racha violenta, que hizo se
rompiese el ancla por cerca de la cruz, y aunque en seguida se
di6 fondo 4 la segunda, tocd el casco con el codaste.

El tenedero no parece del todo bueno, pues en aquella oca-
sion se vinieron las anclas 4 pique, al tratar de salir & flote por
ellas. En vista, pues, de la falta de sitio, los buques gran-
des que se vean en la absoluta necesidad de fondear, deberin
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hacerlo en dos, como la Zealous, para lo cual se gobernarh
directamente sobre el centro de la isla Middle, proa al NNE.
proximamente ; se dard fondo al ancla de babor en cuanto acuse
fondo el eseandallo, metiendo al mismo tiempo la cafia sobre
estribor, para caer en la direccion de la entrada de la cala, y
seguir avante todo lo que permitan las dimengiones y el calado
del bnque, & dar fondo, por ultimo, al ancla de estribor. Ll
ancla de fuera de la Zealous estaba por 33 metros de agua, y la
de dentro por 12 metros.

El puertecito interior estd muy abrigado por las tierras, y
ofrece excelente fondeadero para buques de dimensiones mode-
radas, porque, aunque la entrada sea muy estrecha, la punta
del Este es tan acantilada, que casi puede tocarse con el costado
del buque, mientras que la quilla pasa por mucho fondo. La
punta Middle es asimismo acantilada, y deberd atracarse al en-
trar, por ser la parte opuesta pedregosa y ménos hondable. Las
costas Sur y Oeste del abra son limpias, pero por el E. y NE. se
encuentran sembradas de bajos hasta mas de 01 milla de la
playa. Si se mantiene la punta Wooding, 6 las piedras & flor de
agua que hay dentro del puerto, bien descubierta de la punta
Este, se encontrara buen fondeadero por 10 411 metros de agua
y fondo de fango.

Los montes que dominan & esta cala son tan elevados, que
las fugadas & willimaws pasan por encima de log buques sin
molestarlos; pero se recomienda dar por la popa una estacha
4 tierra, porque si no se encepard mucho el ancla,

Los buques que sean demasiado grandes para entrar en la
cala de Playa Parda, deberén ir al puerto Angosto mejor que
tomar el fondeadero de fuera.

La bahia de Playa Parda se reconoce facilmente por la isla
‘Shelter que esth enfrente de laboca; tiene 15 milla de largo por
0‘5 de ancho , y mucha agua en toda ella. Al montar la isla se
estard ya en el fondeadero de fuera, y aunque no debe meterse
vela con demasiada anticipacion, es prudente, sin embargo, no
llevar mucha, porque si el tiempo es malo vienen los chubas-
cos con gran violencia del interior 'del puerto. Préximamente
4 la mitad de la distancia, entre laisla Shelter y el continente,
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hay un placer pequefio de cachiyuyo, y otro grande 4 0°2 milla
de la punta NO. de la isla.

Entre Playa Parda y la isla de Santa Anano hayenla costa N.
ningun fondeadero para buques de regulares dimensiones.

Ensenada de Mariana. La ensenada de Mariana esté
abrigada de todos los vientos, excepto de los comprendidos entre
el SSE. y el 880. Los buques chicos pueden fondear en medio
por 55 metros de agua, pero dando por la popa una estacha &
tierra, pues no hay sitio para bornear.

Cala Pollard. La cala Pollard escomo la ensenada de Ma-
riana; con buen tiempo se puede fondear en ella por 33 6 35 me-
tros de agua cerca del fondo de la cala, pero no se puede filar
cadena ni bornear.

Bahia Annant. La bahia Annant estd completamente des-
abrigada y no ofrece fondeadero. Sus costas son acantiladas, y
cuando reinan vientos del Oeste entra gran marejada proce-
dente de la Calle Larga.,

Abra de Sarmiento. Elabra de Sarmiento se halla en la
costa meridional de la Calle Larga, enfrente de Playa Parda; es
muy pronunciada, y tiene toda la apariencia de un canal que
cruza por la isla de Santa Inés. Sarmiento (1) la describe de la
manera signiente: «Es una gran ensenada, ‘que entra mas de
dos leguas la vuelta del Oessudueste (2), y tiene en la boca una
isla. Llamamosla Abra, porque no la vimos cerrada... Dentro de
Ia Abra es tierra baja y amogotada. Media legua adelante de la
Abra hay un Ancon en la costa de la mano derecha y al Les-
nordeste (3); de este Ancon en la otra costa, una legua de tra-

vesfa, estd otra caleta que hace Puerto, que llaman los naturales
PELEPELGUA, ¥ ¢l Ancon llaman Exgaquir.s

(1) Viaje de Sarmiento, pdg. 206.
2) Magnético,
(3) Magnético.
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No lay en esta abra ningun sitio que pueda recomendarse
como fondeadero. El Nassau entrd en ella pasando por el Este.
de la isla que hay 4 la hoca, y al pronto le parecié que habia
fondeadero; pero cuando se interné més, encontrd mucha pro-
fundidad y desabrigado todo el sitio por el 80. La 1inica cala de
su costa Oeste es muy pequena, y se halla casi obstruida por el
cachiyuyo. El abra carre al parecer al Oeste 2 & 3 millas,
yse inclina luego hécia el 880. y Sur para comunicar probable-
mente con el canal Dynevor; en el interior hay varias islas (1).

Entre el abra y el puerto Angosto no hay sitio conveniente
para fondear, por més que algunas de las bahias que se encuen-
tran ofrezcan abrigo en apariencia. El Nassau las recorrio todas
& lamaquina y las encontrd tan hondables, que para fondear
con seguridad seria preciso estar demasiado cerca de la costa.

La ensenada Rocky, que es la més proxima al O. del abra,
y por todas partes muy profunda, tiene dos islas en su entrada,
La espaciosa bahia que le sigue al 0. se divide en cuatro
brazos, que sucesivamente reconocidos hasta el fin por el Nas-
squ, se encontraron rodeados de escarpadas montanas, casi &
pique y sin sitios para fondear. Con buen tiempo podrén amar-
rarse los buques pequefios & los drboles de estas bahias, que
son muy abrigadas y seguras; pero con la proximidad de Playa
Parda y del puerto Angosto, no es probable que sea necesaria
tal maniobra.

Puerto Angosto. Kl puerto Angosto ofrece buen fondea-
dero, con bastante espacio para buques grandes, pero los pe-
quenos no estaran en él con tanta comodidad como en la bahia
de Playa Parda, porque teniendo dicho puerto mas extension y

(1} En 1871 una golela chileoa atravesd la Tierra de 1a Desolacion de Narborough por
el abra de Sarmiento, enla cual penetrd huyendo de las violentas rachas del viento
atemporalado del NO. gque encontrd en la Calle Larga. El eapitan de dicho bugque dice
que es un cansl exeelente paralos hugues de vela, ¥y que en é] ge experimentan esos
fuertes brisotes del ONO. que hacen tan dificultosa la galida del Estrecho por el calo
Pilares. 1ba con su goleta & las islas Week, 4 salvar una parte del cargamento de
un buque perdido en ellas, (Nota de las nastructions pour naviguer dans lo Detroit de
Magellan, ete., publicadas en Francia en 1872.)
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las tierras mas bajas, se sienten mucho las fugadas 6 willisamws.
I’l fondo, sin embargo, es de fango duro, y en él aguantd el
Nassaw un temporal de rachas muy duras con una sola ancla.
La mejor marca para reconocer este puerto viniendo del Este,
es un monte de figura conica, llamado Monte de la Posesion
por Sarmiento, que domina & la entrada por la costa oriental:
tiene unos 304 metros de altura, y de su pié salta una gran cas-
cada que se precipita en una bahia que hay por fuera del puerto.
A tres millas préoximamente de dicha cascada se dobla un grupo
de islotes situado delante de la boca,

Tambien hay dos 6 tres islotes de piedra en la bahia inmediata
que recibe la cascada, al Este del puerto Angosto, y cuando se
han pasado estos islotes se ven otras dos ¢ tres cascadas. Ll ca-
chiyuyo se extiende hasta bastante distancia de las puntas, pero
mucho més por fuerade la punta Norte, que es un islote, aun-
que no aparece como tal hasta que se estd ya entrando en la
bahfa. Viniendo del Oeste ge ve en la ladera de una de estas co-
linas que hay al Este del puerto una faja desnuda de vegeta-
cion, que no se avista viniendo del Este. La mejor derrota para
entrar en la bahfa es seguir el medio del canal y cuando se haya
pasado el islote del Pasage, se verd una cascada mayor que las
otras sobre la punta Hoy, y tambien el puerto.

El mejor fondeadero esti, por 24 &4 26 metros de agua, en el
centro de la bahia, pero un poco hicia la costa 8S0. Se debera
tener cuidado de no fondear demasiado pronto, porque en tal
caso quedard varada la popa con los vientos que predominan, y
al entrar en un sitio tan cerrado, creyendo internarse mas
de lo que realmente lo hace, entra la idea de fondear antes de
tiempo. Esta advertencia es general con respecto 4 la mayor
parte de los puertos de las costas occidentales del Estrecho, en
los cuales la gran elevacion de las montafias que los dominan
hacen creer mayor de lo que en realidad es la proximidad 4 la
costa.

Bahia de Half-Port. La bahia de Half-Port no es mas que
una cala situada al Oeste del puerto Angosto. En ella se encon-
fraron 29 metros de profundidad & 005 milla de la punta Oeste,
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frente & la cual fonded la Beagle; pero no hay suficiente espacio
para abrigar bugues de algun porte.

Cala Canoe. Al Oeste de la bahia de Half-Port se halla in-
mediata la cala Cance, que solamente ofrece fondeadero muy
adentro, donde es demasiado estrecha para que pueda utilizarse.

Cala del Indio. Despues de la precedente sigue al Oeste la
cala del Indio, distante una milla préximamente del cabo de San
Ildefonso. Fué explorada prolijamente, sin que se pudiera en-
contrar en ella fondeadero. Iista misma circunstancia puede
aplicarse & todas las bahias y puertos, excepto al puerto An-
gosto, que se vean entre el canal de la Nieve y el de Cordoba,
pudiendo tambien hacerla extensiva, tanto & casi todas lag ba-
hias de la parte oceidental del Estrecho, como & los canales que
siguen hacia el Norte. Solamente en la parte Oeste del Estrecho
explord el Nassan 52 bahias y calas, todas perfectamente abri-
gadas, y sin presentar, por regla general, ninguna clase de
peligro; pero tienen tanta profundidad, que no pueden servir
como fondeaderos.

L ]

Mareas. Pocas observaciones se han hecho acerca de las
mareas en esta parte del Estrecho, en que las aguas se elevan
solo 12 metro. Verificase en toda ella la pleamar de sizigias
pocos minutos antes 6 despues del medio dia. La vaciante apenas
tiene fuerza, y las aguas se dirigen constantemente hicia el
Este. Entre los cabos Quod y Tajado tiraron & la Adventure 2
millas al Este en tres y media horas, y desde el cabo Quod al
puerto Galan, & razon de 6 millas en igual intervalo de tres
horas ¥y media.

Cabo de San Ildefonso 6 Lunes (1). Sobre el cabo de
San Ildefonso hay fondeadero para buques pequefios, pero falta
espacio para bornear. Exactamente en medio, donde el Nassan

(1) Cape Monday de los ingleses.
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golo tuvo el sitio preciso para bornear, se encontraron 55 metros
de agua, Sin embargo, Zyron aguantd en este sitio un fuerte
temporal, y en verdad se estd bien abrigado, pero la entrada es
estrecha.

En realidad, no hay buen fondeadero entre el puerto Angosto
y el de Churruca; por consiguiente, el buque que no tenga
tiempo para tomar el segundo 6 2l de Tamar, se debera detener
en el puerto Angosto, & ménos que quiera seguir navegando
toda la noche.

Puerto de Florida-Blanca ¢ de la Medalla (1). El
puerto de Florida-Blanca se halla 4 1‘5 milla al Oeste del cabo
de San Ildefonso; su fondeadero exterior no ofrece abrigo al-
guno, y la entrada al interior La parecido tan estrecha, que
gblo permitird paso para botes. La expedicion de los botes espa-
fioles, bajo las érdenes de Churruca y de Uriarte, dié un plano
vy una descripcion completa de este puerto. El plano d& 90 me-
tros de ancho 4 la entrada, mientras que en la descripcion se
le asignan s6lo 49. Esta descripeion dice que hay «11 metros de
agua sobre arena, y dun sobre las yerbas no ménos de 7°30 me-
tros. Dentro se sondaron siempre 16, 14, 12 metros sobre arena
limpia 6 lama, & excepcion de las riberas, donde el fondo es
comunmente de piedra con 8 metros de agua.»

Con objeto de encontrar algun fondeadero se exploraron las
dos entradas del canal de Cordoba, pero sin resultado favorable,
Ll Nassan recorrid 4 la maquina parte del canal del Este, con
la esperanza de encontrar algun fondeadero delante de una de
lag dos playas que se habian avistado por ambos lados del canal;
pero delante de la primera habia un gran bajo lleno de cachi-
yuso y mal fondo, y delante de la segunda no se cogit fondo
con 55 metros de sonda, & tal distancia de la orilla que caia
sobre tierra el botalon de foque del Nassqu.

Por la parte oriental de la isla que divide al canal en dos, hay

1) Este plrerto fué denominade por los oficiales que levantaron gu ptano, Puerta de
Fiorida-Blanca , y eambiado despues por Cirdoba con el de fg Medaila, sin duda por sa
especial figura. Los ingleses le llaman Medal Fay.
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una pequefa cala de 0°3 milla de largo por 0°05 de ancho, con 18
metros de profundidad 4 la entrada, 36 metros en medioy 20 al
final de ella. La parte Oeste de la isla estaba al parecer dema-
siado obstruida de islotillos y bajos de piedra, para que pueda
ser bueno el fondeadero sobre las costas de esta canal, que pa-
recia abierta y limpia. En ella, dice el capitan Mayne, ha sido
situado el puerto Angosto de Sarmiento, pero quien quiera que
lea con eunidado la relacion de dicho viajero, no lo creerd en tal
sitio; en la carta espanola estd en su verdadero lugar, conforme
nosetros lo encontramos.

Cabo Upright. TEleabo Upright (1)estd 5millasal 8. ) SO.
del cabo de la Providencia: tiene 150 metros de altura, y 4 0°2
milla de su extremidad Sur hay un islote de piedra rodeado de
cachiyuyo, que tambien se extiendé desde el cabo lficia el is-
lote. Al Bur del islote hay dos bajos de la misma yerba, de los
cuales el de fuera dista como una milla de la costa, pero entre
ambos se encuentra mucha profundidad. Delante de este cabo se
observan con frecuencia muchos escarceos,

Bahia Upright {2). En la bahfa Upright sufrié la Ade-
{aide un temporal del E. con la popa sobre la resaca de la playa,
y la Beagle, que fonded al abrigo del cabo, como & 05 milla
al 80. del islote de piedra, se encontrd muy abrigada de los
vientos del O. Acerca de este puerto dice el capitan Stokes:

(1) Elecabo Upright & Zan Idefonso de Cordoba, dice el capitan Mayne,— ¥ con-
viene advertir que no fué Cérdoba, sino Churruca, el quea lo designa nsi.— Cdérdoba,
dintes al coutrario , al mencionar el cabe de San [ldefonso, euyo nombre impuso Sar-
miento, lo reconoee por el mismo que lod ingleses llaman Monday, No es esta sola la
diferencia que se nota entre el Dervoters de Cdrdoba y el Diarie de Churruca, referente
al reconocimicento de la costa meridienal del Egtrecho, comprendida en los cabos Mon-
day O de San 1ldefonso y Pilares, diferencias que emanan de la distinta apreciacion que
ambos hicieron del verdadero cabo de San Ildefonso, Esto ha dado lugar 4 no poca con-
fusion en las cartas: pero ya para lo sucesivo es de esperar toda claridad, despues de
los trabajos del capitan Mayne, i cuya norma debemos ajustarnos,

(2) Es probable que este puerto sea el denominado de Santa Ménieca por Sarmiento;
pero de no poderse confirmar, se denoming en nuestras eartss bahia Fpright como en
lag inglesas,



GOLFO DE XAULTEGUA. 127

« Fondeamos 4 un cable de distancia de un reducide manchon
de playa de caseajo algo rojizo que hay en la parte occidental
de la bahia en 40 meiros de agua y fondo de arena. Este fon-
deadero, aunque perfectamente abrigado de los vientos reinan-
tes, es malo con los del 8., porque lo demasiado acantilado del
fondo exige que se fondee bastante cerca de tierra, y no hay
espacio si se hace preciso filar cadena. »

La bahia Upright no tiene espacio suficiente parﬂ buques
grandes: la entrada es de poco mis de 0°05 milla de ancho entre
una isla y un picacho de piedra que sobresale del agua, y al en-
trar se encuentra en seguida un placer de cachiyuyo por babor
que obliga & meter sobre estribor. El Nassau encontrd 26 metros
de agua en la entrada, 46 metros con fondo de piedra en medio
del puerto, 40 metros con fondo de arena cerca del final de la
bahia, y 18 metros casi 4 la misma orilla de la costa. En-caso de
absoluta necesidad se podra fondear en este sitio, dando por la
popa estachas 4 tierra. En la montafia que domina al fondo de la
bahia hay una depresion muy notable, que sirve para recono-
cerla, sin que pueda caber error cuando se mira hécia el interior.
Durante la permanencia del Nassau reinaba la calma, pero las
fugadas—willimwaws—deben bajar con gran fuerza por dicha
garganta.

Golio de Xaultegua. La parte Norte del Estrecho se halla
banada por el golfo de Xaultegua, que empieza en la extremi-
dad septentrional de la Calle Larga y al ENE. del cabo Upright:
es un brazo de mar que penetra en las tierras hacia el Este por
distancia de 28 millas, aproximandose & 2 millas de la bahia
Manning, que es una de las de la costa NO. del canal de San Je-
ronimo. Su boea apenas mide 4 millas de punta 4 punta, pero
dentro llega 4 tener 15 de ancho. En ella esth la isla de Santa
Ana, entre la cual y la punta Sur hay canal navegable de media
milla de ancho. Esta isla tiene unas 2 millas de largo del NO.
al SIi., ¥ sobre sus extremidades NO. y 80. hay islotes.

El plano que se levantd del golfo apenas pasa de ser un cro-
guis. Fitzroy, que lo recorrié en un bote para examinar su tér-
mino oriental, dice: «liste golfo es completamente inutil: desde
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luego se deduce por el aspecto de sus costas que no hay fondea-
dero alguno, y que si & un buque le sobreviniese la desgracia
de penetrar en ¢l por equivocacion, tiene que mantenerse & la
vela hasta que se le proporcione la oportunidad de echarse fuera,
pues no hay otra salida. Pero nadie cometeri tal error, si se
atraca la costa Sur de esta parte del Estrecho, sobre la cual no
hay ningun peligro.»

El triangulo de tierra comprendido entre el Lstrecho de Ma-
gallanes, el golfo de Xaultegua y el canal de San Jerdnimo,
toma el nombre de Peninsula de Cérdoba, del navegante que ex-
plord y deseribid la mayor parte de los puertos de su costa S0.

Paso del Mar (1). El paso del Mar forma la entrada occi-
dental del Estrecho de Magallanes, y tiene 52 millas de largo
en direccion NO. X 0.-8E. ¥ E. Desemboca por el Norte entre
los cabos Tamar y Felipe en el canal que conduce al golfo de
Peiias, por dentro del Archipiélago de la reina Adelaida. Hasta
este punto poca 6 ninguna mar se encuentra al atravesar el Es-
frecho de Magallanes desde la isla de Santa Isabel, por los pasos
del Hambre, Froward, Inglés, Corvo y la Calle Larga. Con tem-
poral 6 con brisotes duros solamente, se experimenta cierta
marejadilla en los sitios mas anchos, sobre todo al Oeste de la
punta de Santa Agueda; pero al abocar el paso del Mar, se en-
cuentra ya la gran marejada del Pacifico, que fun con las ma-
yores calmas serd bastante sensible, y si reinan vientos duros
del 0. opondra sérios obsticulos & la marcha de los bugues,
siendo desde luego el indicio del estado en que se encontrari
fuera la mar.

81 bien las costas de ambos lados son acantiladas, los varios
islotes que sobre ellas se encuentran son causa de bastantes
peligros para los buques grandes que con densa niebla se es-
fuerzan en barloventear. Byron pasé 4 la vela una noche tem-
pestuosa, y tambien la Beagle. El capitan Stokes dice: «Conti-
nuamos ganando 4 barlovento con tiempo lluvioso, ¥y como la

(1) Sea Reack de los ingleses.
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costa por ambos lados es escarpada y limpia, nos guidhamos
para dar las bordadas durante la noche, que estaba muy oscura,
por la vista de los cabos Upright y de la Providencia al estar
cerca de cada una de sus respectivas costas. Por lo general
viribamos & una milla de distancia por una y otra parte, man-
teniéndonos exactamente entre dichos dos cabos, cuya maniobra
dard bastante seguridad, ¥ si un buque de vapor no encuentra
donde fondear podrd aguantarse asi sobre la maquina toda la
noche. Si la Beagle hubiera estado al abrigo de alguno de los
cabos se hubiera encontrado en medio de muchos islotes y bajos
de piedra.»

Cabo de la Providencia. En la costa Norte del paso
del Mar se levanta una montaia escabrosa mas alta que la costa
adyacente y con cortaduras profundas en su cima: es el cabo de
la Providencia, que cuando demora al Norte presenta su cumbre
arqueada por la parte occidental y en forma de pico y més baja
por la oriental. Cuando demora al 8. 50° B. 4 4 6 5 millas de
distancia se descubre un islote de piedra por el Sur,

Segun los planos insertos en la coleccion de viajes de Hawkes-
worth hay un fondeadero al NE. del cabo de la Providencia;
pero esta demasiado fuera de la derrota ordinaria y muy ex-
puesto & los vientos del Sur para que sea util 4 los buques que
atraviesan el Estrecho. Cuando el Nassau explord esta parte vid
que el cachiyuyo se extendia sobre casi todo el espacio com-
prendido entre el lado Sur del puerto de Tamar y el cabo de la
Providencia; serd, pues, expuesto aproximarse con mal tiempo
A estos gitios.

Isla Round. Entreelcabo dela Providencia y el de Tamar
estd la isla Round , muy facil de reconocer entre las de las cer-
canias, y que es muy buen punto de marcacion en esta parte
dlel paso. Dicese que existe un fondeadero bien abrigado, aun-
que de mucha profundidad, en una bahia que hay al NNO. de
la isla. Para tomarlo se pasa entre esta isla y otra que hay mas
al Oeste cerca de la costa, y se dobla la 1ltima 4 buscar la boca
de una cala, en la cual, cerca de su costa Sur, se sondan 43

9
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metros de agua sobre arena. No hemos entrado en esta cala,
dice el capitan Mayne, que desde fuera parecia demasiado obs-
truida por islotilles ¥ bajos de piedra para que pueda ser de
ufilidad. Y por otra parte, con la proximidad del puerto de
Tamar, no puede tener importancia.

Piedra Astrea. La fragata francesa Asirée tocd en su
viaje 4 Valparaiso, en Octubre de 1868, en una piedra que lleva
su nombre, 1‘6 millas al Sur de la punta S0. de la isla de Ta-
mar, desde cuyositio demora la punta de Tamar al N. 85° E. No
puede caber ningun género de duda de que la piedra de la
Astrée y el bajo dudoso marcado Antes con el nombre de roca
Diamante son uno mismo, y que la posicion de ¢l dada por el
almirante Cloué de la Asérée es la unica verdadera. El error
proviene indudablemente de que en un principio se tomé la
demora como de la extremidad Oeste de la isla de Tamar en
lugar de la extremidad Oeste del cabo Tamar, lo cual parece
ser tanto mas probable cuanto que bajo tal marcacion el cabo
Tamar queda enfilado con las tierras altas de la isla sin que
pueda, por consiguiente, distinguirse & no ser con muy prac-
tico conocimiento de la flerra, y dun asi seria preciso alguna
ofra circunstancia para reconocerlo.

La piedra Diamant fué buscada durante toda una tarde por
la lancha de vapor del Nassau, y tanto este buque como el
Ringdove salieron del puerto de Tamar con rumbo directo 4 1a
posicion en que se suponia el bajo; sobre la cual eruzaron en
varios sentidos con muy buen tiempo sin descubrir piedra ni
rompiente alguna.

Cabo Tamar. Nueve y media millas al N. del cabo de la
Providencia se encuentra el de Tamar, que es elevado. Viniendo
del Oeste aparece desde que se entra en el Estrecho como si
fuera la extremidad de la parte Norte; pero viniendo del Este
se descubre por fuera de ¢l la extremidad de la isla de Tamar
4 no ser que se navegue muy cerca de la costa Norte.

Iintre los cabos de la Providencia y Tamar forma la costa un
arco 0 bahia de unas 4 millas de saco, que el capitan Stokes
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describe diciendo que contiene dos grandes ensenadas: en la
del . hay varias islas, dos de las cuales son notables por su
elevacion y por estar cubiertas de bosque; vistas & cierta dis-
tancia parecen cénicas, y la del E. es mas baja. Entre estas
islas hay un paso que, segun Skyring, conduce & dos fondeade-
r0s buenos. Toda esta costa esth rodeada, como ya se ha dicho,
de placeres de mucho cachiyuyo.

Puerto de Tamar. El puerto de Tamar se hallaal E. del
cabo del mismo nombre; es fondeadero ttil y excelente, que
mide como una milla de ancho 4 la entrada y media de fondo.
Al acercarse & él viniendo del Este se debera tener cuidado de
no atracarse demasiado pronto & la costa K. del puerto & fin de
dar resguardo al bajo Perceval, si bien tanto & este como &
todos los demés los valiza el cachiyuyo, y no es grande por
consiguiente la dificultad de entrar. Si no reina viento duro
gerd tal vez preferible pasar por el Oeste de la isla Dolphin,
pero con vientos duros del Oeste los buques de vapor deberin
preferir pasar por sotavento de la isla, entre ella y la punta
Byron.

Como & un tercio de la subida & la ladera mas frondosa de
las montanas que rodean la costa de la bahia, hay una mancha
blanquecina muy notable, que sirve si se marca al N. 70° O.
hasta que se descubre la parte E. de la balifa, para ir francos de
todos los peligros y llegar & muy buen fondeadero. Refiérese
que la Beagle toch en una piedra anegadiza & 2°75 metros de
agua al 8. 53" K. de la mancha blanca; pero el Nagssau no pudo
encontrarla. El mejor fondeadero esta entre la isla Spencer y la
punta John por 27 metros de agua préximamente. El Nassau y
el Ringdore experimentaron aquf un temporal en completa se-
guridad entrambos (1).

(1) Mr. Lamothe-Tenet, comandante de la fragata francesa Resolne, dice con focha 6
de Febrero de 1873, que entrd en el puerto de Tamar por la peqnefia pasa que forman
las islas Byron y Dolphin, y afiade «que es buena y comoda, y por ella se puede
muy bien tomar el fondeadero; pero para poder gobernar despues, es necesario atracar
la costa que se extiende entre la punta Byron y la isla Ronde de manera que el islote
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Isla de Tamar. La isla de Tamar estd al O. del cabo del
propio nombre. Es elevada, y se halla separada del cabo por un
canal limpio y hondable de 0‘5 milla de ancho. Por su extremi-
dad S0. hay varios bajos de piedra, de log cuales el de mas
afuera se halla & media milla de distancia, y en ellos rompe con
fuerza la mar con vientos del Oeste. Sobre este cabo mide el
Estrechio de Magallanes 7 millas de ancho; en el cabo Felipe,
mas al O., aumenta hasta 15 millas, y sobre el cabo Parker
vuelve & estrecharse 4 12 millas, cuya anchura conserva hasta
la entrada occidental.

Puerto de Churruca, Il puerto de Churruca se halla
situado en la costa Sur del Estrecho. Ofrece excelente fondeadero
para lps grandes buques de vapor, y parece debe ser preferible
al puerto de Tamar para todo buque que quiera salir del Iistre-
cho por el cabo Pilares. La entrada demora exactamente al SS0.
de la extremidad Qeste de la isla de Tamar y al 8. 39° L. de la
isla de Westminster Hall. Se reconoce muy bien por un gran
glaciar , inico en la localidad y sus cercanias, situado casi do-
minando al fondeadero y terminado en un pico agudo muy no-
table. Viniendo del Oeste no se verd el gleciar hasta que se
descubra toda la boca de la bahia. El puerto de Churruca, pro-
piamente hablando, es un puerto interior con dos fondeaderos,
que se dirige 2 millas al 880., luégo se inclina al S3E., siguiendo
- otro tanto en esta direccion para quedar separado por un istmo
bajo ¥ estrecho de otro canal que viene del Sur.

Delante de la costa Oeste de la entrada hay dos islotes, y
otros varios se descubren algo al interior sobre la costa Hste.
Pasados estos islotes se ve otro mis pequefio delante de la punta

Dolphin quede a1 O, 4 distaneia de mds de 0'7 de milla, Este modo de maniobrar esin-
dispensable para zafarse del escollo Perceval j pero cerca de la costa se encuentra gran
cantidad de algas, y por tanto los buques grandes deben permanecer alejados, tanto
por la mala hidrografia de estos parajes, como para evitar que aquellas yerbas se en-
reden en el hélice. Creo por lo tanta que los buques grandes no deben intentar la en-
trada hasta que un reconocimiento escrupuloge determine lo que ocultan las algas, por
entre las cuales la Resolie ha verificado un verdadero voltejeo al vapors { Anuaris XIF
de la Direccion de Hidrografia , pag. 395).
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Sur interior, el cual se deberi dejar por estribor, y una vez
pasado se encontrara por babor el primer fondeadero, en el que
se dejara caer el ancla por 34 6 36 metros de agua por el través
de la entrada. Si se continia méas hacia adentro en lugar de
entrar en el fondeadero precedente, se navegaré 4 longo de una
playa de arena, delante de la cual se encontrara fondeadero por
la misma profundidad; perc 4 no ser que hayan de fondear va-
rios buques es completamente imitil pasar del primer sitio.

El fondeadero del Nassaw estd perfectamente cerrado y abri-
gado y no hay peligro ninguno en él.

Mareas. Verificase la pleamar de sizigias en esta parte del
estrecho 4 las 3"; en el puerto de Tamar ez de 1‘5 metrola eleva-
cion y depresion de las aguas, ¥y un poco ménos en el puerto de
Churruca. La creciente en esta parte de las costas septentrio-
nales del Estrecho tira hécia el E., y su velocidad rara vez ex-
cede de 0‘5 milla.

Canal del Glaciar y CGanal Helado (1). Entre los cabos
de Tamar y de Felipe media un espacio de 12 millas, que com-
prenden una profunda ensenada con dos abras, de las cuales la
del E. contiene & los canales del Glaciar y Helado, y se extiende
hicia el NE. unas 10 millas, y la mas O. es el principio del
canal de Smyth, navegable sin peligro alguno para vapores,
por distancia de més de 30 millas.

Islotes Stragglers. Il grupo de islotes de piedra, llama-
dos islotes Stragglers, se extiende en direccion 030. hasta bas-
tante distancia entre el cabo Felipe y la isla de Tamar.

Bahia Sholl. En 1827 fonded la Beagle en la bahia Sholl
que estd por la parte NE. del cabo Felipe, & sea sobre la punta
occidental de la boca del canal de Smith. Acerca de ella dice el
capitan Stokes: «Aqui encontramos excelente fondeadero por 27

11} Traduccion de los @lacier and ey Sound de los ingleses.
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metros de agua. Esta bahia tiene gran importancia para los
buques que vayan héacia el Oeste, porque la disposicion irregu-
lar de la costa Norte, que forma grandes ensenadas, permitird
reconocerla més facilmente que los fondeaderos de la costa
opuesta, y porque como el viento, por regla general, se llama
un poco del tercero al cuarto cuadrante, ser4 mejor punto de
partida para seguir hacia el Oeste. En éste, como en todos los
puertos del Estrecho, se obtiene facilmente agua y lefia, pero
nada mas, &4 no ser algunos mariscos y apio silvestre. E1 ganso
galvaje (1) abunda mucho, pero su sabor es naugeabundo. No se
encuentran habitantes ni cuadriipedos.»

No debe, pues, caber ningun género de duda sobre la posi-
cion de la bahia Sholl teniendo tan buenos puntos de reconoci-
miento como el cabo Felipe y el pico de Santa Ana, que se
eleva 457 metros sobre el centro de la bahfa. Y aunque este
- fondeadero tenga poca extension y haya por fuera de él varios
bajos de piedra, en el interior se estd con seguridad, y serh
muy util para los vapores que naveguen por el canal de Smith.
Como 4 07 milla al E. de la punta Sur de la bahia hay un islote
de piedra, llamado Flat-rock, de 1°50 metro de elevacion so-
bre el nivel del mar, el cual no sera visible mientras se proyecte
en el cabo Felipe, y como el bajo que se extiende de su pié sale
4 mas de una milla al Sur, se deber tener cuidado de descubrir
este islote dAntes de aproximarse demasiado 4 la tierra. Por el
Norte de la piedra Flat, &4 04 y 06 milla de distancia, hay
otras dos piedras que al tiempo de la pleamar quedan 4 flor de
agua con un bajo de media milla de extension héacia el Norte;
v 4 una milla al E. de la piedra Flat descubri6 el capitan Frey-
cinet, de la corbeta francesa Zalisman, un placer de piedras
con 9 metros de agua. Todos estos bajos estan avalizados por el
cachiyuyo, pero se debera dar lo ménos 1‘2 milla de resg‘ua'rdo
4 la piedra Flat por el N. y por el E.

(1) Esta especie de ganso, siempre incomible, esla tnica que se encuentra en la
parte Oeste del Estrecho y en los canales del Norte. En la bahia Sholl hemos encontrado
siempre indios, pero al parecer habitan casi constantemente en el puerto Deep. (N. del
capitan Mayne),
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Despues de doblar la isla de Tamar gobiérnese al N. 23° 0.
‘hasta que se distinga el pico de S5anta Ana, y enténces se hard
por una punta que hay al Este hasta que estén visibles los de-
mas accidentes de la costa. Frente & la punta Robert, que es la
septentrional de la bahia, hay un grupo de islotes de piedra,
sobre los cuales se deberd gobernar hasta estar & ménos de 05
milla de distancia de ellos, que serd cuando el islote Moss, ma-
yor que los demds, se descubra por el O, de la punta de Robert;
enténces atrquese la costa de dicho islote Moss hasta que se
marque su extremidad Oeste al N. 62° E, & distancia de 015
milla y se estarh en el mejor fondeadero para buques grandes.
Los buques pequeiios podran ir mucho més al interior teniendo
cuidado de dar resguardo al cachiyuyo. Por la parte Sur de la
piedra Flat hay canal de entrada en la bahia, pero el muy mal
tiempo que reinaba impidié al Nassew verificar su prolijo reco-
nocimiento, ¥ no es prudente por lo tanto hacer uso de él. Con
tiempo de calma serd necesario fondear en este sitio con dos
anclas, pero con vientos del O. es preferible una sola con mu-
cha cadena.

Los chubascos vienen por las sierras con mucha furia, pero
la mar siempre esth llana. El Ngssar aguanté dos fuertes tem-
porales en esta bahia, fondeado con una sola ancla. Si reinan
vientos duros del E. no hay que pensar en tomar la bahia Sholl,
pues esth completamente abierta 4 ellos; pero se podra correr
4 salir del Estrecho, cuya boca se tiene al frente, ¢ ir & fondear
al puerto de Churruca.

A 15 milla préximamente al SSE. de la piedra de Freycinet
hay un placer de cachiyuyo en el que se sondaron 9 metros de
agua; pero no se pudo determinar exactamente su posicion,
porque la neblina no permitié tomar marcaciones.

Costa Sur del paso del Mar. La parte de la costa Sur
del paso del Mar, eomprendida entre el cabo Upright y el puerto
de Valentine, llamado tambien de Desolefion por Narborough,
fué examinada cuidadosamente por el Nassaw.

El puerto de Churruca es el tnico fondeadero hueno entre el
cabo Upright y la punta de Iélix. Inmediatamente al Oeste de
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la bahia de Upright se encuentra la bahia y puerto llamados de
Alquilgna, que no ofrecen fondeaderos por estar sembrados de
islotes v bajos de piedra. El abra que le sigue, bastante espa-
ciosa para que en ella pueda esperarse fondeadero, se extiende
desde la punta de Echenique 6 & 7 millas hicia el Oeste. El
Nassaw reconocid que la punta de Echenique pertenece & una
isla, y pasando por su parte Oeste entrd en un canal estrecho y
profundo que fué recorrido por distancia de més de una milla
sin encontrar fondo con 91 metros de sonda por ninguno de los
sitios donde pudiera bornear un buque. «Nada hemos visto,
dice el capitan Mayne, que se parezea al puerto de Uriarte del
plano espaiiol, pues todas las entradas de la costa entre Alquil-
gua y Echenique son muy pequefias {1).»

Cala de Darby. Al Oeste del puerto de Churruea é inme-
diata & &], se encuentra la cala de Darby, que estd bien abri-

(1) Tampoco, afiade el capitan Mayne, hemos podido encontrar indicios de buen
puerto donde Churruca sitia el de Santa Méniea. En verdad la carta espafiola de toda
la costa eomprendida entre los cabos Upright y Félix es ininteligible, excepto en 1o que
concierne al puerto de Churruea;y si, como es de suponer, el abra en que entramos
es lo4ue llaman canal de la Tempestad , los espafioles han puesto un puerto de mis, ¥
la punta que gale en esta parte de costa llamada por ellos de Echenigue, eslade lu
islaque hay 4 la entrada del canal, El puerto de Santa Ménica, de Sarmiento, osevi-
dentemente la bahia Upright. El mismo Churruea ne se muestra completamente satis-
fecho delas descripeiones desu predecesor respecto al particular, cuande dice, refi-
riéndose al puerto de Santa Mdénica de Sarmiento: « Le conservamos el nombre aunque
no satisface totalmente d la deseripeion que tenemos por este viajero.s

En efecte, no poea confusion ha originado en las publicaciones espafiolas la diferencia
de apreciaciones entre Cirdoba y Churruca sobre estn parte de costa, en la que de la
situncion del eabo de San Ildefonso proviene la diseordancia en los demds puntos, Esto
eonflrma v justifica una vez més las ideas que en la breve introduecion de este Derro-
tero se explanan respecto al esmero que requiere la nomenclatura en las deseripeiones
hidrogrificas, en las que como se ve, dun sin salir de log limites de nuestro propio idio-
ma, es ficil tergiversar hasta el punto de recaer de la duda 4 la total desconfianza, con
gran perjuicio de los navegantes, sobre trabajos en realidad prolijog, exactos y laborio-
sos. Creemos, pues, con Cardoba y con el capitan Mayne, que nodebe situarse el puerto
de Santa Ménica de Sarmiento en el lugar que lo supone Churruca ¥ que en algunas
eartas espafiolas se le asigna, si bien por duplicade ¥ bajo ¢l titulo de Puerto de Santa
Mianica , segun Churriea, sino como queda dicho anteriormente en la bahia Upright.
{ Véase la nota de la pdg. 126.) Respecto 4 los demsis” accidentes de este trozo de costa
nos alenemos & la deseripeion del capitan Mayne.
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gada de los vientos del O.; pero es demasiado pequefia para
ofrecer abrigo 4 no ser para goletas.

Puerto de Valentine. Desde la cala de Darby corre la
costa 7 millas al ONO., presentando en este intervalo varias
calasde mucha profundidad, y sobre la punta de Félix se in-
clina al 0S0. formando una bahia de 5 millas de ancho por 26
de saco, en cuyo lado oceidental esth el puerto de Valentine,
donde fonded la Beagle, pero que vale poco como fondeadero.
La entrada es angosta con bajos de piedra cubiertos de cachi-
yuyo por ambos lados y el fondeadero muy reducido.

El Nassaun no pudo coger fondo con 47 metros en medio del
puerto, donde apenas tenia sitip para bornear. Sobre el cabo
Valentine se ven varios islotes que salen hasta 05 milla del
mismo y rodeados de bajog de piedra, si bien todos marcados
por el cachiyuyo.

La punta de Félix es de alguna altura y se ve bien saliente
por ambos lados; pero no se debe pasar muy cerca de ella por-
que despide hasta cerca de una milla un placer de piedras
cubierto de cachiyuyo.

Cabo de las Cuevas. Dos millas al NNO. del cabo Valen-
tine se halla situado el cabo de las Cuevas, que es la extremi-
dad de una isla de 76 metros de altura, pegada 4 la costa. Entre
los dos cabos hay una ensenada en la parte Este con varias
islag, mientras que la parte occidental ofrece varios puertecitos.

Bahia de Trujillo. FEl primer fondeadero bueno al Oeste
del puerto de Churruca es la bahfa de Trujillo; estd bien abri-
gada, pero su profundidad es considerable hasta muy cerca de
tierra, y no pareciendo tan cdémodo este fondeadero como el del
puerto de la Candelaria, que esth inmediato, no ge levant6 plano.

Puerto de 1a Candelaria 6 del Martes (1). Ll puertode

{1) Fué denominado de la Candelaria por Sarmiento y del Mdarfes despues por los
Nodales, Los ingleses lo conocen por la traduccion del segundo Fuesday Bay.
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la Candelaria esth muy préximo al Oeste de la bahia de Trujillo,
y en esta parte del Estrecho es un puerto excelente por lo bien
abrigado y de facil acceso, dun para los mayores vapores, si
bien la entrada es un poco estrecha para el buque que tenga
necesidad de barloventear. Demora este puerto al N. 85° 0. de
la cima de Tamar; pero el cabo Cortado, que puede considerarse
como la extremidad occidental de su entrada, es una marca
infalible desde cualquier parte que se mire navegando sobre
la costa Sur del Estrecho, y si se estd demasiado apartado de
esta costa, servird para reconocer bien la posicion del puerto
una notable montafia que sale de su interior en forma muy
aguda.

Por ambos lados de los islotes de los Nodales hay paso: pero
el del Norte es el mas directo y el mejor de los dos. Los islotes
tienen bastante altura; se ven desde 1éjos, y en los llamados de
los - Contramaestres, que estAn sobre la punta Norte, rompe
siempre la mar. Con los vientos generales, el buque que entre
llevindolo de proa podrd navegar con la miquina moderada y
tener tiempo para elegirse en el interior el fondeadero. Se puede
fondear en el ancon de San José; pero es muy hondable & no ser
sobre la misma playa. Bl mejor sitio para bugue grande es
por 36 4 40 metros de agua hacia el Sur del puerto, y para bu-
ques menores en el fondeadere Christmas del Nasseu, entre el
cachiyuyo de la extremidad occidental del puerto y frente & una
pequeiia playa de arena. En el fondo del puerto seabre un canal
hacia el Sur que conduce 4 una espaciosa darsena de mucha pro-
fundidad para fondear en ella.

Cala del Martes. A la entrada del puerto de la Candela-
ria esth la cala del Martes, bien abrigado; pero util para gole-
tas solamente, porque es demasiado reducida para buques de
mayor porte.

Ningun buque que pase del E. para el 0. dejara de fondear en
el puerto de la Candelaria, & ménos que tenga la seguridad de
galir del Estrecho éntes de la noche, pues es el tltimo fondea-
dero seguro que se encuentra en esta parte y dista solamente 13
millas del cabo Pilares.
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Cabo Cortado. El cabo Cortado es un promontorio de pie-
dra de 30 & 45 metros de altura, cuyo nombre le cnadra perfec-
tamente por la vertical caida de su extremidad.

Desde este cabo hasta el de Pilares es toda la costa sucia, y
peligrosa la navegacion por ella. Frente al puerto de la Miseri-
cordia se extienden hasta dos y tres millas de distancia bajos
de piedra, a los cuales serd prudente darles buen resguardo. Si
se sale del puerto de la Candelaria para el Oeste no se deberd
gobernar al Oeste del N.40° 0, hasta que ge haya pasado el puerto
de la Misericordia, y si se viene del Océano para adentro se
debera cuidar de no caer sobre la cosfa Sur. 8i la tierra esta visi-
ble, manténgase el cabo de las Cuevas descubierto del cabo Cor-
tado, 6 ciidese de gque no llegue 4 demorar este 1tiltimo al Lste
del SE. Pasado el puerto de la Misericordia se presentara el cabo
Cortado como la punta méas préxima, y el cabo de las Cuevas,
aunque es en realidad una isla, como ya se ha dicho, apare-
cerd como un promontorio ligado 4 la tierra baja del continente
por un istmo que deja ver por encima otra punta que hay
detras.

Puerto de Skyring. Elpuertode Skyring se halla 3 millas
al ONO. del cabo Cortado. En el interior de él se estd perfecta-
mente abrigado; pero es muy reducido, y delante de la boca
tiene varios bajos de piedra. El Nassaw tuvo que entrar bajo
una violenta fugada, y luégo le fué muy dificultosa la salida 4
causa de la poca extension del fondeadero y lafuria de los vien-
tos willimaws.

Puerto de la Misericordia. El cabo dela Misericordia,
¢ sea la punta oriental del puerto de este nombre, se halla & 35
millas al ONO. de la punta Oeste del puerto de Skyring. El puerto
de la Misericordia, llamado asi por Sarmiento, y por Wallis
puerto Espaifiol (1}, es el més peligroso de todo el Estrecho; tanto
que debe evitarse entrar en él. Una vez en su interior se encuen-

(1} Tor los ingleses Port Mevcy.
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tra buen fondeadero; pero los bajos esparcidos por fuera hacen
sumamente peligroso el tomarlo.

Teniendo un puerto tan bueno como el de la Candelaria &4 9
millas de distancia, no puede justificarse la entrada en el de la
Misericordia. En Febrero de 1863 el buque de guerra inglés
Sutlej, que entrd con felicidad en este puerto, estuvo 4 punto de
perderse dentro, y en 1857 se perdid allf el vapor Marie Tsabel,
que fué enviado por el gobierno chileno 4 recoger 4 la fripula-
cion de otro buque naufrago en el mismo sitio. Y dun despues,
en 1869 se perdi el vapor correo Santiago de la « Compaiia de
Navegacion del Pacifico» sobre una piedra situada méis afuera
de las marcadas en las cartas, piedra en la cual habia tambien
estado quince dias ntes el Nassaw & punto de perderse. Si 4
pesar de todo las circunstancias fueran tales que se viera un
buque en la absoluta necesidad de entrar, encontrarh buen fon-
deadero por el través de la primera bahfa despues de doblar la
punta de la Misericordia.

Tanto aqui como en ctroz varios puertos no serd ventajoso
fondear muy cerca de la costa de barlovento con objeto de abri-
garse de la violencia de las rachas, pues por lo general se sien-
ten ménos desde algo mas afuera.

Cabo Pilares 6 Deseado. El cabo Pilares ¢ Deseado,
punta Sur de la entrada sccidental del Estrecho de Magallanes
y limite por esta parte de la Tierra del Fuego, lo describe exac-
tamente Churruea en los signientes términos: « El eabo Pilar,
notable por su elevacion, lo esatin més por dos picos que se ele-
van en su cima con alguna inclinacion al NO.: el mas oriental y
alto pertenece &4 un monte de que nace el cabo; pero el oceiden-
tal es una especie de torreon, cuya bage vimos en la ribera O.
del cabo; y como forma una figura & que puede aplicarse razo-
nablemente el nombre de Pilar, creemos sea la causa de su
actual denominacion. La extremidad comun al Estrecho y al
Océano Pacifico es una gran roca desprendida por el impetu de
lag aguas, como lo manifiesta la perfecta semejanza de uno y
otro terreno y la disposicion de las liminas de pizarra que los
forman en capas paralelas y sensiblemente verticales. La parte
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de este cabo que bafian las aguas del Estrecho, presenta una
colina redonda y poco elevada, cuya figura se acerca bastante
4 la de una semiesfera: y la parte occidental expuesta al impetu
de todo el Océano Pacifico, presenta grandes excavaciones
hechas por el mar en piedra viva. El pico occidental y ménos
elevado de este cabo tiene 392 metros de altura, y el oriental
425 metros (1).»

Cabo Parker. [l cabo Parker esnotable por lo mucho que
sale de la costa N. del.Estrecho, y por tres mogotes que se ven
en la cordillera de tierras altas que se elevan detris. Hacia el E.
hace la costa una entrada profunda al N., formando la bahia de
Parker, en la cual hay, al parecer, varias islas y una abra es-
trecha, que tal vez sea un canal que conduce al N. En esta abra
entrd el vapor Fdsfore, mandado por Mr. W. Hall, y la navegd
8 millas al NE. Al Este de la extremidad SE. del cabo hay fon-
deadero , pero rodeado por fuera de un cordon de hajos con dos
islotes.

Bl capitan Stokes se detuvo en este sitio, al que califica de
fondeaderc inseguro. De lo dicho se deduce, pues, que la bahia
Sholl sobre la costa Norte y el puerto de la Candelaria en la del -
Sur son los dos fondeaderos seguros mas occidentales del Es~
trecho de Magallaneg.

Westminster Hall. Es probable que mas adelante se re~
conozea que las tierras del cabo Parker constituyen una isla,
Al O. de é]l empieza un cordon de islas, piedras y arrecifes &
longo de una costa que nunca debe atracarse 4 no ser con objeto
de explorarla ¢ de la pesca de las focas. La més oriental de este
grupo es una piedra alta nombrada Westminster Hall, y al Oeste
de ella hay otras dos ¢ tres dignas de mencion, como la Ciipula
y el Monte de la Observacion, por ejemplo. La Beagle atraves6d
los arrecifes y fonded cerca del tiltimo con objeto de determinar
gu posicion y obtener marcaciones para el plano general.

(1) Eitimo vigje, pigina 76,
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Islas de Sir John Narborough. Las islas de Sir John
Narborough forman una cadena que consta de ocho 6 nueve is-
las grandes y centenares de otras mas pequefas. Parece que
forman un canal con el continente, y que ofrecen varios fondea-
deros; pero ninguno debe recomendarse especialmente cuando
en la costa Sar hay dos 6 tres mucho mejores, mas seguros y de
mas ficil acceso. La extremidad NO. del grupo es el cabo Vieto-
ria que se halla en 52° 16" 107 de latitud 8. y 68° 42" 14” de lon-
gitud O., y puede considerarse como el limite NO. de la boca de
la entrada occidental del Estrecho de Magallanes.

Los Evangelistas. Los Dvangelistas consisten en un
grupo de cuatro islotes de piedra con algunos bajos y arrecifes,
y distan 11 millag al & 50° 0. del cabo Victoria. Asi fueron nom-
brados por los primeros navegantes espafioles, pero Narborough
losllamd de la Direccion, por ser una excelente marca para to-
mar la boca occidental del Estrecho. Estos islotes son todos muy
aridos y escarpados, propios inicamente como punto de escala
¢ para caza de focas y aves oceanicas; pero en uno de ellos puede
encontrarse sitio donde desembarcar y fambien fondeadero si
fuese necesario. El mayor y més elevado se vera desde cubierta
con tiempo regularmente claro, 4 distancia de 12 ¢ 15 millas. El
de més al 8., que por su forma se llama Pan de azicar, estd en
latitud 52° 24" 8. y longitud 68° 54 157 0., y demora de la extre-
midad del cabo Pilares al N. 40° 0., distancia 23 millas.

Mareas. Las mareas son en este sitio muy variables; algu-
nas veces tiran al ENE, hécia las piedras de frente al cabo Vie-
toria y de la cadena de Narborough. Ll capitan Stokes notd una
corriente de 2 millas por hora 4 4 6 5 de distancia al Oeste del
cabo Pilares y un poco al Sur del mismo. El establecimiento
de puerto es 1" y las aguas se elevan como 1‘20 metro.



CAPITULO III.

CANALES ENTRE EL ESTRECHO DE MAGALLANES
Y EL (GOLFO DE PENAS.

VARIACION DE LA AGUJA EN 1871.

BalIn BHOMy oo s o anioswanmaasamibissssme S5 Sina s wokay 23° 10" NE.
Estrecho de Ia Concepeion...oivvirurevinenns e S 23° 20 NE.
ATGoaturs. JHRIBEE .. .o v svmasmysianns s cs s sne s e e 21° ¥ NE.
Colfo:de PERAg. . v vt v s B s i e 21° 2 NE.

Consideraciones generales. La costa occidental Pata-
gonica, 6 sea la SO. de Chile, entre el Estrecho de Magallanes
¥ el golfo de Penas, es una sucesion de islas de considerable
extension, de las cuales la mayor, nombrada Wellington, mide
unas 138 millas de costa; estd separada del continente por los
canales Messier ¥ Ancho, y de la isla de la Madre de Dios por el
golfo de la Trinidad. La Madre de Dios, probablemente com-
puesta de otras varias islas, estd limitada interiormente ¢ por
el Este 6 por el canal de la Concepeion.

La isla Hannover, banada al Norte y Este por los canales de
los Inocentes y de San Estéban, se halla por el Sur separada del
archipi¢lago de la reina Adelaida por el Estrecho de Nelson, que
4 su vez comunica por el canal de Smyth con el Estrecho de
Magallanes. Las riberas de estos canales son, por lo general,
altas y cortadas 4 pique, con innumerahles picos y altozanos de
extraordinaria semejanza, cuyas aridas y escarpadas cimas dan
un aspecto triste raras veces visto. Los canales son casi todos
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hondables y limpios, pues log pocos bajos que existen estan in-
variablemente marcados por el cachiyuyo. En las mareas se
observa regularidad y poca fuerza, excepto en la angostura
Inglesa.

En todo el espacio comprendido entre el Estrecho de Maga-
llanes y el golfo de Pefias, hay abundancia de lefia y agua, y
casi por todas partes exeelente marisco, que no es de despreciar.
Todas las tierras estan pobladas de espesos bosques, pero &
causa de las continuas lluvias que caen sobre la parte Sur, el
terreno es muy hiimedo, y por consiguiente se deberan secar
hien las maderas & bordo, dntes de hacer uso de ellas para lefia.
Por el Norte de Ia angostura Inglesa no ge encuentra la madera
tan htimeda.

Canal de Smyth. El canal de Smyth comunica con el Es-
trecho de Magallanes por medio del abra que hay entre el cabo
Telipe y las islas Fairway; se extiende 45 millas al Norte hécia
el paso Victoria, y luégo 30 millas al N. 50° 0. hacia el Estrecho
de Nelson. :

Montada la isla de Tamar, se gobernard préximamente al
Norte por distancia de 4 6 5 millag 4dntes de poner la proa
al N. 23° E., porque de lo contrario se estard expuesto & ser
arrastrado al Este con los vientos duros del 0., que son gene-
rales. A medida que ge vaya avanzando, se iran viendo pronto
y sucesivamente el pico de Santa Ana, los islotes Stragglers y
los Fairway, si el tiempo estd despejado, y 4un con la chubas-
queria que por lo general hay en este sitio, se tendran claras
suficientes para poder marcar dichos puntos de cuando en
cuando.

Con tiempos manejables, despues de haber navegado las46 5
millas 4ntes mencionadas, se podrd poner la proa al N. 23" E.,
cuidando de llevar los islotes Fairway por la mura de estribor;
pero si reina viento duro del O., serd preferible, & ménos que
sea la maquina de gran potencia, gobernar al Norte hasta llegar
bien préximo & la costa de barlovento, cuyo abrigo se tomara
siguiendo 4 longo de ella. Al llegar cerca de las islas Fairway,
se descubrira la punta Ancud, entre la cual y las islas se pasa
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por en medio & un canal de 1 &4 15 milla de ancho, sobre cuya
costa oceidental se descubrirdn varios islotes en figura de tres
picos y de 21 & 24 metros de altura. Istos islotes se pueden
pasar & distancia de 0‘2 4 0°3 milla, y enténces se presentaran
4 la vista las islas Green y la cima de la Renouard, que tiene 244
metros de altura. A partir de aqui, en toda la extension de los
canales, la carta y el ojo marinero han de ser los guias prinei-
pales, pues es imposible describir canales tan estrechos y si-
nuosos, con suficiente exactitud para que pueda prescindirse de
todo lo demés. Las descripciones que 4 continuacion se expresan
son para los vapores, {inica clase de buques que pueden utilizar
este camino, el cual podran atravesar aun los de mayor porte con
seguridad, si llevan gran vigilancia. Todos los vapores correos
americanos que frecuentan el Pacifico, alguno de los cuales
mide més de 4.000 toneladas, siguen esta derrota; y & princi-
pios de 1869, el almirante francés Mr. Cloué pas6 por estos ca-
nales con la fragata 4 sfiée sin la menor dificultad. Siempre se
puede encontrar fondeadero para pernoctar, si se calcula bien
el tiempo y no se espera 4 tltima hora para ir & tomarlo; y por
otra parte, en caso de no tenerlo, las costas son tan escarpa-
das y acantiladas, excepto por uno 6 dos sitios, que se podra
pasar sin peligro toda la noche aguantindose sobre la mé-
quina.

El Nassau se vid una vez en la necesidad de maniobrar asi,
por no haber fondeadero marcado en la carta; pero continud su
derrota durante la noche con el andar ordinario, sin més alarma
que la producida frente al Eyre Sound, por las masas de hielo
flotante que le chocaron con bastante fuerza en el casco. Si en
tal situacion no se quiere seguir navegando, sc enviaran algu-
nos hombres 4 tierra & fin de que mantengan encendida una
fogata para guiarse durante la noche, lo cual podra hacerse casi
siempre , porque la mar rara vez molesta tanto que no se pueda
atracar con seguridad 4 una de las orillas,

La mayor de las islas de Fairway es tan alta, que las demas
no son visibles mientras quedan enfiladas. Presentan cuatro
picos, que se ven muy claros, tanto por el Norte como por el
Sur, y el mas elevado tiene 35 metros.

10
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Piedra Lynch. A (‘3 milla de la extremidad septentrional
de la mayor de las islas de Fairway, hay una piedra que queda
4 flor de agua & bajamar: llAmase piedra Lynch, y hasta cerca
de ella llega el cachiyuyo que ge extiende desde las islas.

Puerto Deep. Ll puerto Deep 6 puerto Hondo es el primer
fondeadero de la costa occidental del canal de Smyth: se halla
4 6 millas hacia el Norte de la bahia Sholl y 4 3 millas de los
islotes Fairway. Este puerto fué explorado por Skyring, pero el
Nassau no lo ha examinado por haber disminuido hoy dia su
importancia. La entrada tiene 0°25 milla de ancho, y el fondea-
dero estd préximamente 0°5 milla adentro de la primera punta
por el través de la boca de una laguna, con 55 & 65 metros de
profundidad. El puerto se extiende hécia el Norte y hécia el Sur,
formando dos calas de una milla de largo. Al entrar se verd un
placer de cachiyuyo por estribor, y un trozo de la costa sem-
brado de bajos de piedra.

Bahia Bourgoyne. Cuatromillasal Norte del puerto Deep
se encuentra la bahia Bourgoyne, en la costa de enfrente, con
fondeadero que, aunque demasiado profundo para que pueda
calificarse como bueno, no tiene escollos que no esten 4 la vista;
el Nassau lo recorri6 todo sin dificultad.

La profundidad es muy desigual, variando entre 21 y 73 me-
tros, pero se puede fondear en varios sitios cerca de tierra,
dando por la popa estachas 4 los 4rboles, lo cual puede hacerse
sin inconveniente, porque la bahia estd completamente abri-
gada. La punta Hagh, que es un morro drido de la costa Norte
de la bahia, tiene de 60 & 90 metros de altura, y servirh para
reconocer la entrada.

Bahia de Pylades. La bahia de Pylades no ha sido explo-
rada, pero en apariencia es muy honda.

Puerto Antonio. El puerto Antonioc es limpio, pero falta
gitio para fondear, & no ser muy cerca de tierra con estachas
por la popa.
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Bahias Goods y North. Tanto la bahia Goods como la
North son inttiles para huques grandes, lo mismo que todos los
fondeaderos entre las bahias Sholl y Ofter; de suerte que los
buques que vayan hicia el Norte no deberfin pasar el puerto de
Tamar 6 la bahia Sholl sin tener la seguridad de poder llegar &
la bahia Otter. E1 Nassaw encontrd en la bahia North una cala
pequeiia, en la que pudo permanecer dos ¢ tres dias sobre dos
estachias dadas una & cada orilla, y afortunadamente reind la
calma, pues si se hubiese levantado el menor viento se hubiera
visto en la necesidad de zarpar.

Para tomar la bahia Goods habrd de darse resguardo {1 un
arrecife que se extiende 250 metros al N. 17° 0. de la punta
Norte de la mayor de las tres islas que hay frente 4 la punta Este
de la entrada de Ia bahia. Otro bajo de piedra en que tocd el
Fawn, & 155 metros de la punta de la isla vela 4 bajamar de si-
zigias, y tiene 9 metros de agua junfo 4 su base, profundidad
que disminuye 4 7'3 y 5'5 metros hécia la punta. Lste arrecife
queda muy bien avalizado por el cachiyuyo en ciertos perfodos
de las mareas, pero no debe contarse con esta sefial, pues
cuando tocd el Fgmwn no se veia dicha planta.

La derrota que debe seguirse despues de montar la isla Re-
nouard, es por entre la isla Shoal y la més oriental del grupo
Evans, & pasar por entre las islas Richards y Simpson, y luégo
gobernar al N. % NO. & dejar por estribor las piedras Pearse y
Alert y los islotes Shearwater. Se puede pasar por ambos
lados de la isla Renouard, pero como los islotes Hull obstruyen
algo por el Norte serd preferible pasar por el Este. La navega-
cion desde el cabo Colworth hasta cerca de las islas Otter no
ofrece ningun peligro.

Bahia Retreat. La bahfa Retreat es grande y bien abri-
gada, pero de demasiada profundidad para fondeadero. Se son-
daron en ella 57 metros, pero tan cerca de la costa que no queda
gitio para bornear.

Puerto Hose. El puerto Hose, precedido de un canal largo

r

y angosto por entrada, parecié muy bueno 4 primera vista,
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pero al sondar no se cogité fondo con 90 metros & 0°2 milla de
tierra por todo el contorno del puerto; por consiguiente, se le
juzgd inntil para la navegacion.

Bahia Tandy. En la bahia Tandy hay fondeadero para
buques pequefios en la parte Norte y sobre el cachiyuyo, pero
con la proximidad de la bahfa de Otter es tan inufil como la
bahia Oake de la costa de enfrente.

Bahia Oake. La bahia Oake seria el mejor punto de arri-
bada en esta parte del canal si no estuviese tan cerca la bahia
de Otter.

Canales Mayne y Gray. Al acercarse 4 las islas de Otter
por el Sur, aparecerin por babor los islotes Connor, ¥ se distin-
guird la cima de la isla Campbell de 58 metros de elevacion,
por detras de la tierra baja de la isla que tiene al lado, Estos
sitios son los de menor profundidad de los canales, pero dun
aqui no se encontrardn ménos de 18 metros de agua. Al rededor
de las islas de Otter y Summer hay dos pasos; el del Este, de-
nominade Canal Mayne, es el de menor profundidad y el que
deben preferir los buques cuyo calado no exceda de 7‘6 4 79 me-
tros; el del Oeste, que toma el nombre de Canal Gray, aunque
mas profundo es m4s estrecho que el anterior; pero excepto
con niebla muy densa es paso muy seguro, en el que todos los
escollos estin bien avalizados por el cachiyuyo.

Desde la isla Bedwell & la punta Dashwood hay un banco
con 14 4 18 metros de agua, que es el primer sitio en que co-
gerh fondo con el escandallo el bugue que vaya hécia el Norte
por el canal Mayne. Este banco es poco ancho, y despues de
atravesarlo aumenta la profundidad hasta llegar al bajo que
media enfre las islas Long y Summer. Por este ultimo bajo la
mayor profundidad es de 10 metros & bajamar, y el canal estd
exactamente en medio de las dos islas., El fondo sin duda va
elevindose en virtud de continuos depdsitos, pues la misma
profundidad sefalada enla carta antigua de Skyring es de 18
metros. -
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Pagsada la isla Bedwell, hécia el Norte, aparecera la Bradbury
que se deberh marcar por la popa despues de rebasarla, gober-
nando al mismo tiempo al NNO. hasta que se haya montado el
bajo de las sondas, que entdnces se navegara & longo de la
costa de la isla Long & una milla de distancia. Si se navega de
Norte 4 Sur, se deberd marcar exactamente por la popa el islote
més Norte del grupo Francis, situado delante de la bahia de la
Fortuna, y se gobernard al SSI. para pasar por el bajo de las
sondas hasta llegar & ménos de una milla de distancia del
islote Bradbury, luégo se metera mas hacia el Sur 4 fin de pa-
sar por el Este de la isla Bedwell y & media distancia entre esta
isla y la punta Dashwood.

El canal Gray d&4 paso por el Oeste de las islas Otter vy
Summer y es de mayor profundidad que el canal Mayne, pero
mucho més angosto y obstruido. Sin embargo, con buen tiempo
se puede pasar con foda seguridad, cuidando sblo de dar res-
guardo al cachiyuyo que indica todos los sitios en que puede
haber peligro. Se puede pasar por ambos lados de los dos pla-
ceres de cachiyuyo que hay delante de las islas Vereker y Fo-
ley, y =i se va hécia el Norte se gobernard sobre la extremidad
izquierda de la isla Hoskyn hasta llegar & ménos de 03 6 0°4
milla de ella, que entdnces se atracara la extremidad de la de-
recha de la isla Orlebar hasta que se haya pasado la angostura,
En esta situacion se podrd ya subir por el canal gobernando al
NE. X E., cuyo rumbo conducira franco de la piedra Cutter,

Bahia Otter. De las islag de Otter, las tres que se hallan
situadas méas al Sur forman la bahia de Otter, bien abrigada y
con buen fondeadero por 11 &4 13 metros de agua, pero de redu-
cido espacio para buques de muy grandes dimensiones. Para
tomarla se deberd atracar la costa oriental de la isla del Oeste,
llamada isla Cunningham, hasta que se esté bien adentro y se
descubran dos ¢ tres islotillos por estribor, asi como por el
Norie el canal Boat entre las islas Cunningham y Campbell.
En cuanto se avisten dichos islotillos se gobernard sobre ellos
y se dejard caer el ancla cuando se enfilen las extremidades
NO. y NE. de las islas Cunningham y Camphbell. Los buques de
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gran porte fondeardan mejor en el banco que hay entre las islas
Summer y Long.

Por entre las islas Otter y Summer no se puede pasar porque
esta parte queda en seco &4 bajamar. En este sifio del canal la
costa Occidental es alta y cortada & pique como lo son ambas
algo més hécia el Norte, pero la oriental es muy baja hasta el
pié del monte Burney: este tiene 1.770 metros de altura y estd
cubierto de nfeves perpétuas. La cima de esta gran montafia
rara vez estd visible; pero el viajero que tenga la fortuna de
encontrar el tiempo claro no olvidara facilmente la magnifi-
cencia de las escenas que se le presentaran & la vista.

L]

Bahia de Hartwell. En la bahia de Hartwell se puede
fondear enfre las muchas islas que contiene, pero seria preciso
degviarse de la derrota, y la falta de paso por el Este de la isla
Long hace initil este fondeadero.

Bahia de la Fortuna. En la isla Baverstock ofrece buen
fondeadero la bahia de la Fortuna; pero para buques grandes
es muy reducido. Al tomarlo ge deberd pasar por el Sur de la
isla Low, y tanto & la entrada como & la salida dése gran res-
guardo 4 la piedra Adeona que despide & bastante distancia el
cachiyuyo.

Bahia del Istmo. En la bahfa del Istmo, que es uno de
los mejores fondeaderos de estos estrechos ¢ canales, pueden
estar con toda seguridad los buques de mayores dimensiones.
Tn la parte occidental tiene varios arrecifes, pero todos avali-
zados por elcachiyuyo, y la piedra Labouchére rompe en cuanto
se levanta la menor marejada. Atracindose 4 la costa orien-
tal de la bahia se encontrara paso completamente limpio y se
podra elegir fondeadero en la profundidad que méas convenga:
pero si no se quiere ir tan adentro, puede pasarse 4 0‘1 milla
de la punta Trivett y gobernando al N. ¥ NE. por distancia de
media milla, se encontrard buen fondeadero por 36 metros de
agua y fondo de fango, cuando se marque la punta Self, que es
la extremidad Oeste de la bahia, al 0. X S0., 6 si seprefiere se
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podra ir 0°1 6 0°2 milla mas adentro siguiendo al mismo rumbo.
El sitio que ofrece més seguridad esth por 26 4 20 metros de
agua sobre fondo de arena, en la bahia interior que hay pasada
la punta Allen. Para tomar este fondeadero se seguird al rumbo
N. ¥ NE. 4 partir de la punta Trivett hasta que demore al Oeste
el islote Hurlow, & cuyo tiempo se gobernara al NNO. por dis-
tancia de 0‘2 milla prédximamente, hasta que la extremidad Sur
de la bahia Mallet se vea bien separada de Ia punta Ives, y
entdnces el rumbo N. 25° E. conducira al fondeadero.

Bahia Mallet. La bahia Mallet tiene demasiada poca pro-
fundidad para que pueda ser atil. En ella se encuentra un
camino, hecho por los indios, que conduce & la bahia de la
Oracion, distante solamente 200 metros y que debe servir para
trasporte de piraguas, porque todo el estd lleno de piezas de
madera dispuestas como para servir de rolletes.

En la bahiade la Oracion entran el viento y la mar con mu-
cha fuerza, lo que permite, atravesando dicha pequena lengua
de tierra, venir en conocimiento del tiempo que reina en el
canal mientras el buque permanece franquilamente fondeado
en la bahia del Istmo.

Bahias Sandy ¢ Inlet. En la bahia Sandy, situada en la
costa oriental del canal, se puede encontrar fondeadero pasando
por el Sur de un placer de cachiyuyo que se extiende & bastante
distancia desde la punta Norte hicia la del Sur, y en el cual
se sondan 7°3 metros de agna. Pasado este bajo se encuentran
de 33 &4 37 metros de profundidad, pero no hay sitio suficiente
para que puedan maniobrar buques de grandes dimensiones al
entrar y salir. Tambien se puede fondear delante de la bahia
Inlet, pero con la proximidad de la bahia del Istmo no es pro-
bable que se tenga necesidad de estos fondeaderos.

Parte Norte del canal de Smyth. Dicese que la bahia
Island — de la isla, —situada en la costa occidental de la isla
Hunter, ofrece dos buenos fondeaderos por el Norte y por el
Sur de los islotillos que hay sobre aquella costa. La Adelgide



152 DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES, — CAP. III.

fonded alli por 30 metros de agua, pero Skyring no se detiene
en su deseripeion.

Bahia Hamper. La bahia Hamper, formada por la extre-
midad Sur de la isla Piazza, ofrece tambien fondeadero por 13
& 27 metros de agua. El canal Smyth tiene por este sitio 35 mi-
llas de ancho; pero & 6 millas més adelante cerca de la isla Céres
v sobre la extremidad SE. donde fonded la Adelaide por 18 me-
tros, solamente tiene 2 millas de ancho, Desde esta parte hasta
la hoca del canal levantan mucha marejada los vientos del NO.
y no se conocen fondeaderos; pero los buques pequefios tal vez
puedan encontrar alguno si envian hotes & buscarlos. La Ade-
latde fonded entre las islag de Diana y en la bahia Montague,
habiendo gobernade por ¢l paso Hayward & la extremidad
oceidental de la isla Piazza. Pero como todos estos fondeaderos
estan apartados de la derrota al golfo de Pefias, es preferible
volver al canal principal.

Paso Victoria. [El paso Victoria separa la peninsula de
Zach de la isla Hunter; sale al estrecho de Collingwood que
media entre los canales de Smyth y de Sarmiento, y por el SSE.
se une con el canal de la Union, el cual conduce al Ancon sin
Salida de Sarmiento, y luégo por las angosturas Kirke & los
canales de la Obstruction y de la Ultima Esperanza (1), que
vigitaron los oficiales de la Adelaide con la vana esperanza de
encontrar comuniecacion con las aguas de Skyring.

El tinico sitio peligroso del paso Victoria es el arrecife Cloyne,
que es de piedra, de forma circular y se halla 4 flor de agua
muy cubierto de cachiyuyo. Con el menor viento rompe la mar
fuertemente en este bajo; pero con neblinas espesas no se nota
su proximidad hasta que se estd encima. Como la costa de la
isla Brinkley es acantilada, se gobernard sobre esta isla hasta
que se haya reconocido el arrecife Cloyne, y entdnces se pasara
entre él y la isla. El paso por el Oeste del arrecife, entre él y la

(1) Obsiruction Sound y Last Hope Sound de los ingleses.
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isla Hunter, solo tiene 0‘3 milla de ancho; perocuando se puede
reconocer bien este peligro el paso es completamente seguro.
8i el buque tiene poca fuerza de miquina y el viento sigue la
direccion del canal, deberd tomarse este tiltimo paso & fin de
no caer & sotavento demasiado.

Piedra Bessel. La piedra Bessel se halla proximamente &
media distancia entre la punta Bessel y la isla Brinkley: esta
. completamente fuera del canal, y es de bastante elevacion sobre
el nivel del mar.

Bahia William. La bahia William, que se encuentra en la
isla Hunter, esth bien abrigada y ofrece buen punto de es-
cala para botes; pero es muy reducida para buques de algun
porte.

Cala Dixon. La cala Dixon, formada por la punta méas Sur
de la isla Newton y por los islotes La Place, tiene 0,25 milla de
extension con pasos para entrar y salir por sus dos extremida-
des; es mucho més abrigada que la cala Columbine, y su tinico
inconveniente es la mucha profundidad , pues en el fondeadero
tiene 43 metros de agua. Viniendo del Sur se descubre esta cala
desde que se dobla la punta Ross de la isla Hunter, y se puede
pasar por uno 11 otro lado de la isla Catalina. Viniendo del Norte
corrase la costa de la isla Newton hasta que se descubra el paso
entre esta isla y el mayor de los iglotes de La Place, y éntrese
directamente porel Norte.

Si reina viento del Norte, como es lo general, con bastante
fuerza, serd mejor pasar por el Este del grupo de los islotes La
Place, y entrar en la cala por el Sur, proa al viento.

Cala Columbine. La cala Columbine sigue 4 la de Dixon
4 millas hacia el Norte; esth formada por la peninsula de Ward
que constituye la extremidad Sur de la bahia Shingle y que es
un promontorio granitico unido 4 la tierra firme por una lengua
de arena cubierta de arboleda. Iista cala estd bien abrigada,
pero & veces las fugadas 6 ‘willimams bajan por las montafas
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con mucha violencia. Con viento duro no se debera entrar, sino
fondear por 27 & 29 metros de agua, un poco por fuera de la li-
nea que une las puntas Slader y Powlett, que es el mejor sitio.

Rada Shingle. La rada Shingle ofrece fondeadero sobre la
punta Norte por 33 metros de agua, y por 46 metros un poco
més afuera, pero con muy poco abrigo.

Canal de Sarmiento. El canal de Sarmiento comunica _
con el de Smyth por el Estrecho de Collingwood y el paso Vie-
toria: se extiende unas 70 millag hicia el Norte por entre la isla
Piazza y la peninsula Staines, y sigue por el E. de las islas Van-
couver y Esperanza al abra ¢ canal de Peel, en cuya boca se in-
corpora con el llamado de San Estéban, y ambos entran en el
canal de los Inocentes por la angostura de Nuestra Sefiora de la
Guia, Entre el Estrecho de Collingwood y el canal de Sarmiento
el paso vuelve bruscamente hicia el Oeste pordistancia de 4 mi-
llas; pero como la punta de San Bartolomé es acantilada, no hay
que alargar camino siguiendo el medio del canal.

El cabo Flamsteed, fuera de un islotillo de piedra que tiene
delante, es afuera todo limpio.

Por la parte Sur de la Peninsula Staines hay un gran puerto
que fué explorado por el Nassew con la esperanza de encontrar
en ¢l fondeadero, v aunque halld en medio un pequefio placer de
cachiyuyo con 55 metros de agua, la profundidad en los demis
sitios variaba de 73 & 82 metros y tan cerca de la costa, que no
es posible fondear.

Isla Piazza. Al examinar cuidadosamente el Nassau la
costa oriental de la isla Piazza entrd en tres calas 6 puertos si-
tuados hacia su extremidad Sur ¥ fondeé donde es de suponer
que lo hiciera el Salamander; sitio que por cierto no puede ser
conveniente 4 toda clase debuques, pues se encontraron 12'8 me-
tros de agua demasiado cerca de tierra para bornear, y hubo ne-
cesidad de dejarse correr por 73 metros cerca de la costa atn.
Sin embargo, dentro de este fondeadero hay una espaciosa abra
que no ha sido explorada, asi como tampoco el puerto que hay
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al Norte de ella, pero en otro més pequefio que esth 3'5 millas
héacia el Norte se encontré un fondeadero bien abrigado con pro-
fundidad de 27 4 36 metros y fondo de fango en el medio. Dos
islotes que hay hécia el Norte marcan la entrada , por el Sur de
la cual se extiende un gran placer de cachiyuyo y varios bajos
de piedras. Para entrar se deberd atracar la costa Norte con ob-
jeto de flanquear un pequeifio placer de cachiyuyo que hay casi
en medio de la boca, y pasada ésta métase toda la caia 4 babor
v déjese caer el ancla por la profundidad 4ntes indicada. Como
4 3 millas al Norte de este fondeadero hay aun otra bahia bien
abrigada, que podré ser Gtil como punto de escala: es bastante
reducida y abierta al Norte, pero se fondea en ella por 13 4 16
metros de agua en fondo de fango, y dista unas 13 millas del
cabo de San Mateo,

En la costa de enfrente se ven dos abras al Sur del cabo de
Gracia, pero estin, al parecer, demasiado obstrnidas de piedras
y cachiyuyo para que pueda esperarse encontrar fondeaderos en
ella; ¥y como Skyring asegura que explord prolijamente estos
sitios con M. Kirk en busca de fondeadero, es probable que no
lo haya. Se debera cuidar de dar resguardo 4 un placer de cachi-
yuyo que hay delante de la mas Norte de estas abras al 0S0. y
distancia de 0°0 milla préximamente de su punto NO. (1).

Isla de Vancouver. El buque de guerra inglés Malacea,
encontrd abrigo una noche bajo dos iglotes situados & la extre-
midad Sur del segundo puerto de la isla de Vancouver, 4 4 mi-
llas de su punta SE., y M. Hanham, que fonded con el yate Tje-
mis en el mismo puerto, pero por dentro de los islotes situados
delante de su punta NE., dice: «Vayase por el Sur de la igla con
regular andar, y se encontrarad buen fondeadero, teniendo cui-
dado de no perder de vista las piedras que hay al Sur de la
punta Oeste de la entrada.»

Pero estando tan proximo el puerto de Mayne, no tendrd ne-
cesidad de entrar en este ningun huque de vapor.

(1} Viajes de Ia Adventure ¥ Iz Beagle, tomo 1, pdgs. 31 y siguientes.
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Puerto de Mayne. Il puerto de Mayne, situado por
51°18' 30" de latitud S., ofrece fondeaderos interior y exterior, el
primero preferible al segundo, pero ambos muy seguros y abri-
gados. Se pasara por el Este de todas las islas que hay delante
de la entrada, una de las cuales, llamada isla del Eclipse, es
grande y las otras cuatro pequeias, ¥ se dejard caer el ancla,
bien por 24 4 26 metros de agua en el fondeadero exterior,
bien 13 & 14 metros, sobre fondo de fango, en el fondeadero
interior.

En este puerto hay ocasiones de cazar patos.”

No se ha probado la pesca en el lago William, situado detras
del puerto. Se encuentra lefia en abundancia y propia para ali-
mentar los hornos.

Tambien se puede fondear por fuera del puerto entre la isla
del Eclipse y la punta Richard por 47 metros de agua sobre
fondo de arena, pero sin gran abrigo.

Puerto Bueno. En la costa oriental del canal, como 20
millas al Norte del puerto de Mayne, se halla situado en 51° de
latitud 8. el puerto Bueno, que es un excelente fondeadero, en
el que se puede estar por 15 & 16 metros en el centro 6 por 849
metros mas cerca de la costa. Este puerto estd dividido como el
de Mayne en dos partes, que ofrecen ambas toda seguridad,
pero la interior es naturalmente méas abrigada.

Se enfra por entre la isla Pounds y la punta Hankins, y tam-
bien pueden pasar los buques pequenos entre las islas Hosking
y Pounds, pero no ofrece gran ventaja seguir esta derrota, y la
isla Hoskins despide bajos de piedra & bastante distancia hicia
el Sur.

En el fondo del puerto interior hay una cala, en la que se
vierte por una cascada un gran lago de agua dulce que hay
inmediato.

Cala del Schooner. La cala del Schooner, que esth exac-
tamente al Norte de la isla Hosking, es buena para botes ¢ go-
letas y termina en una playa de arena.
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Angostura de Nuestra Sefiora de la Guia. La an-
gostura de Nuestra Sefiora de la Guia toma este nombre del
buque que llevaba Sarmiento, y se aplica 4 los pasos que por
entre las islas de Hannover y Chatham unen los canales de
Sarmiento y de los Inocentes. Tiene unas 6 millas de largo y
de 14 1°5 de ancho, excepto por su extremidad Norte que mide
solamente 0‘2 milla; pero no hay peligro alguno en este paso
porque las costas de ambos lados son limpias y hondables. Un
oficial americano ha dado noticia de una piedra situada & 3 mi-
llas préximamente al Sur de la angostura y & 1‘5 milla al Norte
del cabo Cérlos, pero el Nassau cruzd varias veces el sitio
designado sin haber podido ratificar la existencia de dicha
piedra,

Para navegar por sitio limpio serd, sin embargo, prudente
atracarse al cabo Carlos y seguir 4 longo de la costa oriental
por este trozo.

Bajo el cerro Ladder—Ladder Hill—hay una caleta en la que
una vez pernoctd el Malacee, pero no puede servir mas que para
goletas & canoneros, y aun para tales bugues no es buena. El
Nassaw perdid aqui en las piedras el cepo de un ancla, y el
buque de guerra inglés Iingdove, despues de perder el ancla,
tomd 4 la maquina la bahia Mala (1), donde se amarrd & tierra
por la noche con calabrotes en 10 metros de agua por las ser-
violas y 57 metros por las aletas, siendo de 1‘2 metro la dife-
rencia de nivel de la marea.

Bahia Mala. La bahia Mala es de demasiada profundidad
para que pueda tener buen fondeadero, pero con buen tiempo
se puede estar en ella con estachas & tierra, como hizo el
Ringdove.

Mareas. Las corrientes de las mareas no son muy veloces
en la angostura de Nuestra Sefiora de la Guia, pero si algo més
que en el canal de Sarmiento y que en el canal Ancho, donde

1) Unfit Bay.
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apenas son sensibles. El establecimiento de puerto es de 2" 10=,
¥ la creciente tira al 8., mientras que por el canal de Sarmiento
y por el Sur del Ancho tira al Norte.

Bahia Guard. La costa NO. de la isla de Chatham tiene
muchas calas y ensenadas guarecidas por islas, tales como la
bahia Guard, donde fonded la Adelaide; pero la costa esth de-
masiado expuesta & la mar y vientos reinantes para que pueda
ofrecer conveniente ni seguro abrigo. Las puntag NO. de las
islas Hannover y Chatham distan entre =i mas de 10 millas, y
en la mediania de esta distancia estd la isla de los Inocentes de
Sarmiento, de la ¢ual toma nombre el canal.

Brazo de la Concepcion. El Brazo de la Concepcion s
el Estrecho que separa el archipiélago de la Madre de Dios del
continente. Empieza en la isla de los Inocentes, y se une al
canal llamado Brazo Ancho por Sarmiento en 50° 6" de latitud S.
En la costa oriental de las islas de la Madre de Dios hay muchos
y muy convenientes fondeaderos, tales como la bahifa Walker,
el puerto de Molyneux, la bahia Michael y la de Tom, que
ofrecen todas seguro abrigo por estar situadas en la costa de
barlovento, pero siempre se estara expuesto, como en cual-
quiera otra parte, 4 las rachas que bajen de las montaifias.

Bahia Walker. Kl fondeadero de la bahia Walker eg re-
ducido para buques grandes. Por entre log placeres de cachi-
yuyo, que estdn bien marcados, se puede pasar por 13‘5 metros
de agua, y si se prefiere por fuera de ambos, se encontraran 73
metros de profundidad. Al aproximarse 4 estos bajos, se descu-
brird por el NNO. una bahia, en cuya parte NE. esta el fondea~
dero. En la parte occidental de la misma se han sondado 21 me-
tros de agua en un gitio & propdsito tambien para fondear, pero
al lado mismo aumentd & 36 y 40 metros la profundidad. En-
tonces entrd el Nassar en la bahia inmediata al Oeste, en la
que encontrd 48 metros de agua cerca de tierra, ¥ despues pasé
al otro lado gobernando sobre unas islas que tenian apariencia
de ofrecer fondeadero, pero se encontraron con 21 metros de
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profundidad al lado de los 48 metros, y ademas faltaba el sitio
necesario para que bornease dicho buque.

Lacosta de laisla de la Madre de Dios, dice el capitan Mayne,
estd al parecer muy incorrectamente delineada en la carta, pues
es muy dificil distinguir una cala 6 bahfa de otra. Los man-
chones de cachiyuyo son las mejores marcas para reconocer la
hahia Waller y el puerto de Molyneux.

Puerto de Molyneux. FEl puerto de Molyneux es la me-
jor de las cuatro inflexiones de esta costa. Para entrar se debera
pasar por el Sur de los dos placeres de cachiyuyo marcados en
la carta, los cuales no se distinguen bien coando hay alguna
marejadilla. Pasados estos bajos gobiérnese hécia el Norte sobre
la playa que se descubre y fondéese delante de ella & 0°2 6 0‘3
milla por 36 metros de agua sobte fondo de fango, Méas afuera
se tendrian 43 metros de profundidad bajo la demora de la
punta NE. al 8, 17° E.

Acerca de los fondeaderos del puerto de Molyneux, dice el
teniente Jones del Ringdove: « Tambien puede hallarse fondea-
dero cerca de una isla que hay al final del puerto por 37 metros
de agua, donde se esth en buen tenedero de arena y fango bajo
las demoras siguientes: La colina més elevada de las que domi-
nan lo més inferior del puerto al N. 17° 0., el centro de la isla
al 0. X NO., y las puntas de la entrada al S. 8° E. y 8. 27° 30’ E.

El puerto tiene proximamente 4 millas de largo por 3 de
ancho.»

El Fawn ha tocado ultimamente en una piedra (1) con 2‘7 me-
tros de agua, situada & 1‘5 milla al NO. de la punta Norte de la
entrada del puerto de Molyneux y al N. 10° 0. de la punta Sur.
Esta piedra tiene préximamente 15 metros de extension del
NNO. al SSE. y es acantilada, pues se obtuvieron de 4 & 51 me-
tros de agua 4 ménos de 0‘1 milla de su parte Norte y de 4 4 36
¥ 50 metros por el Sur. Hacia el NO. de ella la profundidad se
sostiene entre 36 ¥ 38 metros por distancia de unos 0‘3 milla.

{1} Instructions pour naviguer dand le Detroit de Magellan, ete,, publicadas en Fran-
cia en 1872, pdg. 129,
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El cachiyuyo avaliza & este bajo, pero la violencia de la cor-
riente sumerge 4 menudo dicha planta, en cuyo caso no se dis—
tingue hasta que se esth & 20 metros del sitio peligroso.

Durante los doce dias que permaneci6 el Fgwn en Molyneus,
tanto la marea creciente como la vaciante se dirigian sobre la
piedra al NNO. con velocidad de 25 millas, y desde dos 4 tres
horas 4ntes de la bajamar.

Bahia de Tom. La bahia de Tom no merece tal califica-
cion, pues el ninico fondeadero es exterior y comprendido entre
tres islas, si bien mas adentro tiene una pequena cala. Se puede
fondear delante de la punta Sur de la isla exterior, marcandola
proximamente al ENE., 0 més avante por 27 4 29 metros de
agua, marcando dicha punta al 8. 85° K. y el islote de piedra
exterior que constituye la parte Sur del fondeadero al 8. X SE.

Los pasos entre las islas son inaccesibles para los buques por
estar todos obstruidos.

Estrecho de San Andrés. El Estrecho de San Andrés
es un brazo de mar que penetra hacia el E. en la costa orien=-
tal del Brazo de la Concepcion, y 4 la distancia de 18 millas de
la entrada se divide en dos: el méas N., que es la bahia de San
Andrés, tiene de 15 4 18 millas de largo hasta el pié de las coli-
nas, y el del 8., que es el canal de Pitt, pasa por el E. de la isla-
Chatham, y comunica ccn el canal de Peel. La entrada de este
canal es por el S. de las islas Canning, y en la extremidad SO.
de la mas septenfrional de estas islas se halla la bahia de Port-
land, acerca de la cual dice Skyring que «estd regularmente
abrigada y abierta inicamente del SSE. al 080., pero como los
vientos de esta parte son frecuentes y violentos y tambien mu-
cha la mar tendida que viene en dicha direccion, no puede
considerarse seguro este puerto (1).»

Bahia Expectation. La bahia Expectation es un redu-
cido fondeadero de 15 millas al interior del estrecho de San

1) Véanse los Viajes del Adventure y Beagle, tomo 1, pdgs, 338-49.
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Andrés, en la extremidad oriental de las islas Kentish, donde
fonded la A delaide mientras explord estos parajes.

Brazo Ancho. [El Brazo Ancho de Sarmiento es un canal
que empieza en la punta del mismo nombre, extremidad NE. de
las islas de la Madre de Dios, donde se une al Brazo de la Con-
cepcion y al canal de la Trinidad, y se extiende 38 millas hacia
el Norte desde la isla de Topar hasta la de Saumarez, con un
ancho que varfa de 1475 & 35 millas.

Bahia Open. La bahia Open esth en la costa oriental en-
frente de las islas de la Trinidad. Se supone en ella un fondea-
dero abrigado por dos islas; pero se estaria muy expuesto. Ll
Nassaw no lo vigito.

Cala Small Craft. La Cala Small Craft & que Skyring
llama un rincon mal abrigado es mas bien una ligera inflexion
de la costa que no merece clasificarse entre los fondeaderos, ni
Aun en Patagonia.

Cala Gage. Como unas 20 millas hécia el Norte de la bahia
de Tom se encuentra la cala Gage, que ofrece en su interior un
pequeiio fondeadero & 4 millas proximamente de la boca; pero
estd demasiado apartado de la derrota general, y el canal es
demasiado tortuoso para que pueda ser frecuentado.

Bahia Sandy. La bahia Sandy no ha sido explorada por el
Nassau. Acerca de ella dice M. Trivett comandante del Zaboun-
chére: « La hahia Sandy se reconocerd por su posicion bajo el
cabo Suar de la tercer abra profunda de la isla de Wellington.

»Antes de entrar se deberd enviar un bhote & reconocerla. Iil
Labouchére se dirigid 4 maquina con dos escandallos en el agua
y con precaucion hacia la parte Norte de la bahia, sin encontrar
fondo hasta que estuvo bien adentro de las puntas, que entén-
ces cogit, 29 metros de profundidad por primera vez y luégo 26
¥ 22. Inmediatamente despues de esta 1iltima sonda llevaba el
buque muy poca salida y toed con el pié de roda en un bajo que

1
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parecid ser de piedra cortada en talud, por lo que di6 para atras
v se dirigid nuevamente muy despacio hacia el Sur de la bahia
con ohjeto de fondear; pero llegd sin poder coger fondo tan
cerca de tierra, que no era prudente seguir mis avante. Hallan-
dose ya fuera de la bahia por 82 metros de agua y estando pro-
xima la moche fué hicia el 8. en busca de unacala para fondear;
pero no habiendo podido encontrarla antes de la noche perma-
necio toda ella sobre la miquina cruzando con precaucion en el
sitio que antes habia atravesado.»

Cala del Ringdove. FEnfrente de la bahfa Sandy por
49 47 de Ilatitud 8. préximamente, se ve un abra compren-
dida entre dos colinas de bastante altura, y por ambas costas de
esta abra se encueniran varias calas que pueden ofrecer fon-
deadero. -

Ll Réngdove huyendo de un mal tiempo que le cargd en el
canal principal se internd 4 6 5 millas en este abra, que segun
parece se extiende mas hicia adentro, y encontrd que la profun-
didad de 13 4 22 metros, gin cachiyuyo visible, aumentaba gra-
dualmente & medida que el buque iba avante. Fondeé dicho bu-
que bien abrigado en una de las numerosag calas por 25 metros
de agua. No se observd cn esta cala ninguna diferencia en el
nivel de las mareas; pero probablemente serd la misma que en
las demds partes de estos canales; es decir, de 0°60 & 1420 metro.

Isla Saumarez. [l Brazo Ancho se divide por la isla de
SRaumarez, comunicando por el NE. ¢on el canal de Eyre. Por
ambos lados de la isla hay paso, pero el del . es el mas ancho
¥ se pasa cerca del ecabo Bold, que ¢s una inmensa roca oscura
que surge hruscamente del mar & 304 metrog de elevacion. En~
frente de este promontorio se hallala entrada del canal de Eyre,
que tiene 40 millas de largo y una anchura media de 4: cerea
de esta entrada en la costa oriental habia cuando estuvo alli la
Adelaide, un gran criadero de focas, y otro, 13 millas més
avante en la misma costa, en latitud 49° 21 S,

El paso por el Oeste de laisla Saumarez es limpio y hondable:
tiene 2 millas ménos de largo que el anterior, y en verano sera



PUERTO GRAPPFLER. 163

més prudente pasar por ¢, porque los hielos que se desprenden
de los glaciares de la extremidad del canal de Eyre bajan por
éste formando bancas, cuyas dimensiones dificultan la navega-
cion. Esta derrota es tan corta como la otra para llegar al puerto
Grappler, pero & no ser por evitar el encuentro de los hielos no
tiene otra ventaja. En la angostura Rowlat al parecer no es
fuerte la corriente (1).

Puerto Grappler. El puerto Grappler, situado en el pro-
montorio de Exmouth frente & la parte NE. de la isla Saumarez,
es excelente y bien abrigado. A su boca se ve tan clara la isla
Cloué que es imposible equivocarse sobre la posicion de este
puerto. Se puede pasar por ambos lados de dicha isla, pero el
paso del Este es el mejor y més ancho, y el mejor fondeadero
para buque grande estid 4 0°3 milla por dentro de la isla Cloué
en 15 & 16 metros de agua sobre fondo de fango: los buques pe-
quenos pueden pasar la isla del Diamante y fondear en 84 9
metros de agua frente & la punta Allard. In todo el puerto es
excelente el tenedero y se podrd elegir sitio & gusto; pero pa-
sada la isla del Diamante se encuentra la poca profundidad &
mayor distancia de la costa y queda reducido el espacio para
fondear.

Habiendo salido del puerto Bueno se deberd hacer todo lo
posible por tomar de dia el de Grappler; lo cual sera facil con la
gran duracion de los dias de verano; pero si & pesar de todo
fuera poco el andar del buque y se hiciera de noche éntes de
llegar al puerto de Molyneux & 4 la bahfa de Tom, no habrd
peligro en seguir toda la noche con poco andar por el Brazo
Ancho. Las costas de ambos lados son limpias y acantiladas:
por consiguiente, teniendo bien determinada la posicion del
buque antes de la noche se’ podrd seguir por la estima sin que
haya que inquietarse mucho despues de pasado el Brazo de Ia
Concepcion, al ir héacia el Norte ¢ hasta que se haya llegado

i1y Al subir el Nassan por el Brazo Ancho, abordd en una noche de Abril varios
témpanos de hielo, entre los que Labia uno tan grande como el mismo hugue.
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4 ¢él si se va de Norte & Sur. No se deberd entrar de noche
en el canal de los Inocentes 4 no ser que el tiempo esté muy
claro.

Cala Rocky. La cala Rocky es reducida y puede prestar
abrigo & embarcaciones pequefas, pero como esta tan cerca el
puerto Grappler no es de utilidad.

" Paso del Indio. La parte Sur del canal Messier, compren-
dida por espacio de 30 millas entre la isla de Saumarez y la an-
gostura Inglesa, toma el nombre de Paso del Indio (1): es hon-
dable y se halla sembrado de islotes y bajos de piedras, muy
acantilados, entre los cuales hay que dar resguardo 4 la piedra
Vaudreuil y al arrecife Tuscarora.

La navegacion por el Paso del Indio, parece peligrosa &-pri-
mera vista sobre una carta en punto menor, pero en realidad no
presenta dificultades para el marino experto y precavido. Des-
pues de pasar la isla de Saumarez, la derrota debe ser 4 longo
de la costa oriental por distancia de 8 millas, 4 cuyo término se
encontrara el buque entre una gran isla por el Oeste y cerca de
tierra por el Este dos ¢ tres islotes unidos & una playa de arena,
Desde tal posicion se verdn casi en medio del canal varios islotes
de piedra que se dejaran por el Iste, pasando & navegar sobre
la costa Oeste; y una vez rebasados dichos islotes se gobernara
hécia el medio 4 fin de dar resguardo al arrecife Gorgon que
despide 4 flor de agua la punta Sur del puerto del Eden.

Escollo del Vaudreuil, En el Paso del Indio ha descu-
bierto el Faudrewil en 1872 un peligroso escollo sitnado entre
las piedras del Tuscarora y el mas septentrional de los tres islo-
tes del Oeste que hay en medio del paso. Cuando los botes del
Vaudreuil se acercaron 4 dicho escollo vieron dos cabezos de
piedra negruzca, de los cuales el uno sobresalia 0,5 metro, y el
otro 0,3 metro fuera del agua, y en los que rompia furiosamente

(1} Imdian Reach delos ingleses.
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la mar. Uno de log botes cogié entre los dos cabezos de 4
4 8 metros de agua, y 4 5 metros del cerco de cachiyuyo
que los rodea encontré de 9 4 14 metros de agua sobre piedra
¥y conchuela partida. Desde los cabezos se marca el islote mas
septentrional de los tres del Oeste al S. 7° 13" 0., distante
0’8 milla, y se enfila el segundo de dichos islotes con la punta
occidental de la isla grande que hay al S. de ellos.
El escollo del Vaudrenil, cuyo principal cabezo tiene de
8 & 125 metros de agua & pique del cachiyuyo que lo rodea, es
la extremidad septentrional de un grupo de islotes y escollos
que se encuentra & media canal del Paso del Indio al 8. del ar-
recife Gorgon, y se halla en 49° 13/ latitud S. y 68° 10" 25" lon-
gitud 0.
Este escollo, del que el Tuscarora hizo una vaga mencion, es
tanto mas peligroso, cuanto que no debe velar més de cuatro 6
cinco veces al afio; que tiene encima muy poco cachiyuyo, y
que estd precisamente en la derrota de los buques que pasan
al 0. de los islotes del Paso del Indio, y que despues de haber
rebasado el mas sepfentrional se_disnpruen 'a dwracar'ia cosia
oriental del canal para huir de las piedras del Tuscarora. Para
zafarse de él se seguird arranchando la costa de la isla Welling-
ton hasta llegar por el través del grupo de islotes que cierra la
caleta que hay al 8. de Puerto del Iiden, proximamente 4 media
distancia entre la punta meridional de dicho puerto y los islotes

,del Paso del Indio; y enténces se podra meter la proa sobre es-
tribor.

Puerto del Eden. [l puerto del Eden se halla en la costa
occidental del paso del Indio, 5 millas préximamente al Sur de
la angostura Inglesa; estd formado por un grupo de islas pobla-
das de arboleda, y ofrece buen fondeadero con profundidad de
14 4 22 metros, Viniendo del Norte se puede pasar por entre las
islas Morton y Dulce; pero es mejor hacerlo por el Sur de la igla
Charles, promediando la distancia entre ella y el arrecife Ham-
mond. Al estar en la boca se distinguiri en el monte Jenkins
un arbol notable al N. 5° E., con cuya marcacion por la mura de
estribor se gobernard en demanda del fondeadero. El mejor
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sitio se encuentra entre la isla del Eden y una pequefa playa
que hay al NNO. de ella, por 22 & 25 metros de profundidad,
teniendo cuidado de no aproximarse mucho & las piedras Bare.
Mas adentro del puerto se encuentra la cala del Malacea, com-
pletamente abrigada, pero muy pequefa; en ella se fondea
por 13 metros de agua sobre fondo de fango.

Cala Lackawana. La cala Lackawana se halla inmedia-
tamente al Sur del puerto del Eden. Es muy abrigada, pero la
entrada sélo tiene 45 metros de ancho, y en medio de ella hay
una piedra ahogada & 37 metros de agua,

Bahia Level. En la costa oriental del canal se abre la
bahia Level , frente al puerto del Eden. Apenas puede fondearse
en ella, y en verdad no merece el nombre de Level—plana, ni-
velada 6 llana, —pues se cogen las sondas de 11, 30 ¥ 71 metros,
unas al lado de otras. Por otra parte, la proximidad del puerto
del Eden le quita toda importancia.

Mareas. El establecimiento de puerto en el del Eden es
de 0" 30=, y la diferencia de nivel de las agunas de 1‘50 metro.
La creciente tira al Sur y la vaciante al Norte.

Angostura Inglesa. Excepto al doblar Ia isla Mid-Chan-
nel, no presenta dificultades el paso de la angostura Inglesa, ni
hun en su parte mas estrecha, & ménos que se vaya con viento
y marea en popa, lo cual se deberd evitar siempre que el viento
sea muy fresco. Despues de montar la izla Adam, se atracara la
costa oriental, que es la mejor derrota para aproximarse 4 la
angostura. Doblese la isla Kitt 4 la distaneia conveniente, para
dar resguardo por fuera 4 un bajo de piedra que hay frente &
ella, & 0°1 milla distante; dése tambien 1‘5 milla de resguardo
& la isla Chinnock, para franquear un placer de piedra con
6,5 metros de agua, situado 4 0°3 milla al Norte de la isla, ¥y
desde la isla Chinnock en adelante, téngase presente que es
muy esencial atracar la costa oriental, porque el fondo es sucio
por delante de la isla Croft, y sale hasta medio canal. Pasado
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este sitio, se verd distintamente la isla Mid-Channel y franco el
paso por el Este de ella.

El canal es limpio por ambos lados de la isla, pero los buques
grandes debern pasar por el del Oeste, que es mas ancho y
hondable y en el que se sienten ménos las corrientes, Pasaday
las piedras que hay delante de la isla Croft, e metera gradual-
mente sobre la costa Oeste | v se geguird verilefindola mientras
se pase por la isla Mid-Channel. Si la corriente tira al Sur, tén-
gase mucho cuidado de que el buque no caiga demasialo sohre
estribor y se vaya con la proa sobre la costa, y si tira hacia el
Norte métase con prontitud la cafa & babor en seguida que se
doble la izla, 6 de lo contrario sera abatido el buque sobre el
arrecife que despide el islote Clio y la punta que le sigue al
Norte. 8i se toma el canal del Este, atraquese todo lo posible la
costa de la isla, pues la punta Cedar despide un bajo & conside-
rable distancia. Pasados el islote Clio y la punta Cedar, el canal
es completamente limpic hasta el golfo de Pefias, pero las cor-
rientes tienen mucha fuerza hasta que se pasan las islas de
Cavour y La Marmora.

Para tomar la angostura Inglesa por el Norte, se observaran
las mismas precauciones, A fin de franquearse de log hajos de
la punta Cedar y de la isla Clio, ¥, como ya se ha dicho, no se
intentard el paso con viento”y marea en popa si el viento es
fuerte, & ménos que se lleve un buen prictico de la localidad.
Por ambos lados e la angostura hay fondeaderos & medio canal,
donde en tiempo de calma se podra esperar el cambio de marea,
pero el tenedero no es bueno, y como las corrientes atormentan
bastante, pudiera faltar el ancla, en cuyo caso se veria arrojado
el buque 4 la angostura antes de haber adquirido la velocidad

suficiente para gobernar.

Mareas. En la angostura inglesa se verifican las mareas
con regularidad, pero tienen mayor fuerza que por todos los
otros sitios de los canales. Iin las gizigias corren las aguas &
razon de 6 millag cerca de la isla Mid-Channel.

Segun un reciente Aviso ¢ los navegantes, el 22 de Diciembre
de 1872, el buque de guerra inglés Zealous, que navegaba hicia
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el Sur por la angostura, fué arrastrado hicia el Norte al faltar
proximamente una hora para verificarse la bajamar en la orilla,
hasta una piedra ahogada £ 5‘2 metros de agua, que estd como
4 90 metros al Sur de un islote situado sobre la costa oriental,
casi 4 media milla al Surde la isla Mid-Chanel. El mismo 42iso
anuncia la opinion de que en la angostura Inglesa corren el
flujo y reflujo por espacio de tres cuartos de hora despues de
haberse efectuado la pleamar 6 bajamar en la costa, y anade que
en la entrada septentrional el flujo corre 4 través del canal desde
la punta NO. de la isla de Cavonr ().

Cala de Lucas. Una milla al Sur de la isla Mid-Channel
se encuentra la cala de Lucas, que ofrece buen fondeadero para
buques no muy grandes, y evita volver al puerto del Eden si
sobreviene la noche, 6 el viento que con la marea impide pasar
la angostura. La entrada que esthd por el Sur de la isla Chin-
nock es bastante estrecha, & causa del cachiyuyo que se ex-
tiende frente & la punta Sur de Ia isla, pero en el canal se tienen
7430 metros de profundidad, y no hay peligro alguno si se atraca
la costa Sur, ¢ sea la del continente. La cala tiene 0°25 milla de
ancho por 0‘4 milla de largo, y en el centro de ella se fondea
por 18 & 22 metros de agna. Los buques grandes podran fondear
fuera en 36 metros,

Cala de Hoskyn. Priximamente &4 la misma distancia que
esth la cala de Lucas por el Sur de la angostura Inglesa, se en-
cuentra por el Norte la de Hoskyn, ofreciendo igual utilidad para
los buques que van hécia el Sur, que la primera para los que
van hacia el Norte. Estd formada por una isla que & bajamar
queda unida al continente, y se reconoce facilmente por el no-
table islote redondo llamado Loney, que aparecerd como si fuera
la extremidad de las tierras por el Oeste, despues de haber pa-
sado la angostura. El mejor fondeadero esth en medio de la cala
por 23 metros de agua, 0 bien cuando el islote Loney quede

) Anuario de la Direccion de Hidrografia , afio xu, pig. 509,
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cubierto por la punta de Juan, en cuyo sitio se puede estar con
seguridad, aunque la corriente de la marea se siente mucho en
las inmediaciones de la pleamar. Tanto 4 la entrada como 4 la
salida se debera tener muy en cuenta la violencia dela corriente
al pasar por delante del islote Loney, pues daré contra la popa
mientras la proa esté en las aguas paradas al abrigo de la isla 6
vice-versa.

A 0°15 milla al Este de la punta Elizabeth hay una piedra
ahogada 4 16 metros de agua que despide el cachiyuyo hasta
005 milla de distancia. La punta de Juan, que estd al Norte de
la cala, es acantilada. El inico inconveniente es la influencia
de la coriente muy fuerte que se siente 4 la entrada: pero, con
todo, es preferible & la bahia Halt, en la que es menester fon-
dear por 55 & 73 metros de profundidad, Por frente 4 la cala no
tiene el canal mas que 0°15 milla de ancho; pero las dos orillas
son acantiladas, y una vez pasada esta angostura se presenta el
canal Messier, que se extiende més alla de lo que la vista puede
alcanzar entre elevadas montanas cubiertas de nieve.

Canal Messier. El canal Messier tiene 75 millas de largo
desde la extremidad Norte de la angostura Inglesa hasta la
bahia de Tarn, por donde desemhboca en el golfo de Penas. Iis
muy limpio, de facil acceso, y ofrece seguros y convenientes
fondeaderos,

Bahia Halt. En la costa oriental del principio del canal
Messier se encuentra la bahia Halt que ha sido muy frecuen-
tada, pero como es de mucha profundidad y de reducido espa-
¢cio, se abandonard completamente per el puerto de Gray y la
cala de Hoskyn,

Puerto de Gray. El puerto de Gray estd 2 millas al Este
de la bahia Halt, en la extremidad de la de Liberta; ofrece ex-
celente fondeadero por 29 4 31 metros de agua sobre fondo de
fango duro.

Segun el comandante Paynter del buque de guerra inglés
Gorgon, se encuentra en este puerto lefia para los hornos, al
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parecer tan buena como la de la halhia Halt. Mr. DPereival, co-
mandante del Ringdore, que hizo uso de la leila para la ma-
quina en todos estos canales, dice: «La lefia cortada en el
puerto de Mayne ha sico muy util para la maquina y nos ha
economizado casi la mitad del carbon que hubiéramos consu-
mido para obtener el mismo resultado; pero no puede compa-
rarse con la del puerto de Gray, donde es superior en calidad 4
la que se obtiene en el establecimiento chileno de la punta de
Arena. Puede cortarse facilmente 4 la orilla misma del mar y
arde muy bien sin carbon, si bien se ha de cunidar de secarla
antes de echarla en los hornos. Con ella, y teniendo & bordo lefia
del puerto de Mayne para mezclarla, creo que se podra mante-
ner muy bien la presion sin necesidad de carbon.

81 se va de Sur & Norte se pueden atracar las islas Armingen,
¥y una vez pasadas se gobernard sobre el dngulo NE. de la bahia
Liberta hasta que se descubra la entrada del puerto de Gray.
Viniendo del Norte, proldnguese la costa Este hasta rebasar la
bahia Halt y entdnces hagase por el puerto. No se deberd pasar
demasiado cerca de las islas Julia ¥ Green, pues hay piedras
sueltas 4 distancia de 0°1 milla de ambas. In el fondo del puerto
de Gray hay una extensa lagnna de agna dulce, en la que pue-
den entrar botes con la pleamar,

Islotes de la Direccion. Ln la mediania del canal, 4 15
millas al Norte de la angostura, entre el canal de Iceberg del
continente y una gran abra de la isla Wellington, estin los
islotes de la Direccion, que son dos pequefios y sumamente
poblados de vegetacion.

Cala del White-Kelp ¢ del Cachiyuyo blanco. La
cala del White-Kelp 6 del Cachiyuyo blanco, que esth 9 millas
al Norte de los islotes de la Direccion, y como (‘5 milla al inte-
rior de la bahia Leon, es muy reducida y no tan buena como la
cala Connor que se halla inmediata. En la bahia de Leon no se
ha encontrado otro fondeadero.

Cala Connor. La cala Connor estd 2 millag al Norte de la
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bahia de Leon. Es fondeadero limpio y muy eonveniente. El
sitio para fondear es en medio por 23 metros de agua sobre
fondo de fango duro.

Piedra Boyle. Frente 4 lacala Connor hay, & poco més de
una mila de la boca, una piedra que queda & flor de agua 4 ba-
jamar y esth bien avalizada por el cachiyuyo,

Isla de Enmedio. La isla de Enmedio es muy facil de re-
conocer viniendo del Norte. Es visible desde que se entra en el
canal Messier; tiene 427 metros de altnra, acantilada por todas
partes, y ofrece pasos asequibles por ambos lados de ella.

Puerto de la Cascada 6 Waterfall. [l puerto de Ia
Cascada esth 12 millas al Norte de la isla de Enmedio, 4 la en-
trada de una abra de la costa oriental del canal, y el fondeadero
que ofrece es malo y de poco abrigo. Por consiguiente, se de-
berd calcular la derrota al puerto de la Isla 6 4 la cala de
Connor.

Puerto de la Isla (1). El puerto de la Isla se halla en la
costa del Este & 20 millas del golfo de Pefag; es fondeadero pe-
quefio pero muy abrigado y 4 propdsito para todos los buques
que naveguen por estos canales; el tenedero es bueno: se en-
cuentra tambien lefia y agua dulce 4 la mano, y & veces gran
abundancia de pescado. Su posicion se marca por una isla que
esta una milla corta al 8. de laboca, en la cual hay tambien dos
islotes llamados Brown y Phipps. Por cada lado del islote Phipps
ge extiende un banco o barra de piedra hasta la tierra firme, por
cuya parte media se cogen 14‘5 metros de agua; pero esta pro-
fundidad disminuye gradualmente hasta 7 y 55 metros junto &4
las piedras de ambas orillas.

Por ambos lados de la isla hay paso; pero el del Norte es més
directo. A 0°5 milla préximamente al Sur del islote Phipps hay

1) Zsigud Pert de los ingleses.



172 DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES,—CAP. I,

un bhajo con4 metros de agua, y frente 4 la punta Sur de la costa
firme un grupo de islotes pedregosos rodeados de cachiyuyo. El
fondeadero esth por 35 metros de agua & poco més de 0‘1 milla
por dentro de la isla Phipps y bajo las demoras de las puntas de
la entrada al 8. 71° 0. y 8. X SE. Los buques pequefios pueden
entrar en el puerto interior y fondear por 18 metros de agua,
junto 4 la cascada que se vierte en el fondo; pero habra que dar
por la popa estachas & los 4rboles, pues no hay espacie para
bornear. Tambien se puede dejar caer el ancla fuera del puerto
por 27 metros de agua, bajo la demora de la punta Fleuriais al
N. 31° 0. y la punta Sur de la isla de Phipps al N. 71° E.

Bahia Fatal. La bahia Fatal no merece el nombre de fon-
deadero, pues estdcompletamente desabrigada, y la profundidad
es de 45 metros al lado de las piedras. En el interior de ella se
abre una cala pequeiia, cuya entrada es estrecha y mucha la
profundidad. El Nassau permanecié en ella una noche, pero no
es buen sitio; y como en la costa opuesta del canal hay buen
fondeadero, es intil éste,

Cala Hale. A 10 millas al Norte del puerto de la Isla, y por
consiguiente, casi tan proxima 4 la entrada 6 salida del canal
Messier como la bahia Fatal, se encuentra la cala Hale, fondea-
dero muy bien abrigado, con profundidad de 20 4 30 metros y
fondo fangoso, y situado en la isla Baker del Sur con dos isloti-
llos por fuera de la entrada.

Pasando por dentro de las islas de fuera que hay 4 una milla
del fondeadero y &4 2'5 millas de la costa Oeste del canal , se ve-
ran dos islotillos, y rebasados 6stog se descubrirh la cala hacia
la derecha, esto es, hécia el Sur. Para reconocer exactamente su
posicion se observarin dos manchas blancas formadas por las
rocas desnudas en la pendiente del monte Orlebar, que domina
al fondeadero. Una de estas manchas es mucho mayor que la
otra.

Se puede fondear por fuera de la cala; pero el fondo es pedre-
g0so y se esth mal abrigado. La carta indica por frente 4 la
cala Hale tres islas, de las cuales es la mayor la del Norte, y un
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islote. Al parecer, no es posible pasar por entre las dos islas
menores; pero puede hacerse sin riesgo alguno entre la mayor
y la més Norte de las tres pequefias, cuyo paso, auﬂque g0lo
tiene de ancho 45 metros, es muy hondable, sus orillas son acan-
tiladas, y podrd ser 1util 4 algun buque que venga del Norte
huyendo de algun tiempo malo, pues le ahorrard 1‘5 milla de
camino.

Puerto de las Ballenas. Sial llegar 4 la bahia de Tarn
se encuentra viento duro por la proa, ¢ lo que es més general,
mar gruesa del Oeste en el golfo de Peias ¥ no se tiene tiempo
para tomar el fondeadero del puerto de Otway, se¢ encontrara
muy buen fondeadero &4 sotavento de la isla Wager, en el sitio
que se supone ser el puerto de las Ballenas, denominado as{ por
el piloto Machado, que en 1769 explort esta costa siendo Chile
colonia espanola. Este puerto es la primera abra profunda de la
parte SE. de la isla Wager: su fondeadero es reducido, pedre-
goso, de desigual profundidad; pero estid completamente abri-
gado por la isla de todos los vientos del Norte al ONO. y no se
siente marejada. Por la parte Oeste de un islotillo ge encuentran
20 metros de profundidad, en cuyo sitio hay el preciso para
bornear,

Los fondeaderos que quedan descritos son los inicos que, se-
gun la prolija exploracion del Nessqu, se han encontrado enlas
costas del canal Messier. No hay riesgo en entrar en todos los
puertos; pero no se puede fondear en ellog 4 causa de la mucha
profundidad del agua. Los mencionados serén suficientes para
facilitar grandemente la navegacion con buen tiempo. La difi-
cultad real consiste en la lluvia casi perenne, los tiempos cer-
rados y los vientos duros con las violentas fugadas & willisvaws
que bajan por las montafias escarpadas con tanta fuerza, que
s0lo experimentandolas puede concebirse.

Mareas. En la parte Norte del canal Messier se verifican
las mareas con regularidad, haciéndose sensibles durante 6" 30+
por cada lado. La creciente tira al Norte, la vaciante al Sur, yla
fuerza de la corriente es tan poca, que no afecta & la derrota,
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Islas Ayautau. La mayor de las islas Ayantau tiene 244
metros de altura préximamente: es escarpada y constituye un
excelente punto de reconocimiento viniendo de fuera & tomar el
canal Messier, tanto mas, cuanto que las isletas que hay frente
4 la punta Oeste de la entrada son bajas, mientras que la orilla
oriental se presenta bajo la forma de una brusca cadena de
montafnias escarpadas. Desde que se penetra en el canal, las
dos costas se presentan igualmente aridas y elevadas, formando
picos y numerosas puntas que se suceden tan rdpidamente y
cuyo aspecto general &s tan uniforme, que no es ficil distin-
guir unas de otras. En toda esta parte el canal es completamente
limpio.

Proximamente hicia el medio de la costa NE. de la isla Mi-
ller y casi en el centro del canal, cogid el Alerf dos sondas de 13
¥ de 20 metros de agua simultineamente por sus dos amuras
sobre un banco ¢ arrecife de piedras. Se notaron algunos tallos
de cachiyuyo, pero siendo el canal estrecho y el agua traspa-
rente, si existiese algun escollo, no se hubiera escapado & la ob-~
servacion (1).

Cuandoe paso el Nassau , tanto 4 la ida como 4 la vuelta, no
encontrd este arrecife, si bien no fué objeto de nna investiga-
cion especial.

Bahia de Tarn. Los canales que desde el Estrecho de Ma-
gallanes conducen al golfo de Penas, desembocan en éste por la
bahia de Tarn, que tiene 15 millas de ancho, y las islas de
Ayautau & 4 millas de su costa oriental. Sobre esta costa hay
frente 4 las islas un puerto, llamado por los misioneros de San
Policarpo; pero como estd abierto al Oeste no se cree muy con-
veniente, Los puertes de Tianitau y Asaurituan los mencionan
tambien los sacerdotes misioneros en sus viajes. Del primero se
dice que tiene muchas islas en su boca, y que esta al Norte de
san Policarpo, y del Ultimo que se halla al Sur del Tianitau y
enfrente de Ayautau.

{1} Notadel eapitan W. A, R. Pearce,
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Islas de Guaineco. Las islas de Guaineco, situadas de-
lante de la extremidad Norte de la isla de Wellington, ticnen
20 millas de extension, y constan de dos principales con varias
pequenas. La mas Oeste es la isla de Byron; la més Este la de
Wager, y se hallan separadas por el paso de Rundle, al Norte
del enal estd la bahia Speedwell. El paso del Rundle no tiene
més que 02 milla de ancho, pero es limpio en toda su exten-
sivn, excepto por la entrada del Norte, que estd orillada de pie-
dras que dificultan mucho la entrada de la bahia Speedwell.

Segun las narraciones de Byron y Bulkeley, el Wager nau-
fragt cerca de la extremidad Oeste de la costa Norte de la isla
Wager. «Creo, sin embargo, dice el capitan Mayne, que Fitz-
roy se equivoca, y estoy con Burney en que dicho buque se
perdid sobre la otra costa del golfo de Pefias (1).»

Islas Wager y Byron. Las islas Wager y Byron son
ambas altas, y con las islas Ayautau marcan perfectamente la
entrada del canal. Hé aqui lo que acerca de ellag dice fkyring:
«La entrada del canal Messier es muy notable, por dos picos
elevados y singulares situados en las islas que hay 4 su boea; el
del Norte, aunque més clevado, se parece mucho al monumento
de Nelson, y esta cerca del Estrecho; el otro, més al Sur y de
mucha méas altura, se asemeja 4 una iglesia con ctpula en lugar
de campanario: ambos se distinguen ficilmente por el Oeste &
distancia de 30 4 40 millas.

El Sombrero, asi como el punto culminante de la isla Miller,
son tambien marcas notables (2).

Vientos y clima. Elclima de la costa occidental Patagd-
nica, entre el Estrecho de Magallanes y el golfo de Perias, es
frio, hiimedo y tempestuoso. Los vientos generales son del NO.,
pero despues de soplar duros, propenden 4 llamarse repentina-
mente al 0. y soplar ain con mas fuerza, levantando una mar

(1) Burney d4 en sus Feypages una relacion completa de la pérdida del Wager, man-
dado por el eapitan Cheape, y que formaba parte de la escundra de Anson.
21 Viagesde Ia Adventurs  Neagle, tome 1, piig. 231,
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montafiosa y picada. Pero estos temporales del 0. no suelen
durar mucho, gino que se llaman al Sur, y en este caso el
tiempo, si el barémetro sube, empezard & aclarar; pero =i en
vez de suceder asi, rola otra vez al NO. y el barémetro se man-
tiene bajo 1 oscila, el tiempo empeorara sin duda. Los vientos
del 8. vienen acompafiados de buen tiempo claro, mientras que
los del O. traen lluvias y una no interrumpida série de copiosos
chubascos con rachas duras,

S se esth cerca de la costa durante uno de estos temporales
del NO., convendra franquearse con la mayor diligencia, & fin
de precaverse del cambio brusco del viento al 0., 1o cual es casi
seguro. Sin embargo, el descubrimiento de los puertos de
Henry, de Santa Birbara y Otway y del canal de San Quintin,
ha disminuido mucho el peligro en esta costa de sotavento
siendo preferible refugiarse para pasar la noche en cualquiera
de ellos, 4 aguantar el temporal sobre la costa.

El barémetro baja con vientos del N. y O., y sube con los
del S.; llega & su minimo con los del NO., ¥ & su maximum
cuando el viento es del SE. La temperatura rara vez baja
de -+ 4°,40, excepto en los meses de rigoroso invierno. En el
puerto de Otway, en el golfo de Peiias, el miximum y el mi-
nimum de la temperatura durante 19 dias del mes de Junio, 6
sea en invierno, dice el capitan Mayne que fueron respectiva-
mente 4~ 10,55 y — 2°,80.

Es de notar que por toda esta costa, desde el Estrecho de Ma-
gallanes hasta Chiloe, no hay bajos de arena: lag corrientes son
pocas 6 ningunas, y solamente se encuentran escondidos pocos
escollos, Las piedras ahogadas, por lo general, estin avalizadas
por el cachiyuyo, 6 pueden distinguirse muy bien desde los
topes, si la mar no rompe en ellas lo suficiente para que desde
cubierta se puedan reconocer exactamente sus posiciones.

Las observaciones metereolbégicas sobre la costa exterior, to-
madas de los Diarios de los antignos exploradores, no son apli-
cables & los canales interiores. En estos, excepto cuando se des-
cubre la boca de un canal, como el de la Trinidad, por ejemplo,
no ge giente el verdadero viento de fuera, el cual arremolinado
por las tierras altag, penetra en el canal como por un embudo,
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y sopla ya en uno G otro sentido de él. Predominan los vientos
del N., que & veces soplan con verdadera furia; pero el cen-
tro de accion es tan limitado, que nunca puede levantar mar tan
gruesa que implique peligro para los buques ni &un para un
buen bote. El principal cardcter metereologico del tiempo en
este caso, no es la intensidad del viento, sino, como ya se ha
dicho, la lluvia continua.

Il marino que haya de permanecer en estos sitios una tempo-
rada, experimentara todos los dias la lluvia continua, & ménos
que tenga la suerte de encontrar una de esas séries de buen
tiempo que suelen acontecer, aunque muy de tarde en tarde, en
cuyo caso hara la mas interesante de las navegaciones, con mar
llana, fondeaderos bien abrigados, y la naturaleza en derredor
bajo su més pintoresco aspecto. Pero tales circunstancias, en las
que el marino pueda dejar el traje impermeable que le haya
servido frente al cabo de Tres Montes, son, repetimos, suma-
mente extraordinarias. Bajo el punte de vista de la lluvia, tan
buena es una estacion como la otra, 6 mejor dicho, tan mala.
Y en restumen, el calor y la duracion de los dias de verano
constituyen las verdaderas ventajas, y hacen 4 esta estacion la
mejor para el paso.

Recursos. El inico recurso alimenticio que casi con segu-
ridad puede encontrarse es el de las almejas excelentes que hay
por todas partes. En verano se pueden recoger ¢ comprar & los
indios algunas bayas con las que se confeccionan tartas. Tam-
bien debe haber indudablemente pescado en estos canales, pero
la dificultad estd en encontrar una playa donde poder echar
la red. Hay abundancia de patos del género micropterus y al-
gunos gansos, pero ni unos ni otros son comestibles. Las de
més variedades de patos y gansos, tan abundantes en algunos
sitios del Estrecho de Magallanes, no visitan al parecer estos
canales,

El Haya antartica, siempre verde, es la tnica variedad de
arboles que cubren las pendientes de las montaias desde la
orilla del mar hasta bastante altura; y entre ellos germinan
multitud de arbustos que crecen 4 través de un musgo suave y

]"}
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esponjoso en el que se hunden las piernas hasta las rodillas al
andar.

Respecto & la lefia, ya se ha dicho que para el servicio de la
méquina es mejor la del puerto de Gray, bahia Halt y parte
Norte del canal, que la del Sur del mismo.

Indigenas. Al parecer es escaso el numero de naturales
que habitan 4 longo de los canales, pues los que se encuentran
en el canal Messier son de la misma tribu que los de la bahia
Sholl. Kl Nessau tuvo 4 su costado una vez en la bahfa de la
Fortuna de 70 4 80 indios, que causaron un tumulto cuando se
tratd de alejarlos por la noche. Nunca molestaron las operacio-
nesg de los botes, pues sabian que el buque estaba cerca y la
gente hien armada, pero no dejaban de raquear todo cuanto
podian.

Mareas. Iin casi todas las costas de estos canales se veri-
fica la pleamar media hora antes 6 despues del medio dia. La
corriente tiene poeca fuerza y la diferencia de nivel de las aguas
rara vez pasa de 17, 80.

Ll Nassaw no explord la costa oriental del golfo de Pefiag por
estar completamente fuera de la derrota y no ofrecer ninguna
ventaja para fundar en ella algun establecimiento.

Aspecto general de la costa entre el cabo Victoria y
el estrecho de Nelson (1). La costa entre el cabo Victoria
y el estrecho de Nelson, es muy accidentada, é interceptada
por canales que conducen por entre las islas del archipiélago
de la reina Adelaida. Diez millas al NE. del cabo Victoria,
hay una colina piramidal notable, llamada Pico de Diana, que
en tiempo claro la ven los buques que estan en la boca del Es-
trecho de Magallanes, & 30 millas de distancia de ella.

{1) Estas noticias ¥ las siguientes de las costas exteriores al N. del Estrecho de Ma-
gallanes, se han extractado del Derrotero de las costas de la América Meridional, que
en dicha parte sigue 4 los diarios manuscritos de los capitanes Stokes y Skyring,
Kirke y King.
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Cabo de Santa Isabel. Il cabo de Santa Isabel lo forma
la punta occidental del archipiélago: es un promontorio de pie-
dra muy elevado que remata en punta y en risco muy esca-
broso, y ademéis destaca dos masas de piedra en forma de co-
lumnas. La isla Beagle que estd sobre é1, se halla tajada & pi-
que; y aunque bastante elevada, es mucho més baja que las
tierras del cabo.

Caho de Santa Lucia. El cabo de Santa Lucfa estd for-
mado por la punta mas cccidental de la isla Cambridge y es
alto y accidentado. El cabo George, que es el mas 8., es de mé-
nos altura, y forma punta amogotada. Entre los cabos George
y de Santa Isabel, se encuentra el estrecho de Nelson, que se
extiende hcia el NE. unas 50 millas, ¥ cuya anchura media es
de 15. Los canales de Cutler y Smyth desembocan en este es-
trecho, ¥ hay un abra para el canal de Sarmiento, entre las
islas de Vancouver y Piazza.

El canal de San Blas, los puertos Duck y Duncan, la roca
Duncan, y otras muchas que hay sobre ellog,'se han situado por
noticias verbales que dié el capitan de una goleta, y es posible
que sean muy inexactas. La isla Augusta, y de White Horse
Caballo Blanco,—sobre la costa occidental de la isla de Hannd-
ver, las reconocid el capitan Skyring.

Cabo de Santiago. El cabo de Santiago es la extremidad
S0. de la isla del Duque de York, perteneciente al archipié-
lago de la Madre de Dios, separadas de las de Hannover y de
la Madre por el estrecho de la Concepcion y canal del Oeste.
Estos canales comunican con los interiores cerca de la isla de
los Inocentes, al NO. de la angostura de Nuestra Sefiora de
la Guia.

Escollos de Hall. [En 1872 el capitan Hall, del Cordille-
ra (1), did noticia de dos escollos que estan casi en linea entre

{1y Vapor de la compania de Gorreos del Pacifico.
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Duque el cabo de Santa Lucia y el de Santiago, 6 sea entre la
isla del de York y la de Cambridge.

El primero congiste en una piedra ahogada que con mar
gruesa rompe de tiempo en tiempo, y cuya situacion apro-
ximada es en 51° 11" latitud 8. y 69° 22/ 357 longitud O.; y el
segundo es un arrecife 4 flor de agna, que rompe furiosa-
mente, y que poco mas 4 ménos se halla en 50° 58" latitud S. y
69° 217 35" longitud 0.

Tambien hay un islote con piedras que velan por 50° 49 de
latitud S. y 69° 27" de longitud 0. (1).

Islas de la Madre de Dios. Al Norte de la isla- Hannover
se hallan las islas de la Madre de Dios, que estin separadas de
la de Wellington por el golfo de la Santisima Trinidad. Las
alturas mas notables de estas islas, visibles desde el mar, son
el pico Abril, roca Tower y cabo de Tres Puntas; este es el que
forma la punta S0. del golfo de la Santisima Trinidad.

Cabo de Tres Puntas. El cabo de Tres Puntas es una
montana pedregosa de la costa NO. de las islag de la Madre de
Dios, elevada 610 metros sobre el nivel del mar, cuya cima tiene
tres picos unidos por risco escabroso, y de su base se destaca
una masa de rocas de figura piramidal que queda proyectada
con la tierra cuando demora al N. 43° E.

{1y Segun aviso 4 los navezantes publicado por la Direceion de Hidrografia el B de
Junio del corriente aho 1874, el vapor inglés Magellan, yendo de Valparaiso é Liver-
pool, diee haber deseubierto dos pledras sobre la costa occidental de Patagonia entre
el cabo Santiago y el de Santa Lucia; y su relacion es en resimen la siguiente:

«Fl112 de Enero de 1874, 4 las tres horas y 40 minutos de la tarde, al pasar por cerca
de la isla de Cambridge, avistamos una piedra situada 4 tres millas al 8. 30° Q. del cabo
Santa Lucia, & las siete horas de la tarde, al pasar inmediates 4 la isla Deagle, vimos
otra piedra situada & 7'5 millas al 8. 45" E. de esta isla.s

Por dichas distancias y demoras resultan, la primera piedra en 51* 31 latitud S, y
69 21 85 long. O., ¥ la segunda en 52° 4 lat, S. y 69° 7 35/ long. O.

Esta noticia afecta A 1a carta ntim. 455 de la seccion V1I; pero como los escollos adya-
centes 4 1a costa comprendida entre el Tstrecho de Magallanes y el golfo de Penas no
han sido detenidamente examinados, no ofrece la confianza necesaria, por tante no
debe atracarse mucho dicha costa.
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Puerto Henry. A 3 millasal NE. del cabo de Tres Puntas
esth el puerto Henry: la costa intermedia despide hasta 3 millas
de distancia una multitud de piedras é islotes; tantos, que
pueden contarse algunos centenares en el espacio de una milla
cuadrada, pero todos parecen limpios y acantilados, y es pro-
bable que no existan mas escollos que los que estin 4 la vista,
6 al ménos los que indique el cachiyuyo.

Si se quiere tomar el puerto Henry se debe atracar la costa
Norte de las islas de la Madre de Dios, porque toda la parte
Norte del golfo de Trinidad estd sembrada de escollos, algunos
de los cuales son sumamente peligrosos: las sondas tambien son
muy irregulares y el fondo demasiado sucio y pedregoso. S8egun
las observaciones hechas sobre la piedra que marcan los planos
en la parte occidental del puerto, resultd estar aquella en latitud
50° 007 18" &., y longitud 69° 6 33" 0.

La entrada del puerto Henry se reconoce facilmente por ser
la primera playa que se ve en la costa despues de entrar en el
golfo, y esta respaldada por un frente tambien de arena y un
monte redondo y pedregoso poblado de vegetacion que hay en
su extremidad occidental. Las piedras Seal tambien forman una
buena marca y demoran casial N. % NE., 5 millas de la punta
occidental de la entrada, la cual tiene cerca de una milla de
ancho. El canal estd limitado por ambos lados por rocas bajas é
islotes de mayor elevacion, que todos pueden atracarse & 0°15
milla: las sondas son de 35 & 47 metros sobre arena, ¥y van
disminuyendo gradualmente hasta el fondeadero, que se halla
por 16 & 18 metros.

Mareas. Verificase la pleamar de sizigias en el puerto
Henry & las 11" 45* y las aguas se elevan 5 piés; la velocidad de
la marea es de poca consideracion , pues rara vez excede de 05
milla.

Reglas. Cuando la mencionada playa de arena demora al
8. 4° 0., e vera toda la entrada del puerto y ge podrd gobernar
ezn suidemanaa madedenae &1 monte réaonuo 'ad 1o ediremilaau

occidental de la playa por la amura de babor, hasta estar tanto
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avante con él: despues se puede penetrar en el puerto hasta
donde se crea conveniente y escoger fondeadero, pues el fondo
es perfectamente limpio hasta la linea de eachiyuyo que orilla
las costas & islotes; hay de 14°5 4 215 metros, ¥y la calidad del
tenedero es en general arena y fango. En la entrada se ven por
ambos lados algunas manchas de cachiynyo que crecen sobre
piedras que velan 4un en pleamar, y 4 las cuales debe darseles
bastante resguardo, para lo cual sus posiciones estdn bien mar-
cadas en el plano, Como las rachas de las tierras altas son algu-
nas veces muy duras, convendré fondear lo més pronto posible,
v si se quiere, enmendarse 4 la espia, lo cual es muy facil por
la tranquilidad de las aguas: dentro del puerto se esth con per-
fecta seguridad. El plano manifiesta que la darsena Aid en el
fondo del puerto ofrece toda comodidad. En la playa abundan la
leria y el agua.

Golfo de la Trinidad. [l golfo de la Trinidad es una en-
senada que conduce al canal de este nombre, el cual separa las
islas de la Madre de Dios y Wellington: tiene cerca de 30 millas
de largo y de 12 4 27 de ancho. La costa Sur de la isla Madre es
muy accidentada y contiene probablemente muchos puertos,
pero ninguno de ellos ha sido reconocido, & no ser los que se
tomaban indispensablemente para pasar las noches. En la costa
oriental de la isla Divis esth el puerto del Morro, que con la
punta de la Candelaria y puerto de Nuestra Sefiora del Rosario,
se insertan en la relacion de Sarmiento. La costa Norte del golfo
de la Trinidad termina en el cabo Primero, que es la extremi-
dad Sur de la montafiosa isla del monte Corso, visible en tiempo
claro & distancia de 30 millas. Vista la cima de la isla desde el
Sur, se presenta redonda y mis elevada que las tierras adya-
centes, de las cuales sale una porcion de costa baja que se ex-
tiende dos grados maés hacia el Oeste, Las tierras de la costa
Norte del golfo son montafiosas, con remates de picos y ris-
cos, y el capitan Stokes determindé su altura media de unos 910
metros.

En dicha costa Norte existen dos grandes abras que parecen
canales: la mas occidental comunica probablemente con el
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abra de Picton: la otra, el Brazo del Norte, parece llegar sélo
hasta la base de una cordillera de montanas, entre las cuales el
monte Catedral es el mas notable. Dezde la boca del Estrecho
se parece esta montafia 4 la torre y tejado de unaiglesia, y es
visible 4 més de 60 millas. Entre las dos abras estd la bahia
Neesham, en la cual fonded la Adeleide con toda seguridad
en 20 metros. Tambien hay buen fondeadero para buques pe-
queros en la bahia Windward.

Isla Topar. Los canales de la Trinidad y Brazo Ancho se
reunen en el llamado Brazo de la Concepcion, y se limita mu-
cho el paso por la isla Topar, que tiene 15 milla de ancho. En
el canal de la Trinidad, llamado por Sarmiento canal Madre,
hay varias piedras é islotes, entre los cuales son los mas nota-
bles los de Seal, dntes mencionados, las islas de Van, enfrente
del abra occidental, y otro grupo muy numeroso que sale 3 mi-
llas al SSE. de la bahia de Neesham. En la costa Sur se ven
tambien varias islas, todas inmediatas & la costa, excepto la
nombrada del Medio, la cual, con el arrecife de su extremi-
dad SO., estd muy bien descrita por Sarmiento en la pag. 86 de
su libro titulado Viaje al Estrecho de Magallanes.

Isla de Monte Corso. La isla de Monte Corso esti sepa-
rada del cabo Brenton, en la isla de Wellington, por el paso Es-
partano, y tiene extensos arrecifes que despide el cabo Primero
4 mas de 3 millas; pero & la verdad, toda la costa occidental de
las islas de la Madre de Dios se halla orillada de piedras salien-
tes, algunas hasta dos leguas de la misma. Las sondas del golfo
de la Trinidad son regulares, pero la profundidad aumenta con-
siderablemente despues de pasar al Este del puerto Henry y
entrar en el canal de la Trinidad.

Paso de Picton y Bahia Dyneley. Tanto el pasode
Picton como la bahia Dyneley es probable que aislen las tierras
intermedias, cuya extremidad occidental es el cabo Montagiie.
Hay algunas piedras 4 8 0 9 millas de la costa hacia el Sur, y
en la occidental de la isla Wellington, entre el cabo Montagiie
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y el Dyer, son mucho mas numerosas: algunas salen 4 10 mi-
llas de tierra en agua muy profunda, y otras muchas velan; y
por tiltimo, quedan varias & flor de agua; la existencia de algu-
nas se conoce solamente por la mar que rompe en ellas. La
costa al Norte de la bahia de Dyneley es muy accidentada.

Roca Dundee. El islotillo llamado roca Dundee estd 5 mi-
llag al 8. 87° 10" O. del cabe Dyer, que es la punta NO. de la isla
de la Campana; esta roca, no g6lo es un objeto muy notable por si
mismo, sino que ademas sirve de excelente marca para el puerto
de Santa Barbara, de cuya entrada demoraal 8. 63° 40 0. y-
dista 9 millag. A una al NNE. de la roca hay 42 metros de agua,
profundidad que disminuye gradualmente al aproximarse al
puerto.

Puerto de Santa Barbara. El puerto de Santa Barbara
se encuentra por dentro de la isla Breaksea, que demora al
NE. 5° N. y dista 5 millas del cabo Dyer. Esta izla tiene 2 millas
de largo y por su situacion delante del puerto lo abriga bien,
ofreciendo entre ella y la entrada un fondo de buen tenedero
con 11 & 13 metros de aguna. En la boca del puerto, que tiene
0‘5 milla de ancho, se encuentran 7‘30 metros de agua, la cual
va disminuyendo & 54 y 4‘6, ¥y aumenta de nuevo & 11 y 14,50
en la dérsena interior; ésta es excelente y proporciona la rara
conveniencia en estos parajes de fondear en profundidad mode-
rada: es puerto de facil acceso. El pico Dorah, en la cordillera
que sigue al Sur del puerto, cuenta 750 metros de elevacion.
Mas arriba de la marca de pleamar encontrd el capitan Stokes
un bao de buque al parecer de roble inglés, que perteneceria
probablemente al Wager, unc de los de la escuadra de Lord
Anson. La punta Wreck, que es la occidental de la boca, esth
en latitud 48° 27157 8., ¥ 69° 16" 53’ longitud O.

IslaBreaksea. Laisla Breakseatiene2millasde largo; estd
enfrente del mismo puerto, cuya boca es de (*5 milla de ancho y
lo abriga. Entre la isla y la boca del mismo puerto se encuen-
tran de 11 & 13 metros buen tenedero, lo que hace la entrada y
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salida de él muy facil. Sobre la costa de fuera de la isla hay
algunas rocas sueltas. La Beagle, que tomé este puerto vi-
niendo del Oeste, salié verileando las rocas del Nerte, con lo
cual nunca bajo de los 16 metros. Verificase la pleamar de
sizigias 4 las O* 28= y la marea se eleva & 1‘80 metro en las
vivas.

Reglas. Para tomar el puerto de Santa Barbara tan luego
como el cabo Dyer demora al S80., se estara cerca de algunas
rocas que deben dejarse por babor: pasando a distancia de 0°1
milla de las mismas, se encontraran 20 metros de agua. Ll
canal tiene una milla de ancho, pero va estrechindose gradual-
mente conforme se atraca la extremidad SO. de la isla Breaksea,
¥ la punta Wreck, montada la cual se ve todo el puerto que ape-
nas tiene mas de 0°1 milla de largo; en este paso se encuentran
varias piedras, pero comohay de 11 .14 metros de agua, puede
dejarse caer un ancla y manejarse & la espia hasta franquearse
de ellas en caso de encalmar, lo cual serd muy raro. El canal
Flinn, que es una gran abra al Este del puerto de Santa Bar-
bara, no ha sido explorado. La punta Bynoe con las islas de este
nombre que se extienden 2 millas, forman la cabeza occidental
del canal de Fallos.

Canal de Fallos. El canal de Fallos es el que separa la
isla de la Campana de la de Wellington; fué explorado por
Mr. Kirke hasta 30 millas, sin hallar en él cosa notable. Desecri-
belo como limpio y abnndante en fondeaderos para buques pe-
quenos, aunque de profundidad considerable: el fondo en ge-
neral es arena, y la anchura media de 1°5 4 2 millas. La costa
occidental estd formada por una cordillera de montafas: la
oriental de la entrada es mucho mas baja y accidentada, y la
forman muchas islas pequenas. A 5 millas adentro, en su costa
oceidental, se halla la bahia de Nuestra Sefiora de las antiguas
cartas. El canal de Fallos es probable que comunique con el
mar por la bahia de Dyneley y el paso de Picton, y dun reba-
sado el ultimo, se supone que entre en el golfo de la Trinidad
por el abra que hay al Oeste de la bahia de Neesham.
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Boca de Canales. Esta abra de las antiguas cartas espa-
fiolas se ha situado, como toda esta parte de costa, bajo el tes-
timonio de Machado, que la describe y pone en latitud 47* 25" §,,
errénea solamente en 3 millas. Empieza en direccion SSE. por
espacio de 11 millas, y luégo se bifurca; uno de los brazos se
dirige hacia el ESE., 15 millas, y el otro igual distancia hacia
el 88E., por espacio de 11 millas, donde terminan ambos. Son
brazos de mar estrechos y hondables, que corren entre las la-
deras escarpadas de las cordilleras: las costas son pedregosas,
sin calas, ensenadas ni abrigos, dun para botes, y entera-
mente estériles, no viéndose en ellas focas, pijaros ni 4un ma-
Tiscos.

Cabo de Machado. El cabo de Machado estd en lati-
tud 47° 27 35" 8., y longitud 68° 13’ 48" 0., y forma la cabeza
Norte de esta abra: & 2 millas de é] hay dos piedras que el pi-
loto describe con prolijidad y exactitud, como tambien los de-
més arrecifes que se extienden desde la cabeza del Sur, 4 cerca
de 3 millas. La Beagle fonded dos veces sobre lag islas Hazard
de la entrada, y en ambas ocasiones se vié detenida muchos
dias por los malos tiempos, con tres anclas en el agua.

Con la excepcion de este fondeadero, tan malo y desabrigado,
no existe otro en el canal: el capitan Stokes lo describe como
sumamente peligroso. « Lag anclas, dice, estaban en 43 metros,
en malisimo tenedero de arena y coral, y los chubascos eran
terribles: & popa, & distancia de (‘05 milla habia piedras é is-
lotes bajos, en los cuales rompia la mar furiosamente, v sobre
la gque hubiéramos caido indefectiblemente, si nuestras tres
anclas se hubiesen partido ¢ faltado sus cadenas. »

Entre la Boca de Canales y el canal de los Jesunitas 6 Gran
Canal, la costa es muy accidentada y més baja que la contigua.
En latitud 47° 17’ S., salen 2 millas 4 la mar algunos arrecifes,
y detrés de ellos parecia haber una ensenada asequible para
fondeadero.

Canal de los Jesuitas. El canal de los Jesuitas es ente-
ramente inGtil para la navegacion, y termina en los dos cana-
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lizos llamados San Benito y ‘San Julian. El primero estd cir-
cundado en todas direcciones por elevadas montafas que ter-
minan en tierras bajas, con un riachuelo originado por un ex-
tenso ventisquero; y el ultimo concluye en tierras altas, con
torrentes entre las colinas y una larga playa de arena al S0.;
en su entrada hay una grande isla que estrecha mucho el
paso por ambos lados, y todavia lo queda més por piedras &
islotes.

Isla de San Javier. La isla de San Javier estd separada
del continente por el Gran Canal: tiene 11 millas de largo y 4 de
ancho; es elevada y poblada de alta arboleda, y los vinicos dos
fondeaderos que proporciona, los describe y nombra Machado
puerto de San Javier el del Norte, y bahia de San Ignacio el del
Sur. El primero es el mejor de todos, abrigado de los vientos
predominantes, y se fondea en él por 31 metros de agua 4
0‘4 milla de la orilla; la extremidad Sur de la bahia la forma
una playa de arena respaldada por elevados abetos. La costa Sur
de la isla de San Javier, por las primeras 4 6 5 millas, es una
colina alta y escarpada, con linea de playa pedregosa y estrecha
en su base, de 366 a4 426 metros de elevacion, y cubierta de ar-
boleda: el resto de la costa, hasta la bahia de San Ignacio, es
baja y poblada parcialmente de vegetacion ; en toda su extension
esth azotada por una furiosa resaca, que la hace inaccesible &
botes ; la referida bahia de San Ignacio proporciona fondeadero
en 16 metros de agua, y la costa occidental de la isla se halla
orlada de arrecifes que salen 4 2 millas, en los cuales tambien
rompe mucho la mar.

Puerto Kelly 6 Estero de Santa Lucia. El puerto
de Kelly se encuentra en el &ngulo NE. del golfo de Peifias,
entre el golfo de San Estéban v el canal Cheape: dirigese al ENE.
por espacio de 8 millas; las tierras inmediatas al puerto son altas
v, esecAorosas , conm un pico en’1a parte ‘adsur de ‘465 métros ‘de
alto, nada 4rido por cierto. El interior revela muchos picos ele-
vados, y cordilleras de montafias de cimas cubiertas de nieve;
las puntas que forman la boca distan entre si 2 millas, y de«
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moran N. 78 L., y 8. 78° 0.: son bajas y pobladas de bosque en
comparacion con las demés tierras adyacentes, y el canal que
las separa tiene de 65 & 73 metros de agua sobre fango, hasta
un cable de los islotes que orlan la costa, y salen 4 0‘2 milla de
la misma. Al acercarse al puerto alarma bastanie el color fan-
goso de las aguas, pero esta coloracion proviene solamente de
las dulces del rio, y de los torrentes que descienden de un in-
menso glaciar que se extiende muchas millas hacia el interior
6 sea al Norte.

El rumbo para la entrada es al SE. hasta estar en la linea que
une la punta del Norte, y un abra de la costa del Sur, sobre
cuya boca hay 5 6 6 islotes con vegetacion: en este caso se orza
4 barajar la costa de babor ¢ la septentrional del puerto, hasta
que se elija sitio conveniente para fondear. La localidad mejor
es cuando las dos puntas de la entrada se proyectan una con
otra, como 4 0°15 milla de la lengiieta de arena que despide el
estrecho occidental de una isla elevada y poblada de bosque ; el
tenedero es excelente, y tan tenaz que a la Beagle le costd mu-
cho el levar sus anclas. Abrigo, lefia y agua son, sin embargo,
las inicas ventajas que ofrece este puerto, que, rodeado de altas
montanas de 430 & 550 metros de elevacion y con mucho hielo
en los valles y barrancos, es frio, hiimedo y desolado: algunos
pajaros y focas de pelo son los tinicos séres vivientes que se ven,
y ni una sola huella de hombre se nota.

Para reconocer el puerto Kelly, la mejor marca es el glu-
cier 6 enorme extension de hielo que cubre las tierras bajas
al Norte del puerto: en el fondeadero, & media marea, el agua
es enteramente dulee, pero muy fangosa para consumo inme-
diato. Cuando se va en derrota 4 buscar dicho puerto, se verf
el Pan de azlcar en el canal de Holloway, golfo de Tres Montes,
enfilado con la extremidad de las tierras septentrionales de la
isla Purcell, y demorando préximamente al Oeste. La punta
Norte del puerto se encuentra en latitud 46° 59 8., y longi-
tud 67° 53" 0.

Golfo de San Estéban. El golfo de San Estéban esta
10 millas al Norte de la extremidad NE. de la isla de San Javier,
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entre la isla Cirujano y una larga playa de arena que se encurva
al NNO. hécia la boca del rio San Tadeo, sobre la cual hay fu-
riosa resaca. En el centro de la entrada existe un islote llamado
Dead Tree. El golfo de San Estéban es uno de los mejores puertos
de la costa, de facil acceso, de proporcionada profundidad por
todo él, buen tenedero y fondo limpio; el mejor fondeadero esti
2 millas al NO. X N. de la isla Dead Tree, por 7 4 11 metros de
agua sobre arena. Este punto dista como 2 millas de ambas
costas, y esth perfectamente abrigado; si se quiere, se puede
fondear mucho més cerca de tierra.

* En la isla del Cirujano, 4ntes mencionada, se enterro el ciru-
jano del Wager. Los misioneros hablan de un puerto en la isla,
llamado de Santo Tomés. La isla estd separada de la extremidad
‘de la peninsula Forelius por un estrecho de 1 & 07 milla de
ancho. Esta circunstancia, dice el capitan Fitzroy, se supo por
un viejo soldado del Chiloé, llamado Pedro Osorio, que era uno
de los antiguos misioneros. Preguntado por el capitan King por
qué la isla se llamaba del Cirujano, contesté :—« Porque alli
murio el cirujano del Wager. » Pedro Osorio decia tambien que
recuerda perfectamente & la gente de la expedicion de Byron,
aunque hacia 88 afios que visitaron la isIa.

Peninsula Forelius. La peninsula Forelius es una faja
de tierras de 10 millas por 3 de ancho, que forma la costa Sur
del canal de San Quintin, y termina en un istmo de tierras bajas
arenosas que apenas mide una milla de ancho, al cual, segun
puede inferirse de la narracion de Byron en sus paginas 119
y 120, fueron llevadas las canoas em que Byron y sus compa-
fieros se embarcaron. A una jornada por tierra al Oeste del istmo,
deseribe Byron un rio, por el cual quisieron conducir los indios
el bote del Wager: este rio, si existe, desemboca probablemente
en la bahia Bad.

Estero de San Quintin. El brazo occidental del golfo se
extiende 10 millas entre el continente y la peninsula Forelius,
y termina en una continuidad de tierras bajas con manchones
de playa, sobre la cual, entre otras altas montafias, descuella
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una llamada la Ciipula de San Pablo. Las costas estan pobladas
de robusta arboleda, y las tierras inmediatas & la playa son en
su mayor parte bajas, pero luégo se elevan hasta rematar en
picos, algunos de los que, en el interior, tienen 457 metros de
alto. El estero de Aldunate es el brazo NO. del golfo, y tiene
8 millas de largo.

Rio de San Tadeo. Tl rio de San Tadeo se reconoce facil-
mente al entrar en el golfo, por las colinas de arena de ambos
lados de la boca, y porque el arco oriental que la costa de la isla
del Cirujano forma, demora al S, 41° O.: al E. y O. de ella se ve
playa de arena por espacio de algunas millas; las tierras son
bajas, pantanosas y cubiertas de restos de arboles marchitos.
En la entrada hay barra, mucha parte de la cual debe quedar
en seco en bajamares vivas: en toda ella rompe mucho la mar,
de manera que no queda paso alguno, y 4 no ser con muy buen
tiempo es sumamente arriesgado; la boca apenas mide 0‘2 milla
de ancho, pero dentro aumenta bastante, y 3 millas més arriba
tiene 300 metros, hasta que al fin va angostando gradual-
mente.

A 9 millas de la boca se divide el rio en dos brazos: el del N.
6 rio Negro prosigue & dicho rumbo, y el otro al E.: la corriente
del primero es muy rapida, sin que en ella influya nada la ma-
rea, la cual sin embargo, sigue subiendo el brazo oriental una
corta distancia; pero més arriba la corriente se va haciendo por
grados tan rapida como en el rio Negro: sus orillas son estéri-
les comparadas con las de éste, en que el bosque es muy espeso.
Los cursos de ambos brazes son muy tortuosos, y el lecho del
rio estaba tan obstruido por troncos y ramajes, que impidieron
la exploracion prolija y reconocimiento del Desecho, que es el
punto por el que los indios pasan sus canoas & través del istmo
de Ofqui.

Isla Purcell. La isla Purcell esth separada de la peninsula
Forelius, por un buen canal de 2 millas de ancho: es de regu-
lar elevacion y muy frondosa, mide 6 millas de circunferencia,
¥ como & medio canal, y casi enfrente de la extremidad E. de
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ella, hay una piedra que vela algo sobre el agua. En el canal
entre ésta y la isla, se encuentran de 33 & 40 metros, sobre
fondo de arena.

Bahia Bad. La bahia Bad 6 Mala esti 9 millas al ONO. de
la isla Purcell. En ella fonded la Beagle, al oscurecer, en 145
metros de agua sobre arena, y sali6 4 las nueve de la siguiente
mafana. Acerca de este punto dice el capitan Stokes: «Al rom-
per el dia, vimos que hablamos fondeado en una bahia de 1‘5
milla de extension con playa de cascajo, en la cual, como en
toda la costa, rompia la mar de tal modo que nos impidi6 de-
sembarcar para la observacion de los cronémetros. La boca de
esta bahia demora al ENE. 27 millas del cabo de Tres Montes,
el cual se ve en tiempo claro. Como todas las demés costas del
golfo de Pefias, estd completamente abierta al S0., y expuesta
& muy gruesa mar: & las nueve salimos de ella y seguimaos ba-
rajando la costa hécia el SE.»

Golfo del cabo Tres Montes. El golfo del cabo Tres
Montes ocupa un espacio de 16 por 12 millas al 0. de la bahia
Bad, é incluye el grupo de Byron de las islas Marinas, sobre
una de las cuales resalta el Pan de azucar, muy notable con
otra montafia igualmente notable, que denominé Byron la Ci-
pula de San Pablo, y que tiene 685 metrog de elevacion.

En el angulo NO. estd la bahia de Hoppner, que mide unas
5 millas, y en su extremidad SO. un brazo de mar que penetra
7 millas en esta misma direccion y llega & 2 de la costa exterior,
de la cual estd separada por un istmo de tierra baja y frondosa,
La Beagle fonded en la bahia de Hoppner, cerca de la boea de-
este brazo. Las islas Marinas dejan muy poco sitio para entrar
en la bahia, pero el canal del S.-aunque estrecho, tiene mucha
agua. En la parte SO. de las referidas islas, se halla el canal de
Holloway, que facilita paso para el puerto de Otway, que es una
ria que penetra 5 millas en la tierra hécia el SO. En las Marinas
quedaron voluntariamente cuatro soldados durante la peligrosa
expedicion de los botes de Byron despues del naufragio del
Wager.
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Abra de Newman. El abra de Newman se halla en el
4ngulo NE. del golfo Tres Montes: penetra 17 millas tierra
adentro, pero no tiene uso alguno por su excesiva profundidad:

concurren & ella inmenso nimero de focas de pelo.
~ Acerca de este abra dijeron los capitanes King y Fitzroy:
«No obstante la conviccion del capitan Stokes, de que el abra
de Newman estaba cerrada por el N., es posible que exista co-
municacion entre ella’y el golfo de San Rafael. Dicese que un
bote lleg6 hasta el fondo; pero para un bote que recorre la costa
de un canal 6 brazo de mar de 2 ¢ 3 millas de ancho, puede
pasar desapercibida el abra de otro brazo, que total 6 parcial-
mente se presenta cerrada & la vista del observador. Hay mu-
chos casos de estos que pudiéramos citar, tal como el canal que
conduce del Estrecho de Magallanes al canal de Santa Barbara,
el cual por el primer exdmen, se juzgd que era un abra cer-
rada por su extremidad meridional. Cuando las colinas de un
pais montafiogo se sobreponen una & otra, es casi imposible
distinguir la totalidad de las abras sin trazar toda la costa.»
Pero despues que se escribieron las anteriores lineas, afade
actualmente el capitan Mayne, una espedicion enviada por el
Gobierno de Chile, decidi6é la no existencia de paso alguno 4
" través de la peninsula. .

Puerto de Otway. La boca del puerto de Otway esth en
la parte S. del canal de Holloway, & 14 6 15 millas del cabo Tres
Montes, y se reconoce facilmente por ser la primera abra visible
despues de pasado el cabo Stokes. Sobre la boca estan las islas de
Entrance, y entre ellas la roca Logan, de notable semejanza 4 la
que hay cerca del Land’s End de Cornwall en las costas de In-
glaterra, cuyo nombre lleva: es ancha y plana por arriba y va
disminuyendo gradualmente hécia su base, que es muy pe-
quefia, unida 4 la roca sobre que parece descansar. Inmediata-
mente dentro de la boca sobre la costa occidental, hay una
playa en que desagua un rio, cerca de la cual se puede fondear
en 16 4 18 metros de agua, que es el punto més & propésito que
el puerto proporciona.

A 2 millas de la boca, se convierte el mismo puerto en una
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espaciosa ria con dos brazos, que siguen hacia el 080. y SSE.,
3'5 y 2 millas respectivamente. En toda esta ria se puede fon-
dear entre 35 y 55 metros de agua, aunque la profundidad, como
se ve, es excesiva. Tambien hay una isla en su boea, con un
paso de 01 milla de ancho por cada lado: en el del E. se en-
cuentra poco fondo, y la lena y agua dulce son muy abundantes.

Como punto de refugio, 6 con cualquier objeto que no re-
quiera tiempo muy seco, pocos puertos de esta inhospitalaria
costa son tan ttiles como el de Otway. En esta latitud donde el
tiempo cambia tan repentinamente sucedera con frecuencia que
habiendo salido por la mafiana del canal Mesgier, sobrevenga
en el dia una fugada del NO., 6 que se presente mal cariz por
la noche antes de haber salido del golfo de Pefias. En tal caso
se hallard completa seguridad en el puerto de Otway, sobre el
cual se puede aterrar sin miedo, aun con los peores tiempos,
pues las costas de la tierra firme, asi como las de las islas son
acantiladas.

Si se va hécia el Sur bajo uno de estos tiempos atemporalados
y oscuros, que son casi perennes en estas regiones, se podra to-
mar el puerto de Otway, mientras que seria muy imprudente
correr sobre la costa de sotavento, que es la parte Sur del golfo
de Pefias. En tales circunstancias, =i no se ve la tierra despues
de haber corrido la distancia calculada, se aferraran todas las
velas y se iri con la maquina poco & poco & reconocer el cabo de
Tres Montes, que se podra rascar sin peligro, y reconocido que
sea, no habrd mas que seguir 4 longo de la costa hasta la pri-
mera abra que se presente. Parece intutil decir que en este
puerto, como en todos log canales, abunda el agua dulce y la
leda, sobre todo la primera. A veces hay un periodo de cuatro
6 cinco dias despejados y buenos; enténces el paisaje es mag-
nifico y la navegacion agradabilisima; pero rara vez sucede
asf, pues por lo general contintia la lluvia lo mismo por la tarde
que por la mafiana, y por la noche que por la tarde.

Cabo de Tres Montes. Kl cabo de Tres Montes es un
promontorio escarpado muy notable, elevado 610 metros sobre
el nivel del mar, limpio de riesgos y uno de los puntos de reca-

13
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lada més faciles y seguros, &dun en tiempo duro, no obstante
hallarse en costa de sotavento: la corriente en él es casi insig-
nificante y esta en latitud S. 46° 58" 51” y 69° 15’ 28" longitud O.,
en la extremidad de la peninsula del mismo nombre. El cabo
Raper se halla 13 millas al NNO. en latitud 46° 49", pero hay
muchas piedras y arrecifes salientes 1‘6 milla 4 la mar.

Desde el cabo de Tres Montes al de Raper, y de éste al cabo
Gallegos, no ofrece la costa riesgo alguno: las tierras miden
de 610 4 122 metros de elevacion, y la profundidad es grande. "

Puerto de San Andrés. Doblado hicia el N. el cabo
Gallegos, que es un promontorio frido y escarpado, que surge
bruscamente del mar, se encuentra el puerto de San Andrés, el
cual, aunque poco & propdsito para embarcaciones de gran
porte, ofrece comodo y seguro abrigo & las pequenas en la cala
de Navidad, la cual, sin embargo de tener ménos de 06 milla
de bojeo, estd abrigada & todos vientos, excepto & los del N.; ¥
aunque parece muy desamparada 4 los de esta parte, el riesgo
es mas aparente que real, porque no llegan & adquirir fuerza
alarmante estos vientos, hasta que rolan 3 & 4 cuartas en el
cuarto cuadrante, ni arbolan mucha mar hasta que llega este
cago. La corbeta de 8. M. B. Beagle pasé algunos dias en
aguas tranquilas, mientras que fuera reinaba un duro tem-
poral del O.

El abra Cone, es otra profunda cala, que dista una milla al 8.
de la de Navidad, cuyas orillas son la base de un notable cono
de 396 metros de elevacion: es perfectamente abrigada, pero de
dificil acceso, y de salida mucho més dificil 4 causa de la estre-
chura. Sin embargo, para vapores no es mal punto de arribada,
si fondean por la parte de adentro de un islote que hay &
la entrada, y dan estachas & la orilla. Ni dun con vientos
del NO. penetra marejada alguna en la cala Cone, que ademas
posee un dique natural en su angulo NE. En la parte N. del
puerto de San Andrés, en el fondo de una profunda ensenada,
hay otra gran extension de agua, llamada con mucha razon, cala
Inutil, por ser muy poco & propdsito para ninguna clase de
embarcaciones. La punta Pringle forma la parte N. del puerto
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de San Andreés, y entre ésta y la punta Rescue, las tierras dis-
minuyen considerablemente de elevacion. Es posible que haya
fondeadero en la bahia Stewart; la cala Cliff parece buenay
abrigada tambien, pero ni una ni otra han sido exploradas.

- Puerto de San Estéban. El puerto de San Estéban esta
4 20 millas al NE. del cabo Pringle, y proporciona excelente
fondeadero en 18 metros de agua bajo la punta Rescue: hécese
aguada con mucha facilidad en un rio que desagua en el fondo
del puerto muy cerca del fondeadero. El cerro Oscuro, de 655
metros de elevacion, es excelente marca para reconocer este
puerto: no hay ningun peligro que no esté & la vista siempre -
que se dé 0‘1 milla de resguardo 4 las piedras que despiden las
puntas. Debe fondearse sobre la costa occidental, al abrigo del
. arrecife que sale de la punta Rescue. '

Piedras Hellier. Las piedras Hellier forman un grupo
muy peligroso que apenas vela, pero sobre el cual siempre
rompe la mar: demoran al N. 1° 30" O. de la punta Rescue, y
distan 6 millas de la tierra més proxima, 6 de la isla Duende, lo
que hace .rebasen la linea tirada desde punta Rescue al cabo
Taytao. Sin duda alguna existen buenos fondeaderos al abrigo
de las islag Usborne, detrds del monte Alejandro, 6 dentro de
las abras de Cornith 6 de Burns, pero los oficiales de la Beagle
no los exploraron.

Cabo Taytao. El cabo Taytao demora al N. % NE., dis-
tancia 25 millas del puerto de San Estéban, y es uno de los
promontorios més notables de toda esta costa: tiene el aspecto
de una gran isla rematada en punta; mide unos 910 metros de
‘elevacion, es escabroso, escarpado y érido, y esta orillado de
rocas 4 flor de agua; pero ninguna sale 4 mas de una milla. La
costa comprendida entre este cabo y punta Rescue, es suma-
mente accidentada.

Bahia de Ana Pink. La bahia de Ana Pink se encuentra
pasado el anterior promontorio: en una de sus calas se refugio
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el trasporte del mismo nombre correspondiente 4 la division
de Lord Anson, acosado de temporales del O.: fondeo al abrigo
de la isla de Inchemd, pero habiendo garrado y vistose obli-
gado & picar los cables, vino & tomar el puerto del Refugio en
la parte SE. de la bahia, en donde permanecié algun tiempo
reparando sus averias con total seguridad. .

Isla de Inchemd. Se halla en la parte occidental de la
bahia de Ana Pink, y es de 137 metros de elevacion. En esta
isla se encontraron restos de una canoa y muchas cabrag mon-
teses: es probable que el Ana no llegase de primera vez & atra-
car esta isla de Inchemd, porque debié encontrar un buen fon-
deadero por 27 & 36 metros de agua al E. de la misma: bajo las
demoras del islote Pajaro-niiio al NNE., v la parte més elevada
de Inchemd al 0S0.

Archipiélago de Chonos. El abra de Wickham ¢ Pullu-
che separa la peninsula de Taytao del archipi¢lago de Chonos,
que consta de un gran numero de islas altas, aridas y esca-
brosas, algunas de las cuales se elevan de 610 & 1.220 metros
sobre el nivel del mar: los canales interiores detras de estas is-
las atin no han sido bien reconocidos, pero se supone que sus
puertos son tan numerosos como las islas. Las costas interiores
de las nombradas Skyring, Clemente, Garrido é Iquiliac, se
asemejan 4 las costas exteriores, altas como de unos 910 metros
sobre la superficie del mar, escabrosas y aridas,

La entrada en el archipiélago de Chonos por el canal de Dar-
win es muy segura, dun para los buques de mayor porte, y la
navegacion interior no tiene nada de complicada.

El canal de Darwin se congidera como el mejor paso, no solo
porque es meénos tortuoso que los restantes, sino porque ofrece
buenos fondeaderos en sus dos extremidades, como son: la rada
del Ballenar, al interior, y el puerto de Lagunas ¢ Espafiol por
fnera. No es posible equivocarse sobre la situacion del canal, ya
se esté fuera 6 dentro: fuera no se cometeri gran error en la
distancia desde el cabo de Tres Montes; y cuando se atrague la
tierra se distinguirdn las islas Ballenar v Anates al mism

Y '3
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tiempo que la entrada limpia de islotes ¢ piedras, y cuyas ori-
llas son altas y escarpadas.

La costa corre al N. 85 E. por distancia de 6 millas, y luégo la
direccion del canal se inclina un poco al Norte. Entonces se
descubrird en el canal un islote de piedra blanca bien destacado;
se le dejard por estribor y en cuanto se haya montado, se en-
contrard una profunda abra hécia el Norte con varios islotes.
Pasada esta abra se inclina la costa al ESE. hasta que se pasa
otra gran isla, que enténces se descubre el canal principal que
conduce héacia el Norte. La distancia desde la entrada hasta este
punto es de 29 millas. Para salir, atriquese la costa de babor
hasta que parezca que el canal se inclina al 080.; vayase enton-
ces sobre la costa de estribor ¢ del Norte y dejando por babor el
islote blanco antes mencionado que aparecera casi en medio del
canal, se seguird manteniendo la cafa & la via, con cuya ma-
niobra no se tardard en sentir la marejada de fuera, y poco des-
pues se vera el Océano.

Si se va hécia el Norte, se encontraran dentro del canal varios
fondeaderos conocidos de los balleneros y pescadores de focas
que con frecuencia van en busca de abrigo. Pero todas estas lo-
calidades son tan diferentes de como se han indicado en las car-
tas, y las islas tan numerosas, que aunque no exista gran riesgo
de extraviarse entre ellas, es, sin embargo, imposible dar una
descripcion que pueda servir de guia para encontrar los princi-
pales fondeaderos. La direccion media para seguir el canal
es N X% NE. y 8. X% 80.; pero no puede conservarse durante todo.
el trayecto. El Nassau encontrd que todas las islas que se hallan
al Oeste del golfo estin situadas en las cartas demasiado al Oeste
¥y gran numero de ellas en posiciones falsas. El canal Ninualac
de la entrada interior estd asimismo 10 millas més al Norte.

El Nassau estuvo fondeado en tres puntos proximos al puerto
de Melinka , que estd en la parte SE. de la isla Guayteca del
Norte y que se extiende hasta la punta Low.

Puerto de Melinka. En el puerto de Melinka, llamado
asi por el gobierno chileno y puerto de Arena por los marineros
pescadores de focas, hay un pequeno establecimiento para la



198 DERROTERO DEL ESTRECHO DE MAGALLANES.—CAP. III.

pesca y el corte de maderas para traviesas de los caminos de
hierro. La entrada esti entre la punta SE. de la isla Guayteca y
una isla redonda. Se gobernara al SSO. proximamente hasta que
se descubran varias casas por el Norte de la bahia, que enton-
ces se meterd sobre ellas y se dejard caer el ancla por 13 4 27
metros de agua sobre fondo pedregoso y bajo la demora de la
punta Guayteca al E. X NE. Nos aseguraron, dice el capitan
Mayne, que el tenedero era mejor por 36 metros de agua mas
hécia afuera; pero no lo comprobamos; el puerto ofrece perfecto
abrigo y al parecer seguridad completa, y en él encontramos
una cala donde habia algunas sefiales del transito de indigenas.
El préctico que llevAbamos, afiade, denominaba & los tres fon-
deaderos que hay al Sur de Melinka, puertos de la Ballena, Ne-
vada y de Lagunas. El primero se halla en una de las islas que
estin como & 12 millas al SSE. de Melinka y ofrece buen fon-
deadero. El puerto Nevada es pequeiio y bien abrigado para bu-
ques chicos; pero fuera tambien encontrarian fondeadero por
mas agua log buques mayores. Por ultimo, el puerto de Lagu-
nas es tambien bueno, pero muy reducido.

De los puerfos Francés y Americano se dice que ambos son
buenos; y del puerto Harchy hay un plano levantado por el go-
bierno chileno.
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